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Aus dem Inhalt
(in der aufgefihrten
Reihenfolge):

*7Ein Wort zuvor

HL-Bahn aktuell
Winterfabrplan 2012/13 vam 9.12.20M2 his zum 15.3.2013
Feste Rickkehr der Rot- und Silberlinge
B28/928 weiterhin unverzichtbar

Auch im Winter 2012/13 Regel-Besuche von 101
begentausch bei den Restaurations-Fahrzeugen
Zeitweise reduzierter 218-Bestand bei d. FBSH
(Fest ?) varbei (DBS-Baur. 140 in Libeck
Keine 'Hafereile' mehr

finderungen auch im Lilbecker DBS-Lokbetrieh
Winterdisnst-fnderung
Frihlings-Fahrplamwechsel in Winterwetter

*

Spét. kam er, doch er kam (strenger Wintereinbruch im Mirz)

Winterlicher Beginn fiir sommerliche Zige
Regel-Zuglaufe fir RBSH-628

Lok-Wechsel im Libecker Hafen

HL-Bus aktuell

SL-Fahrplan-Korrekturen

2y viel Einsparung statt optimaler Optimierung
Fatrzeug-Neulieferungen fir SL und LVG

SL-Fahrzeugeinsdtze Neve Innenanzeiger fUr Wegen-Nr.
fnderungen beim 'Traveliner'
SEV Libeck-Eutin

Lilbecker Mussumshusse aktusll
MVP-Bahn asktuell

Interessante Tfz.-Giste auf Libecker Gleisen
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Die netztechnische
Eingabe des neben
stehenden Gesamt-
Inhaltes erfolgt

in mehreren

getrennten Teilen,

die nacheinander und
zu versch. Zeitpunkten
Netzaufnahme finden !
Um eine schnelle Folge
der Teileingaben

wird sich bemiht.
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Schwigriger Start fir Doppelstock-Triebzige in Mecklerbg.

&ﬂ1wr&ﬁ[Nﬁﬂeiﬁkﬁﬁmzwmrﬁ.maminPMﬂ
Interessante Tfz.-Géste auf mecklenburgischen Cleisen

Advents-Sonderziige in Libeck 2012
Mit der V 200 vom Travestrand zum Ostharzrand
Rhedingold-TEE von Damstadt zu Domstadt

Mit dem 'Marzipan-Express' vom Brandenburger Tar zum Holstentor

Libecker Weihnachts-Express
Weihnachts-Shuttle in Libeck 2012
Adventsbahn-Vergleiche im Februar

Vor 75 Jahren: LBE-Ubernahme durch die DR
Termine fiir Fahrten u. Veranszteltungen
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An der Endstation
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Bahnunfall in D&nemark mit weitreichenden Folgen
Vor 40 Jshren: Ein ganz besonderer Advents-Zug
V-200-Harzland vor 40, vor 30 und vor 25 Jahren

Buchtipp: MNeuerscheinung 'Die Bahnstrecke Hamburg-
Libeck!

Mecklenburgische Streckensperrungen fir Hauptbahnausbau
Sommer-Rickblick: Sonderzugreigen zur Rostocker Hanse-Sail 2012
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EIN WORT ZUVOR
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... 424 auch zur Einleitung diesen Folge vom LBE-EXPRESS gestatfet.

Es {5t die erste Folge diesenr Vendffentlichung Lm Jaha 2013 und sclf
damit auch zeigen, daB in diesem Jahn an dieser Steffe ebenfallfs iibenr
Libecker Bahn 5 Bus Eredignisse |kunz LBE) 4in fosen Folge bendichtet wexr-
den s0lf. Das sowchf iibex neuere als auch iiber vergangene Begebenhediten.

Das wind Leider nicht immer in unmiftelbaren Akhtualitdt miglich sedin -
wie ¢4 Achon die erste Folfge vom LBE-EXPESS am Ende des Jahres 20712
zeigle. Es gab bed den Verdffentlichungen doch edindige Verzigerungen,
die bedi einen pensonelflen Mini-Redaktion jedeoch nicht ausbleiben und
hien 4n der Natur der Sache fiegen. Wenn dann noch lwie im Dez. 20717
geschehen| Krankheit die Redaktionstdtigkeit verzigent bzw. telifwedise
auch vollig fahmlegt, befindet sich d.LBE-EXPRESS zwangsfaufig auf
zeditweisem Abstebfgleis.

Es s0fl aber alles daran gesetzt werden, daB die Zediten auf diesem Gledis
bzw. Venzdgerungen idberhaupt s0 gering wie miglich ausfaflen und sich

um miglichat zeifnahe Berdichterstattung fin aktelfle Bahn & Bus Eredgnisse
{n und um Libeck behmiht werden. lUber diese Benichterstattfung hinaus

wird auch wedterhin immer maf wieder in die Vergangenhedit zuniick gegangen
und an interessante Begebenheiten von edinst erdinnert werden.

Verzogeaungen gab und gibt es auch bei d. EDV-techn. Netz-Eingabebearbei-
tung d. LBE-EXPRESS, die gewdissermaBen nur in mehreren 'Zugtesilen' mig-
£ich Lat. Dadurch prdseniient sich d. LBE-EXPRESS medistens zuweilen
enstmad nur als 'Kurzzug', dea sich dann aber nach und nach auf sedine
kompfette 'Zugfange' ausdehnt.

Unabhdngig von sediner Iugldnge und der jewediligen Geaamtzahf sedinen

pro Folge/Fahrt bestehenden Zugteile wind sdich d. LBE-EXPRESS lzumindest
vorenst| weiterhin in einfachster und schlichtester Form prdsentienen.
Auch hierauf s0ff an diesen Stelfle edin weiteres Mal deutlich hingewiesen
wenden. Wen {m LBE-EXPRESS denncch 'schmikean' michte, dem danf auch fiir
die vor uns £diegende Zedif eine angenehme Lekitiire gewinscht weaden.

Das hien 4n diesen Folge um die Ostenzedit herum noch von Adventsfahnten
und wintealichem Bahnbetrieb benichtet wird, £iegt nicht nuir an dex
zedweisen Langsamhedlt des LBE-EXPRESS, der trotz affer Widrdigkediten
auch Achon 4m Frithfahn 2013 angekommen isf. Die von der Berdichtenstatity.
hen (berwdegend winterlfiche Pridgung fiegt an den Tatsache, dab 0stean
2013 kdlten und winterlichen ausfiel als das Weihnachstfest 2012 !1!!
Viefenonts Lagen zum Aprifbeginn von 2013 noch dicke und geschfossene
Schneedecken - das insbesondene auch 4n und um Libeck. Das Verkehrswesen
auf Schiene und Strasse prdsentiente sdich um O0atern 2013 herum mit
Begfeifenscheinungen und Einschadnkungen dex Winterzedit - und damit
einen leit, die edigentlich mehn Adventsfahnten vorbehaften ist, mit

den sich diese Folfge v. LBE-EXPRESS ebenfaffs umfangredich bedaBt.

Bevor nun Lhre edinzefnen Kapited beginnen, danf eine schine Lilenanische Reise
mit Fahat und Fofge 2 vom LBE-EXPRESS gewinscht werden.

Und mit diesem Wunsch
verbleibt henzlichat

Thrne und Euhe

Redakhtion vom LBE-EXPRESS

Michaef Hecht
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Winterfahrplan
2012/13 vom
9.12.2012 -
15.3.2013

Der am 9.12,2012

in Kraft getretene

Winterfahrplan

2012/13 d. Deutschen

Bahn AG brachte fir den LUbecker
Bereich vor allem eine veranderte,
gegeniber den Fahrpl&nen der
vergangenen Jahre um einige Minuten
vorverlegte Abfahrtzeit der téagl.
RE-Zige von Libeck nach Hamburg.
Diese verlassen den Libecker Hbf
nun stets alle 60 Minuten zur
Minute 08 einer jeden Stunde. Vor
dem Fahrplanwechsel am 9.12,2012
war dieses jeweils zur Minute 12
der Fall. Die Ankunftzeit der o.

a. RE-Zige von Hamburg ist in
Libeck mit der Minute 48 einer
jeden Stunde gleich geblieben.

Die Wendezeit. der RE-Y%cammzug-
Einheiten auf der Strecke Hamburg-
Liobeck hat sich also im Libecker Von Liteck nach Hamburg fahrender RE-Stammzug
Hb€ wvon vorher 24 Minuten auf im April 2011 kurz var Einfahrt in den Bnf. von Reinfeld/H.
aktuell 20 Minuten verkirzt. Die Foto: Andrea Hammer. R R
Fahrzeit der genannten Stammzug-Einheiten betragt jetzt von Hamburg nach Libeck 43 Min.
und in der Gegenrichtung 42 Minuten. Gegeniiber friher 42 Min. in der einen und 43 Min.
in der anderen Fahrtrichtung hat sich die Fahrzeit f. die o. a. RE-Zugeinheiten also
leicht verlangert. Zusammen mit der verkirzten Wendezeit im Libecker Hbf waren diese
Veranderungen notwendig, um die bislang sehr stramme Fahrplanvorgabe fir die RE-
Stammzug-Einheiten der Strecke Hamburg-Libeck, die sich als oft verspatungs- und
storungsanfallig erwies, zu entflechten. Neben diesen t&glich verkehrenden Einheiten
gibt es von Montag bis Freitag noch zwischen Hamburg und Libeck pendelnde RE-Zige,

die den Libecker Hbf von Hamburg her zur Minute 20 erreichen und ihn dann zur

Min. 43 fir d.Rickfahrt an die Elbe wieder verlassen. Diese zusatzl. RE-Einheiten,
durch die es von Mo-Fr jeweils ein halbstindliches RE-Zugangebot zwischen Hamburg u.
Libeck und umgekehrt gibt, benfitigen fir die Fahrt von Hamburg nach Libeck 45 Min.,
in der Gegenrichtung 43 Minuten. Im Gegensatz zu den tagl.Stammzug-Einheiten, die
unterwegs zum Ein- und Ausstieg nur in Bad Oldesloe und Reinfeld nalten, kommb bei
den 'Halbstunden-Fillern' noch ein Verkehrshalt in Ahrensburg hinzu.

Fir alle o. a. RE-Ziige der Strecke Lilbeck-Hamburg, egal ob 5tammzug-Einheiten oder
Halbstunden-Filler, gilt nach wie vor die bisherige Fahrzeugbildung, die aus (in der
Regel 7) Wendezug-Doppelstockwagen und einer DB-Elektrolok der Baur. 112.1 besteht.
Ausnahmen bilden lediglich die im Berufsverkehr durchgehend von Kiel oOber Libeck nach
Hamburg und umgekehrt fahrenden Durchlaufer-RE, die gleich noch naher betrachtet werden
sollen. Alle Fahrzeuge der RE-Zige auf der Bahnlinie Libeck-Hamburg gehéren weiterhin
zum Fahrzeughestand des zur DB Regio AG gehirenden DB-Betriebes 'Regionalbahn Schleswig-
Holstein' (RBSH) in Kiel.

Ab 16. Mérz 2013 fahren die auf der o. a. Bahnlinie eingesetzten RE-Stammzug-Einheiten
an Samstagen und Sonntagen wieder in den Tagesstunden samtlich Uber Libeck Hbf hinaus
bis/ab Libeck-Traveminde Strand. Die zwischen Libeck Hbf und Libeck-Traveminde Strand
seit dem November 2012 sténdig pendelnden, aus DB-Dieseltriebzigen der Baur. 628 od.
648 bestehenden RB-Zige werden dieses nach dem 16.3.2013 nur noch jeweils v. Montag
bis Freitag ganztagig und an den Wochenenden in Tagesrandlagen tun.

Auf der Bahnlinie Hamburg-LUbeck wurden mit dem Fahrplanwechsel am 9.12.2012 ebenfalls
die Fahrzeiten der zwischen Hamburg und Bad Oldesloe pendelnden RB-Zige verandert und
antspannt.. Tm einzelnen wurdsn hier die Fahrzeiten um 4 Minuten verléngert und die
Abfahrtzeiten um bis zu 2 Minuten verschoben. Dadurch wurde es erméglicht, die Halte-
zeiten der o. a. BB-Zige an das gestiegene Fahrgastaufkommen anzupassen und auch hier
langere und stabilere Wendezeiten in den Endbahnhéfen zu schaffen.



FESTE RUCKKEHR DER
ROT- UND SILBERLINGE

Das Jjeweils nur von
Montag bis Freitag
verkehrende und vaon
Kiel Uber Libeck

nach Hamburg fahrende
Berufsverkehrs-Zugpaar
AB/RE 21 497 (Hinfahrt)
bzw. RE/RB 21 496
{Ruckfahrt Mo-Do) wu.
RE/RB 21 494 (Rick-
fahrt Fr) besteht

seit den vergangenen - R
Farrplanwechss1n im Dez, v, | B

Mirz nicht mehr aus RE/RB 21 496 (Hemburg-Libeck-Kiel) mit ' 218 453 am 24.1.2013
Doppelstockwagen. bei Ausfarrt aus Libeck Hof nach Kiel.
Fir die Fahrt die- Foto: Michael Hecht

ses Zugpaares wird

nun eine einstéckige Wendezugeinheit verwendet, die aus ehem. Silberling-Fahrzeugen

der n-Gattung besteht. Derartige Wagen, die auch heute gernes als 'Hotlinge' tituliert
werden, sind damit in die durchgehenden Zugkurse von Kiel Gber Libeck nach Hamburg zu-
rick gekehrt. Bis zum Ende des Jahres 2009 gab es téagl.eiren derartigen Zugkurs in Tages-
mitte, der sogar noch mit Rotlingen fuhr, als der Ubrige RE-Zugverkehr der 5Strecke
Libeck-Hamburg bergits vollstdndig mit Neubau-Doppelstockwagen ausgeristet war. Dann
wurde das erwahnte tigliche BE-Zugpaar Kiel-Liibeck-Hamburg und zuruck aber gestrichen.
Es wurden dafir auf dieser Durchgangs-Verbindung zwei RE-Zugpaare geschaffen, die nur
mo-fr im Berufsverkehr fuhren und nun auch Uber Doppelstockwagen verfigten. Spdter kamen
auch wieder an den Wochenenden Durchgangs-RE Hamburg-Libeck-Kiel und zurick hinzu -
aber auch die besaBen ausschl. Doppeldecker in ihrem Wagenmaterial. Der Rotling-
Einsatz beschrénkte sich dadurch in Libeck nur noch auf Sonderfdlle und im vergangenen
Fahrplan fallweise auf ein RE-Zugpaar Kiel-Libeck und zurick im Frihverkehr, das aber
meistens an Stelle der vorgesehenen Rotling-Zige aus Triebwagen (628 od. 648) bestand.
Nun sind derartige Ziige wieder fest in das Libecker Zugangebot zurickgekehrt ! Das
aber nur mo-fr bei RB/RE 21 487 bzw. RE/RB 21 496 + 21 494 (Hinfahrt Libeck Hbf ab

§.35 Uhr nach Hamburg, Rickfahrt Libeck Hbf an 17.25 Uhr an Freitagen von Hamburg u.
18.25 Uhr von Hamburg Mo-Do). Unabhéngig von der o. a. Umstellung des Wagenparkes

féhrt das beschriebene Zugpaar weiterhin im Wendezughetrieb und wird nach wie vor
durchgehend von einer RBSH-Diesellok der Baureihe 218 befdrdert. In der Regel zieht
diese Lok die jew. n-Wageneinheit von Kiel nach Hamburg und schiebt sie diese Einheit
auf der Ricktour.

Der Grund filr diese Fahrzeugumstellung liegt in der Tatsache, daB die RBSH dringend
eine zusdtzliche Doppeldecker-Wendezugeinheit fir den Einsatz auf der zum Hamburger
Vorortbahnverkehr gehtdrenden Regionalbahnlinie Hamburg-Bad Oldesloe bendtigte. Da
hierfir keine Doppeldecker z. Verfiigung standen, entnahm man sie dem aus zwei
Zugpaaren bestehenden Durchgangs-Berufsverkehr Kiel-Libeck-Hamburg und zurick,

bei dem ein Zugpasr als Doppeldecker-Ersatz einstickige Rotling-Wagen erhielt. Hiervon
stehen geniigend viel Fahrzeuge im RBSH-Rollmaterial zur Verflgung, die aber fir den

o. a. Vorortbahnverkehr nach/von Bad Oldesloe nicht (mehr) geeignet sind. In dem

fast vollig auf den Berufs- und Hamburg-Pendler-Verkehr ausgerichteten Zugpaar

21 497/21 496 + 21 494 kann man den Rotling-Einsatz unter Doppeldecker-Verzicht
leichter verschmerzen, da dieses Zugpasr nicht unbedingt auf Wagen mit Barrierefreiheit
bzw. fir schnellen Fahrgastwechsel angewiesen ist.

Das zweite (auch nur mo-fr) von Kiel Ober Libeck nach Hamburg und zurick fahrende
Berufsverkehrs-Zugpaar (RE 21 499 Hinfahrt + RE 21 492 Ruckf, Fr,RE 21 494 Mp-Do)
besteht weiterhin aus einer ocoppelstockigen Wendezugeinheit. Auch sie wird durchgehend
von einer RBSH-218 befirdert. Hier schiebt die Lok sher in der Regel ihre Wagen von
kiel nach Hamburg und zieht sie zurick. Alle beschriebenen durchgehenden Berufs-
varkehrs-Zige von Kiel Uber Libeck nach Hamburg und zuriick befahren den Strecken-
abschnitt LiUbeck-Hamburg jeweils ohne Halt ! Die Fahrzeit betrégt hier jeweils

40 Minuten. Zwischen Kiel und Libeck sowie umgekehrt fahren die o. a. Zige dagegen

als RB (Regionalbahnen) mit Halt an allen Unterwegsbahnhdfen.



Am 4.11.2012 erschien
eine weitere n-Wagen-
Wendezugeinheit in
Libeck. Diesmal kamen
die 'Rotlinge' als
FuBball-Sonderzug
hierher, der anl.
gines weiteren Spiels
vom VEB Libeck gegen
Holstein Kiel von
Kiel nach Libeck und
zurilick fuhr und hier
zundchst nach Ankunft
im Libecker Hbf sowie
anschl, bei seinem
fufenthalt in der
Abstellanlage dieses
Hbf" s zu sehen ist.
Die Rotling-Einheit
dieses FuBball-Zuges
wurde ebenfalls von =
der RBSH-Lok 218 333
beférdert.

Fotos:
Michael Hecht.

Mit. dem Zugpaar 21 497/21 496 bzw. 21 494 sind in den lokbespannten Personen-Regional=
zugverkehr in Libeck standige und planméfige Fahrzeugeinheiten zuriickgekehrt, die

als letzte Garnituren in ihrer Form und Zusammensetzung an dieser Stelle (wieder)

das alte und ehemalige Bild friherer Bundesbahnzige vermitteln. Wendezugeinheiten,

die aus Diesellokomotiven der Baureihe 21B und (zundchst noch s8mtlich 'silber-
farbenen') n-Nehverkehrswagen gehdrten zwischen 1980 und 2005 zum Uberwiegenden

und alltaglichen Betriebsbild des Personen-Regionalzugverkehrs in Libeck. Insbesondere
auf der Strecke pach Hamburg; aber auch damals schon in Durchgangszigen von Kiel lber
Libeck nach Hamburg sowie umgekehrt. Jetzt gibt es zwischen den vielen sé&mtlich aus
Doppelstock-Wendezlgen und Dieseltriebziigen bestehenden Fahrzeugformationen der
Liubecker Zige des Personen-Regionalverkehrs auferhalb der nach wie vor obligaten
628-Fahrten ebenfalls auf dem lokbespannten Sektor einen kleinen, letzten und

noch klassischeren Bundesbahn-Fahrzeugeinsatzes.

AuBerhalb dieses einsamen lokbespannten Fahrzeug-Einsatzes ostlich von Hamburg

setzt der DB-Betrieb RBSH n-Wagen noch in den Regionalbahnkursen nach/von Itzehoe
ein. Hier aber mit ehem. DR-Elektrolokomotiven der Baur. 143. Die Zusammensetzung
der RB-Zige nach/von Itzehoe aus ehem. Silberlingen wird 2014 enden, was dann auch

die Ara dieser Wagen in Schleswig-Holstein und dem Gebiet der ehem. Bundesbahndirektion
Hamburg endgiltig beenden dirfte.

Zu den beschriebenen durchgehenden Berufsverkehrs-Zigen von Kiel Uber Libeck nach
Hamburg und zurick darf noch ergdnzt werden, daB diese von den Eisenbahnern wnd
den diese Ziige benutzenden Fahrgésten gerne als 'Sprinter-Zige' bezeichnet werden.
Dieses wegen der Non-Stop-Fahrt, die die o. a. Durchgangs-Zige auf der Strecke
Hamburg-Libeck jeweils absolvieren, was fir sie (bei Diesellok-Befdérderung !) eine
Fahrzeit. von lediglich 40 Minuten bringt.



So war es in der zweiten Halfte der 1980er Jahre an jedem Tag und tagsU?er Zu
jeder Stunde zu erleben: Zwei DB-Lokomotiven der Baureihe 218 {im_ahgeglldete?
Fall eine in beige-blauer, die andere in orientroter Farbgebung mltr La@zchen )
verlassen mit einer langen aus 'Silberlingen' bestehenden Wendezugeinheit qgn
damals noch villig fahrdrahtlosen Libecker Hbf als Eilzug nach Hamburg. Bel der
vorderen 218 handelt es sich um die Maschine 218 329, die spiater iq das HESH—
Aollmaterial der neuen DB wechselte und hier in verkehrsroter Lackierg. bis

sur Mitte des vergangenen Jahres im Einsatz war.

Foto: Sammlung M. Hecht.

218 329 wurde im Sommer 2012 wegen Ablauf der HU-Frist zunachst abgestellt.
Im Herbst 2012 erhielt diese RBSH-Lok dann eine sogen. 'nuslaufuntersuchung'
und ist inzwischen wieder im Einsatz. Nach Ablauf dieser Frist. wird aber die
Ausmusterung dieser Maschine erfolgen.

Nach umfangrazichster
'Doppeldecker-Renaissance’
sind die 'Silberlinge' in
sehr bescheidenem Umfang u.
fir einen einzigen festen
Zugkurs als 'Rotlinge’

nach Libeck zuriickgekehrt.
Hier noch einmal die
Fahrzeugeinheit d.

RE 21 496 (Hamburg-Libeck-
Kigl) am 24.1.2013 in der
Rickfahrttour dieses Zug-
kurses mit RBSH-Lok 218 453.

Foto: Michael Hecht.




Im Oktober 2012

war die Bahnlinie
Libeck-Kiel zeit-
weise zwischen Eutin
und Libeck wegen
versch. Bauarbeiten
gesperrt und es

fand hier ein
Schienenersatzverk.
(SEV) mit Straben-
bussen d. Autokraft
statt. Die durch-
gehenden Berufsverk.-
Ziige von Kiel Ober
Liibeck nach Hamburg
und zuridck konnten
deshalb am 15. und
16.0ktober 2012 nur
von Eutin Uber Libeck
nach Hamburg und um-
gekehrt fahren und
sie bestanden an die
sen Tagen wagenmas-
sig nicht wie sonst
aus Doppeldeckern,
gondern samtlich

aus einstdckigen n-
Wg. Die eine von die-
sen beiden n-Wagen-
Wendezuggarnituren
schob am 15.10,2012
RBSH-Lok 218 333 von
Hamburg nach Eutin
und ist auf den neben
stehenden Bildern bei
Arnkunft u.Aufenthalt
in Libeck Hbf zu
sehen.

Die zweite der beider
o. a. Garnituren wur-
de am 15.10.2012 von
RBSH-Lok 218 453 nach
Libeck Hbf gebracht.
Wegen zu grofer Ver-
spatung fuhr ibr Zug
nicht weiter nach
Eutin, sondern er
endete schon im LO-
becker Hbf, wo er des-
halb ungewthnlicher-
weise auf das Gleis 9
geleitet wurde. Die
Fahrzg.-Foometionen der be-
schriebenen Berufsverk. Zige
Eutin-Libeck-Hamburg u.z.
{ihermachteten am 15. u.
16.10.2012 im Libecker Ab-
stellbhf,, wo es dadurch
in diesen Nachten so eng
wurde, dall die ICE-Einhedt
v./n. Minchen in Libeck
Hof wieder mal am Babnstedg
Ubernachten mubte.

Fotos:
Michael Hecht.




Fast wie in friheren Zeiten sah es fir einige Tage im Oktober 2012 auf den Gleisen

der Abstellanlage von Libeck Hbf aus. Zeiten, in denen einstickige Wg. der 'Silberl. '-Bauart d.

Besténde dieses Gleise in Zugpausen noch dicht bevdlkerten, so wie es heute bel

Doppelstockzigen und Triebwagen der Fall ist. Oer Grund fir die verstérkte voribergehende

Rickkehr von aus ex-5ilberlingen bestehenden Wagenketten in die o. a. Anlage

war im Oktober 2012 die Tatsache, daB die mo-fr verkehrenden Durchléaufer-Ziige

von Kiel Uber Libeck nach Hamburg und umgekehrt ('Sprinter') den Streckenabschnitt

kKiel-Eutin wegen Bauarbeiten fir einige Tage nicht befshren konnten. Diese Zugpaare

fuhren in dieser Zeit nur von Eutin (ber Libeck nach Hamburg und umgekehrt und

ihre Wageneinheiten bestanden in der gleichen Zeit nicht wie sonst Ublich aus

doppelstickigen Fahrzeugen, sondern abweichend hiervon aus einstockigen Wagen

ehemaliger Silberling-Bauart. Beide nun einstdckigen Wageneinheiten verbrachten

wéhrend der o. a. Streckensperrung die MNacht- und Wochenendpausen zusammen mit

ihren 218-Lokomotiven in der Abstellanlage des Libecker Hauptbahnhofes, wo sie

auf den unten stehenden Bildern am 14.10.2012 in Sonntagsruhe zu sehen sind.

Eine der beiden 'Rotling'-Einheiten fand ihren Abstellplatz hinter auf Gleis 102

pausierenden Elektrolokomotiven von DB Schenker Rail und ist deshalb nur ganz

im Hintergrund erkennbar. Diese 'Rotling'-Einheit verfiigte Ober d. RBSH-Maschine

218 453 als Lok. Die zweite, links zu sehende 'Rotling'-Einheit dagegen 218 333.
.1 a— ST — e, : -

Auf dem
unteren Bild
ist die hin-
ter den DBES-
Elektro-
lokomotiven
pausierende
'Rotling’'-
Einheit mit
RBSH-Lok

218 453

am Sidende
dieser
Einheit

Zu sehean.

Wegen der
Ubernachtung
und der
Pausenzei-
ten der

0. a.
Wendezug-
garnituren,
die sich
zusatzlich

in der vor
allem nachts
und an Wochen-
enden vom
Regelbetrieb
noc!i immer
sehr gut ge-
fiillten
Abstellanlage
von Libeck
Hof aufhiel-
ten, wurde es
hier recht —

eng, so daB, wie auch an anderer Stelle erwdhnt, die in Libeck Hbf Ubernachtende 402-
Einheit des ICE von/nach Minchen ihre Libecker Nachtpause direkt im Hbf am Bahnsteig
verbringen muBte, wie es aber auch in der Anfangszeit dieses Zuges der Fall war.

Fotos: Andrea Hammer.



Siehe hierzu auch Kaptel 'Regel-Zugléufe fir

Auch in dem vom 9.17. 2012-15,.3.2013 giltigen Fahrpl: konnte d. RBSH auf den

Einsatz von Dieseltriebziigen cer vsaur. 628/928 in RB-Zugkursen ah/bis Libeck Hbf

nicht verzichten. Der Bestand an 648-Triebziigen ist bei d. RBSH .ach wie vor so

knapp, daf die weitaus dlteren 628/928 immer wieder die eine oder andere fir
64B8-Fahrten vorgesehene Zugleistung Ubernehmen missen. Offiziell verabschiedete

sich d. RBSH bereits im Dezember 2008 von der Tfz.-Baureihe 628 und den dazugehiri-
gen Steuerwagen der Baur. 928 und behielt nur noch die Einheit 628/928 6B5 fir
Reservezwecke im Fahrzeugbestand. Aber schnell kehrten 62B/92B-Einheiten durch

massive reparaturbedingte B48-Licken in diesen Bestand zurick. Zundchst ausschl.
leihweise; inzwischen sind aber 62B/928-Garnituren neben der hier immer vorgehaltenen
Einheit 628/928 685 erneut fest bei d. RBSH in Kiel beheimatet. Zusdtzlich kamen manchmal
auch leiheinheiten gus anderen Regio-Betrieben der DB oder dem 'Stillstandmanagement'
hinzu.Das ist aber nach Etablierg. eines 628-Festbestandes inzwischen weitgehend vorbei.

Die RBSH setzt ihre 628/928-Triebziige von Libeck Hbf aus in RB-Kursen nach/von Kiel,
Libeck-Traveminde Strand, Neustadt/H., Fehmarn Burg und Puttgarden ein. Bei RB-
Kursen von Lubeck auf die Insel Fehmarn, die auch noch einen Zugteil nach Neustadt/H.
mitfihren, wverkehren bis MNeustadt Gbf (Neustadt Nerd) zwei 628/92B-Einheiten zusammen
gekuppelt, die dann hier getrennt werden, wozu die Triebfahrzeugfihrer (wieder) die
klassische Schraubenkupplung d. genannten Einheiten bedienen milssen. Entsprechend
umgekehrt. zur Zusammenfihrung der Zugteile von Neustadt/H. und Fehmarn. Bei den

648 geschieht das automatisch (ber die elektr. Scharfenberg-Kupplung, ohne das die
Triebfahrzeugfihrer das Fahrzeug verlassen missen.B28-Laufe n./v.Fehmarn vermeidet man deshalb wern

Auf die moglichen 628-Einsdtze, die keine Barrierefreiheit fir Rollstihle usw.
bieten, wird durch Hinweistafeln in Libeck HBf und auf den Bahnhdfen entlang der
Strecken von hier nach Libeck-Traveminde und Kiel deutlich hingewiesen. Zu den
von d. RABSH eingesetzten B628/928-Einheiten gehdren auch solche der 'Zer-Serie’,
mit denen vor 25 Jahren die 628-Serienbeschaffungen eingeleitet wurden. Damals ge-
horten die Lubecker DB-Strecken zu den ersten Einsatzgebieten fUr die 628/928 in
Serienausfihrung, die baureihenmé@Big nun hierher zurickgekehrt sind und sich hier
teilweise auch heute noch in ihrer alten originalen Innenausstattung présentieren.
Alch die B2B/928-Garnituren bieten in Libeck Hbf noch immer ein letztes Stick ver-
gangenen Bundesbahnbetriebes, wenngleich diese Fahrzeuge sich hier damals in mint-
griinem Anstich darboten. Neben den 628/928 d. RBSH sind im Libecker Hbf ebenfalls
nach wie vor die 628/928 der mecklenburgischen DB-Regio-Niederlassung zu sehen.
Diese bestreiten den planmiBigen Gesamtverkehr d. Strecke Bad Kleinen-Libeck. Auch
bei den mecklenburgischen, s&mtlich in Rostock beheimateten 628/92B sind immer
wieder Fahrzeuge der 'Zer-Serie' in Libeck Hbf zu sehen.

Der feste GZ28/928B-Bestand d. RBSH umfaBt aktuell die folgenden Fahrzeuge:
628 220, 221, 222, 238, 274, 281, 290, 316, 317, €685, EBBY9 u. 691.
928 220, 221, 238, 274, 281, 290, 316, 317, 349, 685, 683 u. 691.

Der Triebwagen 628 222 ist mit dem Steuerwagen 928 349 gekuppelt !

Ihre Betriebspausen ver-
bringen d. 628/928 in
Libeck auch weiterhin oft
auf Gleis 3 d.Hbf s, wo
am 1.2.2013 die Garnitu-
ren G28/928 238 + 281

zu sehen sind, Links

sind die Fahrzeugspitzen
von 101 028 und einer 112
zu sehen, wobei die 101
gerade mit IC 2220

von Frankfurt/M. einge-
troffen war.

Foto: Michael Hecht.




Am 1.2.2013 pausieren
628/928 274 mit je

je einem weiteren

§ 628+928-Fahrzeug auf
s Gleis 3 in Libeck HbE.
Rechts wartet auf

Gleis B die von d.
Firma North Rail

an die Nordic Rail

- Seryice GmbH vermietete
- Gravita-Diesellok

261 304 aus Ausfahrt
als Lz-Tour zum Skandi-
M navienkai in Libeck-

| Traveminde. Links ist
auf Gleis 1 d. gerade
eingetroffene IC 2220
von Frankfurt/M. mit
seinem Steuerwagen

zu erkennen.

Foto: Michael Hecht.

Schon im dritten Jahr gab es auch im Winter 2012/13 regelmdfige Besuche von Lokomotiven
der Baureihe 101 in Libeck. Und erneut fanden diese Visiten durch das von Anfang Nov.
bis Mitte Marz ausschl. an Freitagen und Sonntagen verkehrende Zugpaar IC 2220
(Frankfurt/M,-Koln-Libeck) + IC 2221 (Libeck-Kdln-Frankfurt/Main)

statt. Diese IC-Zige bilden in den Monaten von November bis Marz den Ersatz fir das
sonst in der Ubrigen Zeit und dann sogar meistens téglich von Frankfurt/M. nach Fehmarn
und zuriick verkehrende Zugpaar IC mit gleicher Nr. (2220/2221), aber dann eben bis/ab Fehmarn Burg,
das zwischen Hamburg und Fehmarn von einer Diesellok der Baureihe 218 befdrdert wird.
Dadurch sind die planméBigen 101-Léufe nach/von Libeck nur auf den o. a. Winter-Zeitraum
beschrénkt - im Winter 2012/2013 genau vom 2.11.2012 bis zum 15. Marz 2013 wie schon
erwdhnt an jedem Freitag und Sonntag. Zwischen der Ankunft des IC 2220 in Libeck u. der
Abfahrt des Gegenzuges in der Hansestadt verbrachten d. Fahrzeuge des o. a. Zugpaares
die Abstellzeit auch diesmal wieder im Libecker Hgbhf. Wéhrend im Verlauf der
101-Saisonabschnitte 2010711 u. 2011/12 in Libeck an Stelle der eigentlich hierfir
vorgesehenen 101-Maschine bei deren Ausfall auch gar nicht mal so selten Ersatz-Tfz.
zur Beférderung von IC 2220 u.IC 2221 herangezogen wurden (meist Lokomotiven der

Baur. 120, aber einmal auch eine 115-Lok und ein anderes Mal sogar eine 605-Einheit !)
hielten sich die Ersatzbespannungen der Lilbecker 101-Saison 2012/13 in Grenzen. Nur
einmal tauchte Anfang Dez. 2012 eine 120 auf. Auch 'Werbe-Maschinen' machten sich in
den 101-Léufen an die Trave (wie schon in den Vorjahren) absolut rar bzw. kamen Uber-
haupt nicht vor.

Auch Maschinen in Ganzwerbungs-Lackierung machten sich in den 101-L&ufen an die
Trave (wie schon in den Vorjahren) eher rar. Am 10.2.2013 erschien mit IC 2220

und IC 2221 die sich als 'Werbe-101' mit 'Elephanten'-Reklame und dadurch in
volliger Blauton-Lackierung prédsentierende Lok 101 042, An diesem Tag kam der

IC 2220 auch ausnahmsweise auch mal in Libeck Hbf nicht auf seinem eigentlich hier-
fir vorgesehenen Stammgleis 1 an, sondern abweichend hierven auf Gleis 8.

Eine andere 'Werbe-101' (mit Cewe-Werbung) erschien in Libeck im November 2012

nicht im gewohnten und fir die Lokbaureihe 101 hier planmaBigen IC-Dienst, sondern
von Hamburg her mit dem dort stationierten DB-Hilfszug, um im Gbf Libeck-Danischburg
giner dort havarierten 295-Diesellok der Firma DB Schenker Rail (DBS) Unterstitzung
zu leisten. Diese DBS-295 hatte im genannten Gbf einen Achsbruch erlitten und konnte
sich deshalb hier nicht mehr mit eigener Kraft bewegen. Aus ihrer mifilichen Lage
muBte sie erst vom herbei geholten Hamburger Hilfszug befreit werden, der fir

diesen Einsatz won Hamburg nach Libeck-Dénischburg und umgekehrt in ungewdhnlicher
Weise von einer 'Werbe-101' gezogen wurde. Normalerweise obliegt die Befirderung

des Hamburger Hilfszuges auf elektrifizierten Strecken einer Lok der Baureihe 120.



Der zweite Freitags-
HBesuch einer 101 in
Liback im Herbst
2012: 101 039 ist

am 2,11,2012 mit

IC 2220 von Frank-
furt/M. in Libeck
Hbf eingetroffen.
Der Zug erreichte
sein Ziel in umge-
kehrter Fahrzeug-
reihung. Im Regel-
fall zieht die

101 den IC 2220

von Hamburg nach
Litheck.

Die erste 'Sonntags'-
Maschine der Libecker
101-5aison 2012/13
war am 28.10.2012
Lok 101 095, die

IC 2220 von Frank-
furt/M. nach Libeck
u. IC 2221 umgek. be-
firderte., Wie auch
beim ersten Frei-
tags-Einsatz der

o. a. 101-5aison
erschien die Gesamt-
einheit von IC 2220
und IC 2221 in umge-
kehrter Fahrzeug-
reihung in Libeck.

Am 7.10.2012 erschie-
nen dis o. a. JC-Ziige
noch mit Dieseltrak-
tion in der Hanse-
stadt und fuhren

Uber Libeck hinaus
weiter bis/ab

Fehmarn Burg. Das
frihere 'Unterfih-
rungsgleis’, das d.
abgebildeten Ziige
fiir ihre Einfahrt
nach Libeck Hbf be-
nutzten, hatte

Anfang Sept. 2012

an den Aulenspitzen
d. Gleishettes eine
neue Teilschotterg.
erhalten.

Die IC-Ziige IC 2220
u. 2221 tragen
ganzjéhrig den
Mamen 'FEHMARN'

- also auch, wenn
sie von MNov.-Marz

nur bis/ab Libeck u. %

dann nicht auf die
Insel Fehmarn fahren.
Fotos:

Michael Hecht.
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dei der obhen abgebildeten 218 handelt es sich um die Lok 218 322.

Mach Fehmarn fahrt der

'FEHMARN"

2013 wieder ab dem 16.3.2013 u.

kommt deshalb nun wieder nach Libeck im 218-Schlepp.




Eine Besonderheit bieten die lokbespannten, Libeck beriihrenden IC-Ziige in ihrer laufen-
den Saison durch die Tatsache, daB in ihnen nicht mehr wie in den vergangenen Fahrplan-
abschnitten fir ihre gastronomische Versorgung Vollspeisewagen (WR) mitgefihrt
werden, sondern nun nur noch Bistrowagen. D. Zugpaar IC 2220/2221 ('FEHMARN')

gehort zu den nicht wenigen IC-Zigen der DB Fernverkehr AG, bei denen sémtlich die
Vollspeisewagen gegen Bistrofahrzeuge umgetauscht wurden. Dieser Fshrzeugtausch betraf
und betrifft alle IC-Wendezuggarnituren, die auf der IC-Linie Hamburg-Kéln-Frankfurt/M.-
Stuttgart fahren. Die o. a. Ziuge sind mit ihren Wendezugeinheiten in die Fahrzeug-
umléufe dieser IC-Linie eingeschlossen. In allen ihren Wendezige fuhren 27,5 m lange
Speisewagen mit, die bei den Entgleisungen, die sich im vergangenen Jahr gleich mehr-
fach im Stuttgarter Hbf ereigneten zu gefahrlichen Uberpufferungen fihrten, die auch
im Zusammenhang mit dem Wendezugeinsatz dieser Fahrzeuge standen. Sie wurden deshalb
zum Jahresende 2012 aus dem Uber Stuttgart fihrenden IC-Wendezugverkehr und allen
anderen dazu gehfirenden Zugumldufen herausgenommen und hier mit Bistro-Wagen getauscht,
die von der IC-Linie Berlin-Amsterdam abgezogen wurden. Hier kommen keine Wendezug-
einheiten zum Einsatz und die 27,5-m-Vollspeisewagen konnen in den zwischen der
deutschen und der niederl&ndischen Hauptstadt verkehrenden IC-Zigengefahr- und
problemlos zum Einsatz kommen. Sie nahmen hier deshalb nun den Platz der zehn (nur
26,4 m langen) Bistro-Kollegen ein, die von der IC-Linie Berlin-Amsterdam in die
Wendezige der IC-Linie Hamburg-Kdln-Fankfurt/M.-Stuttgart plus Anhang abwandern

muBten. Zumindest voribergehend. Gastronomisch bedeutet dieser Fahrzeugtausch namlich
keine optimale Situation, da die o. a. IC-lLinie in ihrem Gastronomie-Bereich wesent-
lich umsatzstérker ist als die IC-Linie Berlin-Amsterdam und deshalb eigentlich
Vollspeisewagen erfordert; wdhrend man im IC-Verkehr zwischen Spree und Amstel gut

mit Bitro“s auskommt. Da f&hrt man aber nun wie einst in den 1960er und 1970er Jahren
in klassischen Speisewagen !

Um die 27.5-m-WR"s des DB-Intercityzug-Verkehrs such wieder unbeschrénkt in den:
Wendezligen dieses Zugverkehrs einsetzen zu kdnnen, erhalten die genannten Fahrzeuge
ir den kommenden Monaten nach und nach neue und gridfere Puffer, die die aufgetretenen
Probleme ausschliessen werden. Dann sollen die gastronomischen Fahrzeuge der IC-Linien
Hamburg-Kéln-Frankfurt/M.-Stuttgart und Berlin-Amsterdam wieder zurlck getauscht
werden. Bis dahin tauchen aber durch den Einsatz in den Zigen IC 2220 und IC 2221
weiterhin Bistro-Wagen an Stelle von Echt-Speisewagen in Libeck auf. Zu den Zeiten,
als die Hansestadt noch von den legenddren und unvergessenen Interregio-Zugen ange-
laufen wurde, gehdrten die Bistro-Wagen zum alltdglichen Betriebsbild der Libecker
Gleise. Nun kommen sie zwar im IC-Verkehr,aber demnoch (wegen der vergleichsweise geringen
Anzahl der Zugléufe) weitaus bescheidener als einst wieder hierher zurick.

Bistro-Wagen Nr.
51 BD B5-94 479-0
Gattg. ARkimbz
Bavart 266.4

am 25.1.2013

im IC 2220 nach
Ankunft in Libeck
Hbf. Wie es das
Gattungszeichen schon
ausdriickt, besitzt
dieser 0B-Wg. reben
d.Bistro-Einrichta.
auch einige Abteile

d. 1. Wbegenklasse, die
sogar noch Uber oOff-
nungsfahige Fenster
klassischer Schnellzug- ®
Baweise verfigen.
Foto:

Michaesl Hecht.




Zeitweise reduzierter Z21B-Bestand bei d. RBSH

Fir etwas Uber drei Monate mufite der DB-Betrieb Regionalbahn Schleswig-Holstein (RBSH)
mit einem leicht reduzierten Bestand an 21B-Lokomotiven auskommen. Von Ende Dez. 2012
bis Anfang April 2013 verfiigte dieser Betrieb an Stelle von eigentlich sieben vor-
handenen Maschinen der Baureihe 218 dber nur noch sechs Lokomotiven dieser Baureihe.
Die RBSH-Lok 218 413 war im o. a. Zeitraum an das wie d. RBSH zur DB Regio AG gehd-
rende DB-Zweigunternehmen 'Sid Ost Bayern Bahn' (SOB) im oberbayerischen Mihldorf
verliehen. Nach dieser winterlichen Fahrzeughilfe fir das siUddstliche Bayern kehrte
218 413 am 8. und 9, April 2013 ins holsteinische Kiel in ihren eigentlichen Heimat-
Stitzpunkt zurlck. Der 218-Bestand setzt sich hier nun wieder aus den folgenden
Maschinen zusammen: 218 329, 330, 333, 339, 407, 413 und 453,

Die RBSH-Leihgabe einer 218 fir d. SOB in Mihldorf war wohl miglich, weil fiir
RBSH-Planleistungen im 218-Bereich taglich nur noch zwei Maschinen bendtigt werden
und durch die neue, auch an anderer Stelle dieser Folge v. LBE-EXPRESS beschriebenen
Selbstfahr-Schneefrédse 716 001 keine 'Schneepflug-218' mehr in Schleswig-Holstein
bendotigt wird. Das war im Winter 2011/12 noch anders: Damals erhielt d. RBSH noch
umgekehrt winterliche 218-Hilfe aus Bayern, die dann in Form von 218 464 viele
Winterwochen lang mit einem Schneepflug sténdig in Libeck présent war. 218 464

kam leihweise aus Kempten/Allgdu in den hohen Norden.

218 413 auf einer RO A s

der fir Lokomomo=

tiven des Perso-
nenvaerkehrs in
Libeck selten ge-
wordenen Solo-
Fahrten ('Lz')

im Sommer 2010
nach Vorbeifahrt
am Libecker Hgbf,
wo im Hintergrund
die ebenfalls auf
gine Lz-Fahrt
wartende Ellok
185 340 der Firma
DB Schenker HRail
zu erkennen ist,
In Lz-Fahrt begab
sich 218 413

auch im Dez. 2012
von Kiel nach
Muhldorf und

Anf. April 2013
umgekehrt wieder

zurick. Unten ist | ,f/f/
218 413 zu sehen, ¢ |

als sie am 12.12.2008 : :
SchluBlok von einem==——=

d. letzten tégl.
Mittags-Durchl3u=
fer-RE Kiel-Libeck
-Hamburg mit ex-
Silberlingen war.

Fotos:
Michael Hecht.



(FAST ?) VORBEI

. ist der Einsatz von 1339- und 140-Lokomotiven der Firma DB Schenker Rail (DBS) nach/
von Litbeck !!! In jingster Vergangenheit schickte dieses zum DB-Konzern als generelle
Giterverkehrssparte gehiirende Unternehmen schon lénger keinen seiner 'E-40-0Oldtimer'
mehr nach Libeck. Im Januar 2013 stellte die genannte DB-Firma dann ihre letzten 140-
Maschinen ab und sprach von einem Ende des DBS-Einsatzes dieser einst bei der Bundesbahn
zahlenméBig sehr umfangreich vorhandenen Lokbaureihe (rd. BOO Maschinen !) Gravierender
Lokmangel im Gesamt-Maschinenbestand aller eigenen Streckenlokomotiven zwang DBS dann
aber im Marz 2013 doch zur Wiederinbetriebnahme einiger 140er. Ob sich aus diesem
Mini-Restbestand auch nochmal 140er nach Libeck verirren, muB abgewartet werden. Wahr-
scheinl. wird sich das Wechselspiel zwischen Abstellung und Wiederinbetriebnahme letzter
140-Exemplare bei stark schwankendem Bedarf bei DBS anhaltend wiederholen. Max. wire das
sogar bis 2017 miglich. Dann 1l8uft auch die HU-Frist der letzten DBS-140 ab. Einsatz
nach Libeck theoretisch noch mdglich, praktisch grofie Raritat ! Momentan setzt DBS neun
140er und eine 13%er ein. Letztere aber kurz yor Abstellung nur noch als Schublok in
Altenhundem (Strecke Hagen-Siegen). Nach Libeck kommen inzwischen aber asuch zuweilen
140-Maschinen, die von d. DB an Firmen verkauft wurden, die nicht zur DB-Firmengruppe ge-
horen. 5o wie z. B. 140 761 im Febr. 2013 mit dem ‘'Falkenberger Autozug', was ebhenfalls
an anderer Stelle dieser Folge v. LBE-EXPRESS beschrieben ist.

Schon im Sommer
2012 endete d.
Besuch von
'"Bergziegen-
E-40', den
Maschinen der
Baur. 139 in
Libeck. Hier
eine dieser
Lokomotiven

im Sommer 2011
auf dem DBS-
Lokpausengleis
gegenuber dem
ehem. Bw Libeck.

140 781 verlaBt
den Libecker
Hgbf am
23.6,2010 mit
einem aus
'Schiebewand’-
Wagen bestehen-
den Giterzug

in Richtg.
Hamburg.

Fotos:
Michsel Hecht.




Gleich mehrmals
schickte DBS seinen
schon recht betagten
Ellok-'01die’

140 013 mit den
Stirnlampen alter
Bauart durch die
Beforderung von
Autotransportzigen
im Herbst 2010

nach Libeck-Travem.
zum Skandinavienkai.
&m 20.9.2010 er-
reichte die o. a.
Lok mit einer
langen Kette zu
transportierender
Neubau-Pkw Libeck
und rollte hier

am Stadtteil Bunte-
kuh vorbei zum
nicht mehr weit
entfernten Hbf von
Libeck.

Wenige Tage spater,

am 24.9.2010 erschien
140 013" mit einem
weiteren Autozug
LUbeck und hatte hier
vor Weiterfahrt nach
Travemiinde acht Min.
Aufenthalt im HbE.
Autotransportzige in
DBS-Fahrtdurchfihrg.
kommen nicht mehr

so oft nach Libeck.
Der neben stehend
abgebildete Autozug
begegnete im Libecker
Hof auch einem Zug

der Liibecker 'Hafen-
eile', der ebenfalls
Traveminde und seinen
Skandinavienkai zum
Ziel hatte. Die
'Hafeneile', die von
d. NRS-Diesellok

YV 100 003 befirdert
wurde, folgte dem
140-bespannten Auto- £9
zug sieben Min. spater 3
Es begegneten sich =
in Libeck Hbf also
einmal mehr Maschinen
ehem. Lokbestande v.
Bundes- u. Reichshahn.
Die Zige der 'Hafen-
eile' gibt es seit Anfang
2013 nicht mehr u. NRS-Lok
W 100 003 verlieRl schon var
her mach Verkauf bisherige
Libecker Heimat - also
auch hier: Vorbei

Fotos:
Michael Hecht.




Keine 'Hafeneile' mehr

Mit Beginn vom Jahr 2013 wurden in Libeck die Ziige der sogen. 'Hafeneile' eingestellt.
Diese Zlige verkehrten vorher zum Frachtaustausch zwischen den Libecker Hafenbereichen.
Hier insbesondere zwischen dem des Nordlandkais im Vorwerker Hafen und dem des Skandi-
navienkais in Libeck-Traveminde. Friher wurde mit diesem Guter-Shuttle auf der Schiene
auch noch der Konstinkai am Libecker Altstadtrand bedient. Da dort der Frachtumschlag
aber weitestgehend eingeschrankt und aufgegeben wurde, eribrigte sich die Bedienung
des Konstinkais durch den o. a. Shuttle schon vor einiger Zeit. Seine auch als 'Hafen-
eile' bezeichneten Zige konzentrierten sich nun auf den Pendelverkehr zwischen dem
Nordlandkai und dem Skandinavienkai sowie umgekehrt, wo aber teilweise mehrmals pro
Verkehrstag gefahren wurde.

Mun wurden die o. a. Zige eingestellt und ihre Aufgaben ilbernahmen (wieder) samtlich
Lkw mit StraBenfahrten. In dieser Weise wurde auch vor 2003 der gesamte Fracht- und
Giteraustausch zwischen den Libecker Hafenbereichen gehandhabt. Mit entsprechender
Belastung fir die ohnehin chronisch Uberlasteten StraBen, was gerade auch fir die
Verbindungs-Strafienwege zu und von den H&fen in Libeck galt und auch heute noch gilt.
Um hier eine Entlastung zu erreichen, wurde 2003 der Pendelverkehr zwischen den o. a.
Bereichen auf die Schiene verlegt. Die Libecker Hafen-Gesellschaft mbH (LHG) kaufte
hierfir gebrauchte Diesellokomotiven an, liel sie modernisieren und setzte sie vor
den Zigen ihrer zwischen den Kaiterminals pendelnden 'Hafeneile' ein. Neben hafen-
bahneigenen Gleisen wurden dafiir vor allem auch die DB-Streckengleise zwischen

Libeck Hbf und der Abzweigstelle zum Traveminder Skandinavienkai {Abzw. Libeck-Kiickmitz)

in Anspruch genommen.

Die Zige der 'Hafeneile' bewdhrten sich in Libeck sehr gut und etablierten sich hier
optimal. Bald verkehrten sie an jedem Werktag und das dann mehrmals am Tag. SchlieBl.
war das Frachtaufkommen fir die genannten Zige so hoch, daB auch wieder Lkw-Fahrten
als Ergénzung zum Fracht-Pendelyerkehr zwischen Libeck’™ s H&fen eingerichtet. werden
muften. Eine Steigerung des Schienenverkehrs war hier wegen der knappen Fahrplan-
trassen im Bereich der DB-Strecke Libeck Hbf - Libeck-Traveminde nicht moglich.
Andererseits reduzierte sich zuweilen auch je nach Konjunkturschwankungen das Fracht-
aufkommen fir die Zige der 'Hafeneile',K so daB diese nicht mehr an jedem Werktag
fuhren. Ob nun eine allgemeine 'Betriebsbereinigung' zugunsten der Strafe, zu viel
oder zu wenig Fracht fir die o. a. Zige zu deren Einstellung gefihrt haben, ist

fir den AuBenstehenden nicht klar erkennbar und nur spekulierbar. Ihm verbleibt

nur die traurige Tatsache, daB es die Zige der 'Hafeneile' nicht mehr gibt. und das
die sie ersetzenden Lkw-Fahrten fir eine weitere Belastung der Libecker StraBen
gorgen. Das im wahrsten Sinne des Wortes; denn diese Straflen befinden sich auch durch
den sehr starken Lkw-Verkehr in der Hansestadt an vielen Stellen in miserabelstem
Zustand. Ganz im Gegensatz zum ausgezeichneten Eisenbahn-Gleisnetz in Libeck !

Fir das LHG-eigene Eisenbahn-Unternehmen Nordic Rail Service GmbH (NRS) bedeutet

die Einstellung des 'Hafeneile'-Zugverkehrs eine empfindliche Einschra&nkung in den
fAktivitaten dieses Unternehmens. Noch im Spatsommer 2012 hatte d. NRS seinen Lok-
bestand durch modernere und effektiver einsetzbare Maschinen veré@ndert, die durch

die Einstellung der 'Hafeneile' nun viel an Betdtigung verloren. Zur Zeit sind

bei der NRS fir deren Kernbetrieb zwei ehem. Reichsbahn-V 100 in stark modernisierter
Form als Eigen-Triebfahrzeuge und eine geliehene Lok des Gravita-Typs vorhanden.

Nach Aufgabe der 'Hafeneile'-Zige wird von diesen drei Lokomotiven nur noch eine
planmdfBig benttigt: 5ie wickelt Rangierbetrieb am Skandinavienkai in Traveminde ab.
Die beiden anderen dienen nur noch als Reserve und zur Durchfihrung von Gelegenheits-
fahrten. Die ergeben sich z. B., wenn Wagen von der NRS-Werkstatt in Libeck zum
Skandinavienkai od. umgekehrt gebracht werden missen. Das gleiche gilt fir Wagen

von Abstellorten in Libeck-Vorwerk bzw. am Konstinkai zur NRS-Werkstatt und umgek.

Auch Holztransportziige vom Konstinkai bis Libeck Hgbf und Autotransportzige von
Libeck-Danischburg bis Libeck-5iems werden auf der ersten bzw. letzten 'Meile' der
Laufwege dieser ansaonsten ab/bis Libeck ellokgefilhrten Zige von einer der NRS-Maschinen
gezogen. Aber auch diese Zige fahren ohne feste Verkehrstage und unter kurzfristigster
Fahrplaneinlage.



Auch der bislang einmal wochentlich (jeweils am Montag) von Libeck-TRaveminde Skandi-
navienkai nach Libeck-5chlutup (zum dortigen Hafen) und umgekehrt fahrende und von
einer der NRS-Diesellokomotiven beforderte Containerzug (sogen. Bruhn-Containerzug)
wurde mit Beginn des Jahres 2013 eingestellt und seine Frachten auf Lkw-StraBenfahrten
verlagert. Dieser Containerzug benutzte das DB-Gleisnetz zwischen der Abzweigstelle
Lilbeck-Klcknitz und dem Bhf. Libeck-Schlutup (Grenze zur Schlutuper Hafenanschluf-
bahn).

Durch die beschriebenen Einstellungen befahren MRS-Lokomotiven den DB-5treckenabschnitt
Abzw. Brandenbaum - Libeck-Schlutup Uberhaupt nicht mehr und auf den DB-Gleisbereichen
von Libeck Hbf bis zur Abzweigstelle Brandenbaum sowie von Libeck Hbf bis zur Abzweig-
stelle LUbeck-Kicknitz sind sie nicht mehr so oft wie friher zu sehen. Auf letzterem
DB-Streckenabschnitt findet man sie auch noch bei Lz-Fahrten fir den Rangierloktausch
am Skandinavienkai in Travemiinde. Im Direktbereich des Nordlandkais in Libeck-Vorwerk
bilden NRS-Lokomotiven dagegen nun ebenfalls eine Seltenheit.

Ein Zug der
'Hafeneile' auf
seiner Fahrt

vom MNordland-

kai zum Skandi-
viankai am
1.4.2011 im
Libecker Hbf,

wo diese Zige
stets ihre
Fahrtrichtg.
wechseln muBten.
Vom Nordlandkai
bis zum Hbf
wurden ihre

Wagen in Rangier-
fahrt geschoben,
vom Hbf nach
Travemiinde zum
Skandinavienkai
in Streckenfahrt
dann gezogen.

An Tag der neben
stehenden Aufnah-
me war die NRS- . - '
Lok V 100 002 fir die Befirderung der 'Hafeneile'-Zuge 91ngete11t Diese ehem. Reichsb.-
Maschine wurde im Herbst 2012 von d. NRS an ein Unternehmen in Thiringen verkauft und ist
inzwischen in Libeck nicht mehr vorhanden. Links ist auf Gleis 1 vom Hbf die DB-Ellok

101 001 mit IC 2220 von Frankfurt/Main ('FEHMARN') zu sehen.

Wenn keine der i il = . v h
Orehgestell- [LE ey ’ - g .';:L-r,,t
Lokomotiven zur e T ' - o e s
Verfiigung stand,
wurden die fuge

d. 'Hafeneile'
auch mal von d.
NRS-5tangenlok

V 60 001 befdr-
dert. Das kam aber
sehr selten vor.
Am 16.7.2010 war
es aber der Fall
und so ist die

o. a. Lok bsi
ihrer Ankunft mit
giner 'Hafeneile'
vom Skandinavienka
in LiUbeck Hbf zu
sehen.

Fotos:
Michael Hecht.




Auch die einzige NRS-Stangenlok V 60 001 kam urspringlich sus der DDR, wo sie als
Werklok im Einsatz war. Die Nordic Rail Service GmbH (NRS) trennte sich ebenfalls
von dieser Lok im Herbst 2012, nachdem sie an ein Bahnunternehmen in Leipzig-Engels=
dorf verkauft wurde, wo sie mittlerweile auch eingesetzt wird. In Libeck ist dadurch
keine Maschine des DDR-Loktyps 'V 60 D' mehr beheimatet und im Einsatz und d. NRS
bocitzt keine Lok mehr mit Stangenantrieb.

Siehe auch Kapitel 'Lok-Wechsel im Libecker Hafen' in dieser Folge v. LBE-E .

Der 'Bruhn- M““Ha:rwh‘mxh
Containerzug' mit —
MNRS-Lok

¥ 100 002 auf
seiner Fahrt
Lilbbeck-Travemunde
Skandinavienkai
nach Libeck-
Schlutup Hafen
am 22.5.2011 =,
bei Durchfahrt : '
durch Libeck- == ; TR
Danischburg. : :
Die Gleise im
Vordergrund,

die unterhalb

der zur Bahnlinie
von Libeck-Traves
minde gehorenden
Streckengleise
verlaufen, bil-
den die Einfahrt
in den D&anisch-
burger Glterbhf,
Den suchen NRS-Lokomotiven auch kinftig noch auf, wenn es gilt, Autotransportzige von
hier auf dem letzten, stromlosen Stick des Laufweges dieser von Falkenberg/Elster her
kommenden Autozige nach Libeck-Siems zu bringen. Die Bruhn-Containerzige gibt es
dagegen ebenso wie die Zilge der 'Hafeneile'’ seit Anfang des Jahres 2013 npicht mehr !

Nach dem Wegfall der
n. a. Zige beschrin-
ken sich d.Fahrten
von NRS-Lokomotiven
auf der DB-Strecke
von Libeck Hbf nach
Libeck-Traveminde

nur noch auf Lz-
Leistungen z.Tausch
der NRS-Rangierlok

am Skandinavienkai,
Lz-Fahrten z.Autozug-
befirderg.Dénischhg.
-Siems u.umgek.sowie
die Beffrderg.leerer
Wagen wvon der NRS-
Werkstatt zum Skandi-
navienkai u.umgekehrt.
Eine derartige Fahrt
mit Leerwagen zum
Skandi-Kai erledigte
am 28.1.2013 die Gravita-Leihlok 261 304 der NRS und verliell dazu den Libecker Hbf
in seinem Mordbereich, um auf die Streckengleise Ri. Bad Schwartau zu gelangen.

Das nicht zum DB-Konzern gehirende Unternehmen MRS setzt immer mal wieder Diesel-
lokomotiven des Gravita-Typs auf Leihbasis ein. Im Gegensatz zu den anderen nordlichen
Betriebspurkten seiner Nord-Niederlassung (bt sich die DB-eigene Firma DB Schenker
in Libeck (noch) mit Gravita-Abstinenz. In Meschen, Kiel u. Ttzehoe sind degegen bereits Gravita-
Bitaas MisHasl HesRE . Maschinen d. DBS-Nord-Niederlassung im Einsatz.




Ebenfalls beim Libecker Rangierlokeinsatz der Firma DB Schenker Rail (DB5) haben sich
mit dem Beginn des Jahres 2013 Anderungen ergeben. Es ist nun im Hafenbahnbereich
"Worwerk' keine DBS-Rangierlok mehr fest stationiert.Dieser Bereich wird jetzt von
einer der im Hgbf (Rbf) wvon Libeck eingesetzten Diesel-Rangierlokomotiven der Firma
DBS bedient. Im o. a. Hafenbahnbereich ist die Zustellung, der Verschub und die
Abholung von Giterwagen fir den Nordlandkai zu erledigen, wofir Uber viele Jahr-
zehnte hinweg bei alter und neuer DB fest eine Diesellok vom Typ 'V 60' im Einsatz
und hierfiir hier stationiert war. Zuweilen waren es sogar zwei V 60 und insgesamt
entwickelte sich das Wagenaufkommen auf der Schiene am Nordlandkai so umfangreich

und intensiv, daB es zeitweise ernsthafte Pléne gab, komplette Glterzugbildungen

in umfangreicherer Form zum Hafenbahnbereich 'Vorwerk' zu verlegen. Das hatte eine
duBerst empflindliche EInschrénkung des Betriebs im Hgbf nach sich gezogen, der

dann wohl nur noch zeitweise von einer der Rangierlokomotiven des Vorwerker Bereiches
bedient worden wire - unter Verzicht von festen Hgbf-Rangiermaschinen !

Nun ist es doch genau umgekehrt gekommen: Es gibt in Vorwerk und am Nordlandkai

keine sténdige und feste DBS-Rsngierlok mehr !  Deren bisherige Aufgaben erledigen
die Hgbf-Maschinen mit, was verstirkte Pendelei auf der Schiene zwischen Hgbf und
Vorwerk sowie umgekehrt nach sich zieht. Entweder mit leer fahrenden Rangiermaschinen
oder solchen, dis Wagengruppen befordern.

Durch die beschriebenen Anderungen kommen auch keine DBS-Streckenlokomotiven mehr
nach Libeck-Vorwerk. Dieser ohnehin nie sehr ellok-verwdhnte  Hafen-Bhf. sieht

nun (zumindest vorerst) iberhaupt keine Maschinen der elektrischen TRaktion mehr.
Fiilr Libeck-Vorwerk und den Nordlandkai bestimmte Zige werden von Elektrolokomotiven
nun nur noch bis Libeck Hgbf gebracht. Ab dort werden diese Ziige von Diesel-Rangier=
lokomotiven zum Nordlandkai gebracht. Umgekehrt wird es in der Gegenrichtung gehand-
habt. Bislang vollzogen sich diese Lokwechsel im Vorbhf. des Nordlandkais; denn

von der Hafenbahngrenze am Hbf bis zu diesem Vorbhf. sind die Gleise seit Ende 2008
fir elektrischen Fahrbetrieb eingerichtet.

An Rangierlokomotiven setzt die Firma DBS in Libeck ausschl. Dieselmaschinen des

Typs 'V 60' (Baur. 3B63) u. des Typs 'V 90' (Baur. 295) ein. Anders als in dern anderen
DBS-Bereichen im Gebiet der ehem. Bundesbahndirektion Hamburg (Maschen, Kiel und
Itzehoe) verwendet DBS in Libeck noch keine Gravita-Maschinen der Baur. 261.

Dadurch sind hier nach wie vor die betagten 'Oreibeiner' des V-80-Typs zu finden.

Die 'Diesel-Teckel' dieses Typs rollen dadurch nun schon seit £8 Jahren Uber die
Giiter-, Hafen- und Rangiergleise der Hansestadt Libeck.

Mit hafenbahneigenen Lokomotiven der NRS teilen sich die DBS-Maschinen den Rangier-
dienst im Bereich des Libecker Hafens nur noch in Libeck-Travemiinde am Skandinauienkai._

Tm Herbst, 2012 war
im Libecker Hafen-
babn-Beredch Vob=
werk noon fest eine
DES-Lok des V-B0-Typs
statiodert. Am. ¢
1.10.2012 war es d.
[58-Lok 3R3 216,

die hier im Vorbhf.
des o.a. Bereiches
zu sehen ist. Oort
stand am Mpend dis-
ses Tages auch der
fertig gebildete Zug,
der die meisten Fahr-
zeuge des Zirkus
"Boncalli' mach dam

Ende von dessen ' ' =
Libecker Gastspiel ' e

zum nichsten Auftrittsart. nach Hemburg brachte. Dazu holte diesen Zug kurze Zeit. spater eine DBS-Ellok der
Baureihe 155 ab. AKtuell kommen nur noch 'vagabundierende' 363 und 295 des Hgbf™s in den abgebildeten Varthf.
sowle zum sich anschliefenden Nordlandkai. Eine fest statiomierte Rangierlok gibt es im Hafenbahnbereich
Vorwerk micht, mehr und Elektrolokomotiven kommen plarmalig auch nicht. mehr in seinen Vorbahrhof.

Fotos: Michael Hecht.



Mit einem aus
Hbbis-Wagen be-
stehenden Ganz-
zug gelangte

noch regelmédfig
eine DBS-Ellaok

in den Vorbhf.
des Hafenbahn-
Bereiches
Libeck-Vorwerk,
Das ist nun wie
alle anderen
(spirlichen)
Ellok-Leistun=
gen hier (erst-
mal) vorbei:
Elektrolokomoti-
ven kommen plan-
malig momentan
Uberhaupt nicht
mehr in den ge-
nannten Vorbhf.
Oer o. a. Hbhis-
Zug fahrt mit
elektr. Traktion
nur noch bis zum
Libecker Hbgt.

Ab dort Obemninmt
eine der hier
eingesetzten
Diesel-Rangier=
lokomotiven

die weitere Be-
forderung der
Schiebewandwg.
nach Libeck-
Vorwerk und zum
Nordlandkai.
Dafir verfigt

der beschriebene,
von Maschen Rbf
nach Libeck ver-
kehrende Zug

nun bis Libeck
Hgbf Uber zwei
Elektrolokomo-
tiven, wobei d.
Zweite aber nur
abgebigelt als
Wagen in diesem
Zug hinter der
filhrenden Lok mit
lauft. Die bau-
reihenmadfige
Mischung dieses
Ellok-Duos ish -
baureihenméfig durchaus verschieden. Am 28.2
185 160 + 155 065 mit dem Hbbis-Ganzzug Maschen Rbf - Libeck-Vorwerk nach Libeck Hgbf.
Gleich nach Ankunft verlieBen sie diesen Zug und rickten auf das nahe Ellok-Pausengleis
89 ab. Nach Wegfall d. DBS-leistungen mit Maschinen der Baureihen 1389, 140 und 151 kommen
die einst zum Reichsbahn-Lokbestand gehérenden DBS-Elektromaschinen der Baureihe 155
weiterhin nach Libeck !

Fotos: Michael Hecht.
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