211 054: Von dex Bundesbahn- zur ELV-Lok
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Die Dieseffokomotive 211 054, die heute der Finma Edisenbahnfogistik Viemenburg,
Gernot Wildnich & Rainen Mithfberg GBR |ELV) gehdrt und von dieser eingesetzt wind,
war wie schon erwahnl einat edne Lok der Deutschen Bundesbahn, die in Lhrer Anfangs-
zedt zum Maschinenbestand der Bundesbahndirektion Hamburg gehinte. Diese Lok wunde
1962 unter den Fabrik-Nx, 1000072 bed der Maschinenbaufabrik Kiel (MaK) fin die
Deutsche Bundesbahn (DB) gebaut und von dieser am 13.6.1962 unter dex Bedndiebs-
Nummer V 700 1019 in Dienst gestellt. Die DB stationdiente die neue Lok zundchat
im Bw Hamburg-Harburg, wo Ade zuwsammen mit anderen neuen Maschinen den Baur. V 100.10
dabed hafd, Dampfifokomotiven der Bauneihen 38.70 und ¥& 4in denen Diensten auf dex
Stnecke Hamburg-Lineburg und der Unterefbebahn Hamburg-Cuxhaven abzuldsen. Hien
libernahmen die genannten Neubau-Dieseflokomotiven vor allem auch bisherdige Damph-
Lok-Aufgaben im Vorortzugdienst zwischen Hamburg und Stade, wo die Dampfrossen sogar
im Wendezugbetuieh anzutrefdfen waren. Auch die V-100-Maschinen filhaten hier in Dampf-
Lok-Nachfolge font. ALs im September 1968 die Efehinifizienung des Streckenabschnities
Hamburg-Stade abgeschfossen war, lbeanahmen hien UB-Efehtrofokomotiven den Baur. 141
den gesamten Verortbahnvenkehr den Unterelfbebahn. Das Bw Hamburg-Harburg konnte
deshatb auf sedine inzwischen untern den Baun.Bezedchng. 211 |V 100 1054 nun 211 U54) 2dingesetzton
V-100.10-Lokomotiven verzichten und gab diese fifueise benedils awor  Awacawns aber able mit
Beginn des Winterfahrplanes 1968/69 an das Bw Hambung-Alteona ab. Hier wurden diese
Loekomotiven sofont fir edine L{hren bishenigen Hauptdiensten ddentischen Aufgaben
benutzt. Noch im Heabst 1968 ersetzien sdie bis dahin noch in dem {m AnschiuB an die
efehtn, S-Bahn ab/bis Hamburg-Bergederf eingesefzie Dampffokomotiven der Baureihe 07§,
die hier ebenfalls im Wendezugbetndieb Pendef-Pensonenziige von Hamburg-Bergedond nach
Biichen und umgekehnt sowie von Hamburg-Bengedonf nach Schwarzenbek und zur. im Verlaug
der Haupfbahnsirecke Hamburg-Berfin befindenten. Auch hien sefzten die 211-Maschinen
die bishenrige Dampfloktatigheit im Wendezugbetrieb font. Die Dampplokomotiven der
Bautreihe 078 verloren dunch diese Umsteflung i{hre fefzten Planedinsitze in den
BD Hamburg. Gleichzedifig horten die fefzten Dampflokdienste 4m umpangreichen
Hamburgen Vorontbahnvenkeht auf zu bestehen. Ex wurde nun samtlich mit Diesed-
und Elektrolokomotiven durchgefiihnt, nachdem auf seinen Strecken von Hamburg
nach Ahtensburg, Efmshoxn und (wie schon beschrieben) nach Stade beredits vorher
auf die Dampgtraktion verzichtet werden konnte. Auch die DB-Lok 211 054 war ab
Oktober 1968 umfangredich im Wendezugdienst zwischen Hamburg-Bengedoaf und Biichen
bzw. zwischen Hamburg-Bergedonf und Schwarzenbek beschdftigt. Als im Mal 1969 die
efektn. Hamburger Gledchstrom-S-Bahn {hren Betndeb idber Hambung-Bergedonf hinaws
bis Aumihfe erweditente, neduziente sich den Lokbespannte Voroxtbahnverkehn den
DB-Stnecke Hamburg-Blichen auf den Strechenabschnitt Aumiihfe-Schwarzenbek-Bichen.
Verbunden damit hamen in Aeinem Wendezugdienst nun 212-Maschinen des Bw Libeck
zum Ednsatz. Dunch diese Umstellung wurde die Lok 211 054 im Bw Hambutg-Altona
entbehadich und sie wurde deshalb am 28.5.1969 in das Bw Ffensburg umbeheimatet.
Hien kam sie nun vor Pensonen- und Giferziigen 4m gesamten Gebdet von Schieswig-
Hokstein zum Einsatz und dabed vereinzelt auch nach Libeck. Fensburgen 211 beniihnten
die Hansestadé dunch Zugbefirderungen auf der Strecke Kiedl-Libeck-Lineburg, wo sie
unter andexem den E4fzug Litbeck-Hwsum, aber verednzedlt auch sogar den D 297 zogen.
Mit AUsbieferung fabrikneuer Maschinen der Baureihen 215 und 218 an die BD Hambutg
und deren East-Einsdtzenim Bw Flensburg reduzienten sich die 217-Ldufe des genannien
Bw 4 nach Liibeck,aber auch zunehmend f{nasgesamt. 1974 konnte das nordlichate Bw 4n
Deutschfand schlieflich auf die fetzten 2171-Maschinen verzichten, woduxch 211 054
am 25.5.1974 noch einmaf {ir edin Jahn Lang zuridck <ns Bw Hamburg-Altona gefangte.
Hien bedbndente die Lok nun noch Leer-Reisezige zwischen Hamburg-Alfona und dem
Abstellbahnhof 4in Hamburg-Langenfelde und umgekehnt sowie Personenziige von Hamburg
nach Itzehoe und Neumilnster, diese afferndings nicht als Wendeziige. Am 37.5.7975
trennte sich das Bw Hambunrg-Altona schon wieder von der Lok 2171 054 und sdie ver-
£ieR nun die BD Hamburg fir {mmer. Ab 1.6.1975 wurde das Bw Minchen 04t die neue
Heimat den genannten Maschine und sie solfte nun fiir den Rest threr DB-Einsatzzedd
auch in Bayern bfeiben. Hier wechsefte sie aber einige Bahnbefriebswenke. Unter
andenem war 211 054 xd. zehn Jahne fang auf der sogen. 'Grdfenbengbahn', dex
DB-Nebenbahnatrecke Nilknberg Nondost - Grdfenberg {m Einsatz. Obwohf bed der alten
DB schon vox affem am Ende den 1980en Jahre beredts umfangredche 211-Awsmustierungen
um Asich gegriffen hatten, enfebte die o. a. Lok noch den Ubergang ven der Deutschen
Eundeabaﬁﬁ auf die neu geguiindete, ebenfaffs unten dem Kirzef DB firmierende
Deutsche Bahn AG am 1.1.1994. Hien war das bishernige Bw Hof {ha Hedmat-Stitzpunkt.



Am 30.6.1999 musterte die DB die Lok 211 054 aus. Innerhafb des neuen DB-Fiamen-
geflechts gehinte diese Maschine zufetzt zum Fahnzeugbestand den DB Regio AG.
Sest dem Beginn dex 1990en Jahre prdsentierte asde sdich {n ordentrofer Farbgebung.
Nach ihter Ausmusterung steffte das o. a. DB-Unternchmen d.Lok 217 054 als lechgabe dem
Verein 'Eschenauen Kulfurlokaschuppen e. V.' zur Venfigung. Dieser wolfte 4in dem
an dex schon erwihnten Guafenbergbahn gefegenen Bahnhof Eschenau (Mitfeffranken]
in Lebendigen Fonm an d. Geschichte dex Bahnfindie Nirnberg-Grigenberg erdinnenn.
Dieses unter anderem auch dutch die Restaurdienung des noch 4m Bhi. Eschenau vor-
handenen, aber nicht mehn afs sofchen benutziten Lokschuppens und sedne Umvandlg.
in ein Lokales Eisenbahnmuwseum. In thm und dem restaurdienten Lekschuppen soffte
auch die DB-Lok 211 054 als museales Exponat aufgestelit werden und an den ver-
gangenen, heute auf 642-Dieseltriebwagen konzentndierten Fahnzeugeinsatz auf dex
Grifenbengbahn eninnern. Immeshin war 211 054 dben viefe Jahre fang edne dex
Stammfokomotiven des Betndiebes auf der Strecke Nianberg-Grdfpenberg. Diese Lok
wurde schon bald nach (hrer Ausmusterung fin <hre kinftige Aufgabe als Museums-
und Ausstellungslok nach Eschenau in Mittelgranken iberfihrt. Da der dontige
Lokschuppen Adr sedin Museums-Dasein aben noch nicht verberedifet bzw. umgewandelfi
war, muBite 211 054 £m Fredigefdnde des Bahnhofes Eschenau unter Planen vendeckt
abgestelft wenden. Thre Alfnahme in den fnriheren Eschenauer Lokschuppen zeaschfug
sich auch 4in vordidufigen Form, wedil dieser Schuppen 1999 keine Gledisanbindung

zu den ibrigen Gfedlsen des benachbanten Bahnhofes mehr besaB. Diese kam auch
danach nicht zustande und so0 stand die beschriebene Lok fahrefang in diesem Bhi.
im Fredien herum. SchlieBfich wunde das Projekt ihner Exhalfung als museales
Standfahtzeug in Mittedfranken auggegeben und 211 054 wurnde nach zehn Jahren
Absteffzeit an das ELV-Unternehmen in Vienenburg verkaudt. Das £€iel diese
Maschine villig augarbeiten und in den betrniebsfdhigen Zustand zuriick versefzen.
In dem setzt es 211 054 (nun in putpurroten Lackierg.| wie schon an anderenr
Steffe enfautent von allem im Arxbeitszugdienst, aber auch zun vereinzelten Befordeng.
von Sonden-Rediseziigen edn. Basis=Heimat den auch bed d. EVL unter den Betriebs-Ni.
211 054 eingesetzien Lok ist nun die am Harzhand gefengene Stadt Vienenburg,
wodurch diese Lok zumindest in edinen Tedif von Norddeutschland zuriickgehkehnt 1at.
Im Rahmen ihren Einsdtze ertedcht sie auch zuweifen {mmer maf wieden das Gebiet
den ehem. BD Hambung. So wie z. B. am 28.2. und 1./2.3.2013, alfso 211 054 secgar
kurz Litbeck besuchte.

211 054 als Bundesb.-

Lete am 12.10.71968

mit ednem den Vor-

ontbahn-lendeziige —
von/nach Hambuwrg-
Bengedond 4m Bhf.
Selunnzenbek. Die
211 hatfen die Be-
fondeng. diesen Zi- -
ge exst awed Wechen — 5#
zuvor von Dampglo- -
komotiven d.Baur.
07§ (ibernommen.
Im Hintengnd . steht
eane d.Sehienenbus-
Zeitpht.d. neben
Astehenden Aufnahme
voch aug der TB-
Nebenbahnstneche
Schunnzenbek-Thit=
tau-B. 0bdestoe im
Ednsatz unren. Diese Strecke wunde ednige Jahne spiten stilloefegt. Heute {st i Gleds Lingst verschunden.
Den Bhfj. Schunnzenbek st jetzt eine villig mdennisiente w. umgestaltete Dunchgangsstalion an den weditest-
gehend in eine Schrellfahnstreche venwmdelten wid Lingst elekinifizienten Hauptbahnstnecke Hambg.-Bealin,
denen Reiseziige samtlich aus 1CE- . IC-Fahnzeugen bestehen. Im negiovafen Personenverk beniimen Schunnzenbek
awischen Hib w. Rostock verkehwende Doppeldeck-endezugeinheiten mit Elektnofokamotiven d. Bawn. 120.2. Den
Lotaken Pendelzugvenkelv von Aumihbe (iber Schunnzenbel nach Bichen u. zunick gbt es omer noch ! Heute
besteht en fahnzeugnifig aws DB-Dicseliniebzigen den Bauwr. 648.

Foto: Michael Hecht.




LOK-WECHSEL IM LUBECKER HAFEN
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Fast komplett hat die ein Zweigunternehmen der LiUbecker Hafen-Gesellschaft mbH
(LHG) bildende Firma Nord Rail Service GmbH (NRS) z. Zt. ihren Lokomotivbestand

im Herbst 2012 susgetauscht. Verbunden damit war auch eine Reduzierung dieses
Bestandes ! Im Rahmen dieser MaBnahme trenntesich die NRAS von ihren beiden bishe-
rigen Maschinen der Bauart V 100 Ost, bei denen sich um die ehemalige Reichsbahn-
Maschinen handelt, die dort die Betr.-Nummern 110/112/202 433 und 110/112/202 811
trugen und von der DR 1972 bzw. 1975 fabrineu in Dienst gestellt wurden. Zur NRS
bzw. ihrem damaligen Vorgéngerunternehmen gelangten diese beiden 'Ost-V 100" im
Mirz 2005, nachdem sie kurz zuvor im Stendaler Alstom-Werk umfangreich moderni-
siert worden waren und dabei auch neue Caterpillar-Motoren erhielten. Bei ihrem
neven Eigentimer in Libeck erhielten die beiden beschriebenen Lokomotiven die
Betriebsnummern V 100 002 und V 100 003. Mit 'der Lok V 100 001 war urspringl. noch
ein drittes gleichartiges Triebfahrzeug im NRS-Lokbestand vorhanden, das aber

nach einem schweren Unfall Ende 2010 ausgemustert wurde.

Mit ihren V-100-Lokomotiven bet#dtigten sich LHG bzw. NRS erstmals auch im eisen-
bahnméBigen Streckendienst. Diese Maschinen befdrderten teils in Doppeltraktion
schwere Holz-Transportziige iber das Libecker Stadtgebiet hinaus und holten vor

der Libecker Bahn-Elektrifizierung auch fUr den Héfen der Travestadt bestimmte

KV- und Container-Zige in Hamburg ab bzw. brachten sie dorthin. Mit den V-100-
Maschinen von LHG bzw. NBS konnte inmnerhalb'von Libeck auch ein zundchst erfolgreiches,
viele Lkw-Fahrten einsparendes Kuczstrecken-Giterzugsystem sufgebaut werden,

das als sogen. 'Hafeneile' die einzelnen Hafenterminals in Libeck (incl. Trave-

minde) miteinander verband. leider wrde dieses System Anfang 2013 eingestellt.

Tm Herbst, 2012 traten andere Lokomotiven des Typs 'V 100 Ost' die Nachfolge der
bisherigen V-100-Maschinen bei der NRS an. Die Nachfolgerinnmen waren aktuell
zuletzt bei der Mittelweserbashn GmbH (MWB) im Einsatz und verfigen im Gegensatz
zu den bislang bei der NRS vorhandenen V 100 Ost iUber Funkfernsteuerung. Sie
lassen sich damit einfacher und effektiver im Rangierdienst einsetzen. Die
beiden bisherigen MWB-V 100, die nun ihre Heimat in Libeck haben, wurden von
der NRS mit den Betriebsnummern V 100 004 und V 100 005 versehen. Sie trafen
Ende August in Liibeck 'ein, wo sofort die Ausbildung des NRS-Perscnals darauf

begann. Anfang Okt. 2012 Ubernahmen die beiden o. a. V-100-Maschinen die bisher

von den NRS-Lokomotiven V 100 002 + 003 durchgefihrten Tatigkeiten. Diese beiden
Lokomotiven verliefen noch im Okt. 2012 nach Verkauf an eine Fizme in Eisenbach itme bisherige
Getrennt hat sich die NRS auch von ihrer Diesellok V B0 01. Bei ihr handelt es | Libecker
sich um eine vierachsige Stangenmaschine des Typs 'Y 60 D', die urspringlich Hedmat.
ebenfalls aus der DDR stammt. Diese Lok wurde dort 1982 bei den LEW-Werken ""*_
gebaut und war danach als Werklok im Heizwerk Jena-Goschwitz im Einsatz. Im

Dezember 1994 wurde sie von dort an die LHG in Libeck verkauft. Die lieB diese
Maschine Ende der 1980er Jahre beim NEWAG-Werk in Oberhausen vollsténdig moderni-
sieren und mit einem neuen Motor ausstatten. Damals erhielt sie auch ihre LHG- bzw.
NAS—Betriebsnummer V 80 01, Ende 2004 schloss sich eine weitere HU dieser Lok im
Ostdeutschen Bahnwerk in Neustrelitz an. Die o. a. 'V 60 D' versah zundchst

versch. Rangiertitigkeiten an veschiedenen Stellen des Liibecker Hafens und

befdrderte unter snderem auch schwere Zementzlge nach Lilbeck-5chlutup. Seit

Anfang 2005 fungierte die LHG- bzw. NRS-Lok V 60 D1 fast nur noch als Rangler-
maschine am Skandinavienkai in Liibeck-Traveminde. Teilweise sogar mit DB-Lokflhrer=
besetzg.Im Sommer 22 wurde diese Lok von der NRS an eine Firma in Sachsen verkauft

und hat Libeck danach verlassen. Am 10.9.2012 wurde sie von einer in Chemnitz
beheimateten 'V 100 Ost' in Libeck Hgbf abgeholt und nach Leipzig-Engelsdorf ge-
schleppt. Hier ist sie jetzt im ehem. Av bei der Fioma B & V Leipzig GrbH im Einsatz.

Die NRS"gab ihre V-60-Maschine ohne Ersatz ab. Thre Aufgaben sollen kinftig von den
schon erwdhnten NRS-Lokneuzugdngen mit erledigt werden. Diese MaBnahme dient auch
einer Betriebskosten-Minderung bei LHG und NRS. Durch die Abgabe der NRS-Lok

V B0 01 gibt es in Libeck keine Lok des Typs 'V 60 D" mehr und bei der NRS

keine Stangenlok mehr. Als im LUbecker Hafen noch die inzwischen nicht mehr
existente Firma PBSV t&tig war, betrug die Anzahl der in Hansestadt eingesetzten
Maschinen dieses Loktyps zwischen 1997 und 2005 sogar insges. drei Exemplare.




Unberiihct von den jingsten Verdnderungen und Reduzierungen im NR5-Lokpark, die hier
komplett den Bestand von Maschinen aus urspringlicher DDR-Fertigung betrafen, sind
bei der Nordic Rail Service GmbH weiterhin die Diesellokomotiven 223 143 u. 332 153
vorhanden. Bei letzterer handelt es sich um eine ehemslige 332-Kleinlok der DB, die
bei der NRS ausschl. fUr den Fahrzeugverschub in der NRS-Werkstatt zum Einsatz kommt.
Die kleinste NRS-Lok erhielt im Juli und August 2012 eine HU bei den EVB in Bremer-
vérde und wurde in dieser Zeit in Libeck durch eine ehem. DB-332 der Mittelweserbahn
GmbH (MWB) vertreten, worlber auch in Folge Nr. 1 vom LBE-EXPRESS berichtet wurde.

Die NRS-Lok 223 143 ist eine GroBlok vom Typ Euro Runner (ER) und kam vor drei
Jahren fabrikneu in den NRS-Fahrzeugpark. Zundchst kam diese eine Uberwiegend weifle
Lackierung asufweisende Lok von Libeck aus vor Zigen des Holztransports zum Einsatz,
weshalb sie auch schon bald an den Lokléngsseiten einen Werbe-Schriftzug der Holz-
firma Rodenberg erhielt. Inzwischen ist die NRS-Lok 223 143 kaum noch in ihrer
Libecker Heimat anzutreffen, was gleich noch ndher erléutert wird.

Insgesamt besitzt die NRS an Eisenbahn-Triebfahrzeugen noch ein Zweiwege-Fahrzeug
(Unimog) und vier Lokomotiven: Zwei V 100 Ost (ex MWB), ginen Euro Runner (fabrikneu).
und eine Kleinlok (ex DB).

Die Euro-Runner-Maschine 223 143 d. NRS halt sich wie auch an anderer Stelle dieser
Folge v  LBE-EXPRESS beschriében nur selten in Libeck auf. Sie kommt mietweise vor
Giterziigen auBerhalb von Libeck mit verschiedensten Laufwegen und Zielen zum Einsatz.
Diese Laufwege beriihren meistens nicht mal die MNahe der Hansestadt und auch die
Abgangs- und Zielbahnhtfe liegen v&llig woanders. VOrzugsweise befdrderte und befor-
dert die NRS-Lok 223 143 beispielsweise Banzziige im Auftrag des Dingemittelherstellers
Yara GmbH & Co. KG mit Dinger von Poppendorf (bei Rostock) und vereinzelten auch von
Brunshiittel zu diversen Zielen in Norddeutschland, wo die Fracht dieser Zige auf

Lkw umgeladen wird u. iber Landhandelsunternehmen zu landwirtschaftlichen Betrieben
gelangt. Die o. a. NRS-Lok schleppt dann in aller Regel die entladenen Wagen als
Leerfahrzeuge zuriick nach Poppendorf. Aber auch Holztransportziige werden mit dieser
Lok zum generellen Ziel in NIedergdrne bei Stendal gefahren. In jingster Vergangen-
heit machte sich die NRS-Maschine 223 143 such vor Containerzigen nach/von Bremen
und Bremerhaven ndtzlich.

Die beiden NRS-Lokomotiven V 100 004 und V 100 005 gelangten, wie schon an anderer
Stelle erléutert, von der Mittelweserbahn GmbH (MWB) zur Nordic Rail Service GmbH
(MRS) in Libeck. Es handelt sich um Lokomotiven, die urspringl. fabrikneu von der
Deutschen Reichsbahn in der DOR bei den dortigen LEW-Werken beschafft wurden. Dort
erfolgte der Bau dieser Lokomotiven 1976 bzw. 1972. Die 1976 gebaute Lok trug bei
d. DR die Betriebsnummern 110 849, 112 849 und 202 849. Unter letzterer ging diese
Maschine 1994 auf die Deutsche Bahn AG iiber. Das war auch bei d. 13972 gebauten

Lok so, die die DR-Betriebsnummern 110 508, 112 509 und 202 309 trug. Beide o. a.,
zum DR-Loktyp 'V 100' gehdrenden Maschinen wurden um die Jahrtausendwende an die
Firma Alstom Lokomotiven Service GmbH in Stendal verkauft. Die modernisierte beide
Lokemotiven grindlich, wobei sie jeweils neue Motoren und Getriebe sowie Einrichtun-
gen fir Fuksteuerung erhielten. Derart umgebaut verkaufte das Alstom-Unternehmen
die beschriebenen ex-DR-Maschinen in der zweiten H&lfte des vergangenen Jahrzehnts
an die Mittelweserbahn GmbH, die sie unter den Betriebsnummern 1801 (ex 202 B43) u.
1802 (ex 202 508) in ihren Lokpark einreibte. Die EBA-Registriernummern dieser
Maschinen lauteten nun 92 80 1203 106-0 D-MWB u. 92 BO 1203 107-8 D-MuWB.

2012 trennte sich die MWB von ihren Lokomotiven 1801 + 1802 und verkaufte sie
an die NRS, die sie als Ersatz fiir ihre bisherigen Lokomotiven V 100 002 + 003
im Spatsommer 2012 in Dienst stellte und unter d. Betriebsnummern \ 100 004

(ex 1B01) + V 100 005 (ex 1B02) in den NRS-Fahrzeugpark aufnahm. Gegenlber den
Maschinen V 100 D02 + 003 sind die Nachfolge-Lokomotiven stdrker u. schneller
(V 100 004 + 005 = jew. 1.305 kW, V 100 002 + 003 = 932 bzw. 1.082 kiW). Im
Gegensatz zu V 100 002 + 003 besitzen V 100 004 + 005 auch Elnrichtungen fur
den Funkfernbetrieb, was den Einsatz dieser Lokomotiven bei Rangierfahrten
erleichtert. Bei d. NRS haben die beiden o. a. MWB-Lokomotiven weitgehend ihren
MWB-Anstrich behalten. Durch den Wegfall der 'Hafeneile'-Zlige in LUbeck am
Anfang des Jahres 2013 hat sich das Einsatzgebiet der NRS-Lokomotiven V 100 004
und V 100 005 reduziert. V 100 005 war auch zeitweise defekt, weshalb die NRS
wie auch an anderer Stelle dieser Folge v. LBE-EXPRESS erlautert, auf Leihlokomo-
tivern der Firma North Rail zuriickgreifen muBte. Genau Ubernmahm die NRS die
beiden o. a. MWB-Lomotiven am 16. August 2012.



An einem der
letzten Einsatz-
tage der NRS-Maschi=
nen V 100 002 und
V 100 003 beforderte
die Lok V 100 002
am 4,.10.2012 noch
einmal die 'Hafen-
eile' wvom Libecker
Mordlandkai nach
Libeck-Traveminde
zum Skandinavien-
kai. Kurze Zeit
spiter verlielien
die beiden o. a.
Lokomotiven Libeck
fur immer und wur-
den zu ihrem neuen
Eigentimer, die
Firma Johann
Walthelm GmbH im
thiringischen
Eisenach lberfihrt.

Vor der Kulisse

d. Liibecker Marien-
kirche gibt es
dadurch keine
NRS-V 100 alter
Bauvart mehr zu
bewundern. Im
Sommer 2010 war
das an der

alten Libecker
Hafenbahn-Werkstatt
noch der Fall und
damals sogar noch
mit der NRS-Lok

V 100 001, die
wenige Monate spa-
ter durch einen
Unfall bei Libeck-
Vorwerk so bescha-
digt wurde, daB
diese Lok danach
ausgemustert
werden mulite.

Fotos:
Michael Hecht.
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Die 2011 ausgemusterte
NRS-Lok V 100 D01 zu-
sammen mit d. Schwester-
Maschine V 100 003 bei
Befdrderung der Leer-
wagen eines Holztranspor-
tes von Libeck nach
Magdeburg (beladen) u.
zurlick (leer). Oben im
Sommer 2010 bei Vorbei-
fahrt am ehem. Bw Libeck
und darunter im Herbst
2009 bei Vorbeifahrt am
Lijbecker Hgbf auf dem
friheren 'Tunnelgleis’.

Mit dem 'Bruhn-Container=

zug' rollen die NRS-
Lokomotiven V 100 001 + =
V 100 002 auf ihrer Fahrt

von Libeck-Schlutup nach

-
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b
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L.-Travem. Skandin. Kai e y

im Aug. 2009 durch den e
Libecker Hbf hindurch u. - e
dabei auch an dem damals e A 4

hier noch auf dem Kopf- .
Gleisz 1 a museal abge- p
stellten ex-LBEDoppel=

decker Nr. B vorbei. -
Auch er ist heute nicht i B 3
mehr in Libeck, wird wohl ' :
auch nicht mehr hierher
zurlckkehren und vsl. das
Verschrottungs-Schicksal
d. NRS-Lok V 100 001 tei-
len. Tragodien im Dasein
von Eisenbahn-Fahrzeugen B . : : : _ -
mit zeitweiser, teil sehr w : et 1
langer Libecker Beheimatg. T 1

Auch fir die 'alten V 100' il - !
d. NRS gab es vor ihrem T L '
Libeck-Abzug nochmal aus- = [
wirtige Einsdtze: Zumin= '
dest fir Lok V 100 003,
die im Sommer 2012 Bau- u.
Arbeitswagen zur damaligen
Gleisbaustelle im Westhe-
reich des Bahnhofes Bad
Kleinen zu bringen hatte.

Die o. a. Holztransport-

zige von Libeck nach Magde- ) 2
burg u. umgek. gibt es -
schon seit langerer Zeit

nicht mehr. -

Fotos:
Unten = Jiirgen Bihring.
Rest = Michael Hecht.




Am 16.8.2012 ilber-
nahm die Firma

MRS ihre Lokomoti-
ven YV 100 004 und

¥V 100 004 von de-
ren \orbesitzer,
der Mittelweserbahn
GmbH (MWB). Bei d.
NRS erfolgte erst-
mal eine umfangrei-
che Ausbildung und
Schulung des Lok-
und Werkstattper-
sonals auf den
Lok-Neverwerbungen.
Diese Elnweisungen
daverten bis Ende
Sept. 2012. Deshalb
suchte MRS-Lok

V 100 004 die alte
Hafenbahnwerkstatt
an der 'Roddenkop-
pel' am 15.9.2012
lediglich  im Verlauf

einer Schulungsfahrt § e : :
auf, die diese Lok }Hh o

auch in den Libecker !H.M"ie:ﬂ _

Hof und nach Libeck-
Traveminde brachte.
Auf den Hafenbahn-
gleisen an der 'Rod-
denkoppel’' war am
15.9.2012 auch Zirkus
'Roncalli' fir sein
Libecker Gastspiel
eingetroffen. Ab
Anfang Oktober 2012
ibernahmen die
NRS-Maschinen :
V 100 004 + 005 dann [REEL
auch d.Befdrderung

der 'Hafeneile'-Zuge, e
von denen einen d. -
Lok V 100 004 zum ge- R
nannten Zeitpunkt ;
zum Fahrtrichtungs-
wechsel in den
Libecker Hbf
brachte.

An der grauen Stirn-
seite der beiden

u. a. Lokomotiven
treten unter

graver Neulackierg.
noch deutlich die
Eigentumsmerkmale
des bisherigen MWB-
eigentiimers an die
Oberfléche.

Fotos: Oben + Unten = Michael Hecht. Mitte = Andrea Hammer.



NRS-Lok V 100 005 e ) - _ ._—- e
am @.10.2012 auf Lz- a0 : =
Tour wvon Lilbeck
Hgbf zum Abstell-
platz neben der MNRS-
Werkstatt. Die Lok
durchfuhr den
Libecker Hbf, nach-
dem sie leere Auto-
transportwagen wvon
Libeck-Siems zum
Lubecker Hgbf ge-
bracht hatte. Das
Haupteinsatzgebiet
der NRS-Maschinen

V 100 004 + 005 be-
schriankt sich auf
Libecker Gleise,
aber zuweilen kommen
diese Lokomotiven
auch fir Zugleistun-
gen aulferhalb von
Libeck zum Einsatz.
Wie z. B. V 100 004,
die im Okt., 2012
einen Dingemittel-
Transportzug von
Poppendorf (bei
Rostock) nach
Suderligum an der
deutsch-danischen
Grenze brachte u.
anschlieBend auch
die entladenan Wg.
dieses Zuges zurick
von Siderligum nach
Poppendorf zurick
schleppte. Bei die-
ser Leerwagen-Zug=
befdorderg. ist d.
MRS-Lok V 100 004

am 18,10,2012 im r e

Bhf. Bobitz zwischen S - :

Libeck u. Bad Kleinen zu sehen. Am Folgetag kehrte diese Lok in Lz-Fahrt von Poppendorf aus
zu ihrem Heimat-Stitzpunkt nach Libeck zurick,

Die NRS-Lokomotiven

V 100 004 + 005 ldsten
die MNRS-Maschiren

V 100 002 + 003 ab, die
hier in ihren letzten
Lilbecker Einsatztagen
var der MNRS-Werkstatt
zu sehen sind.

Fotos:

Oben = Michael Hecht.
Mitte = Jirgen Bihring.
Unten = Andrea Hammer.
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Am 1.9.2012 verrich-
t.ete die NRS-Lok

V B0 001 an einem
ihrer letzten Be-
triebs- und Einsatz-
tage in Libeck und
bei d. NRS wie seit
Jahren gewohnt ihren
Dienst mit Verschub-
fahrten am Skandina-
vienkai in Libeck-
Traveminde. Wie
iiblich gehorte dazu
auch das Hineinschie-
ben des Giterzuges
von Bettembourg/
Luxemburg in den
Bereich des Baltic
Rail Gates (BRG) zur
Entladung der Wagen
dieses Zuges.Und wie
ebenfalls Ublich wur-
de dabei auch die
Ellok d. CFL Cargo,
die den o. a. Giter-
zug von Luxemburg bis
nach Libeck-Travem.
Skandinavienkai (Lsk)
befordert hatte, von
V 60 001 mit den Wg.
des 'Luxemburgers'
auf eines der BRG-
Gleise geschoben. D.
CFL-Ellok (bei der

gs sich am 1.9.2012
um die Maschine 4001
handelte)} rollte bel
dieser Rangierfahrt
'abgeblgelt' als Wg.
mit, weil dies o. a.
Gleise nicht mit
Fahrdraht Uberspannt
sind. Mach Ent- bzw,
erneuvter Beladung des
"Luxemburgers' war es
dann V 60 D01 vorbe-
halten, wie idblich
den beschriebenen Zug
fur seine Rickfahrt
nach Luxemburg inecl.
seiner elektr. CFL-
Zuglok aus dem BRG-
Bereich in die fir
den elektr. Fahrbe-
trieb eingerichteten
Teile des Lsk-Bahnho=
fes zurick zu schlep-
pen.

Fotos:
Michael Hecht.




Nach dem Abzug von V 60 001 aus Libeck ist auch die beschriebene Rangierfahrt mit

dem 'Luxemburger' in Traveminde der NRS-Lok YV 100 004 od. V 100 005 vorbeshalten.

V 60 001 verlieB am 10.9.2012 Libeck. Es ist schon der zweite Riickzug einer Lokomo-
tive mit dieser Betriebsnummer aus der Hansestadt an der Trave; denn die abgesehen
vom bei ihr nicht verhandenen 'V' ebenfalls unter der Nr. 60 001 eingesetzte Schnell-
fahr-Tenderlok 1 der Libeck-Blchener Eisenbahn (LBE) teilte das Schicksal der o. a.
Diesel-Kollegin bereits 1938. Durch die LBE-Verstaatlichung im Jahre 1938, suf die

an anderer Stelle dieser Folge v. LBE-EXPRESS eingegangen wird, wurde aus der eben
genannten LBE-Schnellfahr-Tenderlok Nr. 1 die Reichsbahn-Maschine 60 001. Als

solche kam diese Lok noch 1938 auf ihrer gewchnten Stamm-Einsatzstrecke Libeck-
Hamburg zum Einsatz. 1939 zog die DR die wie ihre beiden Schwestern LBE 2 + 3 bzw.

DR B0 002 + B0 003 unter dem Spitznamen 'Micky Maus' berilhmt gewordene Maschine 60 001
von dieser Strecke und aus Libeck ab und verwendete sie danach viillig einsatz-

fremd im Rangierdienst in Hamburg. In den 15990er Jahren kehrte die Lok-Betriebsnr,

60 001 nach Libeck zuriick: Nun fir eine Hafenbahn-Dieselmaschine und dementsprechend
mit einem 'V' vor der Betriebsnummer. 2012 ging auch diese zweite 'G0er’'-Ara an der
Trave zu Enda .......

YV 60 001 schiebt
am 1.9.2012 den
von Bettembourg
eingetroffensn
'"Luxemburger'
incl. der CFL-
Ellok 4001, die
diesen Zug nach
Libeck gebracht
hat, vom Lsk-Bhf.
in den Bereich
des 'Baltic Hail
Gates' hinein.
Dessen grobe
Verladekrdne sind
im Hintergrund
zZU sehen.

V 80 001 zusam-
men mit CFL-Lok
A001 im Sommer
2011 im Lsk-
Bahnhof in
Libeck-Traveminde.
Die inzwischen
nach Leipzig ver-
kaufte und dort
auch schon im
Einsatz befindl. G e ey = iEpnesd ) § e el =] e |
VB0 001 wird (O = S SR e B
kinftig wohl RS W e 1|~y T w5 | 5
keiner luxemburgi-
schen Lok mehr
begegnen ....

Die CFL-Maschine
4001 ist d. Stamm-
lok filr die Be-
forderg. des von
Luxemburg nach
L.-Traveminde u.

zuriick verkehrendenihy & ua,‘éj?; TR e
Giterzuges. ¥, oy vi-fﬂ?ﬁ-.'h-‘ N S 3
Fotos: Oben = G e 4 ARG TR GRCIA R T e e Wﬁnﬁi &

Michael Hecht. Mitte + Unten = Andrea Hammer.



Nochmals NRS-Lok

V 80 001 zusammen
mit CFL-Lok 4001

im Lsk-Bahnhof in
Libeck-Traveminde.
Ein Lokgespann, das
es oft zu bewundern
gab, das aber in
dieser Zusammen-
setzung nun Geschich-
te ist.

Die Kleine zieht
die GroBe: Die
NRS-K&f schleppt
d. Strecken-Kolle=
gin V 100 002 aus
dem Bereich der
NRS-Werkstatt und
d. MNR5-Lokabstell-
platze heraus.

Auf denen halten
sich am 28.11.2010
gerade die wvon d.
Firma Siemens an
die NRS verliehene
Diesellok 223 081
{ER 20 2007) und
NRS-Lok V 100 003
auf.

V 60 001 in der
Nachbarschaft einer
'"Privet-185", der
Lok 185 614 im
Traveminder Lsk-
Bahnhof.

Die 185 gehort d.
Fahrzeug-Vermietg. -
Firma 'Angel Trains'.

Fotos:
Michael Hecht.
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Die 'Heichsbahn-
Lokfamilie' der
Libecker Hafenbahn
im Januar 2008 im
Lsk-Bahnhof in
Libeck-Traveminde,

wo damals noch

keine Spuren der
kurze Zeit spater
beginnenden Umwandlg.
dieses Bahnhofes fir
den elektr. Fahrbetrieb
zu sehen waren. Noch
herrschte hier woller
Diesellokbetrieb !
Die ehem. DR-Diessl-
lokomotiven der SG +
NRS blieben dem o. a.
Bhf. ohnehin auch
nach dessen Elektri-
fizierg. treu. Fir

V¥ B0 D01 war er sowie-
50 in den letzten
Jahren ihrer Libeck-
Tatigkeit das Stamm-
revier.

\V 100 001 u. ¥ B0 D01
d. Libecker Hafenbahn
am 15.7.2003 im LHG-
Bof 'Litheck Hefen'

vor einem Zementzug,
den die beiden o. a.
Maschinen anschl. nach
Libeck-5chlutup in den
dortigen Hafen schlepp-
ten. For V 100 001 war
es einer der ersten
Einsdtze in Libeck.

Bei weitem weniger
Schlepplast hatte im
Sommer 2010 die NRS-
Lok V 100 002 zu
bewdltigen, als sie
einen einzelnan
Arbeitswagen von

der Laderampe unter-
halb der 5t.-Lorenz-
Bricke in NEhe von
Liibeck Hbf abholte.

Fotos:

Oben + Unten =
Michael Hecht.
Mitte =

Dirk Voigt.




Zeeimal 'V B0 D' aus ehem.

DDR-Fertigung u. ehemaligem

0DR-Einsatz in einem Lokge-

spann auf hanseatischen 2
DB-Gleisen in Libeck: Am e S
7.6.2003 warten die zum o.
a. Loktyp gehdrenden Masch.
VE00m (S6) + 01 (PBSY)
in gemeinsamer Lez-Fahrt

am Sidende v, Libeck Hbof auf
Einf.in diesen Bhf., die
aber zundchst dem an den
beiden 'V 60 D' varbei fah-
renden MP-Triebzug der D&ni
schen Staastsbahnen (DSB)
auf dessen EC-Reise von Hamourg ib. Libeck nach Koperhagen gewdhrt wird. Von d. 3 1/2 Jahre spater beginnenden
Bshn-Elektrifizierg.in Libeck ist noch nichts zu splicen: Die Hensest.ist noch unangefochtene Hochburg d.Diesel-
traktion; aber zum Zeitpkt. der o. a. Aufnahme bestimmen 18ngst nicht mehr Tfz.aus ehem.Bundesb.-Zeit das einst
hier iberwiegende Betriebsbild. Auch viele ehem. DR-Maschinen sind hinzugekammen - sowohl von Firmen d.DB-Kon=
zerns als auch von nicht zu diesem Konzern gehtrenden Unternehmen. Und wie zu sehen, sind run auch 0SB-Tfz. re-
gelméiige Lilbecker Giste. Links lugt d.Stirmfront einer 232 d. (inzwischen auch micht mefw existenten) 08 Cargo
AG hervor. Rechts ist der Schuppen 'Leu' als Relikt aus Lilbeck’s 'erster Privtbahnzeit' zu sehen. Heute, 2013
u. damit 10 J. nach der 0. a. Mufn, sind d. "W-B0-D'- u. 232-Masch. aus Libeck verschwunden, die auch als
'"Gumminasen' bzw. IC/3 titulierten DSB-MF kommen in nur noch wenigen Zugléufen hierher und d. Elektrotraktion
ist im Bahnbetrieb der Hensestadt run schon fast finf Jahre lang obligst u. etabliert.

Sehr bemerkens-
waert, u, an dieser —

Stelle selten war ntﬂ\\{ff#
die Begegng. der
S5G/NRS-Lok V 80 001
mit der Lok 101 der
Angeln Bahn GmbH
(AB) im Jahr 2000
im Libecker Konstin-
bahnhof. Die AB-

Lok 101, die durch
AB-Firmenaufldsung
einige Jahre nach
der neben stehenden
Aufnahme nach Polen
verkauft wurde, ist
eine Maschine des
sowjetischen Lok-
typs 'Taiga Trommel'
und kam urspringl.
unter den Betriebs- =
nummern ¥V 200/120/
220 027 bei d. OR
zum Einsatz.
'Taige-Tromeln' kamen
auch zu Zeiten d. DR-Lok=
1&ufe nach/von Libeck
extrem selten hierher. Das
bhlisbh damn auch so

zu rmachfolgenden 'Privat-
zeiten' fir den o. a.
CR-Loktyp.

Am 25,3.2002 standen
im Bbf 'Libeck Hafen' e < s ;
géhgﬁfgzi !EE: :ngiggf Fotos: Oben = Michael Hecht. Mitte + Unten = Dirk Voigt.
nischen Loktyp 'Cl. B6'

gehtirenden Maschine 29 001 der Firma Heavy Haul Power GmbH (HHPI), die hier mit dem
damaligen im Herbst 2002 leider wieder eingestellten Giterzug 'Hanseliner' nach
Simbach/Inn (Osterreich) auf Ausfahrt wartete. Von Maschinen der 'Class 66' wurde

dieser interessante Zug nur selten beférdert; wie sich dieser Loktyp in Libeck iiber-

haupt stets rar machte und noch macht,

_ V6001 |0
[ ==

=_IEC8




Selten waren fUr die im Herbst 2012 von der NRS verkauften ehem. Reichsbahn-Diesel=
lokomotiven w8hrend ihrer Libecker Hafenbahn-Tatigkeiten Einsétze vor Reisezlgen
bzw. lberhaupt eine Direkt-Berilhrung mit Fahrzeugen des Personenverkehrs. V 60 001
war am 7.3.2003 mit einem aus ehem., heute von den Ostséchsischen Eisenbahn-Freunden
. V. (0SE) erhaltenen Reichsbahn-Wagen am Traveminder Skandinavienkai unterwegs,

wo damals das Baltic Rail Gate gerade im Bau war. Im abgebildeten Sonderzug fuhr
ebenfalls die 0SE-Dampflok 52 8080 mit. Foto: Michael Hecht.

Auch Sonder-Reisezige, die wagenméflig aus dem won 1978-2012 zum Verein Libecker Verkehrs-
freunde e. V. (VLV) gehdrenden und von ihm betriebenen Doppelstockwagen Nr. 8 der

ehem. Libeck-Bichener Eisenbahn (LBE) bestanden, befdorderte V 60 001 zuweilen,

Einer dieser Ziige ist in Folge Nr. 1 v. LBE-EXPRESS abgebildet. Ein weiterss Mal

kam diese Lok mit dem o. a. Doppeldecker als Sonderzug 'VLV-LUBINCHEN-EXPRESS' am

31. Mai 2003 zum Einsatz. Es war der 170. von insgesamt 213 VLV-Sonderzigen.

Dieser Sonderzug befuhr in der Hauptsache interessante Giter- und Hafenbahngleise

in Libeck und fir seine Befidrderung sorgte aufler der SG- u. spéteren NRS-Lok V 60 D01

auch die Lok 01 der PBSV Verkehrs GmbH; wie V 60 001 eine Maschine des DDR-Loktyps 'V 60 D',

Der Sonderzug 'VLV-LUBINCHEN-EXPRESS' befuhr mit den beiden o. a. 'V B0 D' am

31. Mai 2003 genau die folgenden Fahrtroute: Libeck Hof - Libeck Hgbf - Libeck Hof - Libeck-
Traveminde Skandinavienkai (never KLV-Terminal) - Libeck Hbof - Bof Libeck Hafen - Gleis 102 - Bbf Libeck-
Vorwerk - Anschlufigleis Posener Str. - Bof Libeck-Vorwerk - Gleis 101 - Bof Libeck Hafen - Libeck Hbf -
Phzweigstelle Streckmitz - Abzweigstelle Branderbaum - BhE. Libeck-Schlutup - Anschlufgleis Febrikstr. -
Bhf. Libeck-Schlutup - Abzw. Branoenbaum - Abzw. Streckmitz - Libeck Hof - Libeck-Danischburg - Libeck-
Siems - Libeck-Herrenwyk (shem. Metallhittengeldnde) - Libeck-Siems - Libeck-Danischburg - Libeck Hof -
Bbf Lilbeck Hafen - Auf der Wellhalhinsel (Ausziehgleis) - Drehbriicke - An der Untertrave - Hubbricke -
Hafenstr. - Konshinkai (neue Streckenfibhoung) - Konstinbehrhof - Konstinkai - Hafenstr. - Hubbricke -

fn der Untertrave - Drehbricke - Auf der Wallhalhinsel (Ausziehgleis) - Bbf Libeck Hefen - Libeck Hof.

Auf dem letzten Teilstick der o. a. Fahrtroute, néamlich von Libeck Hbf aus bis zum
Konstinkai und umgek. und damit auf dem seit 2010 nicht mehr befahrbaren 'Innenstadt-
gleis' von Libeck’s Hefenbahngleis trat an die Stelle der SG-Diesellok V 60 001 im
Sonderzug 'VLV-LUBINCHEN-EXPRESS' die ruménische Dampflok 131.0860.

Dieser Sonderzug bereiste ebenfalls das Gitergleis in d. Posener Str. im Lubecker
Stadtteil St. LOrenz Nord, Uber das auch in Folge Nr. 1 v. LBE-EXPRESS im Zusammen-
hang mit einem hier sehr seltenen Dampflokeinsatz im Mai 2012 berichtet wurde. Dieser
Einsatz fand allerdings ohne einen Zug des Personenverkehrs statt. Der bislang letzte
Reisezug auf dem Gleis in der Posener Str. war der 'VLV-LUBINCHEN-EXPRESS' mit

Lok V 60 001, was auch gleich noch in weiteren Bildern zu sehen sein wird !



