Mit Volldampf begibt er sich nun auf seine literarische, dokumenta-
rische und journalistische Reise: Der 'LBE-EXPRESS', der ab sofort
an dieser Stelle ilber Libecker Bahn & Bus Ereignisse (LBE) berichten
wird. Dazu gehdrt am Beginn dieser Berichterstattung auch gleich ein
Rickblick auf die 6ffentlichen Dampf-Sonderzige, die sich am 12. und
13. Mai 2012 auf interessanten Gleisen im Gebiet der Hansestadt
Libeck bewegten. Neben einem Textbericht Uber die Fahrten dieser
Zige, enthdlt diese erste LBE-Ausgabe auch mehrere Bilder, die sich
mit diesem gelungenen und bemerkenswerten Sonderzugeinsatz beschaf-
tigen, den auch die auf dieser Seite abgebildeten U. am 12.5.2012
entstandenznfAufnahmeq illustrieren. In diesem Sinne: 'Gut Dampf' mit
dem ersten LBE-EXPRESS.
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ZUM ERSTEN ERSCHEINEN

.. dieser Verdffentlichung scllen einige grundsdtzliche und
einfeitende Wonte dazu in den sich anschfieBenden Zeifen golgen.
An dieser Stelle soll Ringidig liber Eneignisse, Begebenhedlten und
Besonderhedifen aus dex Weft des Libecker Schienen- und Stralen-
venkehrs berdichtet wenden. In enster Linde s0ff sich diese Berdicht-
enstattung um akfuelle Dinge und Belfange hkimmern; aben es wind
auch zuwedifen jeweilfs die edine oden andere Prise historndschen Rick-
bficke zum genereflfen Thema 'LUBECKER BAHN & BUS EREIGNISSE' [(LBE)
zu finden sedn.

0b nun akfuefld, nicht ganz so aktuellf cder histonisch: Der geo-
graphische Berndichisbexeich konzentadert sich auf die Hansestadt
Libeck und <hte Umgebung. Was aber nicht bedeufen scll, daB sdich
nicht auch die eine oder andere Mefdung aus dem (iber den 0. a.
Benedich heraus erstreckenden Gebiet 4in dem 'LBE-EXPRESS' verdirten
wind. Beim StraBenverkehr wind adch die Berdichteastatiung in dex
Regel vor affem aug die Lindienbusse beschrdnken.

Pen Litenandische bzw. journalistische 'LBE-EXPRESS' dient insbe-
sondere der Laufenden Dokumentafion von Libecks Venkehnsgeschehen
auf Schienen und StraBen. Auf diesem Gebiet wurde und wind labgesehen
von den professionellen Pressemedien) feider nun sehzr wenig und
allenfalls mit sporadischen Mefdungen berdichtfet, was diese Verdffent-
Eichtung etwas dndern scff. Sie knipft an die fegenddren 'Kurzmedk-
dungen' und das dann wedit spdten fofgende 'Venkehns Telegramm' des
inzwischen nicht mehn bestehenden Veredins Libecken Verkehrsfreunde

e. V. (VLV) an und s0ff anders afs diese ex-Vendffentlichungen nun
bestidndig erschedinen. Die Voraussetzungen dagir sind andere afs zu
VLV-Zediten.

Einen Anspruch auf totale Vollstdndigheit kann allfeardings auch d.
LBE-EXPRESS nicht enfiflen und Ledider hann sein duBeres Ernschednungs-
bild nur in edinfpacher und sehn aschlichter Form dangeboten werden.
Aber es handelft sdich bed dieser Vendffentlichung auch um keine
kunstvolfle Darsteflung bzw. kein Produkt von Medienveranbeifung

auf hochsten technischen Ebene, wie sie heute medistens Standand

ist ! Geboten wind fediglich die Dokumentation von noidizenhaften
Feststellfung besondener, bemerkenswenter u, {nteressanter Enedignisse
be{ Bahn & Bus in Liibeck und an der Trave. Nicht mehr !

In diesem Sinne darf eine angenehme Lektinre und edine astefs gute
Fahrt mit dem LBE-EXPRESS gewiinacht werden. Edgentdich scflte en
schon zu edinem friheren Zeitpunkit aug die Redlse gehen, was aben
fedider die Umstdnde verhinderten. Deshafb nun umso mehr SpaB bed
unserer gemedinsamen Tour durch die immen wieder interessante
Welt dex LUBECKER BAHN & BUS EREIGNISSE - fhurz LBE.

Henzbichat
Thn und Euexn

Michaef Hechit

Keine Kommentare maoglich.
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Besondere Fahrzeuggaste im Bhf. Schinberger Strand

Sonderzige mit DB-Reisezugwagen in Schonberger Strand und Schonberg/Holstein
V 200 033 am Meer

Bundesbahn-Grofdiesel vor dem VVM-Museumszug

Bhf. Schoénberg/Holst. gestern & heute

Historische Fahrzeugbewegungen in Libeck’s Gegenwart

Letzter Dampf fir 31 134

Treffen von Reichs- und Bundesbahn-Lokomotiven im Bw Wismar jetzt & einst
Pfingsten in Hatzeburg

Bhf. Ratzeburg einst & jetzt

Science-Station in Libeck

Maidampf (fast) rund um Libeck

Kleiner Exkurs: Mit Dampftraktion durch die Posener Str.

Div. 'Gestern & Heute' zum Thema 'Rund um Libeck'

Und es war nicht das erste Mal

Auch Miller rollt wieder

100 Jahre Strandbahnhof in Lidbeck-Traveminde
Veranstaltungshinweise (Ausstellg. 'Hein Littenbarg' in Plon, HEL-Advertsfahrt n. Werndgerode)
An der Endstation
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Was kann es als Start und Beginn fir eine Fortsetzungsreihe von Berichterstattungen
und Ereignismeldungen aus der bunten Mobilitatswelt auf Schiene und Strasse Schineres
geben als ausgerechnet die Reisenachricht Uber einen Zirkus, ter sich zum Gastspiel in
die Hansestadt Libeck begeben hat 7?7 Und das per Eisenbahn !!!

Es gibt in Deutschland nur noch einen einzigen Zirkus, der sich von Spielort zu Spiel-
ort auf den Gleisen der Eisenbahn bewegt, so wie es einst bei allen groflen Zirkus-
unternehmen der Fall war. Die verabschiedeten sich aber nach und nach alle vom Bahn-
transport, weil dieser sich immer schwieriger und teurer gestaltete. Allein der mit
Firmenhauptsitz in Kéln anséssige Zirkus RONCALLI blieb der Schiene treu und 13At noch
die meisten seiner Fahrzeuge und Ger&tschaften von Spielort zu Spielort mit Eisenbahn-
ziigen transportieren. Wofir es nach wie vor auch mehr oder weniger zwingende Griinde
gibt; denn RONCALLI ist bekanntlich ein stark nostalgisch geprégtes und ausgerichtetes
Zirkus-Unternehmen und viele seiner Fahrzeug stellen ausgesprochene Oldtimer mit
betréchtlichem Alter dar. Die Fahrt der Zirkuswagen von RONCALLI auf eigener Achse
Uber Strassen von Spielort zu Spielort wirde jeweils eine sehr schwierige und zeit-
raubende Reise bedeuten. Fir Autobahnfahrten sind diese Wagen Uberhaupt nicht geeig-
net und auf den Fernstrassen auBerhalb des Autobahnnetzes stellen sie wegen ihrer
niedrigen Geschwindigkeit grofe Hindernisse im Verkehrsablauf dar. Aullerdem wirde die
Substanz der alten Wagen bei Fernbewegungen auf eigener Achse mehr und mehr leiden.
Flir Zirkus RONCALLI ist der Bahntramsport deshalb nach wie vor ideal und geradezu not-
wendig, wenngleich es auch fir diesen Zirkus immer problemreicher wird, mit der Bahn
zu reisen und Unternehmenschef und RONCALLI-Mitbegrinder Bernhard Paul befiirchtet,
sich Uber kurz oder lang und wohl oder ibel von der Bshnbeforderung fir seinen

Zirkus ebenfalls verabschieden zu missen. Der Grund hierfir liegt in der Tatsache,

daB es in Deutschland immer weniger Rampen mit Gleisen gibt, Uber die RONCALLI seine
Transportzige be- und entladen kann. Viele dieser dafiir unbedingt notwendigen Anlagen
wurden abgebaut oder verfigen Uber keine Gleise mehr.



Aber natirlich gibt es auch immer noch Stédte, die fir die Ent- und Beladung von
Zirkusziigen geeignet sind. Libeck gehdrt dazu und so kam RONCALLI hierher jingst
fir ein zweites Gastspiel. Ein erstes fand in der Hansestadt vor genau vier Jahren,
im Frihherbst 2008, statt. Als Spielstatte fir die Nevauflage seines Auftrittes an
der Trave wahlte RONCALLI hier genau denselben Platz wie 2008: Die grofie Freifléche
am Ende der Birgermeister-KOck-Str., die einst das Geldnde des léngst geschlossenen
und abgebrochenen Obst- und GemiUse-Grofimarktes an der friheren Werftstr. bildete.
Das bis heute brach und ungenutzt liegende Gebiet ist ein idealer Platz fir Zirkus-
Gastspiele und befindet sich in unmittelbarer Mshe vom Hbf, vom Z0B und von den
Lindenarcaden mit bester Verkehrsanbindung. Eine geplante Bebauung des ehem.
Grofmarkt-Areals scheiterte bislang in mehreren Anlaufen und so stand der beschrie-
hene Platz auch fir das erneute RONCALLI-Gastspiel in Libeck zur Verfigung.

Vor diesem Gastspiel trat Zirkus RONCALLI in Hannover suf. Letzter Vorstellungstag
war hier der 2. September 2012. Unmittelbar danach begann der Abbau. Etwa 30 % dieses
Zirkus wurden auf dem Strafenweg von Hannover nach Libeck transportiert.80 seiner
Fahrzeuge, zumeist Anh&@nger verschiedenster Art, wurden suf zweiachsige DB-Flach=
wagen verladen, die schlieBlich einen 750 m langen Zug bildeten, der sich am spaten
Abend des 3.9.2012 in Hannover-Linden in Bewegung setzte, um von hier aus nach

Libeck Hgbf zu rollen. Gezogen wurde dieser Zirkuszug wohl von einer DB-Ellok d.
Baureihe 155.

In Lilbeck Hgbf traf der RONCALLI-Zug am 4.9.2012 um 2.07 Uhr ein und seine Wagen
blieben hier erstmal bis zum folgenden Mittag stehen. Gegen 12.30 Uhr erschien dann
die Diesellok 363 216 der Firma DB Schenker Rail GmbH (DBS) und trennte im Ldbecker
Hgbf den gesamten ROMCALLI-Zug erstmal in zwei H&lften auf. Die erste Halfte dieses
Zuges schob die genannte DBS-Lok gegen 13.00 Uhr von Libeck Hgbf aus als Rangier-
fahrt Uber Libeck Hbf auf die angrenzenden Hafenbahngleise und hier zur Laderampe,
die neben der NRS-Werkstatt ihren Platz hat. Hier begann sofort die Entladung der
ersten Halfte des o. a. Zuges. Auf dem standen ganz vorne zwei traktordhnliche
Strafen-Zugmaschinen, die nun dafir verwendet wurden, die Anhangerfahrzeuge und
Zirkuswagen nach und nach von den Eisenbahn-Flachwagen herunter in den angrenzenden
StraBenbereich zu ziehen. Hier wurden die Anh&nger von gréBeren RONCALLI-StraBen-
Zugmaschinen Ubernommen und durch die Karlstr., die Katharinenstr., die Schwartauer
Allee und Uber die Bahnhofsbriicke zum auch schon im Aufbau befindlichen Zirkus-
Spielort in der Birgermeister-Kock-Str. in Nahe vom Lilbecker Hbf zu schleppen.

Das geschah in vielen Einzelfahrten. Am Platz des SPielortes (bergaben die grofien
Zugmaschinen die angeschleppten Anh&nger wieder an kleinere Schlepper, die die
Anhanger vorsichtig an ihre endglltigen Standplétze des Libecker Gastspielortes
rangierten. Auf diese Weise wurde der gesamte RONCALLI-Zirkus

Auf die beschriebene Weise wurde der gesamte RONCALLI-Zirkus, soweit er mit der
Bahn nach LiUbeck angersist war, auf dem Hafenbahn-Gelé&nde 'Roddenkoppel’ entladen
und am o. a. Spielort aufgebaut. MNach Entladung der ersten Halfte des RONCALLI-
Zuges holte DBS-Lok 363 216 vom Hgbf her die zweite Halfte dieses Zuges zur
'Roddenkoppel', wo bis zum Abend des 4.9.2012 die Rest-Entladung erfolgte. Inzwi-
schen stand auf dem Zirkusplatz an der Birgermeister-Kock-Str. auch schon das

grofBe RONCALLI-Zelt als weithin sichtbarer Mittelpunkt der Aktivit&ten dieses
weltherihmten Zirkus. Sein Aufbau ist an den einzelnen Spielorten einschl. des
Bahntransportes dorthin und der damit verbundenen Verladeaktionen zweifellos

gine immer wieder umfangreiche, bewunderswerte und interessante Aktion ausgekligel-
ter und routinierter Logistik, fir die sehr erfahrenes und gut geschultes RONCALLI-
Personal zur Verfigung steht.

Die Verladevorgange von der Bahn und auf die Bahn und die damit zusammenhangenden
Bewegungsvorgange fUr die RONCALLI-Zirkuswagen erinnern auch im Straflenbereich
durchaus an eisenbahnmafige Abléufe, was unter anderem der sbschnittsweise Einsatz
verschiedenartiger Zugmaschinen mit entsprechenden 'Lokwechseln' unter Einsatz

von Rangier-, Klein- und Strecken-'lLokomotiven' deutlich macht.



Und auch die Rangierbewegungen, die die Trecker, Schlepper und Zugmaschinen von
RONCALLI mit den Anh&ngern und Zirkuswagen durchfihren, werden von Trillerpfeifen-
Signalen begleitet, die duchaus an Eisenbahnbetrieb erinnern. Ohne gepfiffenem
Abfahrtauftrag des RONCALLI-Lademeisters darf z. B. auch kein Schleppvorgang

vom Eisenbahnwagen hinunter beginnen !

Auch bei seinem ersten Libeck-Gastspiel im Jahre 2008 bediente sich der Zirkus
RONCALLI fiir die Bahnverladung der Rampenanlagen im Hafenbahn-Geldnde 'Rodden=
koppel'. Warum damals und auch diesmal nicht die DB-eigenen Verladerampen unter-
halb der Meierbricke und in unmittelbarer Hbf-N&he benutzt wurden, ist nicht
bekannt, zumal hier die StraBen-Schleppfahrt von der Rampe zum Zirkusplatz wege-
mafig kirzer ausfallen wirde als von der 'Roddenkoppel' zu diesem Platz. Aller-
dings wirde die Schleppfahrt von der Meierbriicke zur Birgermeister-Kock-5Str.
auch die Inanspruchnahme der &duBerst belebten Z0B-Kreuzung mit sich bringen,
wahrend von der Roddenkoppel aus 'fliissigere' wund den Ubrigen Verkehr nicht
allzu sehr behindernde Fahrt gegeben ist.Unterhalb der Meierbricke ent- und be-
luvden friher die anderen Zirkus-Unternehmen, als diese noch per Bahn nach/von
Libeck reisten. Aber das ist lange her und auch fir andere Zwecke erfiillten die
und erfillen die DB-Rampen ihre Aufgabe kaum noch. Einst fand hier wie auch an
den Hafenbahn-Rampen 'Roddenkoppel' umfangreiche Viehverladung statt, die aber
auch in Libeck l&ngst v6llig auf den Lkw Ubergegangen ist. Auch die Hafenbahn-
Rampen werden nur noch sehr wenig genutzt. Im Mai 2012 wieder mal fir eine
Sache, die an anderer Stelle dieser LBE-Folge beschrieben ist und an der

sogar eisenbahnmdfige Dampftraktion beteiligt war! Zu den DB-Rampen am LUbecker
Hbf ist noch zu ergadnzen, daB sie 2009 immerhin vollst&ndig erneuert wurden und
hier also auch weiterhin vorgehalten werden !

Dennoch lud Zirkus RONCALLI 2012 auch wieder an den Hafenbahn-Rampen ab. Als dieser
Zirkus vor vier Jahren zum ersten Mal nach Libeck kam, reiste sein Transportzug
noch per Dieseltraktion (mit einmer Lok der Baur. 232) in die Hansestadt an und

hier auch so wieder ab. Der elektrische Zugbetrieb in Libeck war baumaBig seiner-
zeit zwar bereits weitgehend fertiggestellt, wurde aber erst einige Wochen nach

dem RONCALLI-Gastspiel im Dez. 2008 erdffnet.

Immerhin stehen diesem Zirkus in Libeck Bahnverladerampen anders an an anderen
Spielorten noch sogar in mehrfacher Anzahl an zwei Stellen zur Verfigung. Und der
Zug, der den grofiten RONCALLI-Teil nach Libeck brachte (und das diesmal im Ellok-
Schlepn) kam hier auch 'richtig herum' an, so daB die transportierten Wagen sich

in der richtigen Stellung zur Rampenantladung befanden. Auch hier hat das Unternehmen
RONCALLI bahnseitig schon negative Erfahrungen gemacht, so daB an einigen Gastspiel-
orten vor Entladung erstmal komplizierte Dreh- und/oder Dreiecksfahrten notwendig
wurden, damit die transportierten Zirkuswagen die Eisenbahnfahrzeuge Uberhaupt
yverlassen konnten. Fir die Fahrt nach Libeck war die wagenrichtungsmafig korrekte
Ankunft besoders wichtig, da hier keine Dreh- bzw. Dreieckskurse miglich sind.

Der Zug hatte hierfir eine streckenméfige Ergé@nzungsfahrt absolvieren missen oder
nach Hamburg oder Kiel geschafft werden missen. War aber nicht notwendig, wie

auch die gesamte Entladung prima verlief !

Am 7.9.2012 begann der Zirkus RONCALLI seinen Spielbetrieb in Libeck mit einer
ausverkauften und gelungenen Premiere. Es schlossen sich 16 weitere Spieltage
mit insgesamt 32 durchweg sehr gut besuchten und vom Publikum mit viel Lob und
Zustimmung bedachte Vorstellungen in der Hansestadt an. Die letzte Libecker
ROMCALLI-Vorstellung des jungsten Gastspieles an der Trave fand am Abend des
30.9.2012 statt. Gleich danach begannen der Abbau und die Vorbereitung des
Zirkus-Weitertransportes zum nachsten RONCALLI-Spielort in Hamburg.

Die Verladung der Zirkus-Fahrzeuge auf zweiachsige DB-Flachwagen vollzog sich genau
umgekehrt wie das Abladen vor Beginn des Libeck-Gastspieles. Wieder wurden fir den
Bahntransport rd. 50 zweiachsige Flachwagen verwendet. Zur Fashrt nach Hamburg wurde
der RONCALLI-Zirkuszug diesmal aber nicht in Libeck Hgbf bereit un d zusammen
gestellt, sondern im Betriebsbsbahnhof Vorwerk der Libecker Hafenbahn (zwischen
Karlstr. und Frankfurter Str.). Bahnseitig half bei den Rangierarbeiten fir den
RONCALLI-Zug erneut. die DBS-Diesellok 363 216.



Am spéten Nachmittag des 1. Oktober 2012 war der gesamte Zirkus RONCALLI in Libeck
abgebaut. Sein Eisenbahnzug stand wagenmdBig komplett gebildet und abfahrbereit

im Bbf Libeck-Vorwerk und die Zirkusfahrzeuge, die auf dem Strafienweg ins benach-
barte Hamburg rollten, hatten sich fast auch schon alle auf ihre Reise dorthin
begeben.

Der o. a. Eisenbshnzug bewegte sich dann am spateren Abend des 1. Oktober 2012

im Schlepp einer leider nicht genau bekannten DBS-Lok von Libeck nach Hamburg.

Dort rollte er zundchst auf dem folgenden interessanten Fahrtweg: Hamburg-Rahlstedt
- Wandsbek Gbf - Hamburg-Horn - Hamburg-Rothenburgsort - Sidl. Oberhafenbricke -
Hamburg Hohe Schaar (Fahrtrichtungswechsel) - Maschen Rbf (Fahrtrichtungswechsel) -
Hamburg-Wilhelmsburg - Sidl. Oberhafenbriicke - Hamburg-Rothenburgsort - Hamburg-
Billbrook. In Hamburg-Billbrook erfolgte an dortigen Rampengleisen die Entladung
der RONCALLI-Fahrzeuge von den Eisenbahnwagen und es schlof sich die Uberfihrung
der Zirkuswagen auf der StraBle zum Hamburger RONCALLI-Spielort am Klostertor und

an der MNordkanalstr. (Nd&he Minzplatz u. Amsinckstr.) an. Hier gastiert Zirkus
RONCALLT vom 5.10. bis zum 11.11.2012.

Die komplizierte Fahrtweg-Fihrung des RONCALLI-Eisenbahnzuges in Hamburg unter
auch dort teilweiser Einbeziehung von Hafenbahngleisen war notwendig, um die
Zirkuswagen an den Rampen in Hamburg-Billbrook so ankommen zu lassen, daf hier
ihr problemlosen Herunterschleppen von d.Eisenbahnfahrzeugen miglich war. Fir die
bahnseitigen Rangierfahrten zwischen Hamburg-Rothenburgsort und Hamburg-Billbrook
sowie die Rangierarbeiten im Gbf Hamburg-Billbrook war eine DBS-Gravita-Maschine
der Baureihe 261 als Sonderlok im Einsatz.

Auch von dieser Stelle aus darf dem Zirkus RONCALLI fir sein Gastspiel in Libeck
herzlich gedankt werden. Verbunden damit ist ein aufrichtiges Toi, toi, toi fir

das Folge-Gastspiel in Hamburg. Ebenso ein gleiches Toi, toi, toi fir die weitere
RONCALLI-Zukunft und schliefilich ein ganz grofes und besonderes TOI, TOI, TOI dafir,
daB dieser schine und liebenswerte Zirkus auch weiterhin die Eisenbahn zur Reise




Der ROMCALLI-Zug
ist am Morgen des
4.9.2012 von
Hannover-Linden
her im Libecker
Hgbhf eingetroffen.

B8 S = -

Ellok 155 220 der
Firma DB Schenker
Rail GmbH (DBS)
hat. den ungewfihn-
lichen Zug nach
Libeck gebracht
und begibt sich

Lz zurick Richtg.
Hamburg u. Maschen.
Spater tauchte
diese DB5-Lok
nochmal in Lubeck
mit einem Glter-
zug avf, den sie
offensichtl. nach
der Lilbecker
Zirkuszug-Abliefe=
rung in Maschen
abholte und zum
Lsk-Bhf. in
Traveminde brachte.

0B5-Diesellok

363 216 beméchtigte
sich des ROMCALLI-
Zuges in Libeck

Hgbt fur die 'letzte
Meile' bis zum
Abladeplatz an der
Libecker Rodden-
koppel (N3he
Karlstr.).

Fotos:
Michael Hecht.




Ganz vorne steht auf dem §
RONCALLI-Zug die i
'"Lokomotive', die fir

das Herunterschleppen d.
B0 auf der Schiene

von Hannover nach

Libeck transportierten
Zirkusfahrzeuge von

den Eisenbahnwagen sor-
gen wird.

Die erste Halfte der
RONCALLI-Zugkette
setzt sich im Lubecker
Hgbf in Richtg. Rod-
denkoppel in Bewe-
gung, wo ebenfalls
DBS-Lok 363 216 die-
se Zughdlfte an die
dortige, zur Hafenbahn
gehtrende Laderampe
schob.

Fotos:
Michael Hecht.




Grofere RONCALLI-
Zugmaschinen
schleppten die
Zirkuswagen dann
in vielen Einzel-
fahrten von der
Roddenkoppel zur
eigentlichen
Zirkus-5pielstitte
in Hbf-Nahe an

der friheren Werft-
strafle. Hier eine
der o. a. Uber-
fohrungsfahrten in
der Katharinenstr.

Rangiertétigkeiten

am einstigen Libecker
Hof-Stellwerk 'Otm’
waren einst haufig

und nichts Ungewdhn-
liches. Jetzt finden
sie dort nicht mehr

so haufig statt. Am
4.9.2012 vollzogen
sich derartige Arbeiten
jedoch sogar mal an
der Rickseite des
Otm-Gebdudes auf der
Strafe. Der oben abge-
bildete RONCALLI-Wagen
wurde hier von einem
kleineren Schlepper
dUbernommen und auf
seinen endgiltigen
Standplatz am Libecker
Spielort von Zirkus
ROMCALLI rangiert.

Die versch. 'Lok-
wechsel' der Straflen-
Zugmaschinen wurden
bei allen Wageniber-
fihrungen so vollzogen.

Derweil wurde mit viel
Muskelkraft auf dem
Platz des o. a. Gast-
spiels das grofe

RONCALLI-Zelt aufgebaut.

Fotos:
Michael Hecht.
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Nur an wenigen Orten
gastiert CIRCUS
RONCALLI so in nachster
Eisenbshn —=Nahe wie
in Liilbeck: Das markan-
te Zelt dieses weltbe-
ruhmten Zirkus in un-
mittelbarer Hbf-Nach=
barschaft und vor

der imposanten
Libecker Altstadt-
Kulisse, die auch d.
Hintergrund fir die
Abladearbeiten
bildet=.

EINZIGES GASTSPIEL IN DER REGION!

- Fotos: Michael Hecht.
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Der RONCALLI-Zug beim
ersten Libecker Gast-
spiel dieses Zirkus
vor vier Jahren, im
Sept. 2008, ebenfalls
im Libecker Hgbf.

Die Anlagen des elektr.
Fahrbetriebes waren
hier und an den ande-
ren Stellen in Libeck
bereits weiltgehend
fertiggestellt, aber
noch nicht nutzbar.
Deshalb wurde die lange
Kette von RONCALLI-
Zirkuswagen seiner-
zeit noch wvon DB-
Diesellokomotiven

der Baur. 232 nach/
von Libeck ge-
schleppt.

Die Fahrt der 'letzten
Meile' vom Hgbf zur
Roddenkoppel und
umgek. sowie die bahn-
seitigen Rangierarbei-
ten an der Roddenkop-
pel fihrten auch da-
mals DB-V B0 durch.
Dabei kam es auch

zur Begegnung mit d.
NR5-Kleinlok sowie d.
NRS-Maschine ¥V 100 002.

Vier Jahre spater,
am 4.9.2012, begegne-
ten die RONCALLI-
Fahrzeuge an der
obigen Stelle
erneut der NRS-Lok
V 100 002. Diesmal
zum letzten Mal;
denn die Lok stand
wie Schwester 003
zum Zeitpunkt der
Aufnahme kurz vor
ihrem Abzug aus
Libeck.

Fotos:
Michael Hecht.
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Seit dem 31.3.2012
fahren an den Samsta-
gen und Sonntagen wie- |

;;;i:;“

der wie von April bis
Oktober stets Ublich
erneut durchgehende
Doppelstock-Wendezug-
ginheiten mit Elektro-
lokomotiven der Baur.
112 als umsteigefreie
RE-Ziige von Hamburg
Hof Uber Lilbeck Hbf
nach Libeck-Traveminde
Strand u. zurilck. Der
sonst Ubliche RB-Pen=
delverkehr zwischen
Libeck Hbf u. Libeck-
Traveminde findet in
dieser Zeit nur jew.
von Montag bis Freit.
statt. Vom 2.4. bis
zum 17.5.2012 kamen

in diesem Pendelver-
kehr einstockige Wende
zugeinheiten mit Loko-
motiven d. Baur. 112
u. 143 zum Einsatz,
wie hier z. B. am
4.5.2012 mit Lok

143 295 kurz vor AbE.
nach Traveminde in
Lilbeck Hbf zu sehen.

Seit dem 18.5.2012
werden im Travemunde-
Pendel Mo-Fr nur noch
Dieseltriebzige der
Baur. 628 u. B48 ver-
wendet., Dabei UOber-
wiegen d. 628, bei
denen die RBSH ausge-
liehene Fahrzeuge ein
setzt.. So wie die
Einh. B89 + 691, die
geigentl. ihre Heimat
in Giessen haben !

[
L

143 295-4
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Hier sind diese Einh. §

als Traveminde-Pendel
am 18.5.2012 und am
am 21.6.2012 im HbE
von LUbeck bei Ausf.
und Kurz-Wendung zu
sehan.

Fotos:

Oben = Andrea Hammer.
Mitte und Unten =
Michael Hecht.
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218 329 der RBSH
hielt sich am An-
fang vom Mai 2012
fir mehrere Tage
vor der Kranhalle
des ehem. Bw s in
Libeck auf, wo
21B-Maschinen nur
noch BuBlerst sel-
ten abgestellt
sind. Diese RBSH-
21B absolvierte
zum Pfingstfest
2012 auch ein
Gastspiel im
MNordosten wvon
MNisdersachsen.
Hier wurden von ¥ e L A C
Pfingstsamstag bis Pfingstmontag auf der Stracke Lunehurg Dannanberg statt der snnst
hier uUblichen Braunschweiger 628/S28 (die hier mit RBSH-Lokpersonal fahren) iUberwie-
gend lokbespannte Zige eingesetzt. Grund hierfir war das erhdhte Fahrgastaufkommen
durch Ausfligler-Verkehr auf d. 'Wendland-Bahn' nach Dannenberg. Um hier den Ansturm
bewaltigen zu konnen, kam die RBSH-Lok 21B 329 mit einer einstickigen Wendezugein-
heit der RBSH auf der o. a. Bahnlinie zum Einsatz. Diese Wendezugeinheit enthielt
auch den einzig verblisbenen Fahrrad-Transportwagen der RBSH. Der lokbespannte
RB-Zugeinsatz auf der 'Wendland-Bahn' Lineburg-Dannenberg mit RBSH-Fahrzeugen an

den Pfingsttagen hat schon seit Jahren Tradition. Er wird auch am Himmelfahrttag
praktiziert. 2012 geschah dieses mit RBSH-Lok 218 407.

Am 31.3.2012 endete -

auch der planméBige t—

Einsatz der RBSH-
218 auf d.5trecke
Kiel-Flensburg. Im
Regelbetrieb fahren
d. 218-Maschinen
nur noch mit den
Sprinter- u. Aus=s
flugszigen auf

der Bahnverbindung
Kiel-Libeck-Hambg.
sowie mit Ausflugs-
zigen auf d. Bahn-
verbindg. Hamburg-
Libeck-Puttgarden.
Dadurch kommt die
Lokbaur. 218 plan-
maBig Uberhaupt
nicht mehr nach &

Flensburg ! Seit 1971 war dlese markante Baureihe hier zu Hause. Viele Jahre lang war
Deutschland™ s nordlichste Stadt auch Beheimatungs-Stitzpunkt fur sie. Langst vorbei.
Nérdlich von Flensburg waren die 218 dagegen eher seltene Gaste. Zum dénischen Nach-
barn in den dortigen Grenzbahnhof Padborg kamen DB-218 im Regeldienst ausschl. mit
GUterzigen. Reisezugbefdrderungen durch 218 gehdrten hier zu absoluten Ausnahmen:

Eine davon bildete die des Aufenthaltes der damals noch ganz neuen Bundesbahn-Lok

218 323 im Bhf. Padborg am 29.5.2976 mit dem Sonderzug der BDEF-Rundfahrt Kiel -
Rendsburg - Schleswig - Flensburg Weiche - Padborg - Flensburg Weiche - Flensburg Pbf
- Eckernfiorde - Kiel. Zu RBSH-Zeiten kamen 218 zuletztnicht mal mehr in Ausnahmefallen
nach Padborg. Nun ist sogar Flensburg fir sie Fremdgebiet.

Fotos: Michael Hecht.



Seine Lokomotiven der Baureihe 218 setzt der zur Nord-Niederlassung der DB Regio AG
gehdrende und in Kiel ansdssige DB-Betrieb Regional Bahn Schleswig-Holstein (RBSH)
planmafig nur noch auf den Bahnverbindungen Kiel-Libeck-Hamburg (tdgl. zwei Zugpaare)
und LObeck-Fehmarn (nur Sa/So ebenfalls zwei Zugpaare) ein. Zu den genannten Zugleistun-
gen kommt mo-fr das nur von Kiel nach Libeck und zurlick verkehrende RE-Zugpaar 21 605/
21 602 hinzu, das im Gegensatz zu den o. a. Leistungen, die wagenmiBig samtlich und
ausschl. mit Doppeldeckern fahren, aus einer Wendezugeinheit mit einstockigen Wagen

der friheren 'Silberling'-Bauart (n/nf-Wagen) besteht. Dieses Zugpaar stellt zugleich
den einzigen u. letztenRegel-Besuch von solchen Wagen inlilbeck dar, wenn er denn tatsdchlich
stattfindet. Denn oft verkehrt das o. a. RE-Zugpasr abweichend von der Regel nicht mit
einer lokbespannten Fahrzeugeinheit,sondern mit 628- od. 648-Triebzlgen in Mehrfachtrak-
tion (bis zu drei Triebzuggarnituren zusammengekuppelt).

Da die RE-Zige 21 605 und 21 602 auf dem Papier und in der Theorie die letzte Plan-
leistung der auch gerne als 'Rotlinge' titulierten Eindeckwagen der RBSH nach/von
Libeck bilden, diese Leistung aber oft auch vertretungsweise von Triebwagen wahrge-
nommen wird, sind die folgenden Fotos derartiger Wagenm auch mehr Stellvertreter-
Aufnahmen fir die bildliche Darstellung beim Einsatz won 'Rotlingen' in den

genannten Zigen; denn die auf diesen Aufnahmen gezeigten n/nf-Wagen gehéren

Zu einer Wendezugeinheit, die am 11.3.2012 als FuBball-Sonderzug anl. eines

an diesem Tag stattfindenden Holstein-Derby”s vom VEB Liibeck gegen Holstein Kiel

von Kiel Hbf nach Libeck Hbf und zurick fuhr. Zwischen Hin- und Rickfahrt psusierte
diese Wendezugeinheit in der Abstellanlage von Libeck Hbf, wo planmifig keine n/nf-
Wagen mehr hinkommen, da RE 21 605 und 21 602, wenn sie lokbespannt mit solchen Wagen
verkehren, in Libeck Hbf Bahnsteigwendung haben und sidl. Gleisbereiche hier gar
nicht erreichen. RE 21 605 und 21 602 fahren mit n/nf-Wagen, vorausgesetzt sie kommen
tatsdchlich in diesen Zigen zum Einsatz und es findet kein Triebwagenersatz statt,
erst seit dem 30.3.2012. Vorher gabes in diesem Jahr gar keine 'Rotling’'-Besuche

in Libeck - mit Ausnahme des abgebildeten FuBball-Sonderzuges am 11.3.2012, den
Ubrigens die RBSH-Lok 218 453 befdrderte. In der Abstellanlage von Libeck Hbf traf
die genannte FuBlball-Sonderzug-lLok mit der Baureihen-Kollegin 21B 464 zusammen. Die
gehdrt allerdings nicht zum RBS5H-Fahrzeugbestand, sondern hat ihre Heimat eigentl.

in Kempten im Allgdu. In den ersten drei Monaten des Jahres 2012 war diese bayeri-
sche 218 allerdings an d. BRBSH im hohen Norden ausgeliehen, wo sie wahrend dieser
Zeit fast immer in Libeck zusammen mit dem dortigen Schneepflug stand, um im Bedarfs-
fall zusammen mit diesem sofort zu Schneerdumeinsdtzen auf den Bahnlinien in Libeck
und Umgebung ausricken zu kdnnen. Wegen des schnesarmen Winters 2011/12 fanden der-
artige Einsdtze sber nicht statt und eine anderweitige Verwendung fir den Lokgast
aus Bayern gab es in Libeck kaum. Im April 2012 wurde 218 464 wieder von d. RBSH

an ihren Heimatstandort im Allgau zurickgegeben.

Einsatze von RBSH-Eindecker-Wagen gab es aufler mit RE 21 605 und 21 602 sowie flr
die Fahrt des erwéhnten FuBball-Sonderzuges in Libeck 2012 bislang nur noch wahrend
der Kieler und der Travemiinder Woche sowie im April und Mai 2012 im Pendeldienst
nach/von Traveminde, was an anderen Stellen dieser LBE-Folge naher beschrieben ist.
Zu den wemigen in Libeck .-

verbliebenen 218-leistun- : Te

Hgbf nicht mehr weit
bis zum Hof hat. Die

Scldige -
Eirheit des RE 21 496
wird von RESH-Diesellok
218 407 geschoben.

Foto:
Michael Hecht.




Bereits seit dem
31.3.2012 verkehrt das
Zugpaar IC 2220/2221
wieder Uber Libeck
hinaus bis auf die In-
sel Fehmarn mit dorti-
gem Ziel der Hauptstadt
Burg. Dadurch wird das
genannte, neben seinen
Zugnummern auch den
Namen 'FEHMARN' tragende
Zugpaar erneut ab/bis
Hamburg Hbf von einer
Diesellok der Baureihe
218 beférdert. Die je-
wellige Maschine ist
eine 218 der DB Fernver-
kehr AG und wird von
deren DB Autozug GmbH
im Firmenstandort der
Insel Sylt betreut., =
Fir die Beforderung d.
IC "FEHMARN' in dessen
Streckenabschnitt
Hamburg-Libeck-Fehmarn
Burg und zurick setzen
die genannten DB-Unter-
nehmen in der Regel
eine ihrer drei folgen-
den 218-Maschinen ein:
218 307, 321 od. 322.
Diese sind mit ZWS-
steuerung versehen,

was notig ist, um die
Wagengarnitur des IC
'"FEHMARN' im o. a.
Streckenabschnitt zu
befdrdern. Am

18.5.2012 befbrderte
218 321 diesen Zug u.
verlaft hier mit sei-
nem Nordlauf gerade

den Libecker Hbf, wo-
bei die Fahrt auch

an dem auf Gleis 3
abgestellten 628/928 221 voriiber geht,der seine Heimat eigentlich in Ludwigshafen am Rhein
hat und in Schleswig-Holstein zum Zeitpunkt der AUfnahme nur Reserve- und Aushilfstatig=
keiten ausiibte. Erstmals lduft im IC 'FEHMARN' auch in der Frihjahrs- und Sommersaison

ein Speisewagen néirdlich von Hamburg mit. Dadurch rollen derartige Wagen nach lange-

rer Zeit wieder planm@Big auf der Strecke Libeck-Puttgarden bis auf die Insel Fehmarn.
Was auch an die Zeiten erinnert, als Libeck’s Hbf noch von einer grdferen Anzahl an
Speisewagenlaufen berihrt wurde. Das 'Bordrestaurant' des IC 'FEHMARN' ist nun ein
letzter, geringer Rest davon .....

Wagen, wie sie noch im IC 'FEHMABN' eingesetzt werden und oben abgebildet sind, sollten
nach urspringlicher DB-Planung basld s&mtlich ausgemustert werden und die Zige,in denen

sie noch zu finden sind, auf neve Doppelstockwagen umgeristet, in ICE-ZOge umgewandelt

oder ganz gestrichen werden. Immerhin stammen die o. a. Wagen zu einem sehr grofien Teil

aus den 1970er Jahren und haben ihre Nutzungsdauer erreicht. Jetzt hat sich die DB dazu
entschlossen 770 von ihnen doch noch vollsténdig zu erneuvern und zu renovieren und dansch
noch weiterhin einzusetzen. Die entsprechenden Arbeiten fir die Vollaufarbeitung dieser
Wagen hat bereits im April 2012 im DB-Instandsetzungswerk in Neuminster begonnen.

. 1 Die ersten renovierten Wg. wurden im Sept,.2012 der Presse vorgestellt
Fotos: Michael Hecht. o orden bald in den Einsatz gelangen.



Der IC 'FEHMARN' bildet zusammen mit dem nur in Nord-Si0d-Richtung verkehrenden
IC 2327 ('LUBECKER BUCHT') den Rest im Libecker Angebot lokbespannter Fern-
Reisezige. Wenn eine der drei schon genannten 218-Maschinen (307, 321, 322)
einmal nicht fir seine Befdrderung zur Verfigung steht oder der Steuerwagen

in der Wageneinheit dieses IC"s fehlt bzw. als solcher nicht einsetzbar ist,
dann schickt die DB Fernverkehr AG schon mal andere 21B8-Bespannung zur
IC-Befdrderung auf die Bshnverbindung Hamburg-Libeck-Fehmarn. Das sind dann
stets jeweils zwei 218 mit Platzierung von je einer Lok an jedem Zugende. Der
Grund dafir liegt in der Tatsache, dall der Sylter Standort der DB Fernverkehr AG
aufler den Maschinen 218 307, 321 und 322 keine weiteren ZWS-218 besitzt und im
IC-Wendebahnhof Fehmarn Burg keine Lokumsetzmiglichkeit besteht, so daBl bei
Ausfall von ZWS-218 der Einsatz von nur einer Lok entfdllt. Als Ersatz-218 fir
den 'FEHMARN' fungieren dann stets 'normale' 218 des dem Sylt-Shuttle dienenden
Autozug-Lokstitzpunktes Niebull.

Am Freitag, d. 4. Mai 2012 war eine derartige Ersstz-218-Gestellung beim IC 'FEHMARN'
ab Hamburg mal wieder notwendig und dieser Zug fuhr nun mit 218 311 an der Spitze
und 218 340 am Zugende von der Elbe an die Trave. In Libeck Hbf muBte 'IC FEHMARN'

an diesem Tag aber seine Fahrt unvorhergesehenerweise und auBlerplanmafiig beenden.
Seine Weiterreise zum eigentlichen Zielpunkt auf der Insel Fehmarn war nicht

moglich. Der sehr tragische Suizid eines 17-j8hrigen Madchens bei SIerksdorf unter-
brach den Zugverkehr zwischen LUbeck und Fehmarn am MNachmittag des 4.5.2012 fir
mehrere Stunden.

Was fiUr den IC 'FEHMARN' bedeutste, das seine Zugwendung von IC 2220 zur Rickfahrt auf
IC 2221 bereits nach Libeck Hbf verlegt wurde, wo 218 311, die die Fahrzeugkette
dieses IC s ab Hamburg gezogen hatte, an das andere Ende dieser Kette umgesetzt
wurde. Bei diesem Lokumlauf fuhr 218 311 auch an der 605-Einheit vorbei, die in
Liibeck Hbf wvom Zug ICE 35 auf den Zug ICE 34 wendete, da ICE 35 wegen

der o. a. Streckensperrung Danemark nicht erreichen konnte und ICE 34 auf

seiner Fahrt von dort im ndrdlichen Ostholstein festsal. Fir alle wdhrend dieser
Sperrung ausfallenden Zuglaufe richtete die DB kurzfritig einen Schienenersatz-
verkehr ein, fir den Busse der Firma Benthien in Neustadt/Holst. zum Einsatz kamen.

218 311 setzte sich am anderen Ende des an diesem Tag laufwegmdBig unerwartet bis/
ab Libeck verkirzten IC 'FEHMARN' vor 218 340, die im IC 2220 ab Hamburg als
Schlufilok lief. Ware dieser Zug wie eigentlich planmdfiig vorgesehen ab Libeck
bis Fehmarn Burg weiter gefahren, dann hatte 218 340 den Rickzug IC 2221 von
Fehmarn Burg nach Hamburg Hbf gezogen, weil in Fehmarn Burg wie schon erwdhnt
keine Lokumléufe moglich sind. Die ausnahmsweise, notfallbedingte Wendung des

IC 'FEHMABRN' in Libeck am 4.5.2012 ermiglichte es, auch die zweite 218, Uber die
dieser Zug an diesem Tag auBerplanméBig verfigte, an die Spitze von IC 2221 zu
nehmen, was (ebenfalls unplanmdBig) bei diesem IC den Wechsel von Diesel- auf
Elektrotraktion in Hamburg erleichterte. Die beiden 218, diesen Jug nun von
Libeck nach Hamburg zogen, konnten nach Ankunft im Hamburger Hauptbahnhof vom

IC 2221 gleich gemeinsam abricken, wahrend sich an das andere Ende die den

IC 'FEHMARN' weiter befdrdernde 101-Ellok mit an Hamburg in diesem IC laufenden
Wagen an seine neue Spitze setzen konnte.

Durch die Fihrung des IC 2221 von zwei Maschinen der Baureihe 218 zwischen Libeck
und Hamburg am 4.5.2012 gab es hier nach léngerer Zeit wieder einmal den echten
Einsatz einer 218-Doppeltraktion in Pé&rchen-Formation zu erleben, wie sie friher
zwischen Trave und Elbe sowie umgekehrt hdufig vorkam. Heute fahren 2 x 218 auf
der Strecke Libeck-Hamburg und Uberhaupt in Liibeck planmé&fig nur noch mit den
wagenketten der suf dieser Strecke vereinigten Ausflugszige nach/von Kiel und
Fehmarn Burg.

Leider kam es auch nach dem 4.5.2012 den ganzen Sommer Uber immer wieder vor, dafl}

der IC 2220 seine Fahrt bereits in Libeck beenden mufte und der IC 2221 erst hier

seine Fahrt beginnen konnte und diese Zige im Streckenabschnitt Libeck-Fehmarn u.
umgekehrt entfielen. Das dann jeweils sogar ersatzlos. Die Grinde hierfir gestalte-

ten sich aber nicht so traurig wie am 4.5.2012, sondern resultierten meistens aus
Fahrzeugengp@ssen. Meistens stand keine Diesellok in Hamburg fir die Fahrt nach

Fehmarn bereit und die Ellok des IC 2220 beforderte ihn Uber Hamburg hinaus weiter

bis Libeck, wo Fahrtende war und Wendung auf den Riicklauf IC 2221 stattfand. Manch-

mal fehlte aber auch d. Steverwg. und eine zweite V-Lok als Steverwegen-Ersatz fir d. Wendg. in Fetm.-Burg !
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Bei Fahrt ab Fehmarn Burg hitte die 218, die dann am IC 2221 am Ende dieses Zuges
gelaufen wire, erstmal vom Zugende abricken missen, um der 101 mit ihrer Wagen-
gruppe fir die Ubernahme von IC 2221 Platz zu machen. Bel Regeleinsatz einer

218 mit ZWS-Ausriistung muB dieses Verfahren sllerdings auch so stets in Hamburg Hbf
praktiziert werden, weil diese Lok den genannten IC nach Hamburg schiebt und hier
dann an seinem Zugende eintrifft, das nun die neue Spitze des IC 'FEHMARN' bildet.

Auf die beschriebene Weise war am 4.5.2012 beim IC 2221 nach langerer Zeit wieder
ginmal ein 218-Parchen vor einem Zug in Lilbeck Hbf zu sehen. War das hier friher
bei vielen Ziigen (auch Eilziigen) der Fall, so kommen derartige Lokformationen

heute bei den in LUbeck ohnehin deutlich reduzierten 21B-Eins&tzen planmaBig nicht
mehr vor. Die Ausflugsziige der RBSH fahren auf der Strecke Hamburg-Lubeck zwar auch
mit 2 x 218, das aber mit jeweils einer 218 an jedem Zugende. 218-Doppeltraktionen
in Fihrungsfahrt gibt es in Libeck im Regelbetrieb nicht mehr.



Am 10,.6,2012 gab es
fir den IC 'FEHMARN' S
dhnliche Probleme wie .
schon fir diesen Zug _-~
am 4.5.2012. Und =
diesmal war er hin-
sichtl. des Problem- S
grundes sogar unmit-
telbar betroffen;
denn als d. IC 2220
am 10.6.2012 in den
Hbf von Libeck ein-
fuhr, kam es an die-*
sem Zug, der sich
bereits im Bahnsteigbereich von seinem Plangleis 4 befand, bis zum endgiltigen 5till-
stand fir seinen Regelhalt auf diesem Gleis aber noch 100 Meter rollen muBte, zu einem
Unfall, an dem sine auf dem Bahnsteig befindliche Person beteiligt war. Diese kam mit
dem noch rollenden Zug in Berihrung und wurde dabei verletzt. Zur Bergung der verletzten
Person muBte der IC 2220 zwischen erstem und zweitem Wagen getrennt werden. Der Zug
stand dann so l&ngere Zeit auf Gleis 4 von Libeck HBf und konnte seine Fahrt nach
Fehmarn Burg natirlich nicht fortsetzen. Allerdings konnte die Fahrzeugeinheit als

IC 2221 die Ruckfahrt von Libeck Hbf nach Frankfurt/M. antreten.

Verstirktes Auftauchen von 218 gibt es zwischen April und Oktober bei den insgesamt
doch recht mager gewordenen 21B-Eins&tzen in und um Libeck durch die sogenannten
Ausflugsziige des DB-Betriebes RBSH. Diese Zige fahren an Sa + So gemeinsam von Hamburg
bis LUbeck und teilen sich dort in Einzelziige nach Kiel und Puttgarden auf. Umgekehrt
fahren sie so bis LUbeck Hbf und werden hier zu einem Gesamtzug zur Weiterfahrt nach
Hamburg vereinigt.

.

218 339 fihrte am
6.5.2012 die ver-
einigte Fahrzeug-
kette der Ausflugs-
zige von Kiel und
Puttgarden zur ge-
meinsamen Rest-
fahrt. nach Hambg.
an, als sie
LOobeck Hbf wer-
lieB.

218 413 verlieB
diesen Bhf. dage-
gen am 12.5.2012
mit dem Aus-
flugszug nach
Puttgarden. Wagen
mafig bestehen
diese Ziige samtl. S —— ;
aus RBSH-Doppel= LT AL GARERR ARRBRADARRE ADRREE

deckern. byl TITTITTIILIIIE - S8
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Fotos:
Michael Hecht.



Ven ihren insges. sieben
eigenen 218 setzt d.
RBSH mo-fr noch drei
und sa/s0 el Meschi-

mal sémtlich mit be-
triebseigenen 218:

Am 11.3.2012 ist in d.
Abstellanlage von Li-
beck Hof ganz links die
Lok 218 464 #zu sehen, d.
in Libeck im ersten Vier-
teljahr von 2012 als
Schneepfluglok dierte.
Von der Herkunft wer die-
se 218 geradezu prédesti-
niert fir diese Aufgabe;
dern ihr Heimatstandert
befindet, sich in Kemp-
ten im Allgdu, wo im
Win-ter 2011/12 auf je-
den Fall mehr Schree lag,
als im nirdlichen Libeck.
50 brauchte die eigens
hierfir hierher entlie-
hene 218 464 auch im
Schneerdundienst, nicht
zum Einsatz zu kommen . RBSH-Lok
218 453 neben ihr war am
11.3.2012 mit dem urten
genannten  Fullball-Sdzg.
von Kiel in Libeck zu Be-
such. Auch das Bild da-
runter zeigt den Sonder-
ginsatz einer FBSH-218:
[hE schleppte anEﬂ 2.2m2

von Hambg. nach Lilbeck, wo
sie hier mit itrer unge-
wdhnl. Fuhme am Hgbf vo-
riberfahrt. Schleppfanrten
mit abgebigelten Elektro-
lokomotiven sind in die-
ser LBE-Folge auch an an-
gerer Stelle u. in ande-
Tem Zusammerhang zu sehen.
Rar sind sie geworden: D.
'Rotlinge’ in Libeck. Aber
sie komen noch hierher:
Am 11.3.2012 z. B. als
FuBball-Sdzg. von Kiel !

Fotos:
Michael Hecht.




TRAGISCHE VORFALLE
AM_MOISLINGER BAHNDAMM

Die eisenbahnméfige Idylle, die
das nebenstehende Bild vermit-
telt, geriet unldngst in trau-
rige und tragische Ereignisse
und Zusammenhdnge. Gemeint ist
die DB-Hauptbahnstrecke Libeck-
Hamburg im Bereich der Strafen-
bricke, auf der der im Libecker
Stadtteil Moisling gelegene
Oberbissaver Weg die beiden
Gleise der genannten Strecke
Uberquert. Das nebenstehende
Bild entstand im Juni 2007 von
dieser Briicke aus. Damals war
die Vegetation beiderseits
dieser Strecke noch ziemlich
ippig und Ober den Schienen-
stréngen spannten sich auch
noch nicht die Fahrdrihte des
elektrischen Fahrbetriebes. Der i e e : il
war hier damals gerade im Aufbau und zw1schen noch umfangreich vurhandenan B&umen er-
kennt. man bereits aufgestellte Beton-Fahrleitungsmasten fir die angelaufens Elektri-
fizierung der Bahnlinie Libeck-Hamburg. Die ist inzwischen abgeschlossen und auch
unter der Bricke des Oberbissauer Weges rollen seit dem Dezember 2008 die meisten
Ziige mit Elektrotraktion. Dieseltriebziige der DSB-Klasse MF, wie sie noch auf ihrem
Weg von Kopenhagen nach Hamburg und umgekehrt im Juni 2007 mehrmals taglich an dieser
Stelle anzutreffen waren und einer von ihnen auf dem genannten Bild zu sehen ist,
sind hier mittlerweile rar geworden und asuch der Baumbestand beiderseits der Gleise
ist unterhalb der erwdhnten Briicke heute weitgehend verschwunden und gerodet. Die
Bahnlinie liegt hier ziemlich offen in unmittelbarer Nachbarschaft zu dichter Wohn-
bebauung im westlichen Grenz- und Randbereich der viel befahrenen Eisenbahnstrecke,
die die Hansestddte Libeck und Hamburg miteinander verbindet.

Insbesondere von der angrenzenden Moislinger Strasse 'Loreleyweg' sind es nur wenige
Schritte bis zum o. a. Bereich, was in der Vergangenheit immerwieder dazu fihrte,
das Personen die (wie gesagt viel befahrenen) Eisenbahngleise an dieser Stelle be-
traten und sich dadurch natiirlich grofer Gefahr aussetzten. Oft handelte es sich
dabei um Kinder. Auch als hier Baume und Gebiisch noch umfangreich und dicht vorhan-
den waren, kam es immer wieder vor, daB Personen die Gleise im Bereich des Loreley-
weges und des Oberbissaver Weges in Libeck-Moisling betraten. Es gab hier zwar einen
Zaun als Grenze zwischen den Gleisen und dem angrenzenden Wohngebiet; aber der war
von sehr einfacher Bau- und Machart, ziemlich niedrig und an vielen Stellen v6llig
beschadigt, so daf er kaum 5chutz vor einem Betreten der Gleise bot.

In dieser Situation wurde bereits 2005 ein Kind beim Betreten der Gleise am Ober-
biissauer Weg von einem Zug erfaBt und todlich verletzt. Schon damals wurde von der
Bevilkerung die Errichtung eines massiven Zaunes entlang dieser Gleise gefordert, um
so die MOglichkeit zu unterbinden, auf die benachbarten Gleise zu gelangen. Die DB
lehnte den Bau eines derartigen Zaunes aber ab und die Stadtverwaltung sah sich
hierzu nicht in der Pflicht, verwies ihrerseits wieder auf die Bahn. Ein Kompetenz-
gerangel ohne konkretes Ergebnis folgte, in dessen Verlauf das fahrlassige und
hochst geféhrliche Betreten der Betriebsgleise in Lilbeck-Moisling sogar noch zu-
nahm. Hinzu kam noch die Lichtung dieser Gleise durch die schon erwdhnten Baumbe-
seitigungen, die die Bahngleise nun noch offener und 'einladender' prasentierten.
Umfangreiche AufkldrungsmaBnahmen der Bundespolizei in Schulen und Kindergarten

und sogar 'vor Ort' an den Bahngleisen hatten nur begrenzten Erfolg. Immer wieder
gelangten Personen in Libeck-Moisling auf die Gleis verursachten geféwliche Situa-
tionen und zeitweise Sperrungen des Zugverkehrs.



Der beschriebene Bereich ist leider nicht die einzige Stelle auf Libecker Stadt-
gebiet, wo es immer wieder zum unbefugten und geféhrdenden Betreten von Eisenbahn-
betriebsgleisen durch unachtsame und fahrl&ssige Personen bzw. such nicht selten
durch Kinder kommt. Eine 'beliebte Ubung' ist z. B. im Sommer auch unter anderem

das Herabspringen von den beiden jeweils in Libeck-Genin und Libeck-Moisling die
Trave Uberspannenden Eisenbahnbricken in d. erfrische Nass der darunter flies-
senden Trave oder die 'Abkirzung' im Libecker Hbf von den Bahnsteigen 1 und 4

aus zu den angrenzenden Wohnvierteln Hansestr./Schiltzenstr. und Wisbystr./Schitzen-
hof. Allesamt hochst gefdhrliche und verbotene Berihrungen mit dem insgesamt doch
recht intensiven Elsenbahnverkehr in der Hansestadt. Besonders schlimm bot sich

die Situation aber hier im Bereich von Libeck-Moisling, wo es die meisten Gefahren-
Vorkommnisse der beschriebenen Art gab.

Traurigen Hohepunkt bildete nun ein tragischer Vorfall am 6. August 2012, als ein
sechsjahriges Madchen unterhalb der Bricke Oberbiissauer Weg zu nah an das westliche
der beiden zur Bahnlinie LUbeck-Hamburg gehorenden Streckengleise geriet und hier
von einem vorbeifahrenden RE-Zug erfaBt wurde. Schwerstverletzt wurde dieses kleine
Madchen nach dem Unfall in die Libecker Uniklinik eingeliefert, wo es aber wenige
Tage spater als Folge seiner Verletzungen verstarb. Ebenfslls gleich nach diesem
Unfall forderte eine aufgebrachte Moislinger Bevblkerung endlich ihren Stadtteil
entlang der Eisenbahngleise mit einer festen und massiven Zaunanlage zu versehen.
Die DB lehnte diese Forderung (erneut) ab, die Stadt erklérte (erneut) ihre Nicht-
Zusténdigkeit und (zu Recht) emporte Eltern aus Libeck-Moisling kindigten aus

Angst um ihre Kindern offentliche Demonstrationen zur Durchsetzung der o. a. Zaun-
anlage an. Der Gipfel dieser unseligen Auseinandersetzung wurde dann erreicht,

als sich ein privater Zaushersteller bereit erklidrte, eine derartige Anlsge auf
seine Kosten in Libeck-Moisling zu erstellen und zu montieren, was die DB ebenfalls
ablehnte. Als Folge dieser vdllig unversténdlichen und trotz aller DB-bahnspezifischen
Bedenken keinesfalls nachvollziehbaren Absage, griffen aber beherzte Libecker Kommu-
nalpolitiker und die der Hansestadt Libeck gehirende Wohnungs- und Grundsticks-
gesellschaft 'Trave' ein und errichteten am 17.8.2012 im geféhrlichsten Teil der
Bahnlinie Libeck-Hamburg auf MBlslinger Gebiet einen festen und stabilen Zaun, der
hier nun ein Betreten der Gleise wirkungsvoll und daverhaft verhindert. Der Zaun
wurde dabei auf stadteigenem Boden gebaut und doch so, dall die benachbarten Gleise
nicht mehr erreichbar sind. Etwaige Einspriche der DB wurden dadurch verhindert.

In Libeck-Moisling fand trotz des beschriebenen Zaunbaues am 19. August 2012 eine
zweistiindige offentliche und von Uber 250 Teilnehmern besuchte Demonstration statt,
mit der das Gefahrenpotential in bestimmten Randbereichen von Libeck™s Bahnlinien
deutlich gemacht wurde und gleichzeitig die Forderung nach Einz&unungsschutz in
diesen Bereichen Bekréftigung fand.

In der Tat verursacht die DB-Beurteilung dieses Themas nur Kopfschitteln und
Unversténdnis. Natirlich kann man ihre Grundsatz-Einstellung verstehen, dal sie
nicht alle 34,000 ihrer Bahnstrecken-Km mit Schutzzdunen versehen kann. Das
verlangt auch niemand, obwohl eine derartige Einz&unung in anderen europdischen
Landern weitgehend der Fall ist (Grofbritannien, Frankreich) und z. B. auch die
meisten Gleise der nicht zum DB-Netz gehérenden Hafenbahn in Libeck massiv einge-
zédunt sind! Man kann und muf aber von der DB erwarten, dafl sie wenigstens die
gefahrlichsten und sensibelsten Bereiches ihres Streckennetzes entsprechend
herrichtet und mit SchutzzBunen versieht.

In Libeck ist das nun in einem kleinen Teil geschehen. Aber erst nach massivem
gffentlichen Druck und dem tragischan Tod von zwei kleinen Kindern. Und es ge-

schah auch nicht auf Bahninitiative ! Unabhéngig davon bleiben noch weitere

gnnliche Gefahrenbereiche an Libecker Gleisen schutz- und zaunlos. Die gesamte
Situation entbehrt nicht an Pikanterie und Tragik durch die Tatsache, dafl DB-

Che Grube wenige Tage vor dem traurigen Unfall in Libeck-Moisling neuerliche
Finanzgewinne der DB AG verkindete. Die sollte dieser Konzern schleunigst dazu ver-
wenden, die gefahrlichsten 5tellen seines Bahnlinien-Netzes vor leichtsinnigem Betreten
zZu schitzen. Mit dem sténdigen Verweis auf geltende Gesetze,schlichte Verbotsschilder
und einigen aufklérenden, gut zuredenden Polizeiaktionen ist da nicht genug getan.



Schutzanlagen zur Verhinderung des Betretens durch unbefugte Personen sind wichtiger
als die stets propaglerten und teilweise Ubertrieben verwirklichten Anlagen zum
Larmschutz. Das haben die traurigen Vorfélle in Libeck-Moisling in jingster und
jingerer Vergangenheit ganz deutlich und auf tragische Weise klar gemacht.

Die Libecker Bundestagsabgeordnete Gabriele Hiller-Obm (SPD) hatte wegen dieser
Vorfélle sogar direkt mit DB-Chef Ridiger Grube aufgenommen. Die Reaktion der DB
darauf war ein Bedavern, insbesondere Uber den jingsten todlichen Unfsll, gleich-
zeitig aber auch die DB-Feststellung, dafl von deren Seite eine Einz&unung der
Gleise weiterhin nicht, so wirtlich, 'fir zielfihrend' beurteilt wird. Die DB
argumentiert, dal Z&une oft mutwillig zerstort und kein endgiiltiges Hindernis
bieten wirden. Ein weiteres Mal verwies die DB dann auch wieder gegeniber Frau Hiller-
Ohm auf das generelle Verbot, Bahnanlagen zu betreten. Die Abgeordnete Hiller-Ohm
appellierte daraufhin nochmals dringend an die Verantwortung der Bahn - und dieses
mit den folgenden Worten: "Es mufl im Interesse der Bahn liegen, Unfédlle wirksam zu
verhindern. An besonders gefahrlichen Stellen halte ich Absperrungen an den Gleisen
fir unbedingt nétig".

Hierzu mufl ergénzend festgestellt werden, daB es heutzutage durchaus Zaunanlagen
gibt, die in ihrer Bauvart und Bauweise durchaus ein weitestgehendes Hindernis

bilden und so gefertigt und instsllierbar sind, daB ibrer mutwilligen Zerstorung
enge Grenzen gezogen sind. Die nun auf kommunale Initiative hin am Moislinger
Bahndamm gezogene Zaunanlage zeigt das deutlich. Derartige Anlagen missen alle
gefahrlichen und sensiblen Bahndamm-Randbereiche erhalten. Und das auf DB-Initiative.
Und nicht nur in Libeck !

Text und Fotos:
Michael Hecht.

Auch das neben
stenende Bild ent-
stand von der Bricke
Moislinger Allee aus.
Es wurde im Juni

Mit eirem Zweiwege-
fahrzeug wurde da-
mals gerade fir d.
Elektrifizierg. die-
ser Gleise gearbeitet.
Ganz unten sind auf
einem Bild vom Now.
2007 die Rodurgs-
arbeiten auf der
Mordsedite der im
Hintergrund erckenn-
baren Briicke 'Ober-
bissauer W.' zu sehen.




LOBECKER IC-ZUGUMLEITUNGEN

DURCH SCHWERINER BOMBENENTSCHARFUNG

R E R EEEREE & & 8 o R R R

Am Samstag, d. 21. Juli 2012 fand in der Feldstadt von Schwerin die Entscharfung einer
150-Pfund-Fliegerbombe aus dem 2. Weltkrieg statt. Der Blindgénger war am Vortag vom
Munitionsréumdienst des Landes Mecklenburg-Vorpommern (MVP) entdeckt worden. Die
Feldstadt bildet einen Stadtteil von Schwerin und erstreckt sich hier sidwestlich
der vom Hbf der MVP-Landeshauptstadt bis ins benachbarte Holthusen verlaufenden
Eisenbahngleise, die sich in Holthusen in die Bahnlinien nach Ludwigslust und
Hagenow Land verzweigen. In der Schweriner Feldstadt lag der o. a. Blindganger als
unheilvolle Hinterlassenschaft des 2. Weltkrieges unter einer Grinflache an der

Ecke Sché&fer- und FeldstraBie. Genau vom 7.4.1945 bis zum 21.7.2012 !

Am 7.4.1945 war der grofie Militarflugplatz der mecklenburgischen Stadt Parchim

das eigentliche Ziel eines US-amerikanischen Luftangriffes. Die Witterungsverhdltnisse
verhinderten aber die Bombardierung des genannten Flugplatzes. Die dafir eingesetzte
amerikanische Bomberflotte erhielt deshalb den Befehl ihre todliche Last Uber Schwerin
abzuwerfen, wo damit nun der Hauptbahnhof zerstirt werden sollte. Die alliierten
Flugzeugpiloten verwechselten den Hbf aber mit einem damals in der benachbarten
Feldstadt liegenden StraBenbahndepot und warfen die Bomben deshalb Uber diesem
Stadtbereich ab, wo als Folge grifere Zerstdrungen entstanden. Darunter asuch das
erwshnte Depot., 200 Menschen verloren seinerzeit bei diesem Bombardement ihr Leben.
Der Hbf von Schwerin blieb als Folge des Zielortungsfehlers unbeschédigt.

Nach dem 2., Weltkrieg wurde im o. a. Stadtteil immer wieder nach Blindganger-Bomben
des beschriebenen Luftangriffes vom 7.4.1945 gesucht. Gerade auch erneut in jUngerer
Vergangenheit und das dann durch inzwischen verbesserte Technik auch mit Erfolg.
Einige Blindgangerbomben konnten danach in der Schweriner Feldstadt und ihrem

Umfeld entscharft und ihrer Gefahr beraubt werden. Zwischen- und Schadensfdlle gab es
dabei glicklicherweise nicht. Alle Entscharfungen gelangen.

Nun wurde im o. a. Stadtteil von Schwerin ermeut ein BomberrBlindgénger gefunden. Seine
Entschérfung fand am frihen Nachmittag des 21.7.2012 statt. Hierfir muBten insgesamt
1.147 Menschen in Schwerin das Gebiet des Bombenfundes und ihre Wohnungen bzw. Hauser
zeitweise verlassen. Dieses Gebiet wurde fir mehrere Stunden véllig gesperrt und der
Strafenverkehr entsprechend umgeleitet. Da sich die Schweriner Feldstadt wie schon
erwahnt entlang der von Schwerin nech Holthusen verlaufenden Eisenbahngleise erstreckt.,
wurden auch diese fir die Zeit der Bomben-Entscharfung gesperrt. Die hier sonst
durchgehend rollenden Ziige des regionalen Personenverkehrs endeten von Norden her

im Schweriner Hbf und von Siden her im Bhf. von Holthusen. Zwischen diesen Bahnhdfen
war ein Schienenersatzverkehr mit Bussen eingerichtet. Die Regionalziige der Parchimer
Strecke wendeten bereits in Plate.

Zwei wiahrend der o. a. Zeit sonst esigentlich den Streckenabschnitt Schwerin Hbf -
Holthusen benutzende IC-Zige fuhren am 21.7.2012 nicht wie planmé@Big zwischen

Bad Kleinen und Hamburg bzw. umgekehrt (ber Schwerin, Hagenow Land und Biichen, sondern
sie wurden an diesem Tag iUber Grevesmihlen, Libeck und Bad Oldesloe bzw. umgekehrt
umgeleitet. Im einzelnen handelte es sich bei diesen umgeleiteten IC-Zigen um

den IC 2377 (Binz-Frankfurt/Main) und den IC 2216 (Stuttgart-Stralsund).

IC 2377 fuhr am 21.7.2012 zundchst normal mit seiner eigentlichen Lok 101 061 von

Binz Uber Stralsund und Velgast bis Rostock Hbf, wobei die genannte Ellok die
Wendezugeinheit des IC 2377 in diesem Fahrtrouten-Abschnitt schob. Beim Fahrtrichtungs-
wechsel im Rostocker Hbf setzte sich gleich die Diesellok 232 568 der DB-Firma

DB Schenker Rail GmbH (DBS) vor die Ellok des IC 2377 und zog dessen gesamte Fahrzeug-
kette einschl. der Ellok zundchst auf dem noch planméfigen Laufweg dieses Zuges bis

Bad Kleinen. Ab  hier dann weiter auf seinem auferplanm&figen Umleitungsweg Uber
Grevesmijhlen nach Liibeck Hbf. Hier war der Einsatz der o. a. Diesellok unbedingt
notwendig, weil die Bahnlinie Bad Kleinen-Libeck bekanntlich nicht elektrifiziert ist
und die Ellok des IC 2377 hier zwangsldufig nu als Wagen abgebigelt mitlaufen konnte.
Die Befdérderung diese Zuges konnte 101 061 erst wieder in Libeck Hbf Ubernehmen, wvon
wo aus IC 2377 auf der fir elektrischen Fahrbetrieb eingerichteten Strecke nach

Hamburg Hbf weiter fuhr. Hier schob nun 101 061 die Wendezugeinheit des mit dem
DB-Steuerwagen 91 134 ausgestatteten IC 2377, der in Hamburg Hbf nach der beschriebenen
Umleitungsfahrt wieder seinen Regel-Laufweg erreichte.



Die DBS-Diesellok 232 568 war im Verlauf dieser Umleitungsfahrt in Libeck Hbf vom

IC 2377 abgekuppelt worden. Sie setzte sich hier anschlieBend vor die Lok des

schon wartenden IC 2216. Die Maschine, die diesen Zug bis LiUbeck befdrdert hatte,
war Ellok 120 115. Sie hatte die Wendezugeinheit des ab Hamburg auf dem umgekehrten
Weg der erléuterten Umleitungsroute rollenden und mit DB-Steverwagen 91 136 ausge-
statteten IC 2216 zwischen Hamburg Hbf und Libeck Hbf geschoben. Von Libeck Hbf bis
Rostock Hbf zog DBS-Diesellok 232 568 die gesamte Fahrzeugkette des IC 2216 einschl.
der abgebigelten 120 115 hinter der 232. Ab Rostock Hbf Ubernahm dann erneut 120 115
die Beftirderung dieses IC-Zuges zur Rest.fahrt nach Stralsund, nachdem 232 568 vor-
her abgekuppelt worden war. Das die genannte Diesellok die beschriebenen Umleiter-
IC-Zige auch im elektrifizierten Streckenabschnitt Rostock-Bad Kleinen beférderte,
lag an der Tatsache, daB diese Lok zur Rostocker DBS-Niederlassung (ehem. Bw Rostock
Seghafen) gehorte und man durch ihre Bespannung von IC 2377 und IC 2216 ab/bis
Rostock Lz-Fahrten zwischen Rostock u. Bad Kleinen fir sie einsparen wollte,

Durch die Umleitung dieser IC-Zige Uber den Weg der Bashnlinie Bad Kleinen-Libeck
wurde diese Strecke nach langerer Zeit wieder einmal von lokbespannten Reisezigen
sowie gleichzeitig von Zlgen des Personen-Fernverkehrs befahren. Im Planbetrieb sind
hier ausschl. Personenziige des regionalen Bereiches zu finden, die ausnahmslos

aus Dieseltriebziigen der Baur. 628/928 bestehen. Auch der 232-Einsatz, den die

o. a. Umleitungsfahrten der Bahnlinie Bad Kleinen-Libeck am 21.7.2012 brachten, waren
hier eine Besonderheit; denn auch die 232-'Ludmillas' sind hier aus der Regel-Traktion
leider langst verschwunden. Das hier eine von ihnen am genannten Tag sogar Reisezige
auf dieser Strecke befirdern durfte, bedeutete eine weitere Besonderheit, wie natirl.
auch das damit verbundene 232-Gastspiel in Libeck Hbf. Ebenfallsbedeutete die Visite
von 120 115 hier eine Abweichung vom Tfz.-Regeleinsatz. Der sieht 120-Maschinen
Uberhaupt nicht vor und 101-Maschinen nur vom Spatherbst bis in den Vorfrihling.

Leider brachten die beschriebenen, aber unvermeidlichen Umleitungsfahrten den

Zugen IC 2377 und IC 2216 am 21.7.2012 in ihren Reiseabléufen jeweils grifBere
Verspatungen. IC 2216 stand alleine Uber eine 5tunde in Libeck Hbf (den er dann um
17.06 Uhr verlieR). Die Bombenentscharfung in Schwerin, die diese Fahrten notwendig
machte, barg zundchst einige Schwierigkeiten in sich. Sie gelang dann aber doch, ohne
das jemand zu Schaden kam. Um 15.30 Uhr wurde Entwarnung gegeben und die Sperrung

der Schweriner Feldstadt konnte wenig spéter aufgehoben werden. Die Anwohner, fir

die wdhrend der Sperrzeit Aufenthaltsrdume zur Verfilgung standen, konnten in ihre
Wohnungen und Hauser zurlckkehren und der Verkehr wieder rollen - einschl. dem der
Eisenbahn.

Michael Hecht

Die beiden wegen der =
Bombenentscharfung in >
Schwerin am 21.7.2012
Uber die Strecke

Bad Kleinen-Libeck
umgeleiteten IC-Zlge
trafen sich im
Libecker Hauptbahnhof: S8
Links IC 2216 (Stutt-
gart-Stralsund) und
rechts IC 2377 (Binz-
Frankfurt/Main).

Foto:
Michael Hecht.




IC 2377 (Binz -
Frankfurt/Main) war
am 21.7.2012 der
erste der beiden

Uber die Strecke

Bad Kleinen-Libeck
umgeleiteten IC-Zige,
der diese Strecke
befuhr. Hier ist
dieser Zug mit seinen
beiden Lokomotiven
232 568 + 101 061

auf seiner Fahrt von
Bad Kleinen nach
Libeck Hbf bei Bohitz
zwischen Bad Kleinen
und Grevesmihlen zu
sehen.

Im Bahnhof von Grevess
mihlen kreuzte der

o. 8. Unleiter-IC

mit einem von Libeck
nach Bad Kleinen
fahrenden Planzug, d.
natirlich die hier
obligate B2B/928-
Bildung aufwies.

Danach setzte

IC 2377 seine Fahrt
auf der fir seinen
Zuglauf ungewohnten
und auBerplanmafiigen
Bahnlinie fort.

Fotos:
Jirgen Blhring.




Auf dieser Bahnlinie
passierte IC 2377 auch
den Bahnhof von Herrnburg.
Die Strukturen des alten
Bahnhofes und der einsti-
gen Grenzstation an glei- B -y s N
cher Stelle sind inzwi- | 3 . = i = : "‘“T*}
schen samtlich verschwun- B e ' i e LN N
den, nachdem im Juni 2012 - s = == =10 (L

auch das ehem. Betriebs-,
Empfangs- und Stellwerks-
gebdude des Alt-Bahnhofes
abgerissen wurde. Es stand
zuletzt leer und Pléne zur
Umgestaltung in ein Jugend-
zentrum zerschlugen sich.

Von Herrnburg war es fir
IC 2377 nun nicht mehr
weit bis ins benachbarte
Libeck, wo dieser Zug auf
dem neben stehenden Bild
bei seiner Ankunft im HbE
der Hansestadt zu sehen
ist. Ganz rechts in der
Abstellanlage die n/nf-
Wendezugeinheit, die am
20, sowie vom 23. bis zum
25.7.2012 wegen der 'Trave-
minder Woche' zwischan
Libeck Hbf und Libeck-
Traveminde Strand pendelte
und hier die sonst mo-fr
tblichen VT-Garnituren er-
setzte,

Vor dem IC 2377 war in
Libeck Hbf bereits der
zweite Umleiter-IC einge-
troffen, der am 21.7.2012
die Strecke Libeck -

Bad Kleinen befahren sollte.
Bei ihm handelte es sich
um IC 2216 (Stuttgart -
Stralsund), dessen Wende-
zug-EInheit wvon Hamburg
her durch Lok 120 115
geschoben, hier ebenfalls
bei Einfahrt in den
Libecker Hof zu sehen
ist.

Fotos:

Oben = Jirgen Bihring.
Mitte = Andrea Hammer.
Unten = Michael Hecht.




Bis zur Weiterfahrt

Uber Bad Kleinen

nach Rostock und
Stralsund mufite

IC 2216 eine ganze

Weile im Libecker

Hof warten, wihrend
nebenan der plan- S
médfige Betrieb dieses
Uberwiegend von RE-

und RB-Zigen gepréagten
Bahnhofes rollte.

Aber ein wenig
Personen-Fernverkehr
gibt es auch im
Regelhetrieh der
Libecker Gleise noch.

Die Fern-Reisezige in
Libeck Hbf sind heute
Uberwiegend die aus
605-Dieseltriebzigen
bestehenden ICE-Zige

der Verbindung Kopen=
hagen-Hamburg-Kopen=
hagen, die in Sid-
Nord-Richtung eigentl.
stets auf Gleis 4 in
Libeck Hbf abfahren.

Da dieses Gleis am
Machmittag des 21.7.2012
vom wartenden Umleiter-
IC 2216 blockiert war,
muBte der aus der BOS5-
Einheit 'JEVER' beste-
hende ICE 35 auf seiner
Fahrt. von Hamburg nach
Kopenhagen in Libeck Hbf
ausnahmsweise mal das
Gleis 1 benutzen, wo
B05-Fahrzeuge aber sehr
selten sind. Dem hier 1
seltenen 605-Gast folgte B
auf Gleis 1 in Libeck Hbf
der Umleiter-IC 2377, d.
nach kurzer Wendung wei-
terfuhr und nun von

101 061 Ri. Hamburg ge-
schoben wurde. DBS-
Diesellok 232 568, die
IC 2377 nach Libeck Hbf
gebracht hatte, folgte hhh“h\\
solo (wie im Hintergrund SRR
zu sehen) den nach Hmb
ausfahrenden Fahrzeugen
des IC 2377.

Fotos:
Michasl Hecht.




Von 1975 bis 2008
waren die 'Ludmillas'
im Libecker Hbf eine
Alltdglichkeit. Jetzt
kommen sie nur noch
selten hierher und
so freute man sich
umsomehr dber das
hier rare 232-Gast-
spiel, das der
Umleiter-IC-Verksehr
dem Hbf der Hanse-
stadt am 21.7.2012
bescherte,

Micht zuletzt be-
gegneten sich hier
an diesem Tag in
diesem Bahnhof zweil
Lok-Baureihen, die
hier beide nicht
zum Regelbetrieb
gehtren: Eine
Diesellok der Baur.
232 und eine Ellok
der Baur. 120,
Letztere war ahber
fir ihre weitere
Fahrt erstmal zur
Hilflosigkeit ver-
urteilt und wartete
dringend auf ihren

Niesel-5Schlepper, e

der sie samtt

ihres Zuges

IC 2215 weitesr van
Lilheck aus

ther die stromlose
Bahnlinie nach

Bad Kleinen ziehen
sollte. Dieser
Diesel-Schlepper
war nun endlich

in Form von 'Lud-
milla' 232 56B er-
schienen, die sich
nun in Libeck Hbf
flugs zu ihrem
neuen 'Schleppzug’
begab, nachdem sie
den einen hier vor-
her abgeliefert hatte

Fotos:
Oben Andrea Hamme
Rest Michael Hecht

232 56B-6

.
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Auch bei diesem

nun entstandenen
interessanten Lok-
gespann gab es in
Libeck Hbf einige
reizvolle Nachbar-
schaftsszenen mit
dem Rollmaterial

des Alltagsbetriebes.

= Eah A a __--"-.___..-. e __ e [ . - Z = rit‘ft[[i[l FE
Fotos: Ganz unten = gk -~ B e TR _ LEERElHEED
Andrea Hammer. - o H o s L - i ; :
Rest = Michael Hecht.




Aber dann ging’s
auch fir IC 22186
endlich weiter:
Machdem er hier
Uber eine Stunde
lang warten muBte,
verlaBt dieser Zug
um 17.00 Ubr den
Hauptbahnhof von
Libeck wieder, um
sich kurz darauf
in schonster
west-mecklenburgi=
scher Landschaft
wiederzufinden. Nun
fortbewegt von der
Dieseltraktion in
Form von 232 568,
die diesen Zug
incl. seiner
eigentl Befor-
derungslok 120 115
noch bis Rostock
ziehen wird. Am
Beginn dieser
ungewdhnlichen
Fahrt ist IC 2216
unten bei
Schdnberg,/Holst.
zu sehen., Zu
diesem Zeitpunkt
war der Bomben-
Blindganger in
Schwerin, der

fir diese Fahrt
sorgte, liangst
entscharft und
alle Sperrungen

in der MVP-Landes=
hauptstadt waren
wieder afgehoben
worden - einschl.
der fir den
Eisenbahnverkehr.

Foto:

Oben =

Michael Hecht.
Mitte =

Andrea Hammer.
Unten =

Jirgen BUhring.




Fir einen Moment bestinmten am Nechmittag des
21,7.2012 an Triebfahrzeugen ausschl. solche
aus Bundesbahn-Ertwicklungen der 1980er Jahre
das Betriebsbild des Libecker Heuptbahnhofes.
Auf Gleis 4 a posierte DB-Dieseltriebzug
628/928 290 wahrend kurzer Abstellzeit auf L; e =
diesem Stumpfgleis. Diese eigentlich in Ludwigs- = e
hafen,/Fhein beheimatete VT/V5-Garmitur ist

z.Zt. an die RBSH ausgeliegen. Im Hintergrund
wartete auf Gleis 5 Ellok 120 115 mit dem
Unleiter-1C 2216 (Stuttgart-Stralsund) auf
Weiterfatot im sich fir diesen Zug anschlies-
senden [iesellokschlepp nach Mecklenbury.
IC-Unleitungsfahrten iber den Weg der Bahn-
linie libeck-Bad Kleinen gab es auch schon

in der Vergangenheit immer mal wieder. Bed-
spielsweise war dieses auch am 15. und

16. Dezember 1989 (MI/DO) der Fall, als der
Streckenabschnitt Schwerin Hbf - Sohwerin-
Girries gesperrt war, weil hier in einem B
Bereich Weichen ausgewechselt wurden und man R )
in eirmem anderen Bereich bereits seinerzeit T

(noch erfolglos) nach Bambenblindgsngemn in
Bahndammighe suchte. Damals fuhren deshalb
metrere Fern-Reiseziige (neben IC's gab es
1999 auch noch IR-Zige) mwischen Rostock u.
rin umgeleitet Uber Libeck. Und das auch
schon unter Mitflhrung der abgeblgelten
Ellok wahrend des Diesellokschlepps. Wobei
auch der Libecker Hbf damels noch Uber kei-
rerlei Elektrifizierg. fiir den Fahr-
betrieb verfigte und auch zwischen
hier und Hamburg Diesellokschlepp er-
folgen miite. Hier dann aber mit 218,
wahrend auf der Strecke Libeck-Bad
Kleinen ebenfalls seinerzeit 'Ludmil-
las' (sémtlich aber 234 !) diese
Aufgabe verrichteten. Am 16.12.1999
wartet, in Libeck Hof links auf Gl. 4
IC 708 ('RUGEN', Kohlenz-Binz) mit d.
abgebligelten Ellok 101 052 auf seire

234-Ubermatme und Weiterbeftirderg. 1 P N i
in Richtg. Bad Kleinen, wihrend Al éﬂ - ANUFFEREEEEES
rechts von dort kommend 234 341 EpR G \ \

('SEEWIND', Stralsund- Hambg. )
nach Lilbeck gebracht hat und
solo dm Hof diesem aus- und
nun mit 218 337+218 429 (incl
abgebligelter Ellok 112 119)
weiterfahrenden IR zur Pause
ins nshe Bw folgt. IC 708 fuhr
bis Libeck mit 218 180+218 260
U. wmrde dort (incl. abgebi-
Ellok 101 062) von 234 440
Umleitungsfahrten brachten
erstmals 101-Meschinen nach
Libeck, die sich hier seiner-
zeit wegen fehlender Elesktri-
zierung noch nicht mit eigener
Kraft bewegen korrten.
Fotos: (ben = Andrea Hammer.
Urten = Michael Hecht.
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