AUSWARTIGE LOKGASTE IN LUBECK
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Am 31.7.2012 (DI) fuhr ein langer und
schwerer Kesselwagenzug von Hamburg-
Waltershof (ber Hamburg Hohe Schaar,
Operhafenbricke Sud, Hamburg-Horn,

Bad Oldesloe, Libeck Hghf, Grevesmihlen,
Bad Kleinen, Bitzow, Schwaan, Kurve
Dalwitzhof, Rostock Seshafen, Kavelstorf
und Laage zum TABEG-Tanklager Diekhof
(bei Plaaz). Dieser Zug wurde durchgehend
von einer franzdsischen Diesellok der
Reite BB 75 000 gezogen, die zu dem eben-
falls in Frankreich ansdssigen Unterneh-
men SCNF FRET gehért, einer Zweigfirma
der frenzisischen Staatseisenbahn SNCF.

SNCF FRET filhrt heute mit eigemen Elsktro- und
Mesellokonotiven Gliterzugleistungen auch in
Deutschland durch. Die SNCF-Meschinen der Reihe
BB 75 000 wurden von der franzisischen Alstom
ertwickelt und gebaut und gehiiren zum LOktyp
Alstom Prime DE 33 BAC. Sie sind den ebenfalls
bei Alstom gefertigten Elektrolokomotiven der
"Prima'-Lokfamilie &hnlich und besitzen auch
elektrische Kraftibertragung. Die ersten

BE-75 000-Diesslmaschinen wurden 2004 fertigge-
stellt.. Insgesamt bestellten die SNCF fir
versch, Einsatzbereiche (incl. FRET) 500 dieser
Lokomotiven. Es handelte

sich um die bislang

grifite geschlossene

Hiesellokbestellung

in Europa und sie ist

aktuell noch micht abge-

schlossen. e B8 75 000

verfigen Uber 2.000 kW

Gesant.1eistung und

1.600 ki Traktions-

leistung. Sie verfigen

iber einen MTU-Diesel=

motor vom Typ

16 V 4000 R 41, sind

aber mr 120 km/h schnel] S

Das Gewicht. dieser diesel Tt

elektr. Lokomotiven be- B2 =

tragt jew. B4 t. \lon den ==

bislang in Mienst ge- -

stellten BB-75 000-Ma=

schinen sind 183 Lokomo- .

tiven fir den Einsatz in e

Deutschland hergerichtet g

und geedgret. Sie kommen

hier inzwischen immer e

héufoger var Giterzigen .

von EVU auBerhalb des

DB-Konzerns zum Einsatz und sind mittlerweile dabei ebenfalls in Norddeutschland anzutreffen. Nach Libeck
kam eine derartige Lok sber zum ersten Mel mit dem 0. a. Kesselwsgenzug am 31.7.2012. Auf den beiden
oberen Bildemn ist dieser Zug bei seiner Ankunft im Hgbf der Hansestadt von Hamburg her zu sehen. Es war
zugleich das erste Mal, daB eire franzisische Lok Lilbeck erreichte !
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Im Libecker Hgbf traf die
zum Fahrzeugbestand von
SNCF FRET gehdrende
[Hesellok BB 75 103
unter anderem mit der
Ellok 145 046 der deut-
schen Firmma DB Schenker
Rail GrbH (DBS) zusammen.
[iese prasentiert sich
nicht mur noch im
'"0utfit' der eham.
DB-Giterzugfirma 'Railion’,
sondarmn sie gehfirt auch
zu den wenigen DBS-Maschi=
ren der Baureihe 145, die B8
ebenfalls fir die Beftrde- |
ung von Neh- und Regional=
ziigen im Personenverkehr
ausgeriistet sind und hier-
fir auch schon vervendet
wurden (z. B. in Oresden).
fuflerlich erkennbar ist

die beschriebene Zusatz-
ausristung an den 145, die
sie bhesitzen, durch die
Zielbeschi lderungs-
Vorrichtungen in den
Fihrerstands-Stirnfenstem.
fuch 145 M6 besitzt eine
derartige Vorrichtung, wie
guch auf den neben stehen-
Konseaquenter- und richtiger-
weise zeigt die Beschilderg.
dabei den Text 'Micht ein=
steigen' an.
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Die dieselelektrische Lok
BB 75 108 von SNCF FRET B8
verlied den Keselwagenzug,
den sie am 31.7.2012 von
Hamburg-keltershof zum
Tanklager Diekhof bei
Plaaz befirderte, im
Libecker Hgbf kurz, um
gich allsine zur Diessl-
lok-Tankstells im ehem.
Bw Libeck zu begeben, wo
die Kraftstoffvorrdte

des franzisischen Lok-
gastes in Libeck erganzt
wurden,

Fotos:
Andrea Hammer.




Hier am Nordende des
ehrwirdigen 'Leu'-
Schuppens als einem
der baulichen Uber-
bleibsel aus Libeck™s
‘erster' Privatbahn-
zeit gab es fir die
dieselelektr. Lok

75 103 von SNCF FRET
am 31.7.2012 wahrend
ihres Betankungsvorgan-
ges an der sich jetzt
hier befindenden DB-
Tankstelle weitere
rollende Kulisse
durch die etablierten
Tfz.-Baureihen des
derzeitigen Libecker
Eisenbahn-Planbetrie=
bes. Die 155-Ellok

im Hintergrund auf
Gleis B9 ist die
Maschine 155 271,

Die ehem. DR-Giterzug-
Elektrolokomotiven d.
Baur. 155, die heute
zum Rollmaterial der
Firma DB Schenker
gehtiren, kommen nach
wie vor planmafBig nach
Libeck.

SNCF FRET ist in Deutschland
Ubrigens auch umfangreich
mit seinen Elektrokomotiven
der Alstom-Prima-Lokfamilie
urterwegs. Sicher dirfte
sich auch irgendwann noch
einmal eine solche Lok

nach Lijbeck 'werirren'.

Fotos:
Andrea Hammezr.




DIESELLOK-EXOTEN
AN DER LEU-NORD=
SEITE JETZT UND
ETINST
FEFFERFE R R R ERE RS
Das nebenstehende Foto
zedgt noch edmal die
Dieselbol: BB 75 103
von SNCF FRET an dex
Nondseite des ednst

zum Bu Libeck gehonen-
den Schuppens 'LEU'
utthrend edner Enginzg.
den Kragtsfofdvorndie
bed digsen Digsetfoh
am 31.%.2012. Nach die-
sem Tarieslopp kehnde
BB-25 103 zu dem Kes-
sefungenzug zundick, mit
dem ade mach Libeck ge-
bommen wvr, um dhn wed-
Len 4n Richfg. Mecklen-
burg zu bringen. Wih-
nend Adch den franzosd-
Ache  Lokaost noch an d.
Tarksteble aufhielt, war
L vom Hgbf her die
'Schildenbasten'-145
aedolgt, die BE 35 103
Achon dowt getnoffen
hatte. 145 046 fuhn vun
Lz zum L&:-Bhf. 4n L.-
Traventinde.

Im Juld 1969 hieit sich
an dex 'LEU'-Noudsedite
ebenfalls edn Diesellot-
Exot auf: E4 handedte
sich um die dieselelektn.,
Versuchsbor DE 2000, die : s !
als 202 001 bed d. B . e

Am Testhetnieb Eief wnd
dabed <m Sommer 1969
auch vom Bu Libeck aws
efngesetzt wunde. Hiek
war diesern Lok-Ednzelgin
gen aben oft Am Bu-Gedén _
de Ednaatzmig- ' ‘ . _
Lichkeiton abgestelft. Zum leitpuwkt den mittlenen Aufnahme sogar zufdllig mit ednen DB-Kleinfok. An aem ungles-
chen Diesellokpirchen fuhn damals edne V-180-Mrachine den IR vondiber, die Lz vom Hgbg zum Hbf nollfe. Den LEU-
Schuppen présentiente sich noch als Refugium dex im By Libeck dambs neichlich stationienten Schicnenbuste u.
das heutige 'ERfok-Pankgledis' 89 4m Hinterguwnd umn von Winter-Fahizeugen in Sommennune bevitkent:Ednem Schnee-
oflug, einer Damof-Schneeschleuden wnd sieben Hedangen. Letztene kamen im Winten vor abem in den Edlziigen d.
Stnecke liibech-Hamburg zum Ednsatz. Das untene Bild zeigt den Blick vom 'LEU'-Benedich nach Notden nan
uenige Momente nach Alfnahme des mittlenen Fotos. Die V 180 dex TR hat inawischen hn Pausengleis am Ringlofe-
schugpen enneicht, den noch iiben seine Drehschedbe verfiigte. Ein 612/613-Dieselinicbzug nobft als Et von
Linebung hex gerade dem nicht mehn weiten Hbg von Lilbeck entgegen wd auch die Front ednen 221-Mauschine

LBt sich noch enspihen. Gz rechts fugt die (heute fingst ausgenustente wd verschrottete] TE 2000 hervor.
Ehenao ednen der 4m Bu Litbeck beheimiteten 795-Schienenbusse. Bu Libeck 1969 .....

Fotos: Oben = Andrea Hammer. Mifte + Unten = Michaef Hecht.



Zum ersten franzidsischen Lokbesuch in Libeck darf noch ergénzt werden, dall die ihn
am 31.7.2012 gusfihrende SNCF-Maschine BB 75 103 zwar in ihrer Gesamtkomstruktion
vom franzdsischen Lokhersteller Alstom gebaut wurde, aber ihr Dieselmotor in Deutschland.
Umgekehrt besaBen viele der in den 1970er, 1980er und 19%0er Jahren im Bw Libeck
beheimateten und in ihrer Gesamtkonstruktion ja in Deutschland gebauten 218 Diesel-
motaren mit franzosischem Ursprung. Insgesamt 40 ihrer insgesamt 400 in Serienaus-
filhrung gefertigten 218-Maschinen liel die Deutsche Bundesbahn mit franzisischen
Pielstick-Motoren ausristen. Obwohl sich diese Motoren in den DB-218 gut bewdhrten.
wurden sie ab Ende der 1990er Jahre samtlich nach und nach gegen deutsche Neubau-
motoren ausgetauscht. Der Grund hierfiir war der hohe technische und finanzielle
Aufwand, den die damals fir die Lokbaur. 218 beginnende Abgasoptimierg. im Falle
der Pielstick-Motoren bei deren entsprechender Umristung gefordert hatte. Da war

es einfacher und billiger,diese Motoren gleich komplett gegen deutsche Neumotoren
auszutauschen, wie es auch geschah. Als die DB noch 218 mit Pielstick-Motoren ein-
setzte, waren diese fast stets stationierungsmaBig alle im Bw LiObeck konzentriert,
so daB hisr seinerzeit bereits ein Stilck franzdsische Bahntechnik zu erleben war.
Und das Ober viele Jahre t&glich ..

Da fuhren sie noch

mit franzdsischen 7
Motoren Uber Libecker
Gleise. Oben die
DB-Diesellok

218 462 am 11.7.1981
auf Gleis B in

Libeck Hbf. Mebenan
auf (dem heute nicht
mehr vorhandenen)
Stumpfgleis B a war-
tet der VLV-Doppel=
stockwagen darauf,
von dieser 'Piel-
stick'-218 abgeholt
Zu werden, um von
anschl. nach Lunebg.
gebracht zu werden.

Darunter 218 336

am 15.10.1976 in
Libeck Hof widhrend
der damals dort
stattfindenden Fahr-
zeugausstellung zum
175-j. Bestehen der
Eisenbahn in Libeck.
Hinter der abgebil-
deten 'Pielstick’-
218 abgebiigelte
DB-Elektrolokomoiven,
die, 32 Jahre bevor
d. Bahnelektrifi-
zierg. tatsdchlich
nach Libeck kam,
schon mal einen Vor-
geschmack auf (damals
noch ferne) elektr.
Zeiten im Libecker HBL
Hbf vermitteln
sollten. Die oben
gezeigten 21Ber ver-
flgten zum Zeitpkt.

ihrer Aufnahmen noch nicht Uber die 'Abgashutzen', die spéter alle 218 erhielten und die
danach die Discher dieser Lokomotiven 'zierten'. Ubrigens besaflen auch die an anderen

Stellen und_in anderen Zusammenhangen in dieser LBE-Folge abgebildeten 218 323 + 21B 333
iiber lange Zeit hinweg 'Pielstick'-Motoren. Fotos:Michaél HecCht.




2) VERTRETUNG
IN DER KOF-

Im Juli und August
2012 hielt sich d.
an anderer Stelle
dieser LBE-Folge
abgebildete Klein-
lok der Nordic
Rail Serwvice GmbH
(NRS) zu einer HU
bei den Eisenbahn-
nen und Verkehrsbe-
triebe Elbe-Weser
GmbH (EVB) in de-
ren Betriebszen-
trum in Bremervir-
de auf. Diese ehe-
malige Bundesbahn-
Kleinlok ist bei
d. Firma NBRS in deren Libecker Fahrzeug-Werkstatt fir den Wagenverschub im Einsatz. Als
Vertretung fungierte wéhrend der Abwesenheit der NRS-eigenen 'Kof' eine ebenfalls aus dem
ehemaligen Bundesbahn-Rollmaterial stammende Kleinlok gleicher Bauart, die heute zum
Fahrzeugbestand der Mittelweserbahn GmbH (MWB) gehort. MWB und EVB sind ja inzwischen
firmenmaBig und betrieblich weitgehend verschmolzen und so konnte von dort gut eine
MWB-Lok nach Libeck als NRS-Kaéf-Vertretg. entliehen werden. Das MWB-'Maschinchen' ist
oben am 25.7.2012 vor der NRS-Werkstatt in Libeck zu sehen.

Nachdem die DB-Betriebe seit Jahren keine Kleinlokomotiven mehr in Libeck einsetzen,
verwenden hier nur noch die Firma NRS und der Verein Historische Eisenbahnen Lubeck e. V.
(HEL) jeweils eine derartige Lok fir Rangierzwecke. NRS eine 'Neubau-Kof', HEL eine
'Altbau-Kof' - zugleich die letzten Maschinen dieses einst auch in Libeck und seinem
Umland so weit verbreiteten Loktypsan dieser Stelle. Puch die einst gar nicht mal Kleiren 'K5f'-
Bestdnde Libecker Industrieunternehmen fir den Werklokeinsatz sind allesamt léngst
aufgeliist.  und verschwunden. Die HEL-KGf ist ebenfalls in dieser LBE-Folge an anderer
Stelle abgebildet. Ihre HU in Bremervérde ist inzwischen abgeschlossen und die Lok

. nach Libeck zurickgekehrt. Umgekehrt wurde die MW3-KSE an ihren
Foto: Michael Hecht.  Eigentimer zurickgegeben und hat Libeck wieder verlassen.

3) ERINNERUNGEN AN DIE ROTEN ELCHE

Am 28.7.2012 zog die Diesellok V 270.09 der Firma Schienen Giter Logistik GmbH (SGL)
einen aus 30 Kibelwagen bestehenden Zug von Buchholz in der Nordheide Uber Jesteburg,
Maschen, Hmb-Harburg, 5idl. Oberhafenbriicke, Hamburg-Horn, Bad Oldesloe, Libeck Hgbf,

Grevegmihlen, B.Kleinen, Bitzow, Gilstrow, Teterow, Neubrandenburg und Burg Stargard
nach Neustrelitz. Ein Foto dieses Zuges, der Uber viele Stunden verspéatet im Fahrplan-

gefiige 'héngenblieb', kann leider nicht geboten werden; aber die 'Stellvertreter-
Aufnahmen', die gleich folgen und die die SGL-Lok V 270.09 bei einem anderen Libeck-
Besuch zeigen. Und der ist zeitlich gar nicht so weit von der jlngsten Visite dieser
Maschine an der Trave entfernt: Am 20.2.2012 (M0) rollte sie in Lz-Fahrt solo von
Hamburg-Harburg nach Neutrelitz und damit auf fast identischer Fshrtroute wie mit dem
'Kibelzug' am 28.7.2012. Finf Monate davor konnte die SGL-Lok V 270.09 im Eildt
festgehalten werden, als sie in Libeck Hgbf auf ihrer o. a. Lz-Fahrt die Fahrtrichtg.
wechselte und dabei ebenfalls einigen Zigen und Fahrzeugen des Libecker Regel-Bahn=
betriebes begerete. Bei der genannten Lok handelt es sich um die frihere Maschine

291 121 der Deutschen Bundeshahn, die 1964 bei den Krauss-Maffei-Werken in Minchen
gebaut wurde. Die alte DB setzte 22ler-Lokomotiven in grdBerer Anzahl zwischen 1963
und 1980 auch erfolgreich van Libeck aus ein. Zun&chst alle im klassischen Rot-
Farbton der Bundesbahn-Dieseltraktion. Spater auch vereinzelt in beige-blauer Lackierg.,
was aber die weit verbreitete Umsprungs-Bezeichnung der 221 als 'Rote Elche' nicht
enden liel.
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Eine Amerikanerin auf Libecker Gleisen:
Class 66 von MRCE in Libeck Hgbf.

Fotos: Michael Hecht.

Die ersten Maschinen des
abgebildeten amerikani-

schen Loktyps fio den

US-Export nach Europa

lieferte die Firma
Electro-Motive Diesel

Inc. (EMD, zweitgroBter
Lokhersteller der Welt)

1979 in geringen Stick-

zahlen an eine britische
Privathahn, wo sie unter

d. Klassenbezeichng. 58

zum Einsatz kamen. In
verbesserter Ausfihrung

und unter EMD-Typenbe=

zeichng. EMD JT42CWR

fertigtz dann der o. a.
US-Lokbauer grifiere

Stickzahlen des beschrie-

benen Loktyps ab Anfang

d. 1990er Jahre nach
Grofbritannien, wo jetzt

d. Klassenbezeichng. BB

dafir Oblich wurde. Die
kostenglnstigen, mit 3.425 PS @
starkem Motor + Orehstromgenera-

‘tor ausgerusteten  Class=
B6-Meschinen bewdhrten sich in

ihrer einfachen u. robusten T
Konstruktion sehr gut und wur= S
den von EMD ab 1998 auch an =
viele Bahnunternetmen auf dem |
europdischen Festland gelie- i

fert.. Ab 20056 auch mit abgasopti :
miertem Dieselmotar u. verbesser-{=Sess
tem Larmschutz und nun auch als

Cl. 77 bezeichnet. Insgesamt

baute BMD fir eurcpéische Bahnen
insges. 650 Lokomotiven der
Klassen 59, 66 und 77.
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Am 11. und 16.8.2012 tauchten
in Libeck auch mal wieder
Diesellokomotiven des anglo- .
amerikanischen Typs 'Class 66' ==
auf. Allzu oft kommen Maschi-
nen dieses Typs nicht hierher
und die Besuche in kurzer Fol-
ge hingen mit Schwellentrans-
porten vom und zum mecklen-
burgischen Mollenhagen zusam-
men, deren Zige von Maschinen
der 'Class BB' Uber Libeck u.
die von hier nach Bad Kleinen
ausgehende Strecke gefihrt
wurden. Der Zug am 16.8.2012
transportierte sogar mal Alt-
schwellen nach Mdéllenhagen;
sonst werden dort nur mehr
Neuschwellen abgeholt. Den
genannten Zug beférderte die
Lok 266 005 der EGP (Eisen=
bahn-Ges. Potsdam mbH).
Stellvertretend fir die
aktuellen 'Class-66'-Besuche in Lilbeck sollen an dieser Stelle Bilder vom Auftauchen pinar
Maschine dieses interessanten Loktyps zu einem Termin in der jlngeren Vergangenheit

in der Hansestadt erscheinen. Am 14.2.2011 begab sich die Lok 266 120 der in Amster-
dam ans#dssigen Firma MRCE-Dispolok GmbH zur Schwellenzug-Abholung nach Mollenhagen
(bei Waren/Miritz) und fuhr dabei auch ber Libeck, wo zum Wechsel von der Hamburger
Strecke auf die Bahnlinie Ri. Bad Kleinen auch hier ein Fahrtrichtungswechsel im

Hgbf stattfand. Die erwdhnte und oben abgebildete Lok trégt die MRCE-interne Betriebs-
nummer 653-10. Diese dieselelektrische Maschine Maschine wurde 2005 vom US-amerikani=
schen Hersteller EMD gebaut. Wie alle der vielen seit 1979 von dort nach Europa

(in verschiedenste Lander) gelieferten 'Class-66'-Lokomotiven verfiigt auch die o. a.
Maschine die fiilr diesen Loktyp charakteristische Konstruktion, die einen freizigigen
europdischen Einsatz in engen britischen Abmessungen genauso zulaBt wie in den
Breitraum-Profilen anderer Regionen des 'alten Kontinents'.

Fotos: Michael Hecht.




5) PMG IN BESONDERER FUNKTION UND MISSION

Am 9. August 2012 ({D0) rollte auf Libecker Gleisen ein interessanter 'PmG' -
ein Personenzug mit Glterwagenbefdrderung. Zumindest vom Fahrzeugmaterial her; denn
Passagiere in dffentlicher Fahrt und Reise befirderte er nicht und auch seine Guter-
wagen rollten in nicht beladener Fahrt. Detailliert bestand der erwdhnte 'PmG' aus
insgesamt finf Wagen. Zwei davon sind dem Rollmaterial des Reisezugwagen-Sektors
hinzuzurechnen u. waren friher wohl auch mal Fahrzeuge fir echten Passagierverkehr.
Diese beiden Wagen gehoren heute einer in Siddeutschland ansdssigen Firma fir Ver-
charterung von Zigen und Wagen zu besonderen Anlassen. Einer der beiden o. a., jew.
vierachsigen Wagen kann heute als Gesellschaftswagen oder zur Présentation von Aus-
stellungen, Produktvorstellungen usw. genutzt werden. Er présentiert sich &uBerlich
mit dem markanten Schriftzug 'ZUG TREFF'. Der zweite, &hnl. Wagen der genannten
Firma, der ebenfalls zu dem o. a. 'PmG' gehirte, diente offensichtl. dem Transport
von Ausstellungs-Utensilien des 'ZUG-TREFF'-Wagens bzw. auch zur Befdrderung von
Begleitpersonal. Dieser Wagen kann offensichtl. auch sonst zur Passagierbefiérderung
genutzt werden und trigt auBen den Schriftzug 'BAHN TOURIST EXPRESS'.Die drei anderen
Wagen dieses 'PmG' waren Fahrzeuge des Giterverkehrs. Es handelte sich dabei um

einen Ea-Wagen und zwei Sgms-Wagen (alle unbeladen). Die beschriebene Gesamt-Wagen=
kette wurde von der Diesellok 204 033 der PRESS Bahnbetriebs GmbH beférdert einer
Maschine des Typs 'V 100 Ost'.

Der so gebildete Zug fuhr am B.B.2012 in Nirnberg los und von hier aus zunachst

nach Libeck, wo er in der Nacht vom 8. zum 9. August 2012 eintraf. In der Hanse-

stadt rollte dieser Zug zum Skandinavienkai in Libeck-Traveminde (Bahnhof Lsk).

Dort fand am 9. August 2012 auf dem Areal des Baltic Rail Gate (BRG) mit Hilfe und
unter Beteiligung des eben beschriebenen, vorher aus Nirnberg nach LUbeck gekommenen
Zuges die Présentation der dsterreichischen Firma Rail Cargo Austria (RCA) fir ein
schnelles und kostenginstiges Verfahren von Lkw-5Sattelaufliegern auf Schienenfahrz.statt.
Die Firma RCA bildet die Fracht- und Giitersektion im Konzerngefiige der Osterreichi-
schen Bundes Bahnen (0BB) und hat eine Alternative zu den bisher gangigen Ver

methoden von Containern und Aufliegern entwickelt. Aktusll stellt die genannte
fisterreichische Firma dieses neuve Verladeverfahren in den groBen europaischen
Umschlagzentren der Fracht- und Transportlogistik vor. Es hat seinen Ursprung in einem
EU-Forschungsprojekt aus dem Jahre 2006,dem sogen. 'ISU-Konzept' (ISU = Innovativer
Sattelauflieger Umschlag). Rail Cargo Austria verfeinerte ISU nun und kimmert sich
seine Vorstellung, Présentation und eine mégliche grdBere Verbreitung. Durch das
ISU-Konzept ist es miglich, komplette Sattelauflieger ohne Zugmaschine auf Schienen-
fahrzeuge zu verladen. Mit herkdmmlichen Krapnanlagen ist so etwas nicht mdglich !
Durch das ISU-Konzept lassen sich nun auch nicht kranbare Trailer auf Schienenfahrzeuge
heben. Der Verladevorgang dauert zwar etwas lénger als fir einen Container, ist aber
nun ohne grifiere Veranderungen filr die Terminal- und Fahrzeugbereiche mbglich. Was
Investitions-Verringerungen u. Kosteneinsparungen bringt. Detailliert konnen durch

ISU alle dreischsigen Sattelauflieger bis zum Megatrailer von bis zu vier Metern

Héhe und 2,6 Metern Breite sowie einer Reifengrife von B50 bis 1.100 mm Durchmesser
verladen werden ! Allerdings ist das ISU-Konzept primdr auf den Langstreckenverkehr
ausgerichtet. Testfahrten ergaben,dall eine Verladung von Sattelaufliegern auf die
Schiene fir Kurzstreckenbereiche nicht sinnvoll ist.

Am 9.8.2012 wurde das ISU-Konzept von Rail Cargo Austria wie schon erwahnt Interes-
senten aus der Transportwirtschaft und der Logistikbranche am Baltic Rail Gate im
Bereich des Libarker Skandinavienkais vorgestellt und présentiert. Was dort, wie
ebenfalls schon erwahnt, mit Hilfe des bereits beschriebenen 'PmG'-ZUges geschah,
den Rail Cargo Austria hierzu von NUrnberg aus nach Libeck schickte. Am BRG wurde
hier das ISU-Konzept in praktischer Anwendung und im Vorfihrbetrieb gezeigt und

gs wurden in dieser Anwendung immer wieder Sattelauflieger auf die beiden zum o. a.
Zug gehdrenden Sgms-Wagen gehoben. Fir die damit zusammenhdngenden Vorgénge und
Gerdtschaften war aber auch der mitgefilhrte Ea-Wagen notwendig und im ZUG-TREFF-
Wagen wurde das Verfahren durch zusétzliches theoretisches Anschauvungs- und
Demonstrationsmaterial ergdnzt und dargebracht. Bei den praktischen Vorfihrungen
am Traveminder BRG waren aber auch Schwachpunkte des ISU-Konzeptes zu erkennen.

S0 sind die Auflieger bei Anwendung dieses Konzepts wegen der dazu gehbrenden



flexiblen Haltegurte windanfdllig, was natirlich bei ISU-Pré&sentationen in Seehafen-
Umschlaganlagen wie dem Traveminder Baltic Rail Gate besonders deutlich wird.

Auch beim Setzen des richtigen Schwerpunktes sind innerhalb disses Konzeptes

noch Verbesserungen notwendig. Die Interessenten, die sich das ISU-Konzept am
§.8,.2012 in Libeck-Traveminde vorfilhren lieflen, waren trotz seiner Schwachpunkte

von diesem Konzept Uberzeugt. Ob es ein Erfolgsmodell wird, bleibt dennoch abzu-
warten und hangt nicht zuletzt von der europdischen Verkehrs- und Wirtschafts-
politik sowie dem Willen und den Mdglichkeiten der Transport- und Frachtunternehmen
ab.

Nach weitgehender technischer Ausreifung wird ISU nun jedenfalls von Rail Cargo
Akria erstmal praktisch vorgestellt, présentiert und bekanntgemacht und hierfir
weilte der beschriebene PmG-Zug am 9.8.2012 in Libeck-Travemiinde als einem von
mehreren europédischen Orten zur ISU-Vorstellung. Am frihen Abend des 9.8.2012
verlieR der genannte Zug den Lsk-Bahnhof und die bestens gepflegte PRESS-Diesellok
204 033 zog diesen fotogenen, wenn auch auf seiner Fahrt jeweils leeren 'PmG'

von hier aus weiter Uber Libeck Hbf, Libeck Hgbf, Grevesmihlen, Bad Kleinen

und Bitzow nach Rostock Seehafen, wo dann eine weitere ISU-Présentation erfolate.
Schlieflich will man dieses Konzept fir so viele Umschlag-Terminals wie moglich
verwendet wissen, wenn es denn mal seine endgiiltige Serienfertigung erreichen sollte.

Fir die Libecker Gleise bedeutete seine Erstvorstellung an der Trave den Besuch

eines weiteren interessanten Zuges, der allerdings auf diesen Gleisen noch nicht

mal den ersten 'PmG'-Zug im Jahr 2012 darstellte. Das war im Mai 2012 der Zug fir

die an anderer Stelle dieser LBE-Folge beschriebenen Hafenbashn-RUndfashrten, der sogar
als offentlicher Zug Fahrgdste und auch (in Form eines Straflenfahrzeuges fir den
Personenverkehr !) ein bifichen Fracht befdrderte - und das immerhin mit Dampf-
traktion.

Der flir die
o. a. IsU-
Prasenta-
tion 1in
Liibeck-
Traveminde
eingesetzte
'PmG'-Zug
erreicht auf
dem neben
stehenden
Bild am fri-
hen Abend d.
9.8.2012 im
Verlauf sei-
ner Weiter-
reise von
Travemunde
nach Rostock
den Libecker
Hgbf, in dem
dieser inte-
ressante -
"PmG' die ' — —
Kreuzung mit einem planm&Bigen RE-Zug aus Richtg. Bad Kleinen abwarten mufite, um dann
selbst von LObeck aus nach Mecklenburg hinein zu rollen.

Foto: Michael Hecht.




Der 'ISU-PmG'
rollt auf seiner
Fahrt von Libeck-
Traveminde Skandi-
navienkai nach
Rostock Seehafen
am 9.8.2012 in

den Libecker Hghf
hinein, um hier d.
Kreuzung mit dem
planméBigen aus
Fi. Bad Kleinen
eintreffenden RE-
Zug  abzuwarten.
Wird der o. a.
Hgbf in den Win-
termonaten an
Freitagen und
Sonntagen stunden-
weise sogar planm.
zur Abstellung wvon
Reisezugwagen be-
nutzt, so lassen
sich derartige Wg.
im Sommer hier

nur sehr selten
blicken. Und
"PmGE" sind hier
naturlich eben-
falls rar. Der,
der am 9.8.2012
kurz in Libeck
Hgbf Aufenthalt
hatte, fuhr von
Osteeklstenstadt
zu Ostseekisten-
stadt und dabei
unterwegs noch an
einem kleinen
'Meer' vorbei, wie
auf dem untersten
Foto bei Durchfahrt
des 'ISU-PmG' durch
den Bhf., von Bad
Kleinen zu sehen
ist; denn auf
dieser Aufnahme ist
im Hintergrund
guch der 'Schweri=
ner See' zu erken-
nen.

Fotos:

Ohen + Mitte =

Michael Hecht.

Unten =

Jurgen Buhring.




6) WIEDER-
SEHEN MIT
SERIEN-

Am 25,5.2012, dem
Freitag vor Pfing-
sten, hielt sich

am Nachmittag im
Hgbf von LUbeck eine
heute der Baufirma
Wiebe gehorende
ex-216 de ehem. DB
auf. Diese heute
weitgehend in gel-
yer Farbgebung
lackierte Maschine
vom Typ 'V 160"
hatte einen Schot-
terzug nach Libeck
gebracht, der hier
erstmal abgestellt
wurde und spéter
bei den vom 25. bis
zum 29. Mai 2012 je-
weils nachts im
Verlauf der Bahn-
linie Libeck-Hambg.

zwischen Bad Oldes- §

loe u. Bargteheide
durchgefihrten
Gleisbavarbeiten
zum Einsatz kam.

Wahrend des Aufent- £

haltes der Wiebe-
216 im Libecker
Hgbf am Nachmittag
des 25.5.2012 kam
es hier auch zur
Begegnung dieser
farbenfrohen Lok
mit allerlei Fahr-
zeugen des Planver-
kehrs im Eisenbahn-
betrieb der Hanse-
stadt.

fm 29.5,2012 wurde
die Wiebe-218 lbri-
gens ebenfalls im
Bhf. Bad Oldesloe
gesehen.

Fotos:
Andrea Hammer.
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Bei der Wiebe-lLok,
die Libeck im Mai
2012 kurz besuchte,
handelte es sich
exakt um die ehem.
Bundeshahn-Maschine
V 1680 bzw. 216 012,
die 1964 bei den
Krupp-Werken gebaut
wurde. In Libeck
war diese Lok vor-
her noch nicht zu
sehen, obwohl

auch Maschinen d.
V-1B0- bzw. 216-
Serienausfihrg, zu
Bundesbahn-Zeiten
vier Jahre lang

in der Hansestadt
beheimatet waren.

v 160 bzw. 216 012
gehorte aber nicht
dazu wnd kam auch
spater gastwelse
bislang nicht hier-
her.

Fotos:
Andrea Hammer.

JETIT + EINST
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Per Lilbeckenr Eisenbahnbetrieb hatte einst eine enge fokmdBige Bindung
an die Diesedmaschinen den Baureihe V 160 bzw. 2186. Im Jahazehni dex
1960er Jahre bestimmien diese Lokomotiven einen erhebfichen Tedl den
Iugtraktion in der Hansestadt und Lhrem Umband. Von 1962 bis 1969 ob-
Lag ihnen vor allem die Befdnderung dast affen Eilziige auf der Strecke
Hambuxrg-Libeck. Zundchat nur mit den auch afs 'Lolfos' beaihmi gewonde-
nen Vorsenden-V 160 ausgestatiet, erhieft das Bw Libeck ab 1965 sfels
die modernsten und neuesten V 160, Im Madi 1969 endete die Statfiondieag.
diesen i{nzwischen baureilhenmdfiig als 216 gefithnten Lokomotiven 4in
Libeck. Die stdnkeren 220 ibearnahmen damals im Wesentlichen die 2716-
Leistungen auf den aus der Hansestadt herauwsfihnenden GLedisen. Die

V 160 und 216 kamen beim Bw Libeck iibrigens nicht nur im Eifzugdienast
und Wendezugbetrieb nach Hamburg zum Edinsatz, sondern wanren hien und
auch auf den anderen Libeckexr DB-Hauptbahnen ver affen andernen Zug-
gattungen zu finden. Und auch nach dem Madi 1969 waren 4in Lilbeck noch
regelmaBige 216-Einsdize zu erfeben: Die 216 denx Bahnbeixiebswerke
Hamburg-Aftona und Braunschweig 1 kamen weiterhin mif den von Schleswig-
Holstedin liber Liineburg, Uelzen, WIttingen, Gifhorn und Braunschwedig 4in
den Harnz und umgekehat fahrenden 'Hecken-Eifziigen' durch die Hansestadi.
Die Altonaen 216 wurden in diesen Langlaufdiensten im Madl 19%3 eben-
falls durch Maschinen den Baureihe 220 abgefdst. Die Braunschwedigen 216
beieben aber danach in den o. a. Diensten Holstein und Libeck wedrnhin
thew. Im Mad 1996 ibexnahmen 220-Maschinen dann aber auch die meisten



der bislang ven Braunschweiger Z216-Lokomotiven enbrachten Ledistungen
im Fern-Eifzugdienst vom Harz nach Hofstedin und umgekehnt, der 4m
lUbrigen auch noch an anderen Steffe diesen LBE-Fodlge £n andexem
Zusammenhang Erwdhnung f4indet. Nach dem Mai 1976 kamen die 216 des

Bw Braunschweig 1 aber noch £n diesem Eifzugdienst feweils an
Sonntagen 4n Sid-Noad-Fahat bis Libeck und Kiel. An Montagen fuhren
die feweifigen 216 dann zuiilick im Gegenfauf von Kief in den Harz.

Mit Beginn des Winternfahnrplans 19%F/F& am 25.9.19%%F endeten dann

aber auch diese Lefzfen 216-Planeinsdtze, die Libeck noeh beriihaten.
216-Besuche beschadankten sich hien hingtig nun nur noch aug seftene
Sonderedinsdtze, wie den jlngsten Besuch diesen Axt am 25.5.20112.
Affendings erdinnern an die groBe 216-Zedii 4in Libeck nach wie voxr

die zum HEL-Bestand gehdrenden Museums-Maschinen V 160 003 + 216 227,
die afs nicht betriebsfihige Lokomotiven {haen Platz 4im Libeckenr
"lLeu'-Schuppen besitzen, diesen abenr feider vief zu selten venlassen.

BN

Aus den Zeit, y 1 :
als 276- g i
Maschinen noch
zum Regelfbetrieh
im Libeckexr Hb4
gehdaten, stam-
men diese bed-
den Aufnahmen.
Die obene zedigt
Lok 276 148 des
Bw Braunschwedig
ldie voxr 1969
zelfwedise auch
zum Lokbestand
des Bw Libeck
gehdnte| am
26.9.193%0 vorn _
E 1765 |Flenabg.
-Kredensen) 4in
Libeck Hbg. Man
beachte auch d.
damafs noch in
bfau fachiente
Gepidckkarre, von
der aus dexn Pack-
wagen hinter der
Lok befaden wut-
de. Dex enthied
dann abenr Am

c. a. luglauf
schon bald. =) - P — -

Am 271.8.19%3%, vier Wochen vor dem endgiftigen Ende des negefmdBigen 216-
Einsatzes in Libeck und Holstedin, hatte die Braunschweiger Lok 216 058
aufp L{haer Fahat nach Kief mit E 28%#7 (Kassel-Flensburg) Aufenthali im
Libecker Hb4g. Man beachte, wie s{ich das Redlsezug-Fahrzeugbifd damafs

noch 4{n diesem Bahnhof uberwiegend gestaltete.

Fotos: Michaed Hecht.

Die Fern-Eilzige, die bis 1988 von Schleswig-Holstein bis zum Harz und umgekehrp fuhren,
sind in anderem Zusammenhang auch noch an weiteren Stellen dieser LBE-Folge erwahnt !



Nur noch sehr selten kommen die Elektrolokomotiven der Baureihen 133 und 140 nach
Libeck. Bei sich sté&ndig reduzierendem Bestand an diesen Maschinen des ehem. Bundes-
bahn-Loktyps 'E 40' ist das eigentlich auch nur allzu logisch. Im Aug. gab es noch
ganze 21 betriebsfihige Lokomotiven der Baureihe 140 und einen verbliebenen Mini-
Bestand von 3 Maschinen der Baur. 138. Man erinnere sich in dissem Zusammenhang da-
ran, dal die Lokbaur. 140 urspringlich einmal aus Ober 800 Maschinen bestand.

Der klagliche 133/140-Rest ist heute Eigentum der zum DB-Konzern gehdrenden Firma

DB Schenker GmbH (DBS). Die nimmt konjunkturbedingt allerdings immer mal wieder
abgestellte 139 und 140 kurzfristig erneut in Betrieb, was aber nicht dariuber hinweg-
tduschen kann , daBl sich das Ende fir den einst so mit zahlreichen Maschinen vertre-
tenen E-40-Typs zumindest bei DBS abzeichnet. Inzwischen verkasuft die DB aber 140-
Maschinen an nicht zu ihrem Konzern gehdrende Firmen, die sie dann (allerdings nur

in geringer Anzahl) weiterhin einsetzen. Die 138-Maschinen wurden mit hierfir speziel-
len Ausristungen urspringl. nur im siddevtschen Bergland eingesetzt; unter anderem
auf der Schwarzwaldbahn. Machdem durch die neuen Lokkonstruktionen der Jahrtausend-
wende auch fir die Gebirgs-Bahnlinien leistungsfahige UNiversal-Lokomotiven zur
Verfigung standen, konnten die 'Bergziegen' der Baur. 139 aus dem ausschl. Gebirgs-
abgezogen und nun auch im Flachland verwendet werden. Hier fanden sie ihren Weg

dann noch in Giterzugeinsatzen bis Schleswig-Holstein und Mecklenburg-Vorpommern.
Und das ist heute noch zuweilen der Fall. Wenn auch leider inzwischen immer seltener.

Zu den rar gewordes
nen "E-40'-Besuchen
in Lubeck gehorte
am 4.5.2012 der
von 1389 557, die
sich an diesem

Tag allerdings
abgebugelt als
Wagen von DBS-
Kollegin

155 096 in einem
vom Traveminder
Skandinavienkai
her kommenden
KV-Zug durch die
Hansestadt und
ihren Hbf
schleppen liell. Am
5.5.2012 stand d.
ehem. 'Bergziege'
138 557 dann ab-
gestellt auf Gl.
89 in der Nahe

des Libecker Hgbf.

T

Fotos:

Oben =

Andrea Hammer.
Unten =
Micheel Hecht.

LETZTE BERGZIEGHN
IN LUBECK —_—%

Auch die abgebil=-
dete Maschine
wurde kurze Zeit
nach dieser Auf-
nahme ausge-
mustert !




LUBECKER LOKOMOTIVEN ALS AUSWARTIGE GASTE
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1) Lollo-Gastspiel(e)
in MNeustrelitz

Nach langerer Zegit beweg- g
te sich auch wieder ein-
mal die in Libeck behei-
matete Museums-Diesellok
V 160 003 - und das auch
nach léngerer Abstell=
zeit mit eigener Kraft !
Am 27.7.2012 begab sich
diese auch unter ihrem
Spitznamen 'Lollo' bhe-
kannte
Maschine in
Lz-Fahrt solo
von Libeck

aus iber

Grevesmih-

len, Bad

Kleinen,

Bitzow,

Glstrow u,

Waren

nach Neu-

strelitz.

Dort wird

diese Lok

im bekannten

Bahnwerk seit.-

her fir

Test- und

Probefahrten

mit anderen

Fahrzeugen u.

fir die Be-

wegung ande-
rer Fahrzeuge
innerhalb des

Werksareals auf dessen Gleisen verwendet. Die Libecker Diesellok V 160 003 absolviert

wihrend ihres aktuellen Gastspieles im Ostdeutschen Bahnwerk in Neustrelitz aber von

dort. aus auch die eine oder andere Streckenfahrt. So rollte diese 'Lollo' am

27.8.2012 zusammen mit den Diesellok-Kolleginen 221 145 und 230 077 (letztere eine

heute der Firma RTS gehirende 'Ur-Ludmilla') sowie mehreren Dienst-Giterwagen van

Neustrelitz nach Berlin-Neukdlln. Diese Tour bildete eine Lastprobefahrt fir die

in den vergangenen Monaten im o. a. Bahnwerk aufgearbeitete und modernisierte

Lok 221 145, die einst zum Bundesbahn-Rollmaterial gehdrte, damals innerhalb der

221-Flotte aber auch nie in Libeck stationiert war. Wahrend der jingsten General-

Renovierung erhielt 221 145 sogsr einen Neuanstrich in alter Bundesbahn-Farbgebung

und présentiert sich damit wieder fir ihre kinftigen (von Privathand ausgehenden)

AKtivitdten und Aufgaben wie einst als 'Roter Elch'. Auf der Rickfahrt von Berlin-

Neukdlln nach Neustrelitz wurde in der beschriebenen imposanten Fahrzeugkette am

27.8.2012 auch noch die Diesellok 273 006 (eine Maschine des Typs 'G 1206') mit-

gefihrt. Leider kann von dieser Fahrzeugkette an dieser Stelle kein Bild geboten

werden und ebenso keine Aufnahme von der 'Lollo'-Lz-Fahrt Libeck-Neustrelitz am

27.7.2012, Stellvertretend zeigen die beiden Bilder oben die hist. Lok V 160 003

bei friheren Uberfihrungs-Lz"s von Libeck ins Bahnwerk Neustrelitz und umgek.

im April 2007 in Grevesmihlen und im Mai 2008 in Bad Kleinen. Fgtos: Jirrgen Bihring.
Machtrag: Einen weiteren interessanten Uberfihrungseinsatz hatte V 180 003 im Verlauf ifwes aktuellen Neustrelitz-
Finsatzes tz sbsolvieremn, als sie am 25.+26.9,2012 eine hist. CFL-Diesellok u. einen luxenbg. Miseums-VT ven d.
\uxerbg.-ct.. Grenze (b. Trier, Cochem, Koblenz, Bonn-Beuel, Oberhausen, Hamm, Minden, Nienbg., Verden, Roterbg.,
Hambg., Biichen, Bad Kleinen, Gistrow u. Meubrandenbg. nach Neustrelitz ins dortige Bahrwerk schleppte !
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2) Mit der V 200 007 zum Wattenmeer

Auch die zweite der beiden in Libeck beheimateten Museums-GroB-Diesellokomotiven hielt
sich in jlingster Vergangenheit fir mehrere Wochen auBerhalb ihres Trave-Standortes auf.
Gemeint ist die vom Libecker HEL-Verein betreute und betriebene und auch anderer Stelle
dieser LBE-Folge erwdhnte DB-Museumslok V 200 007. Sie wurde am 29.7.2012 und an den
drei darauf folgenden August-Wochenenden (jeweils am Sa + So) auf der Bahnlinie Nieb(l1l
- Dagebiill im hohen Norden von Schleswig-Holstein zur Befoérderung von je drei planmés-
sigen Personenzugpaaren pro Einsatztag verwendet. Dieser Gasteinsatz fand auf der ge-
nannten, der Morddeutschen Eisenbahn-Gesellschaft mbH (NEG) gehdrenden Eisenbahn-
strecke in Vertretung fir die eigentlich hier an den o. a. Tagen vorgesehens Dampf-
traktion statt. Die sommerlichen Dampflokeinsétze im NEG-Personenverkehr besitzen
bereits eine langjdhrige Tradition. Die hierfir 2012 eingeplante Dampflok S 1216 aus
Kappeln fiel kurzfristig fir das NEG-Dampf-Gastspiel aus und eine Vertretung stand nur
durch eine historische Kollegin der Dieseltraktion in Form von V 200 007 aus Libeck

zur Verfigung. Die zog nun ohne Dampf, aber nicht minder interessiert und bewundernd
beobachtet und beachtet die der NEG zur Verfigung stehenden RBSH-'Rotlinge' ans
Wattenmeer nach Dagebill und auf die dortige Mole zum Schiffsanschluss zu und von

den nordfriesischen Inseln Fiéhr, Pellworm und Amrum. Einige der von V 200 007 gefihrten
Ziige waren wagenmaBig verstarkt durch die Wagen der DB Fernverkehrs AG, die auch
auBerhalb der V-200-Einsdtze auf der MEG-5Strecke als IC-Kurswagen nach/von DagebUll
rollen. Dann von NEG-Triebfahrzeugen befdrdert. Gelangte am 23.6.2012 mit der histo-
rischen Lok V 200 033 in Schinberger Strand eine V-200-Maschine direkt an den schlesw.-
holsteinischen Ostseestrand (wovon auch an anderer Stelle dieser LBE-Folge ausfihrlich
berichtet wird), so rollte mit V 200 007 am 29.7.2012 und im AUgust 2012 gleich an
insges. sieben Tagen jew. mehrmals téglich eine weitere Lok dieser Baureihe direkt an
schlesw.-holsteinisches Meerwasser - aber diesmal an das der Nordsee. Ein detaillierter
Bericht Ober dieses interessante V-200-Gastspiel erscheint in der ndchsten LBE-Folge,
dann auch wieder mit geschichtlichem Hintergrund; denn V 200 007 weilte durch ihr
diesjahriges Gastspiel nicht zum ersten Mal auf der Bshnlinie Niebill-Dageboll !!!

Fahrten mit

Zugen direkt

bis an die
Anleger von
Féhrschiffen
heran, sind

fir die Libecker
Lok V 200 007
noch in guter
Erinnerung, als
diese noch als
aktive Bundes-
bahn-Maschine
Zugleistungen bis
in den Ostsee-
Fahrbhf. Putt-
garden bzw. von
dort aus woll-
brachte. Das
sogar ebenfalls
noch als Museums-
lok nach 1384.
Und 1991 war die-
se Lok sogar im
DR-Fahrbhf. Sassnitz zu Gast. Heute sind Besuche von V 200 007 in Ostsee-Féhrbahnhifen
extrem selten geworden. Von unmittelbarer Meeresluft wurde diese Diesellok aber im
August 2012 an einer ganz anderen Stelle umweht - ndmlich an der Nordsee, wo die o. a.
Museums-Maschine an insgesamt sieben Tagen im Fahrbahnhof Dagebill Mole zu erleben war.
Oben ist sie am 12.8.2012 im genannten Bahnhof in Fa8hrschiff-Kulisse zu sehen.

Foto: Jirgen BUhring.




Die Libecker
Museums-Diesel=
lok ¥V 200 0O7
abfahrbereit mit
einem NEG-
Personenzug

nach Niehiill

auf der Dagebil-
ler Mole am
12.8.2012.

In diesem Zug
befinden sich

an dessen Ende
auch zwei IC-
Wagen der DB
Fernverkehrs AG,
die als durch-
gehende Kurswg.-
Verbindungen ab
Dagebiill laufen.
Es schlieft sich
in der Zugmitte
vor den beiden
den Zugstamm bil-
denden RBSH-Wg.
der NEG-Maschinen-
wagen an, der die
Klimaanlagen der
IC-Wagen mit der
notwendigen Ener-
gie versorgt.

Alle Gastfahrten
der Lok V 200 007
auf der NEG-Strecke
fanden bei schinem
Wetter statt.

Da machte es auch
noch mehr Spafi, in
den V-200-gefihrten
Zigen dieser Bahn-
linie durch die
nordfriesische

Landschaft hindurch

mitzufahren, wie es
auf dem unteren
Bild gezeigt wird.

Fatos:
Jirgen Bihring.

Weitere schine
Auvfnahmen der

0. a. Fahrten
erscheinen in der
nachsten LBE-
Folge.
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Rund um die Kieler Woche 2012:

Fahrzeughilfe fir den Regional-
Personenverkehr auf der Schiene

Auch diesmal leisteten auBerhalb von Schleswig-Holstein ansdssige Betriebe und
MNiederlassungen der DB Regio AG der ebenfalls zu dieser Firma gehfirenden Regional-
bahn Schleswig-Holstein (RBSH) fir den hier wdhrend der diesjéhrigen 'Kieler Woche'
grhiihten Fahrzeugbedarf Hilfe bei der fir die Dauver dieser Veranstaltung notwendigen
Aufstockung des Rollmaterials im bahngestitzten Regional-Personenverkehr. Der Be-
stand der ohnehin schon seit einiger Zeit durch Leihgaben verstarkten Reihe von
Triebzigen der Baur. 628/928 wurde bei der RBSH fir die 'Kieler Woche' durch folgende
zusatzliche B28/92B-Garnituren erweitert:

628/928 230 Heimat-Stitzpunkt Ludwigshafen/Rhein

628/928 316 Heimat-Stlitzpunkt Ludwigshafen/Rhein

628/928 591 Heimat-5Stitzpunkt Aschaffenburg/Schéllkrippen
/ (WestFrankenBahn/WFH)

Leihweise kman zur RBSH in dieser Zeit auch die folgenden 218-Maschinen:

218 450 Heimat-5titzpunkt Braunschweig
218 471 Heimat-5titzpunkt Kempten/Allgdu

Und aus Nordrhein-Westfalen wurde mit den folgenden, in Aachen beheimateten
Doppelstockwagen (&8lterer Bauart mit Klappfenstern) ausgeholfen:

Nr. 26 35 125
Nr. 26 35 133
Nr. 36 35 087

Es kamen zur Aushilfe ebenfalls Elektrolokomotiven der Baureihe 112 aus anderen
DB-Regio-Bereichen fir vom 10. bis zum 17. Juni 2012 dauernden 'Kieler Woche'
nach Schleswig-Holstein - unter anderem Lok 112 177.

Die o. a. Fahrzeuge kamen im genannten Zeitraum auch ab/bis Libeck zum Einsatz.
Dieses was die Diesel-Tfz. und die Wagen betrifft vor allem auf der Strecke
Kiel-Libeck. Die ausgeliehenen B628/92B konnte man aber auch auf der Strecke
zwischen Libeck und Fehmarn antreffen. Die drei Aachener Doppeldecker wurden
zusammen mit einem einstdckigen RBSH-Steuerwagen (Nr. 34 301) als derart kombi-
nierte Wendezugeinheit verwendet.

Auch ausschl. aus RBSH-Eindeckern ('Rotlingen') gebildete Wendezugeinheiten
liefen in der Zeit der 'Kieler Woche' im RE/RB-Dienst der Strecke Kiel-Libeck.
AuBer den planméfig hier lokbespannt fahrenden Sprinter- und Ausflugszigen
verkehrten in dieser Zeit auch viele andere Zige, die sonst aus Triebwagen be-
stehen, als lokbespannte Einheiten und das meistens mit Doppelstockwagen. Die
verbliebenen Triebwagen-Zige wurden samtlich verstarkt.

Vor allem in den Abend- und Nachtsunden verkehrten zwischen Kiel und Libeck
zur Zeit der 'Kieler Woche' auch zus&tzliche Zige. Ebenso setzte die RBSH an
den Wochenenden dieser Veranstaltung Triebwagen-Zige zwischen Kiel Hbf und
Schinberg/Holst. ein, wo sonst kein regelméBiger Personenverkehr stattfindet.
Uber diese Zige wird auch an anderer 5telle dieser LBE-Folge berichtet.

Nach der o. a. internationalen Segel-Grofiveranstaltung gab die RBSH alle dafir
ausgeliehenen Fahrzeuge wieder an die DB-Regio-Bereiche zurilick, in denen sie
eigentlich ihre Heimat haben. Eine Ausnahme hiervon bildeten die o. a. Trieb-

zige 628/928 290 + 628/928 316, die auch iber die Kieler Woche hinaus noch weiterhin
als Leihfahrzeuge bei der RBSH verblieben und hier vornehmlich fir Zugdienste

ab/bils Libeck eingesetzt wurden und werden,
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erneut im regiona- ' P )

len Personenverkehr !
auf Libecks Gleisen '
mehrere interessan-

te Zugformationen =

auftauchen. Daran =

beteiligt war auch

der hier abgebildete e

Oieseltriebzug

628/928 591, der
eigentlich zum B
Betrieb 'WestFrankerBahn' |
(WFB) der DB Regioc AG &
gehirt und fir die
Daver der Kieler Woche
zur dortigen Eisenb.-
Faehrzeughilfe an den
ebenfalls zur DB Regio A5
gehorenden Betrieb
'Regional-Bahn Schl.-Holst.
(RBSH) ausgeliehen war.
Dabei kam dieser in
Aschaffenburg bzw.
Schillkrippen beheima-
te 628/928-Triebzug vor
allem auch in RBSH-Zug=
laufen ' ab/bis Libeck
zum Einsatz, wie z. B.
in dem auf den neben-
stehenden Fotos in
Lubeck Hbf abgebildeten
AB-Kurs von Kiel. An

dem waren als zweite
Einheit von seiner 628-
Doppeltraktion auch

noch die Fahrzeuge
628/928 221 beteiligt,
die eigentlich in Lud-
wigshafen/Rhein sta-
tioniert sind. 5ie ge-
horen zu einer langer-
fristigen RBSH-Mobilitats=
hilfe wegen anhalten-
der Kapazitadtslicken

im eigenen B48-Fuhrpark.
Der o.a. WFB-Triebzug
wurde dagegen gleich
nach der Kieler Woche
in seine frénkische
Heimat zurick gegeben,
Seine nebenstehenden
Aufnahmen in hanseati-
schen Gefilden entstan-
den am 10.6.2012.

Fotos:
Michael Hecht.

A




Auch Leih-Lokomo=
tiven gehdrten zur
RBSH-Fahrzeug-
Flottenverstérkung
im Verlauf der

diesj. Kieler Woche. &

Die eine von ihnen
war die Maschine
218 450, die sonst
im Stitzpkt,Braun-
schweig d.0B Regio
AG ihre Heimat hat.
In Kieler Leihté=
tigkeit befdrderte
sie am 17.6.2012
den RE 21 618 von
Libeck nach Kiel u.
rollte dabel in
Libeck Hbf auch an
dem hier auf Gl. 3
abgestellten, zu
ldngerfristiger
RE5H-Fahrzeugan-
leihe gehdrenden
Triebzug G28/928 689
aus Limburg/Lahn
voridber. Am Vortag,
dem16.6.2012, schob
218 450 die Wagen
d. RE 21 626 von
Libeck Hbf nach Kiel.
Der RBSH-Lok 218 339
war es dagegen vor-
behalten am 21.6,2012
den RE 21 B16 won
der Trave an die
Firde zu bringen.
Hier kurz wvor AbL.
in Libeck Hpf, wo-
bei der 1/¢ Std.
spéater als RAB nach
Kiel folgende G48
schon hinter den
Fahrzeugen des o.a.
RE auf Bahnsteig-
Bersitstellg.wartet.
Auch alle o.a. RE
fahren sonst als
Trisbwagen u.ver-
kehrten nur wah-
rend der kieler
Woche in lokbe-
spannten Kursen.

Fotos:

Mitte =

Andrea Hammezr.
Oben v, Unten =
Michael Hecht.




fuch lokbespanrte Zugeinhedi-
ten, die ausschl. aus ein-
stickigen Wagen bestanden,
kamen winmend der Kieler
Woche auf der Strecke Libeck-
Kigl zum Einsatz.

umter anderem setzte sich d.
von Libeck nach Kiel fah-
rende RAB-Zug 21 656 am
23.6.2012 vagermdlig aus-
schliefl. aus einstockigen
r-Wegen ('Rotlingen') der
RBSH zusammen. Der Steverwg.
(34 155) dieser Wagengarmi-
tur war offensichtl. defekt
und wurde von FBSH-Lok 218 407
ersetzt, als der 0. a. 4ug
Lilbeck Hbf Ri.Kiel verlief.

fm Schluf d.Fahrzeugformation
lief 218 471, die sich d.RBSH
fir die Kigler Woche in Kemp-
ten/Allgau (!) ausgeliehen
hatte. Auch die Leih-Lokmoti=
ven gingen nach d.kieler Woche
sofort an ihre Heimststitz-
punkte zuriick. Eire weitere
hageneinheit bestand suf der
Bahnlinie Libeck-Kiel wahrend
der o.a. Segel-Veranstaltung
gemischt aus drei doppelstocki-

gen Wagen u. einem einstickigen
Steverwg. Ein derartiger

1 1/2-Decker-Zug fuhr hier
auch schon wahrend d. Kieler
Woche 2010, als das Foto unten
links bei Ausfehrt aus Libeck
Hof nach Kiel entstand,

Fotos: Ooen Mitte =

Andres Henmer. (ben, Unten
Mitte und ganz unten links
u. rechts = Michael Hecht.




IM HOCKER-FORMAT ALS 1 1/Z-DECKER UNTERWEGS AUF LUBECK S SCHIENEN UND STRASSEN
FREARRERFRRA AR ERAF AR RRR AR RR PR R AR R R R R R R R R NI RN E R AR R R R RN I AR IR R R R IR A RR AR R AR
"Hickenfdonmige' Fahnzeugformationen und Fahtrzeugeinheiten zur Personenbedénderung
auf Schiene und Strasse waren und sdind in Libeck grundsdtzlich ehen seffen und
nicht o4t anzutreffen - aber es gab und gibt die 1 1/2-Decker-Mobifitdt auch
hien. Bed den Deutaschen Bundesbahn war sde in und um Liibeck {mmexr dann {n Betfrieb,
wenn hien die Doppelatockwagen den ehem. Liibeck-Bichenen Eisenbahn |LBE) zwsammen
mit ednstickigen Redisezugwagen (meist Mitteleinstiegawagen und/od. Sifberfinge)
zum Ednsatz kamen. Und das war ofd; denn die afte DB setzte die ehem. LBE-Dopped=
decker nun sedten als Edinzelwagen ohne beigegebene Eindecker ein. In den fangen
E«lzigen dex Bahnfindie Hamburg-Libeck waren bis 1977 in viefen Kursen Doppefstock-
wagen der ex-LBE enthalien, die sdich dann im wahrsten Sinne des Wontes aws den
Wagenkette den Edndecker, mit den die Doppefdecker zwsammen fuhren, emporhoben.
Die LBE-Doppelstockwagen gehdrten ja bedi den Bundesbahn zu deren wenigen zwei-
etagigen Redisezugfahnzeugen. Libeck war Haupteinsatzgebdiet den dopoelstickigen Fahizeug-
Einzelgdnger aus ehem. Privatbahnbestinden, denen fetzte Exemplare 1978 ausge-
mustent wurden. Genettel werden konnte danach ednes von thnen, daBl den 2012 aufge-
Liste Venedn Liibecken Venkehnsfreunde e. V. (VLV] wediferhin fin Sonderzugfahnten
einsetzte. Nun wieden (benwiegend afs Einzeffahnzeug, zuweifen aber auch zwsammen
mif einstockigen Wagen. Durch die Deutsche Einhedit und die Gulindung der neuen DB
kam es nach 1990 auch in affen Bundesbahn-Gefifden zu einem honzentrdlenten und
umfangredichen Edinsatz neu entwickefier Doppelstochwagen, die schfieflich auch
Lthren Weg nach Libeck und sein Umland fanden - insbesondere auf die Bahnlinie
Hamburg-Litbeck . Hier verkehren nun 4t edndigen Jahren modenne deppefstickige
2iige, die artredin aus zwedelagigen Wagen bestfehen. Nur in seffenen Awsnahmefdffen
prdasentieren sdich 4n Libeck Zige, die gemischt aus ein- und doppefstickigen Wagen
gebifdet sind, wie es hien zu alfen Bundesbahnzeiten bis 1973 ja noch ein afltdgl.
Bild war. Heute sind vor alfem withtend der 'Kiefer Woche' derariige

1 1/2-Decken-Formationen 4m Libecker Zugverkehr zu finden. Dann stets auf dex
Strecke nach Kiel. In den Regef bestehen diese 'Hickerzige' dann aus einstickigem
Steuerwagen und dred Doppeldeckern dahinter. Denatige Formationen wanren 4im Libecker
Hb{ wihrend den Kiefer Woche 2010 und 2012 zu schen.

Auch Omnibusse den 1 1/2-Decken-Bauant gehdaten ednst zum Libecker Verkehnagediige.
Die Finma Dahmetaf (heute Dahmetal Verkehns-Gesedbachagt mbH/DVG) setfzie in ({hrem
auch nach Liibeck hinedin fihrenden Lindienbusverkehr in der zweiten Hafdte den 1930ex
Jahnre denantige Busse zwischen dem Kneis Herzogtfum Lauenburg und der Hansesfadit edn.
E4 handefte sich um gebraucht eaworbene 1 1/2-Decker-Busse des Fabrikates Ludewdg,
die das Dahmetaf-Busunfernehmen hauptsdchlich im Schiifenbuseinsatz venwendefe.

Dabed waren die hien sehnr ungewohnt wirkenden Busse diesen Bauart aber auch oft

auf dem Z0B in Libeck zu Gast. Meist prisentienten sde sdch dabed noch in den
Farbfackierungen Lthrer Vorgangerbetriebe. Dahmetal hatte sedne 1 1/2-Decher bed

den Verkehrsbetrieben in Kodn und Aachen eaworben. Tha Ednsatz 4n und um Litbeck
blieb aber insgesamt nur edne kurze Episode; denn nefativ schneld trennte sich

die Firma Ughmetal wieder von ihren "Hiockerbussen'. Insgesamt konnte sdich diese
Bus-Bauaxt in Libeck nie durchsefzen. Im edlgentlichen Stadtfindenverkehn dex
Hansesfadt wurde 1963 fin kunze Zedif edn derartliger Bus enprobl. Er gand abex bedm
Pubfikum keine Begeisterung und eine Beschaffung von 1 1/2-Decker-Bussen wurde
dataughin beim damaligen Vernhehnsbetnieb der Stadtwerke Libeck schnefl wiedexr vex-
worfen. Wesentlich ergolgredcher gestaltete asich in Libeck den Einsatz von echten
Doppeldeck-Bussen, die hier {mmerhin fast 65 Jahne fang Aim Linienbusverkehn Veawendg.
fanden. Insbesondere zwischen den Libecker Kernstadf und dem Seebad Travemiinde.

Aben den Lindenbuseinsatz von doppelfstickigen Fahnzeugen {st hier nun auch Achon
eindige Jahne vorbedl. In doppelstickigen Elsenbahnwagen dear DB Regdic AG kann man
dagegen nach wie vor durch Libeck und an den Wochenenden auch nach Traveminde roffen.



Klassische 1 1/2-Decken-
Zugeinheit <n Libecken
Bundesbahnzeiten dex
19%0ex Jahne: DB-Diesed=
Lok 220 021 mit Doppek-
decker dex ehem. LBE

lex LBE-Wg. 5 bzw.
DB-Wg. 20 803) und zwed
Bundesbahn-Eindeckern

(1 ym + 1 ng) als Wende-
zugednheit des E 3028
von Hamburg Hbg am
19.6.719%6 in Libeck Hb§.
Derantige Gaanituren =
Liefen von den einstickigen Stamm-Wagenketten den Hamburgen Elfzige mif der dann 4in Zug-
mitte fahrenden 220, aben zuweifen auch alfs Kurzzige ohne weifere Fahtzeuge - 40 wie
abgebifdet u. das danﬂ auch in TﬂgﬁéﬂaﬂdZELiEH am Wochenende in Eifzughuﬂaeﬂ der Strecke
Hambutg- Libeck. .

1 1/2-Decker-Revival
aus Libecker Schienen
ant. den "Kiefer
Woche' im Jahre 2010:
Wieder mit Wendezug-
einhediten dhnf. de-
nen dex 19%0er Jahxe.
Diesmal aber mit Lok
Bauxr. 218 und iben-
wiegendem Poppel-
dechen-Antedl den
Gesamt-Fahrzeughorma-
tion, Zwad glfene
Lech-Doppedfdecken

aws Benfin Liefen
dabed zusammen mit
einem modernen RBSH-
Doppelstockwagen.
Hier (st dieser 'Hickerzug' im Jund 2010 in der Abstelflanfage von Libeck Hbf zu sehen.
Seine Lok wanr damafs die RBSH-Maschine 218 413. Gut zu Aehen Lsf den Uuferschied zwischen
den Bendfiner Doppeldeckenn und dem RBSH-Doppefstockwagen modenneren Bauart. Der '"Hocker-
zug'-Einsatz nach/von Libeck war damafs eine Wochen-Episode, die sdch enst zur 'Kiefen
Woche' 2012 wiederholte. Diesmaf mit Leih-Doppeldeckern aws Aachen, die arfedin mit edinem
einatickigen RBSH-Steuerwagen fLiefen.

m

I 1/2-Decken-Fahnzeuge
gab es auch im Libeckex
Lintenbusverkehr dex
19%0en Janne., Durch
Busse dex Fiama Vahme-
faf, die diese {iin
hanseatische Gedilde
ungewdhnlichen Busse
gebraucht ip KOEn u.
Aachen |!] gekaug
hatte. Hier ednen d.
Aachener 1 1/2-Decken-
Busse noch im AuBenan-
sthich seines wisprgd.
Heimatbefricbes, abex
Acheon L newek, noindf.
Heimat am 5.71.197%
Am DPahmetal-Betrieba-
hot .

Fotos: Michaelf Hechtf.
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