1 1/2-DECKER-ZUGE MIT
VLY -DOPPELSTOCKWAGEN-
BETETLIGUNG
EEAAEFRERARFERRER LR RN
Oben = Am 29.9.1985
Am Verlauf dexr VLV-
Sonderzughanat von
Niinberg nach Krefetd
mit SWEG-Trdiebwagen d.
Bauart NE &1 .im Bhi.
Aglasternhausen.

Darunter = Am 26.4.1987
mit DB-Dieseftniebzug
628/928 251, hiaf.
Steueawg. 11 005 und
Museums-Diesellok

V 200 007 im Bh§. Siider-
bratup.

Mitte oben = In hoch- ﬂ T oAALS
sauenfindischer Wald- = il
Landschagt bei Schmal=
Lenberg am 30.12.1989
im Venfaud den VLV-
Sondexzugpahat von
Litbeck nach Essen mit
dem hist. Steuerwagen
11 005 und der DB-Lek
212 306. PlamiBige
Redseziige nobfen an dig-
sen Stebfe achon fange
ndcht meht und inavischen

Mitte unten = Auf
Libecken Stadtgebiet
am 17.5.1986 im echem.
|batd wiedesr enstehen-
den !) Pb§ Lithech-
Dianischbung als Sdzg.
"WLV-OSTHOLST .-EXPR.IT'
mit V 200 007 und
DB-Sifbenlingen.

Ganz unien = Am
14.12.1991 alfs Sdzg.
"WLV-BEROLINA-EXPR.IT'
auf der Berfiner Stadi-
bahn nach Durchfahrd
durch den Bhf. Alexan-
despfatz mit den hist.
yf-lg. 11 224 + 171 005
gezogen von PR-Diesed-
Lok 118 737.

Fotoa:
Michaef Hecht.




EISENBAHN-FAHRZEUGEINSATZ WAHREND DER TRAVEMUNDER WOCHE
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Die Traveminder Woche (TW) als zweite groBe und internationsle Segelveranstaltung
in Schleswig-Holstein bietet traditionell nicht so umfangreiche Verdnderungen bei
den Fahrzeugeinsatzen auf holsteinischen Gleisen, als das bei der Kieler Schwester-
veranstaltung im Juni der Fall ist. Das war auch bei der diesjéhrigen, vom 20. bis
zum 29, Juli 2012 durchgefihrten Traveminder Woche nicht anders. Es gab hier einzig
Abweichungen im RB-Pendelverkehr zwischen LObeck Hbf und Libeck-Traveminde Strand
an den Wochentagen, wo hier auBerhalb der TW Dieseltriebzige der Baur. 628 u. B4B8
zum Einsatz kommen. Die waren wahrend der TW-Desuer durch lokbespannte Zugeinheiten
ersetzt. Am 20, 23., 24. u. 25,7.2012 wrde dafir eine Fahrzeuggarnitur verwendet,
die aus RBSH-Ellok 143 311 und sechs einstdckigen RBSH-Wagen als Wendezug (Steuer-
wagen 34 130) bestand. Diese Garnitur fuhr aber am Abend des 25.7.2012 als RE-Zug
von LObeck nach Hamburg und kam auch nicht mehr nach Libeck zurick. Ihre Nachfolge
im BB-Pendel nach/von Traveminde ibernahm bis einschl. 27.7.2012 die BBSH-Ellok

112 173 mit einer aus vier Wagen bestehenden Doppelstock-Wendezugeinheit (Steuer-
wagen 81 116 'STORMARN'). An den beiden TW-Wochenenden bestand der Zugverkehr nach/
von Libeck-Traveminde Strand tagsiber ausschl. aus den 5a/5o chnehin durchgehend
von Hamburg Hbf Ober Libeck Hbf nach Libeck-Traveminde Strand und zurick fahrenden
Doppelstock-Wendezugeinheiten in Langzug-Version mit Lok Baur. 112. In den ThW-
Machten Fr/5a + Sa/5So gab es zusatzl. Zige zwischen dem Strandbahnhof in Traveminde
und Libeck Hbf mit teilweisem AnschluB nach Hamburg HhE. Zusét:zliche Fahrten gab es
auch im Linienbusverkehr zwischen Traveminde und dem Libecker Zentrum nur in den
Machten Fr/S5a + S5a/50. Teilweise dann sogar in Libeck auf dem Z0B mit einem
einmaligen Nachtbus-AnschluBangebot, das in dieser Form nur wihrend der Traveminder
Woche angeboten wird.

Die Zige der Bahnverbindung Libeck Hbf - Libeck-Traveminde Strand fuhren wdhrend
dieser Veranstaltung ab 16,00 Uhr samtlich unter Polizeibegleitung. Zwischenfalle
durch alkoholisierte und/oder gewalttdtige Fahrgdste gab es aber diesmal kaum wie
auch das TW-Begleitprogramm 2012 von keinen gridferen Zwischenféllen betroffen war.
Die Zige und Busse nach/von Libeck-Traveminde waren wihrend der TW-Dasuer insbesondere
ab nachmittags samtlich sehr gut besetzt und wurden umfangreich genutzt.

Am 25.7.2012
erreicht die
oben heschrie-
bene n/nf-
Wendezugeinh.
mit 143 311
als RB-Zug von
Traveminde her
den LUbecker
Hbf an einem
der bislang
heiflesten Tage
dieses Jahres
in Libeck.

Foto:
Michael Hecht.




Mach kurzer Wende-
zeit fuhr die n/nf-
Wendezugeinheit zu-
rick von Libeck Hbf
nach Libeck-
Travemiinde Strand,
wobei RESH-Ellok
143 311 ihre
'Rotlinge' diesmal
zog.

Fotos:
Michael Hecht.

&n den beiden
Tagen des ersten
Wochenendes der
Traveminder Woche
war die o. a.
Wendezugeinheit wg.
Doppeldecker-
Einsatzes nach/von
Traveminde auf den
Abstellgleisen von
Libeck Hbf in
Wochenendruhe
'geparkt'. Gesell-
schaft leisteten
ihr dabei am
21.7.2012 auch
mehrere Lokomotiven
von DB Schenker
(mit 152 079 vorne
rechts) sowie die
Doppeldecker-
Garnitur, die die
n/nf-Einheit dann
am 26.7.2012 im
'Traveminde-Pendel’
abloste.

fuch die Linien-
busse der Libeck-
Traveminder Verk.-
Ges. (LVG) zwischen
Libeck u. Travam.
waren wie die Z{ge
ZUge wahrend der
TW gut ausgelastet.
Hier der LVG-Bus
Nr. 126 auf der
LVG-Linie 40 auf
dem Lilbecker Z0B.
Die einteiligen
LVG-Oreiachser

sind seit dem ;

Mai 2012 wieder n— — . .
ofter im Libecker hernhar91ch unﬂ auf dem 70B der Hansestadt zu sehen, nEcEdEm sie Lﬁit—
weise mehr auf den Travemlnder Innenbereich 'verbannt' und gini ahrzeuge wo
vorUubergehend ahgﬂatellt waren, Die Serie der LVG-Busse vom Tyu MAN HU 313-15/

umfaft die Wagen 124-128 sowie 132-137 und wurde in den Jahren Eﬂﬂd + 2005 gebaut.




LUBECKER V-200-BEWEGUNGEN
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Im Juni 2012 gab es in Libeck in kurzer Folge Bewegungen von Maschinen der einst-
mals hier sehr markanten Lokbaureihe V 200 bzw. 220 zu erleben. Zwar vollzogen
sich derartige Bewegungen hier diesmal nicht im Minutenabstand wie man es im
Bereich von vielen Libecker Bahnanlagen vor 30 Jahren durchaus noch jeden Tag er-
leben konnte; sber es lagen nur wenige Tage zwischen den beiden jOngsten Libecker
1220-Rollouts’ und es waren (fir heutige Gegebenheiten durchsus bemerkenswert)
sogar zwei verschiedene V-200-Maschinen deran beteiligt. Die erste von ihnen,

die im Juni 2012 auf Gleisen in und um Lilbeck rollte, ist hier sogar zu Hause:
Die in der Hansestadt beheimatete und heute hier museal vom Verein 'Historische
Eisenbahn Lilbeck . V.' (HEL) erhaltene Lok V 200 007 des Nirnberger DB-Museums
holte den HEL-Gesellschaftswagen am 19.6.2012 nach dessen jingster HU im Bahn-
Instandsetzungswerk Neustrelitz ab u. brachte ihn an diesem Tag zurick 1in seine
Libecker Heimat. MItgefihrt wurde dabei auch die Lok 218 338. Derzeit nicht durch
eigene Kraft betriebsfdhig, soll sie weiterhin in Libeck als Museumslok an die
(hier noch nicht ganz beendete) 21B-Ara erinnmern, die sich an die \V 2007220~
Epoche in hanseatischen Gefilden anschloss. Die einst zu DB-Zeiten (sogar noch
von d. RBSH) auch von Lilbeck aus eingesetzte 218 338 war fUr einige Zeit in
Neustrelitz abgestellt, hat ihr Domizil nun aber wieder in Libeck.

Die zweite V-200-Maschine, deren Fahrt man nur wenige Tage nach der jungsten
V-200-007-Bewegung auf Libecker Gleisen erleben konnte, war am 23. Juni 2012
die Lok V 200 033. Diese von den Hammer Eisenbahn-Freunden e. V. (HEF) bei der
Museums-Eisenbahn Hamm (MEH) erhaltene Lok zog an diesem Tag einen von Vienen-
burg nach Schinberger Strand und zuriick verkehrenden Sonderzug, der auf seiner
Hin- und Ricktour auch Uber Libeck fuhr und hier dabei jeweils im Hbf hielt.

Mihere Einzelheiten Uber diese beiden interessanten Libecker V-200-Bewegungen
in jilngster Vergangenheit werden auch noch an anderen Stellen dieser LBE-Folge
beschrieben. S ;

V 200 033 verlaht
am 23.6.2012 mit
dem Sonderzug
\Vienenburg-
Schinberger Strd,
den Libecker Hbf
in Richtg. Kiel.

Y 200 007 erreicht mit 218 338 und dem
HEL-Gesellschaftswagen im Schlepp am
19.6.2012 von Neustrelitz her (iber Waren,
Lalendorf Ost, Glistrow, Bitzow, B. Kleinen
u. Grevesmihlen) ihr Ziel Libeck, wo sie
hier am Hgbf voriber fahrt.

Fotos: Michsel Hecht.




ARBEITS-
BESUCHE
AUF LUBECKER
GLEISEN
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Kurz nach dam Pfingst-
fest 2012 kam von
Libeck aus ein grofes
selbstfahrendes
S5chleifgerat der

Firma Speno (Typ

RR 16 M 52, Fahrzg.-
Nr. 98 81 9217 002-3
A-RTS) zum Einsatz.
Behandelt wurden da-
mit in nBchtlichen
Schleiffahrten wohl
vor allem Schienen

yon Streckenabschnit-
t.en der Bahnlinie
Libeck-Hamburg. Wah-
rend seiner Einsatz-
pausen stand das
Speno-Schleifgerat
tagsiber jeweils auf
den Bau- und Arbeits=
fahrzeug-Abstellglei-
sen neben dem Lubecker
Hof und unterhalb der
St.-Lorenz-Bricke
(Meierbricke) an deren
Ostseite. Hier fanden
dann auch immer wieder
Wartungsarbeiten an
diesem Schleif-Triebs=
wagen statt. Er wurde
begleitet yon mehreren
Zubehor- u. Servicewg.,
bei denen es sich unter
anderem um Container-
fahrzeuge handelte,die
auch die Wohn- und
Schlafunterkinfte fir
die Begleit-, Fahr- u.
Bedienmannschaft des

o. a. [riebwagens be-
herbergten.

Das beschriebene Grofi-
Schleifgerét und seine
Zusatzfahrzeuge hiel-
ten sich bis zum
5.6.2012 in Libeck

auf. Die Wagen waren

in Osterreich einge-
stellt.

Fotos:
Michael Hecht
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Bis zur Mitte der 19F0en Jahne flhnte die Deutsche Bundesbahn die Schfeifarbeiten an
threm Schienennetz noch sefbst und mif eigenen Spezialfahtzeugen durch. Hienfin gab
es bed den alten DB antrdiebfose Schledifziige, die aus Wagen mif den erforderfichen
Schledfeimichtungen und d  flix den Befrieb diesen Zige notwendigen Zubehdrwagen
gebildet waren. Die DB-Schienenschleifzige wurden bed L{hren Einsdfzen in der Regel
von zwed Lokemotiven des Planbestandes befdrdent. Eine Maschine am ednen, die zwedife
am andenen ugende. Auf nichi elektrifdizdenten Strechen waren e zundchsf ausschi.
DampgLokomotiven, wo schon mit Strom gefahren werden honnte, kamen Elektrofokomotiven
zum Einsatz. Ab dem Beginn der 1960er Jahte wurde die Dampptrakiion dann auch zut
Befondenung den Schledfzige mehn und mehn auf Diesefbraft umgestelflt. Anfang Mal
19%0 hielt sich edinen diesen Zige auch |wieder einmaf) <n Libeck auf, um seinenzeit
die von den Hansestadt ausgehenden DB-Stnecken abzuschledifen. LokmiBig kamen dafiin
zwed brandneue Diesellokomoiiven der Bauwredihe 215 zum Einsatz. Im Bw Flensburg behedi-
mated waren es die ensten Maschiner dieser Baureihe im Beredlch denr DB Hamburg.

Die 215exn-Stationienung war hien als Vorlauf fin den khurze Zeit spifer fodgenden
218-Betaieb gedacht. Das Bw Flensburg enhieft als enste 215-Maschinen im Frihjahn
19%0 fabniknew die Lokomotfiven 04%-50. Die spidfere Aufstockung auf {nsgesamt 23
Exempfare dieser Baureihe zog adch im Bw Flensbutg dann noch bis ins Jahr 1931 hinedn.
Die '"Worhut' von nur vier Lokomotiven wurde zundchat in Regelfdiensten eingeselzi und
diese Maschinen wurden in Letzter Runephase davor untexr anderem fin die Beforderung
des damals die Strecken in den BED Hambutg behandefnden Schiedifzuges benutzf. Dessen
Hauptwagen hatten {hre Heimat in den BD Augsburg. Es gehidnte aber auch ein ehemafigenr
DampfLok-Wannentender und edn Mannschaftswagen dazu. Die Schleifarbeifen an den
Schienen wurden auch sedinenzedt schon 4n den Nachtstunden durchgefihnt. Bed dem

0. a. Libech-Gastspiel des beschriebenen Schfedifzuges standen dessen Wagen faghiiber
in den Betndiebspausen dieses Zuges ohne Lokomotiven in der Absteffanfage 'Otm' des
Libecher Hauptbahnhofes. Die dontigen Gledise gehdnren heute zum Schienenneiz den LPA,
also zur Hafenbahn in den Hansestadt. Die diesen Zug von Libeck aus beférdennden
215en-Maschinen kamen dann stets am Abend, um den Zug 4n Libeck §iin seine nichtd.
Schleifarbeiten abzuholen. Tagsliber waren diese Lokomotiven damafs nicht in Libeck
zu Aehen, weld sdie wohf zur Pernsonafawsbifdung fiin die bevonstehenden Regededinsdtze
woanders bendtigt wunden. Bed diesen Regeleinsdtzen wunde dann zwar mit Eilzigen
wendg spiten auch atindig Libeck berilhnf, dieses aber nun 'am Rande' mit ednzefnen
Ziigen den Bahnverbindung Kief-Libeck-Liineburg. Libeck blieb |erstmaf noch) Hochburg
den 220 + 221, was dann erst die 218 aufweichen konnten. Die 215 bfieben in Libeck
nur Randepisode im 'Transitverkehn' und Libecker Lokfiihrer waren auf Lhnen auch
nicht ausgebildet. Den gesamte 215-Betndeb 4n der BD Hamburg war nur von kurzea Dauer
und den Zufall wollte es, daB die 215er hien wieder vernschwanden, als sdich de DB
auch ven {hren Schienenschleifziigen trennte - also Mitfe der 1970en-Jahre. Die
Deutsche Bundesbahn beauftragte fin den Abschliff {hres Gleisnetzes kinftig die
italienische Finma Speno, die auf diesem Gebiet seinenzeit schon ewropawedil fatig
war und hiengiin modernere und flexibefere Spezialfahnzeuge besaB. Die Speno-
Schfeifziige venhilgten idber selbstfahrende Maschinen, die  ade zumindest wihrend

den Schbeifvonginge mit eigenen Knaft fahnen konnten und gledichzeitig die moton-
fosen Fahrzeuge diesen Zige fontbewegen konnten. Teilweise setzie die Fitma Speno
hieafiin aber auch eigene Dlesellokomotiven aus franzdsischen Fentigung edn. Ein
derartigen Speno-Iug besuchte Libeck ANgang 1975, um hien eaneut fir den Schienen-
schfiff den aus den Hansestadt heraus fuhrenden Gleise zu songen. Dieser lug ver-
brachte seine Betniebspausen tagsiiber im Liibecker Hb{ auf dessen Gledis 3. Dee
Firma Speno blieb fontan auch auf dem DB-Netz Markifihrer in Sachen Schienensclifh
und songt dafiin heute noch. Tncf. den Libecker Gledise, wi ja an andenrer Stelle
bereits zu sehen war. Thre edigenen Schleiffahnzeuge mustente die DB incl. dex
Zusatzwagen noch in den 19%0er Jahren aus, woraufhin sie in den Schrott wanderten.



DB-Schienenschledid=
zug Am Mai 1970
wihtend sedines
damaligen Lubcchﬂ
uaﬁTApL“'i
einen den den Tag
iiber dauernden
Betriebaspausen aud
m dex 'Ofm'-
LEgleise von
Litbeck Hbg. Im
Hintergrund die
Mardenbricke. An
die ecgentlichen
Schfeiffahrzeuge
schbieft asich edn
umgebauten ex-
Wannentender afs
Zubehbrwagen an.
Auch den auf dem
nebenstehenden
Bifd zu Aehende
Wagen gehdrie zuh
Gesamt-Ausstatiung
des 0. a. Zuges.
Im Hintengrund
die Jakobikirche.
An{ang 19%5 songte
die Firma Speno
m-{..f edgenen Fahi-
zeugen 4m DB-Aug
trhag fin den
AbschEiff dex
Liibecker Bundes=
bBahn- Gleise, Dic-
Aen Zug U“mbmachtp
Aeine Be
sen auf G
von Lt E:Iu'r“l an, wo
noch atfe
éfﬂLtﬂﬂﬁﬁEﬂ An-
schliisse den auf
Dampgkrast basie-
nenden ANEagen z.
eLzung von
Lheziigen 4n Be-
ft{qb waren. Bed
dem abgebifdeten
Schleifzug begindet
Adch am anderen Ende
d. Speno-Lok, die
diesen lug bes
sednen Arbedt font
bewegte.

Im Sommer 196¥ wan
ein DB-Schienen=
Achledfzug wihrend
eincachen
e in sedinen
L{ebaspausen im
. von Biichen
abgesteflt.

Fotos:
Michael Hecht.




Nanu, die Londoner U-Bahn
Ein neuver Schienen-OPNV
in der abgesehen von d.
Traveminder Zigen im
Linienverkehr nur von
Bussen bevdlkerten Han-
Leider nein 111111001101
Die abgebildeten Fahr-
zeuge gehirten zu einem
Schienenfriszug des Typs
SFU 04 und der Firma
Schweerbau GmbH & Co KG
in Stadthagen. Sie kén-
nen offensichtl. auch

auf Strecken des 'engli-
schen Profils' und in
niedrigen bzw. engen
Tunnelanlagen zum Ein-
satz kommen. Zu zwei lange-
ren Aubenfahrzeugen gehirt
auch als sogen. Schienen-
schleifmodul ein kirzeres
Mittelfahrzeug. Der abgehil-
dete Spezialzug wurde 2006 un-
ter der Fabrik-Nommer
37.081-001 bei der Gleis-
baumechanik Brandenburg/Havel
GrbH (GBM) gebeut, sein Var-
gerfahrzeug (genz oben zu sehen)
tragt die Fahrzeug-Nummer

97 32 94 501 18 - 2, das
Schierenschleifmodul die Nr.

97 33 16 902 58 - 2. Der
ungewchnliche Zug war in Libeck 2
vom 28,11.2010 bis z.3.12.2010 g
20 Gast und auberhalb seirer Fin- =
sdtze auf den Bauruggleisen =
unterhalb der Meierbricke in un-
mittelbarer Hof-Néhe abgestellt.
Sein Einsatz erfolgte nachts
2wischen Pinitz und Eutin und
der 'Niedrig'- Schleifzug wurde
dabei won der Diesellnk

V 100 1041 der Neskar-Alb Eisen=
bahnbetriebsgesel 1schaft mbH '
(MESA) gezogen. [Hese ehem.
Bundeshahn-Maschine stand im
0. a. fedtraum in Libeck in
der Nahe des o. a.Schleizuges
gbgestellt. Am 3,12.2000 ver-
liefl sie mit ifm Libeck und
ist dabei unten kurz vor Abf.
auf den 'Rampergleisen' unter-
halb der Meierbriicke zu sehen.

Fotos:
Michael Hecht.



ARBEITS-
BESUCHE
AUF LUBECKER
GLEISEN

Eh kW ok ok ok k ok d

Am 7.7.2012 (SA) wurde
Libeck von einem Unkraut-
vertilgungs-Zug besucht.
Dieser fuhr an diesem
Tag zundchst von Rostock
iber Bad Kleinen nach
Libeck Hbf und von dort
weiter Ober Bad (ldesloe
nach Hamburg. Teilweise
war dabei auch die Vege-
tations-Behandlung dieses
Zuges in Tatigkeit. Er
besall an einem Ende die
Diesellok 203 303 der
Firma DB Bahnbau und am
anderen Ende die Diesel-
lok 203 309 der gleichen
Firma. Diese Maschinen
des Typs 'V 100 Ost'
sorgten auch fir die
Fortbewequng dieses
DB-5pezialzuges, dessen
Wagen ebenfalls zum
genannten Unternehmen
gehoren. Dabei handelt
es sich Oberwiegend

um Umbauten aus ehem.
Bundes- u. Reichsbahn-
Fahrzeugen., Wihrend die
Deutsche Bahn AG sich
sonst von vielen ihrer
Bau- und Arbeitsfahrzeuge
getrennt. hat und mit
deren Tatigkeit private
Fremdfirmen beauftragt,
betreibt sie die Zige zur
Unkrautvernichtung bzw.
Vegetationsbehandlung

in Gleisbereichen incl.
Lokgestellung noch in
eigener Regie. Der DB-
‘Spritzzug', der

Libeck am 7.7.2012 auf
Uberfihrungs-Durchreise
besuchte, hatte hier
noch einigen Aufenthalt
im Hgbf der Hansestadt,
wo es auch bei ihm zu
einigen interessanten
Fahrzeugbegegnungen

des Regelbetriebes kam.

Fotos:
Michael Hecht.




Und bei Ausfahrt des
spezialzuges zur
Vegetationsbehandlg.

aus dem Libecker Hghf
in Richtung Hamburg

kam es 'im Vorbeifahren'
sogar zu einem Treffen
zwischen Lokomotiven aus
der ehemaligen DDR in
Libeck. Als der o. a.
Zug hier Uber die
Kanalbricken rollte,
passierte er auch ein

in MNachbarschaft des
Hgbf-Ablaufberges sbge-
stelltes Lokgespann der
Mitteldeutschen Eisen-
hahn-Gesellschaft BMER),
das aus ehem. DR-Lokomo-
tiven der Baur. 143 und

155 (243 + 250) bestand.
Dieses Gespann hatte
Libeck im hier Ubl.
Holzzug-Verkehr aufge-
sucht und konnte nun

kurz zwei ex-DR-Kollegin-
nen der Dieseltraktion

begrissen




WENN DER 'SPRITZZUG'

EOMMT osasssasansas
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Speziafzige zur Unkraut-
vernichtung und Vegeta-
tionsbehandfung dex
Gleisberediche besuchien
die Libeckern Bahnanfagen
auch 4n der Vergangen-
hedt immer wiedex.

Frither wurde die Tdtig-
keit dieser Ziige noch

vied intensiver dutchge-
fiiknt afs heute, wo man
sde 4m DB-Neiz aus finan-
ziellen Grinden, aber auch
aus Umweltaspekten empdind-
Lich eingeschudnkt hat, so
dafl es in viefen Gleisbe-
nedchen dppigen Aprieht
als zu aften Bundesbahn-
zedten. Damals besuchte
ein 'Sprifzzug' Libeck
unfer anderem Anjang
Oktober 1970 und war aus-
senhatlb seinen Einsdtze
hiea aud den seinerzedd
noch exdistenten Gledsen
des Bahnhofes der ehem.
Lilbeck-Segebengenr Edisenb.

an dex Westseite von
Libeck Hbf abgesteldf.

Fotos: Michaef Hechi.




Den am Angang des Okfobers
o hh* I‘?'!'t? iur.*h LubLnJ?

be. r:mfmtwtg wn’ Umaﬁ:—
Tionsbehandlung n G
beneichen wde von A
(esellol den Bawnedhe
"I:_mt wobel e

modenndsienten wid dabed
mit ednen Sichithanzel (4.
Eummmbetnich] verschenen
Mrachine diesen Bavreihe
gfie. (Ehrend ihtes

Besuches m{f dem

gent Planzuguenkehns .
Hansestadt vordiber. Zum
Becspiel am 171.70.71970
D 3 |Kopenhagen-Rom,
TTALTA-EXPRESS), den da-
mals die DB-Dieselich
221 111 von Puffonaden
bis Hamburg brachfe.

42 Jahne apdten bot sich
am F.7.2012 im Beredch
des Libecker Habd s mit
andenen Fahrzeugen, abex
ebenfalls in 'Spritzzug-
Kubisse! edn dhnfiches
Bild, wobed fiin den
Fern-Reisezug-Pant dies-
maf 1C 2220 (Fém-Felmaumn
Bug, FEHWARN] mit DB-Lok
218 321 songte. Der upt
an diesem Tag wegen
Bombenentschdnfung <n
Minsten /. umgedeited won-
cfwt wid fam deshatb in

werkehaten' Fahtzeug-
w{ﬁ wg nach Litbeck.

Vom 6. bis zum 8.6.1973
kam aud den von Libeck
auwsgehenden DB-Gleisen
ebenfalls edn 'Spritzzug’
2um Ednsatz. Der verbrach-
fe die Pausen zwischen
sednen Fafvden auf Gleds
10 des Libeckes Hhﬁ
Digamk unr die Muschine
212 15% vom Bu Hbo-Affona
die Zuglolz dieses Soezial-
zuges, dern seinerzedt
auch umgebaute ex-Uhvwen-
fenden von Dampglokomoti-
ven enthielt.

LUBECK HBF -




ARBEITS-BESUCHE AUF LUBECKER GLEISEN

Heute werden sie als Instandnaltungsfarrzeuge fir Oberleitungsanlsgen (IFD) oder Hubarbeitsbihnen-Instand=
haltungs-Fahrzeug-Oberleitungsanlagen (HIOB) beredchnet. Bei der alten Deutschen Bundeshahn waren sie als
Turm-Triebwagen (TVT) bekanrt und bei der Deutschen Relchsbahn als (berleitungsrevisionstrisbwagen (ORT).
Gemeirt sind die dieselbetrieberen Fahrzeuge zur Wartung, Instandhaltung und Reparstur von Fahrdrantan-
lagen des elektrischen Betriebes der DB. Mitte August 2012 hielt sich ein derartiges Fahzeuge auch einmal
wieder in Libeck auf.Diesmal handelte es sich dabei um einen ehemaligen Reichsbahn-ORT der Baur. 788.3,
der fiir vd. eine Woche in der Hansestadt weilte und mit dem hier an versch. Stellen des Fahrdrahtes der
elektrifizierten Gleisanlagen Revisions-, Instandhaltungs- und Reparsturarbeiten durchgefihrt wurden.

Wes stets in den Nachtstunden zu Zeiten geringsten Zugverkehrs geschah. So war der o. a. 'OAT' z. B. in
der Macht vom 14, zum 15.8.2012 in den Gleisbereichen des Nordkopfs vam Libecker Hof vaor dem ex-Stellwerk
'Otm' im Einsatz. Tagsilber stand dieser Arbeits-Dieseltriebwagen wéhrend seiner Einsatzpausen auf einem
der Rampengleise unterhalb der Meierbricke in Hbf-Nahe abgestellt. Genau handelt es sich bei dem erwdhnten
'0RT' um das ehemalige DR-Fahrzeug 708 320. Dieses vierachsige Fahrzeug tragt heute noch seine alte Reichs-
bahn-Fahrgebung und lediglich der 'DB-Keks' kenmnzeichnet ihn als jetzigen Triebwagen der Deutschen Bahn AG.
Es diifte der erste Besuch eines 70Ber-Triebwagens in Libeck gewesen sedin. IF0-, HIOB- und TVT-Fahrzeuge
waren hier schon im Einsatz und such ein &lterer DH-0AT aus den 70H-Vorgdnger-Baureihen war in der Hanse-
stadt bereits zu Gast. Der besuchte allerdings 2001 die Fahrzeugausstellung zum 150-jdhrigen Bestehen der
Eiserbabn in Libeck.

Der ghem. OR-ORT, der run nach Libeck kam, gehfirt zu einer Serie von 36 ORT-Fahrzeugen, die die Deutsche
Reichsbahn in den Jahren 1988-1991 fabrikneu in Oienst stellte. Gebaut wurden diese 330 kW starken und
in Streckenfatwt 100 km/h schrellen Dieseltrietwagen alle bei d. Weggorbaufabrik in Garlitz. Die

Deutsche Reichsbahn setzte die beschriebenen OAT zunachst unter der Baureihenbezeichnung 188.3 ein. 1992
erhielten sie die naxiEhumﬂhaﬂxmeuinuxj?ﬂﬂii Ihre Achsfolge lautet (1A)"27, die Arbeltsgeschwindig-

keit betrégt 5 km/h. s

ORT-

Fahrzeug Nr.
708 320 der

DB Netz AG am
17.8.2012
wahrend einer
Einsatzpause
im Bereich d.
Rampengleise
unterhalb der
Meierbricke

in unmittel-
barer Nahe wvom
Libecker Hbf.
ODas Fahrzeug
bewegt sich
mit Dieselan-
trieb. Der
Pantograph auf
dem VT-Dach
dient aus-
schliefl. Mess-
zwecken. Das
abgebildete
ORT-Fahrzeug
tragt noch
seine alte
DR-Farbgebung.

Fotos:
Andrea Hammer.




Dieseltriebfahrzeu-
ge fur die Instand-
haltung u. Repara-
tur der Fahrdraht-
anlagen im elektri-
fizierten DB-
streckennetz werden
bei Auftragsarbei-
ten in diesem Be-
reich zunehmend
auch von privaten
Firmen eingesetzt.
Aber auch die

DB Netz AG verfigt
weiterhin Ober 70
Fahrzeuge dieser
Art (verteilt auf
sechs Typen bzw.
Baureihen). HIOB-
Fahrzeuge der Baur.
711.0 gibt es bei
der DB und priva-
ten Firmen. Seit
dem 14.9.2012 hielt
sich das HIOB-
Fahrzeug 711 007 d.
Fa. Railsystems RP
GmbH, Horselberg
fir mehrers Tage in
Libeck auf und war
hier auBerhalb sei-
ner Einsatze sben-
falls unterhalb d.
Meierbricke in Hbf-
Nahe abgestellt.
Tfz. zur Fahrdraht-
Revision besuchten
Libeck auch schon
vor der Elektrifi-
zierg. fir Bricken-
prifungen, Unter-
flhrungsrevisionen
und dergl.

Das DB-HIOB-Fahrz.
711 120 kam im Mai
2007 hierher, um
bei Arbeiten fir d.
Wiedererrichtung

d. Bahnsteighallen
in Libeck Hbf zu
helfen.

HIDE = Hubbricken-
Hubarbeitsiihnen-
Instandhaltungs-
Fahrzeug Oberlei=
tungsanlagen (so
die bahnamtl. Be-
zeichnung).

Fotos:
Michael Hecht,




Viele der Trishfahrzeuge
fir Fahrdrahtanlagen waren
natirlich auch an den Elek-
trifizierungsarbeiten im Be-
reich der Libecker Bahran-
lagen beteiligt. Es waren
aber solche aus Fertigung
in der alten Bundesrepubl.
oder aus MNachvereinigungs-
Zeiten. An ehem. DR-Fahr=
Zeugen waren nur motarlose
Mortagewagen fir die o. a.
Arbeiten im Einsatz. Auf
dem neben stehenden Bild
ist ein damals noch zieml.
neuer u. zum Fahrzeugbe-
stand der Fimma 0B Bahn-
bau gehdrender "Motor-
turmwagen’ vom Typ

MIW 100 im Jurd 2008 bei
d. Fahrdrahtinstallation
in der Geniner Westkurve == rer 0
zu sehen. Die MTW-100- i Yl :-J i
Fahrzeuge wurden von der | Ll T |
Firma Plasser & Theurer i gl A
ertwickelt und gebaut.. .
Darunter macht sich ein

Kleires zweiaschiges IFO-

Fefrzeug der Firma Bal-

fourt bei der Elektrifi-

zierg. der Hafenbahn-Zu=

fanrt. zum Betriebsbhf,

in Libeck-Viorwerk ebenfalls

im Juni 2008 nitzlich. Mebenan ist aul

den DB-Hauptgleisen an dieser Stelle

der Fahrdrsht schon fertig, kann aber

noch micht genutzt werden und so rollt

der geade varbei fahrende Container-

zug noch mit Dieseltraktion in Farm

giner G-2000-Lok n. Traveminde.

fuch ein Reichsbahn-ORT der allererst
Fertigungsseria war bereits in Libec

zu Gast, | Und das schon im Okt. 200

als der 1956 in Gdrlitz gebaute ORT

708 001 (ex 801 427, VT 135 701 und

188 001, seit 1996 museal in Megdeb

erhalten) an der Fahrzeugausstellg.

zum 150-j. Bestehen der Eisenbshn 1

Libeck teilnahm. Zum Beginn dieses

Gastspieles rangierte ihn die LH>-

Diesellok V 60 01 (ber die alte ELE

Briicke und auf die nordl. Wellhalb-

insel. Dart ist heute kein Bahnbe-

trieb mehr miglich u. die Libecker
Hafenbahnlok V 60 01 verliel die
Hansestadt, am 10.9.2012 fir immer,

nachdem sich die LHG-Tochterfinma

NRS von dieser einstigen DDR-Werk=

lok trennte. 18 Jahre war sie an

der Trave im Einsatz !

k

Fotos:
Michael Hecht.




Mit dem Sondersug ,Kieler Firde*:
Seltenes V-200-L.and am som-

merlichen Schonberg-Strand

Der im Vorzharzland ansdssige VEREIN ZUR FORDERUNG DES EISENBAHN-
MUSEUMS VIENENBURG E. V. (kurz VEV, wobei dieses Kirzel nicht mit dem
gleichlautenden Firmensignet der sich im Weserbergland hefindlichen
"Vorwohle-Emmerthaler Verkehrsbetriebe' verwechselt werden darf)
sind nicht nur fir das interessante, von ihnen in der heimatlichen
Harzstadt Vienenburg betriebene Eisenbahnmuseum bekannt, sondern
ebenfalls fir ihre Sammlung historischer Fahrzeuge, zu denen auch
mehrere hetriebsféhige Reisezugwagen aus ehemaligem Bundesbahn-Rolls=
material gehdéren. Mit diesen Wagen veranstaltet der VEV mehrmals

im Jahr auch eigene Sonderzugfahrten, fir die Dampflokomotiven oder
die vereinseigene V-100-Maschine zum Einsatz kommen.

Vor einigen Jahren entwickelte sich dann ebenfalls die Tradition,
einen der jéhrlichen VEV-Sonderzige mit der historischen Diesellok

V 200 033 der zu den Eisenbahnfreunden Hamm e. V. gehérenden Museums-
Eisenbahn Hamm' zu bespannen. Im Verlsuf dieses Fahrtenreigens zog
die Museums-Maschine V 200 033 im Jahr 2011 einen VEV-Sonderzug van
Vienenburg auf die Insel Fehmarn und in der Zeit davor besuchten die
'Y-200-Zige' des VEV's unter anderem auch die Nordseekiste.

2012 gab es eine erneute Ausgabe dieses besonderen VEV-Fahrtenprogrammes.
Diesmal zog V 200 033 dafir einen VEV-Sonderzug von Vienenburg nach

Kiel und Schénberger Strand sowie zurlck. aefahren wurde dabei zu einem
groBen Teil auf der Route der einstigen zwischen Holstein und dem Harz
sowie umgek. rollenden DUrchgangs-Eilzige, die leider 1988 eingestellt
Von 1973 bis 1983 wurden diese Zige von DB-Maschinen der Baur. 220 /wrden.
(slso der einstigen 'V 200') befdrdert, wobei damals zuwellen auch

Lok 220 033 in dieser Leistung zu erleben war - also die Maschine,

die spédter dann unter ihrer alten u. urspringl. Nummer als Museums-
Exemplar Furore machte. Und in dieser FUnktion durfte V 200 033 nun

noch einmal auf ihrem einstigen 'Heckenexpress'-Weg vom Harz nach
Holstein und zurilck zum Einsatz kommen. Aus gewicht- und fahrplan-
technischen Grinden muBte dabei die alte Originalroute Uber d. 'Osts=
heidebahn' Braunschweig-Gifhorn-Wittingen-Wieren-Uelzen ausgelassen

und auf d. benachbarte 'Elektro-Hauptbahn' Lehrte-Celle-Uelzen
ausgewichen werden. Es gab aber auch Holstein-Harz-Eilzige, die auf
diesem Weg fuhren und so gab es beim VEV-Sonderzug 'KIELER FORDE'

vom historischen Fahrtweg her eine Mischung der einst authentischen
Reiserouten fiir die heute noch vermiBten 'Heckenexpress'-Zuge von
Holstein in den Harz und umgekehrt.

Der VEV lieB am Samstag, d. 23. Juni 2012 noch einmal fir einen Tag
die unvergessene Ara dieser Zige mit seinem Sonderzug 'KIELER FORDE!'
lebendig werden. Dieser Sonderzug wurde durchgehend von der MEH-
Diesellok V 200 033 gezogen und bestand aus den folgenden, samtlich
dem VEV gehtrenden Wagen (Reihung so von Braunschweig bis Schonberger
Strand) :

Wg. Nr. 51 B0 22 - 40 373 -
Wg. Nr. 51 80 22 - 40 839 -
Wg. Nr. 50 80 82 - 12 236 -
Wg. Nr. 51 80 84 - 43 008 -
Wg. Nr. 50 80 30 - 11 132 -
Wg. Nr. 51 80 22 - 40 828 -

Schnellzugwagen 2. K1., 2)
Speisewg./Typ 'Kakadu', 4)

Gattg./Bauart EBm 238
Gattg./Bauvart Bm 238
Gattg./Bauvart BDyg 216
Gattg./Bavart ARm 216
Gattg./Bauart AByl 411
P Gattg./Bauart Bm 238

Vierachs-Umbauwg. mit Packabteil,
Mitteleinstiegswagen 1. u. 2. Klasse.
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Oer o. a. Zug tunr genau auf der folgenden Route: Vienenburg - Wolfens
bittel - Braunschweig Hbf (Lokumlauf) - Peine - Lehrte - Celle - Uelzen -
Lineburg - Bilchen - Libeck Hbf - Eutin - Pldn - Kiel Hbf (Fahrtrichtg.-
Wechsel) - Meimersdorf Nord - Abzw. Ss - Kiel-Gaarden - Schénberg/Holst.
- SCHONBERGER STRAND - Schiénbg./H. - Klel-Gaarden - Kiel Hbf - Meimers=
dorf Nord - Abzw. Ss und dann genau auf dem umgekehrten Weg der Hinfahrt
zurick nach VIenenburg (Fshrtrichtungswechsel auch jeweils in Meimersdarf).

Von Kiel Hbf nach Meimersdorf schob V 200 033 ihre Wagen jeweils in
Rangierfahrt. In der beschriebenen Fahrtroute gehéirte zwischen Vienen-
burg und Kiel bzw. umgek. ausschl. der Streckenabschnitt Braunschweig-
Lehrte nicht zu einem der Wege, die einst wvon den genannten Langlauf-
Eilzlgen Holstein-Harz und zur. in Anspruch genommen wurden.

Auch der Wagenpark des VEV-SOnderzuges 'KIELER FORDE' entsprach vom

Bild der weitgehend dem der o. a. Langlauf-Eilziige in den 1970er Jahren.
Bis auf eine Ausnahme présentieren sich alle der aufgefihrten Wagen

im Grin-Farbton vergangener Bundesbahn-Zeiten. Die Ausnahme bildet d.
Wagen 43 008, ein Halbspeisewagen der sogen. 'Kakadu'-Bauvart. Dieser
kuriose Beiname entstand durch die blau-rote Farbgebung dieser Fahr-
zeuge, von denen eins heute noch in den VEV-Sonderziigen zu deren guter,
auf vereinseigener Basis durchgefihrten Gastronomie-Versorgung einge-
setzt und verwendet wird. UNd das nach wie vor im authentischen 'Kakadu'-
Look. Auch innen prasentiert sich dieser interessante VEV-Wagen noch
weitgehend wie zur Zeit seiner Einsétze bei der alten DB. Es sind in

ihm also auch noch immer die fir die 'Kakadus' charakteristischen und
bardhnlichen Drehsessel und die ringfdrmigen und klappbaren Flaschen-
halter an den Fenster-Innenseiten vorhanden.

Speisewagen liefen in den Holstein-Harz-Zigen friher nicht mit. Zeit-
und abschnittsweise gab es in ihnen jedoch einen 'Minibar'-Service und
fir ein 'Revival' als Sonderzug-'Event' in unseren Tagen war und ist
natirlich ein Speisewagen-Service unerl&flich. Den bot d. VEV mit
allerlei Getrédnken, ImbiBRspeisen und sogar 'Harzer Roller' als heimi-
scher Gourmet-Spezialitét ausgezeichnet und er war auch ndtig, weil
sein Sonderzug mit 1B0 Fahrgédsten sehr gut ausgebucht war. Viele

seiner Pasagiere fuhren bis Kiel, um die dortige anl. der 'Kieler Woche'
durchgefihrte Windjammerparade zu besuchen, aber nicht wenige Fahrgaste
rollten auch weiter Uber Kiel hinaus durch die 'Probstei' hindurch bis
Schinberger Strand zum 3esuch d. dortigen Museumsbahn.

Und die Fahrt der Lok V 200 033 auf der Bahnverbindung Kiel - SchOnberger
Strand bedeutete fir diese historische Dieselmaschine nicht einmal eine
Premierentour. In der Vergangenheit hatte sie sich schon einmal auf der
'Probstei-Bahn' bewegt. Das war genau am 8.9.2004., Damals war die ge-
nannte Lok, schon zum historischen Rollmaterial der Museums-Eisenbahn
Hamm (MEH) gehdérend, fir einen Wochenendbesuch mit den Wagen eines Sonder-
zuges der Firma Miller Touristik nach Kiel gekommen. Dieser Sonderzug
fuhr eigentlich nach Libeck und Neustadt/Holst., seine Fahrzeuge wurden
aber danach zur Abstellung nach Kiel gebracht und diese Abstellzeit

fir einen Besuch der Lok V 200 033 bei der nahen VVM-Museumsbahn in
Schénberger Strand genutzt. Dieser Besuch fand wie schon erwahnt am
8.9.2004 statt, wobei V 200 033 den VVM-Museumszug in einer dffentlichen
Fahrt von Kiel Hbf nach Schdinberger Strand und zurick zog.

Es war seinerzeit das erste Mal, daB eine Lok der Baureihe V 200 bzw.
220 im Bhf. Schinberger Strand erschien. DB-Maschinen der Baureihe 218
kamen hierher zwar seltenerweise mit Reisebiro-Sonderzigen bis zum
Museumsbahn-Beginn im Jahre 1976 und mit den Kohlezigen zum Kraftwerk
Kiel-Oppendorf befuhren Lokomotiven der 220-Schwesterbaureihe 221 bis
1980 einen Teilabschnitt der Kiel-Schénberger Eisenbahn, aber einen
220-Einsatz hatte es hier vor dem September 2004 noch nicht gegeben
und so bedeutete die Fahrt der Lok V 200 033 lUber die Bahnverbindung
Kiel - Schoénberg - Schénberger Strand am 8.9.2004 eine echte Premiere.



Die fand ihre Wiederholung knapp acht Jshre spater mit der Fahrt des
VEV-Sonderzuges 'KIELER FORDE', der ebenfalls von V 200 033 nach Schén-
berger Strand gebracht wurde. Diesmal zog sie dabei keine zwei- und
dreiachsigen Personenwagen aus Vorkriegszeiten Uber die Strecke der

'Probstei-Bahn', sondern vierachsige Drehgestell-Wagen aus ehemaligen
Bundesbahn-Fahrzeugbesténden und bot mit ihrer Wagenkette mehr ein
Bild, das an die Reisebiro-Sonderzuge erinnerte, die in den 1870er
und 1980er Jahren bis nach Schénberg/Holst. und teilweise auch
dariber hinaus bis nach Schénberger Strand rollten. Seit 1989

gibt es diese Ziige hier leider nicht mehr.

Die Zweitpremiere des dortigen Besuches von V 200 033 bzw. einer
V_200-Maschine lberhaupt konnte ebenfalls ab/bis Kiel Hbf fur eine
5ffentl. Teilfahrt mit dem VEV-Sonderzug 'KIELER FORDE' genutzt
werden. Alle Fahrgdste dieses Sonderzuges zusammen sorgten am

29 Juni 2012 fir eine deutliche Belebung des an diesem Tag ansonsten
ziemlich verwaisten Museumsbahnhofes in Schinberger Strand. Einheimische
wie Urlaubsgdste hielten sich an diesem Tag Uberwiegend zum Besuch der
Windjammerparade im nahen Kiel auf. Den Planzugdienst auf der VVM-
Museumsbahn nach/von Schénberg/H. absolvierte am 23.6.2012 die VVM-Diesel-
1ok 1 mit einem Kurzzug. Beim Zusammenstellen seiner Fahrzeugeinheit
half such V 200 033, die dadurch nach der Befdrderung des VVM-Museums=
zuges am 8.9.2004 nun acht Jahre spadter ein weiteres Mal in direkte
Berihrung mit einigen Wagen dieses Zuges kam ! Bevor sie diese Wagen
im Bahnhof von Schdnberger Strand rangierte, waren hier bei ihr die
Kraftstoffvorrate zur Rickbefdrderung des VEV-Sonderzuges per Tank-Lkw
ergidnzt worden.

Die Weiterfahrt dieses Sonderzuges von Kiel bis Schdnberger Strand
lieBen sich auch nicht seine kanpp 40 britischen Fahrgéste entgehen.
In Graofbritannien gibt es ja nicht wenige Freunde und Fans der DB-
Lokbaureihe V 200 bzw. 220. Das hat auch historische Grinde, denn
swischen 1959 und 1972 gab es bei 'British Rail'’ England-spezifische
V-200-Ableger in Form der dortigen 'Warship'-Lokklasse, von denen
ginige sogar nach Ausmusterung bei englischen Museumsbahnen Uberlebt
haben und dort noch fahren.

Nach acht Jahren
hielt sich die
historische Lok
\V 200 033 der
Museums-Eisenbah
Hamm (MEH) am
23.6.2012 zu
einem zweiten
Tagesbesuch im
VWM-Bahnhof
Schénberger
Strand auf.

Foto:
Michael Hecht.




Die 'Warship'-Fans waren und sind auch stets dem deutschen Original
verbunden und hier insbesondere den Exemplaren mit Maybach-Motoren,

die bei ihrer Fahrt s&mtlich einen besonders markanten Maschinensound
entwickeln. Den besitzt asuch V 200 033, die innerhalb der deutschen
V-200- bzw. 220-Flotte zu den Maybach-Exemplaren gehérte und gehort.
Wegen ihres Einsatzes reiste bislang kein V-200-Zug der VEV ohne

gine stattliche Klientel britischer Teilnehmer. Und bei bester VEV-
Organisation war dabei stets der erste Wagen hinter der Lok in diesen
Zigen fir die britischen Fahrgdste reserviert. Zu deren ungetribtem
Genuss des Lauschens der nicht ganz leisen, die o. a. Fans aber immer
wieder begeisternden 'Maybach-5Infonie' am offenen Sonderzug-Fenster.
Im VEV-S0nderzug 'KIELER FORDE' am 23. Juni 2012 war das nicht anders.
Und der Autor dieses Berichtes feierte durch die Fahrt dieses Sonder-
zuges auch nach langer Zeit ein Wiedersehen mit einigen englischen Freu
den, die er noch aus der Zeit her kennt, als er vor 2B Jahren die 220-
Abschiedsfashrten des Vereins Libecker Verkehrsfreunde e. V. (VLV) in
Libeck organisiert hat. Auch daran nahmen seinerzeit nicht wenige briti-
sche Eisenbahnfreunde teil.

Die gesamte VEV-Fahrt am 23. Juni 2012 vollzog sich bei beistem Wetter
mit viel Sonnenschein. AUch fahrplantechnisch und betrieblich gab es

in ihrem Verlauf keine Probleme. Immerhin wurde sowohl auf Hin- als
auch auf Rickfahrt jeweils Libeck berihrt, wo der VEV-5onderzug 'KIELER
FORDE' jeweils im Hbf einen rd. 20-minitigen Aufenthalt einlegte.

Beide Male sehr gut verlaufend als Fotohalt bei Hin- (!) und Ricktour
jeweils auf Gleis 9. Libeck bildete in der Fahrtroute dieses Sonder-
zuges ja eine dominante Unterwegs-Station: Als ehemalige 220-Hochburg
(in der auch V 200 033 :zeitweise ihre Heimat hatte) und als Ein- und
Ausstiegbahnhof d. Hecken-Langlaufeilziige des Weges von Holstein in den
Harz bzw. umgekehrt. An die erinnerte sich lebhaft auch der (oft damit
gereiste) Berichterstatter genauso wie an die DB-7eit von 220 033, die
er sogar noch aus ihren Einsatzjahren im Schwarzwald her kennt, spéter
dann oft im Emsland traf und mit der er auch schon in ihrem Museumslok-
leben zwei erfolgreiche Sonderzugfahrten des Vereins Lubecker Verkehrs-
freunde e. V. von LiUbeck aus (ins Saterland und ins Elbe-Weser-Oreieck}
durchfithren durfte.

Die VEV-Fahrt am 23. Juni 2012 bot neben dem allgemeinen 'Higlight' des
V-200-Einsatzes als weitere Hohepunktewie schon beschrieben die Fahrt auf
weitgehender 'Heckenexpress'-Route ebenso wie die Uber interessante,

von Reisezigen sonst nicht benutzte Gleise in Kiel und einen Zug mit

dem Bild d. einstigen Reisebiiro-SOnderzige auf der Strecke Kiel-
Schinberger Strand; diesmal sogar unter V-200- bzw. 220-Befidrderung.
Zwischen Kiel und Sch@inberg rollen ja inzwischen wieder Ofters als
friher Reiseziige; aber ein besonderes Bild stellen sie in diesem
Streckenabschnitt immer noch dar. Was natirlich ebenfalls fir den VEV-
Zug am 23.6.2012 galt - und in seinem Falle sogar besonders. Auf seiner
Fahrt zwischen Lehrte und Lineburg bzw. umgekehrt erinnerte dieser Zug
auBerdem noch an die Zeit vor der Elektrifizierung der Hauptbahn Hanno=
ver-Hamburg, als hier viele Zige planmdBig von V-200-Maschinen befdrdert
wurden.

Einziger, aber dicker 'Wermutstropfen' in all’der berechtigten Begeiste-
rung der VEV-Fahrt am 23.6.2012 (und der ihres ja sogar international
gepragten Publikums) war die Tatsache, daB die Befdrderung des VEV-
Sonderzuges 'KIELER FORDE' einen der vorerst letzten Einsétze von Lok

V 200 033 bildete. Am 11.8.2012 1l8uft ihre HU-Frist ({(einschl. Verlénge-
rungen) ab und an der Maschine mufl dann erstmal fir ihren weiteren Ein-
satz eine erneute General-Revision durchgefihrt werden. Das soll dem
Vernehmen nach aber auch geschehen. Hoffentlich dann so rechtzeitig,

daB auf d. traditionelle V-200-Fahrt beim VEV auch 2013 nicht verzichtet
werden mull.



Immerhin bedeutete d. diesjahrige Folge der V-200-Fahrten des VEV den
letzten und einzigen Rest einer Heihe von interessanten Exkursionen,
die sich am 23, Juni 2012 in Norddeutschland von der urspriinglichen
Planung her eigentlich mit historischen Eisenbahnfahrzeugen bewegen
sollten, AuBer dem VEV-Sonderzug sollte eigentlich auch von Kdéln her
Uber Hamburg der hist. DB-Rheingold-Zug mit 103-Lok nach Kiel kommen.
Von Libeck aus sollte am 23.6.2012 die neben der '033' einzige be-
triebsfédhige Museums-V-200, die Lok V 200 007 mit den HEL-Wagen ilber
Bichen, Stendal, Wittenberge und Magdeburg-Rothensee nach Potsdam u.
zuridck im Bahmen eines HEL-Tagesausfluges fahren. Vom Bild her eine
dem beschriebenen VEVY-Zug &hnliche Fahrzeugformation. Last not least
sollte am 23.6.2012 von Magdeburg Hbf (Ober Stendal, Wittenberge und
Ludwigslust nach Schwerin und zuridck ein aus ehem. DR-Wagen bestehen-
der Sonderzug mit zwei der in Haldensleben stationierten Diesellokd-
motiven des 'Kartoffelkifer'-Typs (ex DSB-MY) verkehren.

Ubrig blieb von diesem 'Event-Feuerwerk' auf norddeutschen Schienen

nur der VEV-Sonderzug 'KIELER FORDE'. Die Fahrt des histor. Rheingold-
Zuges wurde wegen mangelnder Fahrgast-Nachfrage genauso abgesagt wie
die 'Kartoffelkdfer'-Tour nach Schwerin aus gleichem Grund. Der HEL-
Sonderzug nach Potsdam muflite saus fahrzeugtechn. und personellen Proble-
men ausfallen. Seine Fahrt wurde auf Samstag, d. 21. Juli 2012 verscho-
ben, dann aber wegen ungenigenden Teilnehmerzahlen véllig abgesagt.

Hatten die o. a. ausgefallenen Fahrten stattgefunden, wére es am
23.6.2012 zwischen Libeck Hbf und Ratzeburg (vsl. in Pogeez) zu einer
Begegng. zwischen dem HEL- und dem VEV-Sonderzug gekommen und damit
von V 200 007 und V 200 033, den zum Zeitpunkt dieses Berichtes beiden
einzigen betriebsfdhigen Museums-V 200 auf dem europdischen Kontinent.
In weiterer Fahrt hétte der HEL-Sonderzug dann irgendwo zwischen
Ludwigslust und Stendal den 'Kartoffelkafer'-Zug nach Schwerin ge-
troffen. Der VEV-Sonderzug 'KIELER FORDE' ware in Kiel Hbf mehrmals
an den Fahrzeugen des Rheingold-Zuges voriber gerollt. Aber aus
diesem sicher interessanten Trapezakt historischer Eisenbahnfahrzeuge
in norddeutschen Gefilden am 23.6.2012 wurde leider aus Zug- und
rahrz=ugmangel nichts. Es blieb davon nur der VEV-Sonderzug Obrig.

Umsomehr freute man sich darilber, daB wenigstens er fuhr. Das es
Fortuna mit dem VEV hinsichtlich dessen Fahrt am 23.6.2012 besonders
gut meinte, bewies nicht nur die Tatsache der 'bloBen' Durchfihrung
dieser Sonderzugtour, sondern auch deren gute Ausbuchung und ein
schines Wetter als (Uberwiegender Begleiter des VEV-Sonderzuges 'KIELER
FORDE'. Am folgenden Tag regnete es im Gegensatz zum 23.6.2012 in
Schleswig-Holstein ununterbrochen stundenlang vom Morgen bis zum Abend.

Dunkle Wolken hatten sich einen Tag spdter auch Uber diesem Zug wegen
der Betriebslage auf der von ihm befahrenen Bahnlinie Kiel-Schénberg/H.
gebildet. Auch am Sonntag, d. 24.6.2012 fihrte der zur DB Regio AG
gehirende Betrieb 'Regionasl-Bahn 5chleswig-Holstein' (RBSH) wie an

allen Wochenendtagen der 'Kieler Woche' wieder seinen Triebwagen-Pendels=
verkehr zwischen Kiel Hbf und Schinberg/Holst. durch. An den Samstagen
und Sonntagen der internationalen Segel-GroBveranstaltung in Kiel ver-
kehrten auf der 'Probstei-Bahn' insges. acht Triebwagen-Paare, die in
Schonberg/H. fast alle Anschluss an die Zige der VVM-Museumsbahn nach/von
Schonberger Strand hatten. Nachts bewegte sich sogar ein Triebwagen-Kurs
mit DB-VT von Kiel Hbf nach Schénberger Strand (und leer zurick). Alle
o. a. ODB-Fahrten waren dffentlich und wurden auch schon in den vergange-
nen Jahren durchgefihrt. Dadurch gab es wenigstens an den Samstagen und
Sonntagen der 'Kieler Woche' wieder regelmiafiigen Personenverkehr suf

der Bahnlinie Kiel-Schinberg/Holstein. Sonst beschrénkt sich dieser nur
auf gelegentliche Zubringerzlge und DUrchlaufkurse der VVM-Museumsbahn.



Ein tdglicher und regelmdBiger Personenverkehr auf der 'Probstei-Bahn'
ist zwar schon lange im Gespréch und in der Planung, konkret eingefihrt
wurde er aber noch nicht. Ein erster Regel-Personenverkehr endete
zwischen Kiel und Schdnberg/Holst. 18975. Nun wird auf die Neuvauflage
gehofft, die sich jetzt wenigstens schon an den Wochenenden der 'Kieler
Woche' im Vorlaufbetrieb prédsentiert. Das mit DB-Dieseltriebwagen der
Baur. 628 und 648.

Leider gab es dabei am 24.6.2012 einen Zwischenfall, als eine von
Schénberg/H. nach Kiel Hbf fahrende 648-Doppeltraktion auf dem zur
'Probstei-Bahn' gehdrenden Bahnibergang 'Franziusallee' in Kiel-Ellerbek
mit einem Pkw zusammenstieB. Der 75-jéhrige Fahrer dieses Kfz. hatte
nicht das ordnungsgem&B eingeschaltete Blinklicht dieses Bi"s beachtet,
daB den BU wegen Durchfahrt des Zuges fir den StraBenverkehr sperrte.
Bei der dadurch entstehenden Kollision zwischen Auto und Zug wurde der
Autofahrer leicht verletzt. Ansonsten gab es nur Sachschaden, der aller-
dings das beteiligte Kfz. empfindlich traf, wéhrend der fihrende B48-
Triebwagen des Zuges nur wenige Blessuren davontrug. Die Bahnlinie

Kiel - Schonberg/H. war nach diesem Unfall fir mehrere Stunden gesperrt.

Die beschriebene Kollision fand genau zu der Zeit statt, zu der am
Tag zuvor der VEV-Sonderzug 'KIELER FORDE' den o. a. Bahnibergang
unmittelbar vor dem Unfallzeitpunkt des 24.6. gefahren hatte. Dieser
Sonderzug hatte danach in Schénkirchen/Holst. Zugkreuzung mit dem

von Schiénberg nach Kiel Hbf fahrenden DB-Zug RB 21 890. Einen Tag
spiter ereignete sich fir den in diesem Kurs fahrenden Triebwagen-Zug
der o. a. ZusammenstoB in Kiel-Ellerbek.

Wére das am Vortag zur selben Zeit passiert, dann wire der VEV-Sonder=
zug nach Schonberger Strand zwar nicht unmittelbar davon betroffen ge-
wesen, aber wohl in die aus dem Unfall in seinem Umfeld entstandenen
Betriebsbehinderungen geraten. Sie und der UNfall selbst legten die
'"Probstei-Bahn' aber erst einen Tag spéter zeitwelise lahm, was sicher
ebenfalls zur Fortune der mit viel Mihe vorbereiteten und durchgefihrten
VEV-Fahrt an die Kieler Firde und die Ostsee gehdrte. Schinster Lohn
ihrer fleifiigen Organisatoren: Sie lief Uberall 'glatt durch' - ohne
Probleme und mit viel Freude. Besser kann man’s nicht haben.

Auch den kiUnftigen VEV-Fahrten darf so ein Verlauf und bester Erfolg
gewlnscht werden.

Michael Hecht

P. §.: Besuchte der VEV am 23.6.2012 mit seinem Sonderzug 'KIELER FORDE' eine
Ostsee-Hafenstadt (und unter Beriicksichtigung der beiden Libecker Halte dieses
Sonderzuges eigentlich sogar zwel Ustsee-Hafenstddte) so kehrte am 15.7.2012

gin weiterer VEV-5Sonderzug in dhnliche Gefilde zurick. Diesmal allerdings in

gine Nordsee-Hafenstadt: Nach Hamburg !!! Am genannten Tag verkehrte sin VEV-
Sonderzug von Vienenburg nach Hamburg-Altona und zuridck. Er war allerdings nicht

ganz so lang wie der VEV-Sonderzug nach Kiel u. Schinberger Strand drei Wochen

zuvor. Diesmal rollten 'nur' die Bm-Wagen und der 'Kakadu', die von der VEV-eigenen
Diesellok 211 019 befordert wurden. Anl. fir diese erneute VEV-Sonderzugfahrt vom Harz
in den Norden war der Besuch des Treffens der GroB-Kreuzfahrtschiffe 'Queen Mary II'
u. 'Elizabeth II' im Hamburger Hefen, das auch noch zwei weitere Sonderzige anderer
Veranstalter mit historischem Fahrzeugmaterial an die Elbe brachte: Die hist. Ellok

E 18 047 kam mit einem Sonderzug von Treysa hierher, der auch frihere luxemburgische
Wagen enthielt und die Dampflok 01 1066 zog mit zwei Tendern einen langen (teilweise
auch aus Eurp-Express-Wagen gebildeten) Sonderzug unter teilweiser Unterstiitzung durch
Museums-Diesellok V 200 116 von Oberhausen nach Hamburg (Uber Minden-Nienburg !) und
Zuriuck. Hamburg erlebte also am 15.7.2012 einen Reigen von historischen Sonderzigen,
wie er anderen Regionen leider am 23.6.2012 versagt blieb ..



Punktlich hatte d. .
VEV-Sonderzug 'KIELER .
FORDE' am Morgen des [
23.6.2012 Libeck er-

reicht, wo er azber am

siidl, Vorfeld des
Hauptbahnhofes noch

einige Zeit auf seine
Einfahrt in diesen

Bhf. warten muBte,

weil das Gleis 9, das

fir den Halt des o.a. |
Sonderzuges hier vor- 3=
gesehen war, noch

durch den verspatet

(mit 218 407 und

218 471) abfashrenden

RB-Zug 21 656 nach

Kiel besetzt war. Als

der aber Libeck Hbf

verlassen hatte,

konnte der VEV-Sdzg.

'KIELER FORDE' in

sein Libecker Halte-

gleis einfahren, wo

nun noch gendgend Zeit §

fir einen Fotohalt N e e Ry
blieb. Der wurde auch S g L 2 -4 r}lwh*ﬂ
von den Sonderzug- e ; AN -
Passagieren fleissig s ! 55 a0 b h!
genutzt und die . < e
"hritische Gemeinde' e~
dieses Zuges liefl sich EEEEEEs e=—="
hier such nicht ein i o
erstes Gruppenfoto
vor V-200-Kulisse
nenmen.

LRI

Fotos:

Oben + Mitte =
Michael Hecht.
Unten =

findrea Hammer.
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Die benachbarte Fahrzeug-
kulisse fur die nun so
seltene V-200-Anwesen-
heit im Libecker Hbf bot
unter anderem der hier
auf Gleis 3 abgestellte
Triebzug G628/928 683.
Im planm&Rigen Einsatz
sind sich die zuletzt
unter der Baureihen-
Bezeichnung 220 einge-
setzten V-200-Maschinen
und die 628/928B-Einhel=
ten nicht mehr begegnet.
Die letzten 220 waren

hier schon zwel Jahre (Sl NN R CRORuREiRNaRRnE=s
lang ausgemustert, als e g 2 P =
die Deutsche Bundesbahn l , i

ihre ersten Serien- e =i

Garnituren der Baur.
628 und 928 in Dienst
stellte. Und auch die
Begegnung von V 200 033
u. 112 167 (mit RE v.
Hamburg) in Libeck Hbf
war eine Besonderheit.
Die aus DDR-Entwicklg.
und DDR-Konstruktion
stammenden Elektroloko-
motiven der Baur. 112.1
erledigen immerhin im
Zugverkehr zwischen
Libeck u. Hamburg heute
das, was hier einst den
Dieselmaschinen d.Baur.
V 200 bzw. 220 oblag.

Punktlich setzte der
VEV-5onderzug 'KIELER
FORDE' dann seine Fahrt
von Libeck Hbf aus nach
Kiel fort.

Fotos:

Oben = Michael Hecht.
Mitte + Unten =
Andrea Hammer.




Und noch einen besonderen
Fahrzeuggast bot der
VEV-Sonderzug 'KIELER
FORDE' im Liibecker Hbf:
Den in diesem Zug ent-
haltenen Speisewagen

der 'Kakadu'-Bauart.

In den LUbeck  berihren-
den Speisewagenldufen
kamen die 'Kakadus'

einst nur selten hierher
und planméBig gar nicht.

In Kiel verliefl der o. a.
Sonderzug dann das DB-
Streckennetz und benutzte
nun die nicht zu diesem
Metz gehdrende Bahnver-
bindung nach Schinberger
Strand. Da hier am
23.6.2012 auch der
DB-Triebwagen 648 004
fir 6ffentliche RB-
Fahrten zwischen Kiel u.
Schonberg/H. zum Einsatz
kam, muBte der VEV-
Sonderzug 'KIELER FORDE'
auf seiner Fahrt nach
Schonberger Strand mit
dem genannten DB-Triebwg.
in Schionkirchen kreuwzen.

Fotos:

Oben = Michael Hecht.
Mitte + Unten =
Jurgen BUhring.
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Auf der Bahnverbimdg.
Kiel-Schonberger Strand
bewegte sich der VEV-
Sonderzug 'KIELER FORDE
am Yormittag des
23.6.2012 in ausgespro-
chener Kleinbahn-
Atmosphare.

Diese Bahnverbindung
ist landschaftlich

sehr schin und verlauft
durch die sogen.
'"Probstei'. So wird

die Region, die sich
nordéstlichvon Kiel

bis hin zur Ostsee
erstreckt, genannt.

Das letzte Strecken-
stick der o. a.
Bahnverbindung,

die Strecke von
Schionberg/Holst.

bis Schinberger
Strand ist heute
Bahnlinie des Vereins
Verkehrsamateure und
Museumsbahn e. V. (WM)
fir dessen fahrplan-
maBigen Personen-
yverkehr mit histori-
schen Zigen, Es sind
heute die einzig ver-
bliebenen Zige des
fahrplanm. Personen-
verkehrs auf der
'Probsteibabn' Kiel-
Schiénberger Strand.
Zwischen der Kieler
Stadtgrenze und
Schonberg ruht hier
meistens der Zugver-
kehr, so dall der
VEV-Sonderzug "KIELER
FORDE' schon allein
deshalb hier ein be-
sonderes Bild bot !

Fotos:
Jirgen Blhring.




Gemitlich und nicht
so sehr weit weg wvom
Wasser seiner Namens-
gebung rollte der
VEV-Sonderzug
"KIELER FORDE'

lUber das Gleis des
sonst nicht sehr oft
benutzten Mitteltei-
les der 'Probstei-
Bahn',

Zwischen Schinberg/liolst.
und Schinberger Strand
wurde es dann auf dem
Gleis der VVM-Museums=
bahn fir den VEV-
Sonderzug 'KIELER FORDE'
noch kleinbahniger.
Unter anderem wurde
hier auch der Haltepkt.
Stakendorf passiert.

Fotos:
JUrgen BUhring.



Schlieflich erreichte
der VEV-Sonderzug
"WIELER FORDE' sein
7iel: Den Bahnhof des
Ostseebades Schonberger
Strand, der zugleich
ein Zentrum fir die
umfangreiche VVM-
Sammlung von histori-
schen Eisenbahn- und
Strafenbahnfahrzeugen
bildet. 50 rollten
die Fahrzeuge des

0. a. Sonderzuges
auch schon bei Ein-
fahrt in den genann-
ten Bahnhof an mehre-
ren historischen
Triebfahrzeugen und
Wagen vorlber.

Dazu gehirte der

beim VWM such als
'"Waberner' bekannte
Personenwagen, der
'"Wismarer Schienen-
bus' des Vereins,

der ehem. (einst

aus =inem VT entstan-
dens) AKN-Hilfszug,
die 'Férster'-
Dampflok 131.080 und
die VWM-Diesellok 1.

Fotos:
Unten = Andrea Hammer.
Rest = JUrgen Bihring.




Mach Ankunft des
Sonderzuges von
Vienenburg belebte

sich der Bahnsteig

in Schonberger Strand
fast wie in Grofstadt-
atmosphare oder in alten
Zeiten, als im Sommer
lange Zige die noch
autolosen Badegidste von
Kiel her an den Ostee-
strand brachten.

Der schon viele interes-
sante Schienenfahrzeuge
zeigende Museumsbhf. in
Schinberger Strand hatte
am 23.6.2012 flc mehrere
Stunden ein weiteres
Juwel aus dem Bestand
des Eisenbahn-Roll=
materials zu bieten:
Diesellok V 200 033,

die im Mittelpunkt

der vielen Fotografen
stand - insbesondere

von denen, die in dem
fZug, den V 200 033 hier-
her gebracht hatte, mit-
gereist. waren.

Fir kleine zwei- und
vierbeinige Beobachter
wurde der Trubel dann
doch zu viel, weshalb
sie sich von der an
dieser Stelle viel zu
grof wirkenden Lok
erstmal in ruhigere
Bahnsteigbereiche
zuruckzogen.

Aber dann wurde es
auch im Kernbereich g
des Bahnsteiges
ruhiger.

Fotos:
Michael Hecht.



Fir V 200 033
schloB sich nach
dem 'Fototermin' im
Bhf. Schonberger
Strand in diesem
Bhf. die Ergé&nzung
der Kraftstoff-
vorrdte zur Rick-
befdrderung ihres
Sonderzuges an. Diese
raftstoffergénzung
wurde per Tank-Lkw
durchgefihrt,

Fotos:

Oben + Unten =
Michasl Hecht,
Mitte =

Andrea Hammer.




Nach ihrem allerersten
Besuch an dieser Stel-
le am 8,9.2004 hielt
sich die Museums-
Diesellok YV 200 033

am 23.6.2012 zum
zweiten Mal im Bht.
Schinberger Strand auf.
Gleichzeitig war es
die Zweitpremiere
gines V-200- und
220-Besuches in
diesem Bahnhof Uber-
haupt.

In unmittelbarer Mach-
barschaft traf die

o. a., hervorragend
gepflegte Museums-
Dieselmaschine auch
auf einen der histori-
schen VWM-5traBenbahn-
wagen, die sich hier
vom Vorplatz des

des Bahnhofes Schin-
berger Strand aus

auf die Museums-
Tramstrecke zur

sogen. Sidschleife
begeben. In V-200-
Kulisse bei Fahrtbhe-
ginn war es der ehem.
Hamburger Triebwg.
656, der 1834 gebaut
wurde !

Das untere Bilde konnte B
auf die Fahrzeugbildg.
der angekindigten ZUge
schliefien lassen: Die
fuhren aber (leider)

picht mit V 200 D33 ...

Fotos:

Oben = Andrea Hammer.
Mitte = Michael Hecht.
Unten = Jirgen Bihring.



Und inmitten des
geschaftigen und
interessanten
Museumsbahn-Treibens
ruhten sich Lok
und Wagen des VEV-
Sonderzuges 'KIELER
FORDE' sowie dessen
Begleitmannschaft
im Bhf. Schinberger
Strand fiir die Rick-
fahrt dieses Zuges
nach Vienenburyg aus.

Der 'Kakadu'-
Speisewagen des

n. a. Zuges bildete
natiirlich eine
besondere Raritat
im genannten Bahnhot.

Fotos:

Oben + Mitte =
Michael Hecht.
Unten =

Andrea Hammer.

SPEISERALM

ERGANZENDER HINWEIS ZUM KAKADU-SPEISEWAGEN FUR MODELLBAHNFREUNDE:

Ein HO-Modell des Halbspeisewagens mit der Regel-Bauartbezeichnung ARm 216 kommt in
der Ausfihrung DB-Epoche IV im 4. Quartal von 2012 in limititierter Auflage als Form-

neuheit der Firma PIKO (#59625) im Versandhandel auf den Markt. Preis pro 'Kakadu'-
Modell: 31,839 Euro.



Der Museumsbahnhof in Schin-
berger Strand bildet einen
gelungenen Ort zur Darstellg.
von historischem Schienen-
verkehr - und das in un-
mittelbarer Ostseenahe.

Immerhin drehen hier sogasr
in Schleswig-Holsteins
einzigem Stralienbahnbe-
trieb interessante Tram-
fahrzeuge ihre Runden.
Am 23.6.2012 waren unter
anderem auch der ehem.
in Kiel eingesetzte
DUWAG-Tw 241 und der ehem.
Hamburger V-3-Tw 2970
auf der VVM-StraBenbahn=
strecke im Einsatz, die
auf dem Vorplatz des

o. a. Bahnhofes ihren
nérdlichen Endpunkt be-
sitzt. Die gesamte
StraBenbahngleisanlage,
die der VWM in Schin-
berger Strand unterhalt
und betreibt, ist drei-
schienig und kann von
Fahrzeugen mit 1.100 mm
Schmalspur und 1.435 mm
Regelspur gemeinsam be-
fahren werden. In der
gemeinsamen Zusammenseb-
zung dieser beiden Spur-
weiten ist das auf der
Welt einmalig.

Im planm&Bigen VVM-
Museumsbahn-Zugverkehr
nach/von Schinberg/H.
kommt z. Zt. oft Diesel-
traktion zum Einsatz, was
aber auch sehr interessant
und reizvoll ist. Die
1958 bei MaK im nahen
Kiel gebaute VVM-Diesel-
lok 1 bespannt dann den
VVM-Museumszug, den sie
hier am 23.6.2012 im

Bhf. Schinberger Strand
zur Fahrt nach Schonberg
bereit stellt.

Fotos:

Oben = Jirgen Blhring.
Mittz = Andrea Hammer.
Unten = Michasel Hecht.




Und dann begann

die Rickreise des
VEV-Sonderzuges
'KIELER FORDE'

nach Vienenburg am
Machmittag des
23.6.2012 in
schdnberger Strand.
Eingeleitet wurde
sie durch die
erneute Fahrt wvon

Vv 200 033 mit ihrer
fotogenen Wagenket-
te durch die schine
Probstei hindurch,
wobel unterwegs

ein weiterer Kreu-
zungshalt mit dem
den Sonder-Pendel=
verkehr Kiel-Schdn=
berg-Kiel abwickeln-
den RBSH-Triebzug
648 004/504 statt-
fand. Es rollte also
am 23.6.2012 auf
dem Mittelstick

der 'Probstei-
Bahn' ein fir die-
se Strecke intensi-
ver Zugverkehr, der
hier sehr selten

geworden ist !

Fotos:
Jirgen Bilhring.




Ab Kiel benutzte der
VEV-Sonderzug 'KIELER
FORDE' auch auf seiner
Rickfahrt bis zu sei-
nem Zielpunkt Vienen-
burg erneut ausschl.
das Streckenennetz

der DB Netz AG, auf
dem er gleich hinter
der schleswig-holstei=
nischen Landeshsupt-
stadt zunachst einen
Kreuzungshalt in
Raisdorf mit dem

von Hamburg Uber
Libeck nach Kiel
fahrenden RBSH-
Ausflugszug RE

21 450/21 490 absol-
vierte, dessen doppel-
stickige Wendezug-
einheit am 23.6.2012
die RBSH-Diesellok

218 333 schaob.

Im benachbarten Plon
geriet der o, a.
Sonderzuq dann noch-
mal in unmittelbare
Seenghe - diesmal
aber in die Nachbar-
schaft vom Wasser
des GroBen Pléner
Sees,

Fotos:
Jirgen Bihring.




Bei der Ausfahrt aus dem
Bahnhof der Kreisstadt
Plén fuhr der VEV-Sonder=
zug an einem der Gebdude
varbei, die einst als
Stellwerk fir die Signale
und Weichen dieses Bahn-
hofes dienten. Heute
wird die gesamte Strecke
Libeck-Kiel signal- und
weichenmidBig in einem
eigenen ESTW-Zentral=
stellwerk im Fernsteuer-
verfahren von Libeck aus
bedient. Und die Zeit,
als auf dieser Bahnlinie
viele Zige planm&fRig von
Diesellokomotiven der
Baureihe V 200 bzw. 220
befdrdert wurden, ist
natirlich auch langst
Vergangenheit. Immerhin
erinnerte die Fahrt des
VEV-Sonderzuges 'KIELER
FORDE' am 23.6.2012 auf
Hin- und Ricktour zwi-
schen Libeck und Kiel
sowie umgekehrt daran.

Und im Libecker Hbf sah ; _ SR .
es auch bei esinem zwel- 4 ' . :;
ten Fotohalt dieses Son-
derzuges in diesem Hbf
am Abend des 23.6.2012
fir einige Minuten fast
so aus wie in den Jahren,
als die Maschinen der
Baureihen V 200 bzw. 220 =
hier taglich und in jeder|ﬁﬁﬁ :
Stunde zu Hause waren. -
Die Anlagen des elektr.
Fahrbetriebes waren damals
aber Jahrzehnte lang von
ihrer tatsachlichen Reali-
tat in Libeck entfernt.

"Very amused' und "Much
enjoyed' iUber die gelunge-
ne VEV-Fahrt und den guten
V-200-Trip im "Maybach-
Spund' posierte die nicht
kleine Gruppe der briti-
schen Fahrgéste des p. a.
Sonderzuges auch bei sei-
nem zweiten Fotohalt in
der einstigen V 200/220-
Hochburg Libeck fir ein
erneuvtes Gruppenfoto.
Fotos: Oben = Jirgen Blhring.
Mitte = Michael Hecht.
Unten = Andrea Hammer.



Auch wahrend des
Fotohaltes, den der
VEV-Sonderzug im
Libecker Hbf ebenfalls
auf seiner Rickfahrt
und hier erneut auf
Gleis 9 einlegte,
gab es interessante
Begegnungen zwischen
seinen Fahrzeugen und
dem Rollmaterial,
das heute den planm.
Personenverkehr des
0. 8. Hbf"s prigt.

Fotos:
Oben = Andrea Hammer.
Mitte + Unten =
Michael Hecht.



Und dann setzte der
VEV-Sonderzug 'KIELER
FORDE' seine Ric:fahrt
nach Vienenburg fort
und verliel hierfir
pinktlich den Hbf

von Libeck.

Fine sehr schine
Sonderzugfahrt bewegte
sich auf ihr glickli-
ches Finale am Ausgangs-
und Endpunkt dieser
Fahrt im Harzland zu.

DANKE, LIEBER VEV !!!

Fotos:

Oben + Unten =

Andrea Hammer.

Mitte =

Jirgen Bihring.
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Der Redseueq des VEU-
Sonderzuges 'KIELER FORTE'
biddete edne interessante
wid gedungene Mot aus
den verschiedenen Rouden
dex fuihen awischen Schi.-
Hotlatedn wd dem Harz so-
wie umgek. fantenden Fewn-
Eifziigen. 2u denen gehinte
auch den von Bad Harzbung
nach Kied roffende E 3230,
Ex natmm se.dnen ZU A~
nem groBen Tedd (iben die
efebinifiziente Hauptbahn
Hannover-Hamburg und ven-
fligte. 4m @gzrm& den
durch die Osthedde |{ben
Gighow u. Buwwmachueig)
uant Hobstedn zum Havz .
zut. verkehrenden Edfziige
nicht iiben 220~ Be,ﬁmmmg
Thotzdem

auch der Lokeinsats d{e
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