Gut besucht und gut organisiert:

Maidam_p_ _ f (fast) rund um Libeck

Das auf behdrdlicher und &mterbezogener Ebene auch in der Hansestadt Lubeck
zusammengefafte Hafen-Management, die LUBECK PORT AUTHORITY (LPA), fihrte

am 12. und 13. Mai 2012 (Sa + So) offentliche Sonderzugfahrten auf dem Gleis-
netz der Libecker Hafenbahn durch. Da auch auBerhalb der Hafenbahngleise am
Traveminder Skandinavienkai dieses s&mtlich der Hansestadt LUbeck gehdrende
Gleisnetz seit 2009 nicht mehr zusammenh&ngend ist, muBten die Zige der o. a.
Fahrten auch Streckenteile des Libecker Gleisnetzes der DB Netz AG in Anspruch
nehmen. Und zwar hier genau die Strecke Libeck - Bad Kleinen bis zur Abzweig-
stelle Strecknitz und dann ab hier bis zur Abzweigstelle Brandenbaum das
Gleis der Schlutuper Giiterbahn. Ebenso natirlich auch die Gleise im Libecker
Hof, der auch den Anfangs- und Endpunkt der genannten, gut besuchten und

gut organisierten LPA-Fahrten bildete.

Sie bewegten sich jeweils genau auf der folgenden Route: Libeck Hbf (Bleis 1) -
Lilbeck Hafen Bbf - Lilbeck—Vorwerk - Nordlandkai - LUbeck-Vorwerk - Libeck

Hafen Bbf - Lilbeck Hbf - Abzw. Strecknitz - Abzw. Brandenbaum - Libeck-Wesloe -
Konstinkai - Konstinbhf. und auf gleicher Fahrtstrecke umgekehrt zurlck bis
Libeck Hbf (Gleis 1).

Gefahren wurde jeweils am Samstag und Sonntag dreimsl und das stets mit einer

besonderen und bemerkenswerten Fahrzeugeinheit. Als Triebfahrzeug fungierte

die ehemalige DR-Dampflok 50 3610 (umgebaut 1960 aus der 18941 in Dienst ge-

stellten Maschine 50 1768), die heute von der Firma Wedler & Franz Lokomotiv-

dienstleistungen GbR, Potsdam (WFL) fir Sondereinsatze und Sonderzugbefdrderungen

im shem. Bw Nossen betriebsfahig erhalten wird. Bei ihrem LUbecker Gastspiel

am 12. und 13. Mai 2012 zog die hist. Dampflokomotive 50 3610 Museumswagen

des Vereins Verkehrsamateure wu. Mussumsbahn e. V. (VVM), die hierzu vom VM-

Museum in Schénberger Strand nach Libeck Uberfihrt wurden. Es handelte sich

dabei um die Personenwagen 16 (Baujahr 1898), 26 (Baujahr 1915}, 1082 (Bayj. 1907),

44 754 (Baujahr 1924), den Post/Packwagen 36 (Baujahr 1939) sowie einen K-,

ginen E- und einen Gms-Wagen als Giterfahrzeuge. Auf diese Weise wurde ein

fotogener und interessanter 'PmG'-Zug gebildet, beil dem gewissermallen als

'Tipfelchen auf dem i' auf dem Flachwagen ein historischer 'VW Kafer' trans-

portiert . wurde. Was auf treffliche Art an die lange Tradition des Autoumschlages

von der Bahn aufs Schiff im Libecker Hafen erinnerte. Gerade Autos der Marke

Volkswagen Kiéfer wurden in den 1850er und 1960er Jahren in sehr grofier Anzahl nach Wolfs-
Neufertigung in Libeck vom Zug aufs Schiff zum Weitertransport vor allem

nach Skandinavien verladen. Heute ist der Kfz.-Umschlag von der Schiene aufs

Wasser in Liilbeck leider merklich zuriick gegangen.

Ungeachtet dieser Tatsache spielt die Hafenbahn im Verkehrsgefiige der Hansestadt
Libeck immer noch eine wichtige Rolle und natirlich auch fir die Libecker Hafen-
snlagen. 2011 rollten immerhin 100.000 Giterwagen iber die Gleise der Hafenbahn
in Libeck, deren Netz insges. 65 Kilometer lang ist. Ein grofler Teil davon
konnte am 12. und 13. Mai 2012 auch einmal von Passagieren bereist werden, was
natirlich sehr selten ist; denn planmédBig dienen die o. a. Gleise ausschliefil-
dem GiUterverkehr. Obendrein konnte diese besondere Schienen-Kreuzfahrt noch im
Schlepp einer Lok der Dampftraktion ahsolviert werden, die ja heutzutage auf
allen Libecker Gleisen eine Raritdt darstellt.

Die Ziige der beschriebenen Fahrten besuchten innerhalb von Libecks Hafen (der
nach wie vor einen der groften Ostseehdfen darstellt) den Mordlardkai, der
unter anderem ein grofes Zentrum filr den Papierumschlag darstellt und rollten
ebenfalls an der modernen Werkstatt der Firma Nordic Rail ‘Service GmbH (NRS)
voriber, die heute (nach endgiiltiger SchlieBung des Bw Libeck) die letzte und
einzige Einrichtung fir die Wartung und Reparatur von Schienenfahrzeugen in
Lilbeck bildet. Auf der anderen (der rechten) Traveseite war dann der Konstin-
kai das Ziel der jeweils rd. drei Stunden dauernden Fahrten.



Die Anlagen des Konstinkais bilden den letzten Betriebsrest der alten LObecker
Stadthéfen, deren Aufgaben inzwischen fast vollig auf den Nordlandkai, die
Hafenanlagen in Siems und Schlutup sowie den Skandinavienkai in Traveminde
verlagert wurden. Am Konstinkai findet noch Holzumschlag statt - hier vor
allem auch vom Schiff auf die Bahn.

Um dorthin zu gelangen, muBten die beschrisbenen Sonderzige auch die land-
schaftlich reizvolle LPA-Strecke befahren, die 1922/23 als Hafenverbindungs-
bahn gebaut wurde und malerisch mitten durch Teile von Libecks grofem Stadt-
wald, dem Lauverholz, hindurch fihrt. Die Fortsetzung der Hafenverbindungsbahn
vom Konstinkai auf 'StraRenbahngleis' in Pflasterbauvart am Libecker Altstadt-
rand entlang und Uber Hubbriicke, Drehbricke und Eutiner Briicke zum Bbf Libeck
Hafen, die einst in Libeck sogar einen Eisenbahn-Streckenring herstellte und
bildete, ist leider inzwischen stillgelegt und nicht mehr befahrbar. Dadurch
konnten sich die LPA-Sonderziige am 12. und 13.5.2012 auch nicht v6llig 'rund

um Libeck' bewegen, wie das noch in der Vergangenheit bei &hnlichen Zigen der
Fall war. Die jingsten dieser Zige konnten 'nur' im hufeisenformigen Strecken-
halbkreis rollen und vom Konstinkai wieder zurick zur Abzweigstelle Brandenbaum.
Was dem Reiz und der Besonderheit ihrer Fahrten aber keinen Abbruch tat,

zumal im Bereich des LPA-Gleises am Lauerholz jeweils noch ein gut organisierter
Fotohalt mit Scheinanfahrt stattfand. Und trotzdem nicht mehr vollig rund um
Libeck gefahren werden konnte, waren Fahrtrichtungswechsel und Lokumléufe
jeweils nur am Nordlandkai und am Konstinkai notwendig. Allgemein und betriebl.
verliéfen die o. a. Fahrten durchweg problemfrei, plnktlich und bei gutem,
meist von der Sonne begleitetem Wetter.

Offentliche Sonder-Personenziige zum Kennenlernen von 'Libeck aus der Sicht eines
Giterwagens' gab es auf der Hafenbahn in der Hansestadt seit 1968 immer wieder

mal. Zunéchst in der Regie von alter DB und/oder Libecker Hafen-Gesellschaft mbH
(LHB). Spater auch dnter umfangreicher Beteiligung und/oder Veranstaltung des
Vereins Libecker Verkehrsfreunde e. V. (VLV). Ab den 1890er Jahren tauchten

dann auch immer wiederDampflokomotiven vor den Sonderzigen 'Rund um Libeck'

auf. Meistens waren es ehemalige DR-Maschinen, wobei sogar baureihenméBig fir Libecker
Verhdltnisse 'Exoten’ wie solche der Baur. 44, 91 u. sogar 95 (!) zu bewndern waren.
Aber auch Maschinen der Baureihen 24, 41, 64, 74, 52.80 u. die rumdnische Dampflok
131.060 dampften schon durch den-Libecker Hafen in Zeiten als hier der planmiBige
Dampflokbetrieb lingst beendet war. Zum letzten Mal fanden Gffemtl.'Hafenb.- B
vor dem Mai 2012 durch Fahrten im Herbst 2001 statt. Auch schon wieder elf z ivals
Jahre her. Und zum Nordlandkai wurde mit Dampftraktion sogar zum letzten Mal

vor den jetzigen Fahrten im September 1895 gercllt. Auf die vielen Einsétze

mit interessanten Triebfahrzeugen der Dieseltraktion bei Gffentlichen Personen-
Sonderzugfahrten 'Bund um Libeck' und auf den reizvollen Hafenbahngleisen der
Hansestadt soll hier nicht mal ndher eingegangen werden - das wirde den Rahmen
dieser Abhandlung sprengen. Es ist schén, daB die LPA die lange Tradition dieser
Fahrten wieder aufgenommen hat und dieses mit ihren Sonderzigen am 12. und am

13. Mai 2012 deutlich und erfolgreich gezeigt hat.

Mdglich wurden die o. a. Fahrten such ernmeut, weil inzwischen der Bestand des
LPA-Gleises von der Abzweigstelle Brandenbaum bis zum Konstinkai daverhaft ge-
sichert werden kannte. Vor nicht allzu langer Zeit war noch die Stillegung des
Konstinkais und dessen Gleisanbindung in ernsthafter Erérterung. Entsprechende
Pléne sind aber vom Tisch und das Gleis zum Konstinkai wurde 2011 umfangreich
ernevert und saniert. Libecks landschaftlich schénste Eisenbahnstrecke ist
dadurch glijcklicherweise gerettet und bleibt erhalten - wenngleich sie auch von
Ziigen des Personenverkehrs nur sehr selten benutzt wird. Das diéses nun wieder
einmal am 12. und 13. Mai 2012 der Fall war, ist vor allem auch der Initiastive
und dem Einsatz von Dirk Voigt zu verdanken, der beruflich fihrend fir den LPA-
Hafenbahnbereich tétig ist und als Eisenbahnfreund unter anderem auch mit den
noch vorhandenen ex-DR-Dampflokomotiven im Betriebsstatus vertraut ist. Von
1995 bis 2005 war Dirk Voigt ebenfalls umfangreich und erfolgreich an der
Organisation der VLV-Sonderzugfahrten beteiligt.



Fir ihr Libecker Gastspiel begab sich dié hervorragend gepflegte und einwandfrei
laufende WFL-Dampflok 50 3610 mit einem sus einem ehem. Bundesbahn-Bauzugwagen
entstandenen Mannschafts-Begleitfahrzeug (ex-Umbau-Dreiachser) am 10. Mai 2012
zungchst von ihrem Heimat-Standort in Nossen zundchst Uber Leipzig, Magdeburg

und Stendal nach Salzwedel, wo eine Zwischenibernachtung im dortigen Museums-

Bw stattfand. Am 11, Mai 2012 setzten die beiden o. a. WFL-Fahrzeuge dann

ihre Fahrt von Salzwedel Uber Wieren, Uelzen, Lineburg und Biichen nach

Libeck fort, wo am Mittag die pinktliche Ankunft erfolgte. In der Nacht vom

13. zum 14. Mai 2012 schleppte die WFL-Dampflok 50 3610 die in Lilbeck einsetzten
VVM-Wagen von LUbeck Uber Eutin und Kiel nach Schénberger Strand fir den dortigen
Einsatz vor dem VVM-Sonderzug nach Kappeln am 17. Mai 2012.

Ubrigens bildete die WFL-Dampflok 50 3610 bei den beschriebenen Eins&tzen an der

Ostsee den adéquaten und gelungenen Ersatz fiir die eigentlich hierfiir vorgesehene
'Forster'-Dampflok 131.060, die aber wegen eines (glicklicherweise nicht erhebl.

Kesselschadens) dafir nicht zur Verfiigung stand.

In Libeck bedeutate d. Gastspiel von Lok 50 3610 den ersten Einsatz einer
Maschine der Dampftraktion im Jahr 2012. Die LPA-Sonderzugfahrten am 12. und
13. Mai 2012 stellten auch die ersten Fahrten mit historischen Eisenbahn-
Fahrzeugen in LUbeck im Jahr 2012 dar.

Positiv war bei den Einsdtzen der WFL-Dampflok 50 3610 in Liibeck am 11., 12. wu.
13. Mai 2012 auch zu registrieren, dalB diese ehemaligen Reichsbahn-Maschine
nicht mit EDV-gerechten Betriebsnummern-Schildern zum Einsatz kam, wie es ja
sonst gerne bei heutigen Fahrten ehemaliger DR-Dampflokomotiven gehandhabt

wird - egal, wo diese Fahrten stattfinden und ganz besonders gerne im 'Westen’,
wo man gerade mit den ab 1970 verwendeten EDV-Betriebsnummern der Reichsbahn-
Dampfrosser schon damals so gar nichts anzufangen wuBte. Auch im Zeitalter der
gesamtdeutschen Renaissance von DR-Dampflokomotiven im Rahmen von Sonderfahrten,
Plandampfveranstaltungen, Foto-Zigen usw. nach 1990 entwickelte es sich zu einer
regelrechten Manie,diese Maschinen mit EDV-Nummern der DR zu présentieren.
Ebenfalls heute ist das noch zumeist Usus ! Da war es doch ein geradezu erfri-
schender Anblick, dafl sich die o. a. WFL-Dampflok, die ja einste auch zum DR-
Rollmaterial gehérte, fir ihr Libeck-Gastspiel &uBerlich mit der Betriebsnummern
présentierte, Uber die sie von 1960 bis 1970 verfigte: 50 3610.

Und auf Libecker Gleisen war dieses auch passender; denn DR-Dampflokomotiven mit
EDV-Nummern erreichten die Hansestadt zur Zeit der Planeins&tze von Reichsbahn-
Dampfern hierher, nie: 1968 endete dieser Einsatz. Und 50.35%er kamen nach Liibeck
deshalb auch betriebsnummernméfig so wie sich jetzt die Maschine 50 3610 hier im
Mai 2012 prasentierte. Obwohl der Einsatz dieser Lokbaureihe auf der Strecke

Bad Kleinen - Libeck u. im grenzlberschreitenden Zugverkehr sehr gering war.

Das war vor allem eine Doméne der Baureihen 23.10 und 41. Nicht so oft, aber
doch zeitweise waren allerdings auch 03, 3B.10, 50 Alt, 50.40 und 62 anzu-
treffen. Und ebenfalls 50.35er rollten nach Libeck. Fest Uberliefert ist hier
der Einsatz von Lok 50 3677. Schwestermaschine 50 3610 erinnerte im Mai 2012

auf gelungene Weise an diese Zeit !

Michael Hecht



Plinktlich traf die
WFL-Dampflok 50 3610
mit ihrem fir die
Unterbringung der
begleitenden Lok-
mannschaften dienen-
den Wagen (einem
ehem. Bundesbahn-
Dreiachser-Umbauwg. )
nach problemloser
Uberfihrungsfahrt
von Nossen und Salz-
wedel am Freitag, d.
11. Mai 2012 zur
Mittagszeit in Libeck
ein, wo sie hier

bei Ankunft gerade
im nordl. HbE-Vor=
feld die Betriebs-
grenze zwischen den
Gleisen der DB Netz
AG und der LPA
passiert.

Anschliefend wurde im
LPA-Betriebsbahnhof
'Libeck Hafen' wvon d.
Lok 50 3610 zuniachst
der o. a. Begleitwg.
auf sein dortiges
Abstellgleis rangiert.
Ein Kohlewagen gesell-
te sich alsbald dazu
und wenig spater er-
schien das Unimog-
Zweiwegefahrzeug d.
LHG Service Gesellsch.
{ein Unimog 1650 mit
der bahnamtl. Kleinwg.-
Nr. 97 59 01 530 60-3), d.
nun erstmal Hilfsta-
tigkeiten fiir den be-
vorstehenden Libecker
Dampflokeinsatz ausibte.

Nachdem sich der o.a.
Zweiwege-Unimog von
einem Schienen- in

ein Strafenfahrzeug
verwandelt hatte, wurde
mit ihm Kohle vom er-
wahnten K-Wagen in den
Loktender gebaggert,

um die wahrend der
Uberfilhrungsfahrt Nosser
Salzwedel-Libeck dezi-
mierten Kohlevorrate d.
50 3610 zu ergénzen.

Fotos:
Oben = Jirgen BUhring.
Rest Michael Hecht.




Mach der Beladung mit dem
'schwarzen Gold' brachte
Lok 50 3610 den Kohle-
wagen zur benachbarten
Abstellgleisanlage

'Otm" und nahm hier zum
ersten Mal Kontakt auf
mit den meisten meisten
anderen Wagen der Son-
derzige, die sie an

den beiden folgenden
Tagen durch Libeck
schleppen sollte.

Danach rickte diese
hervorragend gepflegte
Dampflok in die eben-
falls nicht weit ent-
fernte Eisenbahn-
Fahrzeug-Werkstatt d.
Firma Nordic Rail
Service GmbH (NRS) ein,
wo eine routinemifige
Durchsicht und das
erganzende Abdlen der
50 3610 erfolgte. Die
Fahrt ging dabei vorOber
an der NRS-Kleinlok
sowie in die Nahe der
NRS-Diesellok V 100 003,

Es war das erste Mal,
dall eine Dampflok in die
NRS-Fahrzeughalle hinein
fuhr.

Fotos:

Oben und ganz unten =
Jdirgen Blhring.

Mitte = Andrea Hammer.




AnschlieBend begab sich m
50 3610 von der NRS-Halle ﬂ
aus zur Abholung von einem d;
ganz besonderen, neben
dieser Halle auf einem
Rampen-Kopfgleis wartenden
Fahrzeug. Genauer gesagt
waren es sogar zwei Fahr-
zeuge: Namlich ein auf
einen flachen Giter-
Eisenbahnwagen verladenes
StraBen-Kfz. Dabei handelte
es sich aber nicht um
irgend ein Auto, sondern
um ein Besonderes -
namlich einen historischen g
Vil kd8fer ! Dem Vernehmen
nach gehort er zu den
letzten Uberhaupt in
Deutschland gebauten
"Wolkswagen' vom Typ
'Kéfer' und ging deshalb
gleich nach Fertigung in
VW-Museumsbesténde Uber.
Wahrend der Dampflok-
fahrten in Libeck am 1Z.
und 13. Mai 2012 berei-
cherte dieser urige VW
'Huckepack' hefdrdert die
Fahrzeugkette der fir
diese Touren eingesetzten
Sonderzilge.

Wofir er erstmal am 11.5.

alleine auf dem VVM-

Flachwagen _
im Geldnde vom Libecker ERRSEEESS

Hafen-Bbf herum rangiert
wurde. Und als db histarische
Schienen- u. Strafenfahrzeuge
an dieser Stelle nicht schon
genug bisten wirden, schwebte
Uber der gesamten Szenerie noch
passend dazu eine 'Ju 52' als
hist. 'Luftfehrzeug'. Des hist.
Flugzeug hatte sich bei einem
Rundflug dber Libeck in den Luft-
Taum Uber den dortigen Hafen-Bof
begeben, mufite aber natirlich in
einer Hohe bleiben, die ein direk-
tes Foto von hist. Dempflok,
Museums-fAuto u. Oldtimer-Flugzeug
zusammen nicht zulieB. MNeben der
hist. 'Auto-Fumme' auf Heferbahn-
Gleisen rollte auch die am
11.5.2012 zwischen Libeck Hbf wu.
Lilbeck-Traveminde pendelnde n/nf-
Wendezugeinheit der 'inner-lUbschen
Vorlauf-5-Bahn' auf den DB-Haupt=
bahngleisen vortber - fast auch
schon eine hist.Fahrzeugeinheit . ..

Fotos:

Chen u. ganz unten =
Andrea Hammer, Flugzg. =
Michasl Hecht.



Danach erreichte der

'"Autowagen' die

Ubrigen im Hinter-

grund zu sehenden

und in der Abstell- s

anlage 'Otm' warten- 0 Ve S
den Sonderzugwagen. B ity

In den Sonderzigen
selbst bildete dieser
Wagen natirlich

gine besondere Attrak-
tion und zeigte ein-
mal mehr, wie gut

sich historische
Fahrzeuge von Schiene
und Strasse in gemein-
samen Aktionen er-
génzen konnen.

Ohne Wagen fanden am
Abend des 11.5.2012
noch einige Ein-
weisungsfahrten mit
50 3610 zur strecken-
maligen Kurzschulung
der Lokpersonale
zwischen dem Bbf
Libeck Hafen und

dem Bbf Libeck-
Vorwerk statt.

Dabei benutzte diese
Dampflok auch beide
der zwischen den
beiden o. a.
Haten-Betriebs=
bahnhitfen verlau-
fenden Zufahrtglei-
s8.

Fotos:

Oben und ganz
unten =

Andrea Hammer.
Mitte =

Jurgen Bihring.




Im Umfeld der erwahnten
Einweisungsfahrcten _
erschien auch die Ellok §
152 168 der Firma DB u o
Schenker Rail GmbH (DBS) i
um einen Glterzug im B3
Vorbahnhof des Hafen- o
Bbf s Libeck-Vorwerk ab-
zuholen. Dieser Vor-

bhf. ist zwar elekiri-
firiert:; aber Lokomoti-

ven der Elektrotraktion
erscheinen hier weit g
weniger als vermutet und geets
bei weitem nicht so oft
wie am Traveminder :
Skandinavienkai. So war
das Zusammentreffen von
WFL-Dampflok 50 3610 u.
DBS-Ellok 152 168 im
Vorbahnhof vom Bbf
Libeck-Vorwerk zwischen
den Bricken 'Karlstr.'
und "Frankfurter Str.’
ghenfalls eine Besonder-
heit.

Es schloss sich sidlich
der Bricke 'Karlstr.'
ein abermaliges Zusam-
mentreffen von 50 3610
mit dem 'Traveminde-
Pendel', dessen Steuerwg.
RBSH-Fahrzg.

war. An den beiden
Folgetagen kam es zu
einer derartigen Fahr-
zeug-Begegnung nicht
mehr, well an Samstagen
u. Sonntagen turnusmaBig
nur doppelstickige
Wendezugeinheiten nach/
von Libeck-Traveminde
fahren - und so war es
am 12. + 13.5.2012

auch.

Fotos:
Michael Hecht.
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Und dann ging s
auch schon jeweils
immer los: Mit
Volldampf zog

50 3610 ihre im
Passagierteil
meist gut gefullten
Sonderzug-Wagen
aus dem Libecker
Hauptbahnhof
heraus .....

um gleich
darauf unter
Benutzung des
Gleisbereiches
'Obm' die

Unterfahrung
der Marienbricke
zu erreichen ....

oo U. dann in den
Betriebsbahnhof
'Lilbeck Hafen'
au gelangen.

Fotos:

Oben =

Andrea Hammer.
Mitte =
Michael Hecht.
Unten =

Jilrgen Blhring.




aus Tollten dlu Dumpf—
Sonderzige am 12. und
13. Mai 2012 weiter

in den schon erwahnten
Varbahnhof des Bbf's
'Libeck Vorwerk'
weiter

und von hier aus
zum ersten Etappen- 95 ). i
ziel ihrer Fahrten: 3 - 503610
Dem Libecker Nord- ' : '
landkai. Es war
das erste Mal seit
1995, das hier eine
Dampflok erschien !

Fotos:

Fotos:
Oben = Michael Hecht,
Rest = Jirgen Bihring.
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Auf der sich ab Libeck
Hbf anschlieBenden,
zunachst nun auf DB-
Gleisen erfolgenden
Reise bis zum Konstin-
kai und dabei "Rund um
Libeck' ging es zu-
néchst einmal

am (noch vorhandenan,
aber leer stehenden)
grofien Schuppen des
ehem. Bw Libeck yorbei.
Dieser Schuppen war vonf
1908-1963 ebenfalls
Heimat vieler Dampf-
risser, darunter

von 18940-1963 auch
nicht wenigen der
Baureihe 50; wenn
natirlich auch nicht
solchen der rekon-
struierten Reichsbahn-
Bauvart, die fast einem
Neubau gleichkam.

Es folgte im Verlauf
der Fahrtroute vom
'Mai-Dampf rund um
Libeck' die erste DB-
Kurve, in der der
Schuppen 'Leu' als
heutiges Refugium

der HEL-Museumsfahr-
zeuge sichtbar wirde.

An diesem Schuppen vor- Sl

bei erreichte 50 3610

mit ihren Wagen den
Randbereich von Libeck™s
Rangierbhf. (heute LOb.
Hgbf) An der Sidseite

vom Leu-5Schuppen war :
ein Blick auf die hist. §
HEL-Reisezugwg. aus
friher Bundesbahnzeit [&

méglich. Am ﬁangi».‘:*rk:r!‘nf___‘\i]_}..__E

vorbel ging es dann -
weiter bis zur Bricke [
'Moislinger Allee' und
unter dieser hindurch.

Fotos:

Oben + Mitte =
Michael Hecht.

Unten =

Jirgen BiUhring.




Weiter ging es an
Libeck-Genin vorbei.

Wurde vom Libecker Hbf
aus zunachst das Gleis
der DB-Hauptbahnstrecke
nach Bad Kleinen be-
rnutzt, so wechselten
die Sonderzige der
beschriebenen Fahrten
an der 'Abzweigstelle
Strecknitz' auf das
hier beginnende Gleis
der DB-Giterbahn nach
Libeck-Schlutup Uber, _ .
um gleich danach den » .=
Bahnilbergang 'Ménk- % -
hofer Weg' und den
Haltepunkt 'St. Jurgen.
zu passieren.

o
-
L2y

Fotos:

Oben + unten =
Michasl Hecht.
Mitte =

Andrea Hammer.



Der Haltepunkt 'St. Jirgen'
besitzt natirlich nur

am Gleis der Mecklen-
burger Strecke einen
Bahnsteig. Die stets

viel diskutierte

'Libecker Regio-5-Bahn'
dirfte (wenn sie denn
iberhaupt mal kommt)
Schlutup such nie
erreichen, so dafh
ebenfalls in diesem
Zusammenhang keine

Chance fir einen Bahnsteig
an dem Gleis, auf dem

=ich auf dem neben-
stehenden Bild der
Dampfzug gerade in Richtg.
der 'Abzweigstelle
Brandenbaum' begibt.

An das Passieren des
BU Monkhofer Weg und
die Vorbeifahrt am

Hp Libeck St. Jirgen
schloss sich fUr den
Dampf-Sonderzug vom
Mordland- zum Konstin=
kai die Fahrt zum nachsten
groBen Libecker Bahn-
Ubergang, némlich dem
der Ratzeburger Allee,
an.

Arn der Abzweigstelle
Brandenbaum in Libeck-
Eichholz verliefien die
'Mai-Dampf-Sonderzige’

am 12. + 13. Mai 2012
wieder das DB-Netz so-
wie die Schlutuper
Strecke und auf hafen-
bahneigenem Gleis ging

es nun durch den Stadht-
teil Libeck-Wesloe
hindurch wund hier auch
unter der Wesloer Bricke
hindurch. Und dabei auch an
den noch vorhandenen Widerlagemm
u.Fundamenten ihres Vorganger-
baues vorbei. Oie werden bald
eine Behelfshricke sufnehmen,
die als voribergehender Ersatz
watrend des MNeuvbaves der jetzigen,
abgangigen Brickenanlage dient,
aul der die Weslosr Landstr.
gas zum Konstinkai flhrende

LPA-Gleis Uberquert.
Fotos: Oben=Michael Hecht.

Mitte + Unten =
Jirgen Bihring.




Nach Unterguerung der
Wesloer Briicke
rollten die Sonder-
ziige vom 'Mai-Dampf
rund um Libeck' durch
die schine Landschaft
vom Libecker 'Lauer-
holz' hindurch.

Schlieflich wurde der
Halbzeit- Endpunkt

der o. a. Sonderzige
erreicht, der am

Rand der ndrdlichen
Altstadtspitze gelegen
Konstinkai - zugleich
letztes aktives Uber-
bleibsel von Libeck’s
Altstadthafen. Die
Sonderzug-Passagiere
durften hier aus den
Sonderzigen ausstei-
gen.

Fotos:
Oben=

Andrea Hammer.
Mitte =

Jilrgen Bihring.
Unten =
Michael Hecht.




Wahrend des Sonderzug- F—=
Aufenthaltes auf dem |[gy=
Konstinkai, absolvierte
Dampfross 50 3610 hier |
den Lokumlauf vor dem
Beginn der Sonderzug- *
Rickfahrt. Dabei
rollte die Lok auch an #
den auf dem Konstinkai §
gelagerten Holzmengen
vorbei; denn der Um-
schlag von Holz und
Holzerzeugnissen vom
Schiff asuf die Bahn
dominiert auf dieser
zeltwelise schon zur
vélligen Stillegung
vorgesehenen, nun aber
inihrem Bestand ge-
retteten Hafenanlage.

Sie liegt kurloser-
weise genau gegeniber
vom 'linkstravisch’
befindlichen, weitaus
intensiver genutzten
Nordlandkai dessen
dstlicher AuBenrand
vom Konstinkai aus

auf dem anderen Trave-
ufer zu sehen ist.
Friner waren beide Kaian-
lagen schienermalig einiger-
malen direkt auf hafenbshn-
eignenem Gleis Uber die
Orehbriicke miteinander
verbunden,Seit Stillegung
der Haferbahn-Innenstadt=
strecke im Jehre 2008
{amtlich sogar erst 2012)
kdnren Zige vom Nordland-
zum Konstinkai u.umgek.
mur noch Uber den einen '
von 2wel auf Libecker
Gebiet werblisbenen
Eisenbahn-Travelbergangen,
namlich die zwischen

St. Lorenz Sid u, Gendn
gelegenen Bricken und
damit auf einem groBen
Umweg sowie urter teil-
welser Benutzg. von DB-
Gleisen 'rund um Libeck'
fahren - so wie die
Sonderzige am 12.+13.5.
Regelmélfige Zige vom
hNordland- zum Konstinkal
U, umgek. gibt es dhnehin
richt. mehr.

Fotos:
Oben = Jirgen Bihring.
Rest = Andrea Hammer.



Fir den Lokumlauf dampfte
50 3610 unter der Eric-
Warburg-Bricke hindurch
bis zum BuBersten sidl.
Ende der Konstin-Gleis=
anlagen. Hinter dem
Prellbock begann einst
die interessante Hafen-
bahn-Innenstadt-Strecke,
deren Gleis im 'Stras-
senbahnstil' und mit
Rillenschienen am unmit-
telbaren Altstadtrand
entlang bis zum Bbf
Litbeck Hafen verlief

und die eine 'echte'
Fahrt 'Rund um Libeck'
auf Schienen ermfglichte.
Diese Strecke ist wie
schon erwdhnt stillge-
legt, ihr Gleis teil-
weise bereits ver-
schwunden. Dieses vor
allem such an der Sid-
grenze des Konstinhafens,
wo die Firma Briggen
einen Baukoloss fir

ihre Misli-Produktion
neu errichtete. Dieses
bauliche Monstrum ver-
hinderte nicht nur teil-
weise die weitere Exis-
tenz des Hafenbahn-
Innenstadtgleises,
sondern beeintrachtigt
auch sehr den einst
imposanten Blick von d.
Eric-Warburg -Bricke
Libecker Altstadt-
Panorama.

50 3610 dampfte von
der Konstin-Sidgrenze
in den Bereich des
alten Konstinbahnhofes
hinein, der heute von
der Firma NRS vor
allem zur GlUterwagen-
Abstellung genutzt
wird.

Fotos:
Andrea Hammer.




Vom Konstinbahnhof
aus ging es dann
fur das bestens ge-
pflegte Dampfross
50 3610 zurick auf
den Konstinkai zur
erneuten Ubernahme
der Sonderzug-
wagen. Dieser Kai
und seine Gleise
wurden erst in den
1990er Jahren voll-
standig moderni-
siert. Im Folge-
jahrzehnt ent-
schloss sich
Libecks Hafen-
Administration

zur weitgehenden
Konzentration

der Umschlag-
vorginge auf die
Hafenanlagen in
Vorwerk, Schlutup,
SIems und Trave-
munde. Danach

war zeitwelse
sogar die wvoll-
stdndige Stille-
gung des Konstin-
kais erwogen wor-
den. Er wurde

dann asber fir
gegeniber frihe-
ren Zeiten weit-
aus geringere
Betriebs- und
Umschlagvorgange
doch noch im
Betrieb belassen

- einschl. der
Gleisanbindung

von der Abzweig-
stelle Brandenbaum

her, die auch immer B

wieder zur Dispo-
sition stand,
schlieflich aber
ehenfalls dauver-
haft gerettet
werden konnte.

Fotos:
Michael Hecht.




Da die Konstin-Gleisans=
lagen durch die be-
schriebenen Entwick-
lungen nur noch 'Kopf-
bahnhof'-Funktion be-
sitzen, muBten die
Sonderziige des 'Mai-
Dampfes (fast) rund um
Libeck' auf dem ungekehr-
ten Weg der Hintour
zurick zum Libecker Hbf.
Hierzu wurde zundchst
mit Volldampf die |
nérdl. Verknipfungs- \ = =il
stelle zwischen Konstin- N— _— i iﬁf
kai und Konstinbahnhof wd

passiert, um dann auf
die 'freie Strecke'
Richtung Wesloe und
Abzw. Brandenbaum zu
gelangen. Gut sicht-

bar dabei such das

erst in den 1990er
Jahren mit Licht-
Hauptsignal-Sicherung
entstandene zweite

Gleis der nordl,
Konstinhafen-Einfahrt.
Es wird heute kaum

noch benutzt und das
Signal ist langst wie-
der aufler Betrieb.

Diese Modernisierung
stammt noch aus den Zei-
ten, als Zige der Kali-
verladung in dichter Fol-
ge wvom und zum Konstin-
hafen rollten. In der
ersten Halfte des vergan- g
genen Jahrzehnts wurde d. §
Kaliverladung in Libeck
aufgegeben und der Zug-
verkehr zum/vom genann-
ten Hafen sank rapide.
Unter der auf dem 3.
Bild von oben im Hinter-
grund sichtbaren Luisen-
bricke wird die

strecke wieder ginglei-
sig und fuhrt nach
Unterquery. der B 75
(Traveminder Allee, auf
dem untersten Bild

zu sehen) ins Laverholz
hinein.

Fotos: Oben + lUnten =
Michael Hecht.

Mitte =

Andrea Hammer.



Auf Libecks land-
schaftlich schinster
Eisenbahnstrecke ging
es nun erneut 'Am
Waldsaum' sowie

am Gelénde des
"Volksfestplatzes'
entlang. Anschliefend
dann parallel zu den
'"Ritthrookwiesen’.

In den nahen Reithallen
fand am 12. + 13.5.2012
gein internationales
RBeitturnier statt,
deren zwei- und vier-
beinige Teilnehmer
hoffentlich durch die
Gerausche der an den
genannten Tagen hier

. insges. zwolfmal
vorbei fahrenden
Dampfziige nicht zu sehr
irritiert und beein-
trichtigt wurden.
Fahrzeuge des Pferde-
transportes fanden

an diesen Tagen auch
suf dem ganz unten
rechts zu sehenden
Wiesengeldnde ihren
Platz.

Fotos:

Oben + Unten =

Andrea Hammer.

Mitte =

Jiirgen BUhring.




50 3610 dampfte mit

ihren knapp 1.800

Pferdestarken (und & s e

damit weit mehr als St - Ve B e S8 : 50 3610
bei den vierbeinigen EEEEEREE . 4 ) '
Pferdekollegen und

Pferdekolleginnen in

den Rittbrook-Reit=

hallen am 12.+13.5,

insges. zusammen

kamen) nach Vorbei-

fahrt am 'Rittbrook’

weiter am 'Kuhbrook'

vorbei und dann

nochmals durch Wald

dem Durchlass der

Wesloer Bricke

entgegen.

Bald danach gelangte,-: s
der Sonderzug dann [

auch wieder in den

Bereich, in dem

sein Gleis wieder -

das Gleis der Bahn- . G
linie von Bad Kleineieases
neben sich hatte. T el

Fotos:

Oben + Mitte =
Michael Hecht,
Unten =

Jirgen Bihring.




Auf Haupthahngleis war
schlieRlich bald wieder
das Sidende von Libeck Hghf
erreicht und unter der
Moislinger Allee hindurch
und am Hghf entlang ging
es in das S0d-Vorfeld

vom Libecker Hbf sowie an
dessen Abstellgleisen
entlang. Dort wurde
unter anderem an DBS-
Elektrolokokomativen
voriber gefahren, die
ihre Wochenendpause in
Libeck wverbrachten.

Ganz wvorne DBS-Ellok

Fotos:

Oben + Unten =
Michasl Hecht.
Mitte =

Andrea Hammer.
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Dann war der Hbf selbst
erreicht, wo die neue
Fahrt begann. Mit Aus-
nahme der Zeit zwischen
dem Ende der ersten u.
dem Beginn der zweiten
Fahrt, die fir eine
grofiere Pause im Bbf
Libeck Hafen genutzt
wurde. Aber auch dafir
muBte 50 3610 mit ihren
Wagen jewsils den
LObecker Hbf in Richtg.
Norden verlassen.

Mach der Pause ging es
dann wieder mit Fahr-
gésten vom Hbf zum
Nordlandkai und von
dort dann zum Konstin-
kai, wobei 'Tender
voran' erneut Libeck
Hbf nach Siiden hin
verlassen und ein
weiteres Mal der

Abstellbahnhof passiert
wurde.

Fotos:

Oben + Unten =
Andrea Hammer.
Mitte =
Michael Hecht.



Ein weiteres Mal R 2 R
wurde an den alten L ¥ Tk s ;
Bw-Schuppen voriber
uvnd unter der sich bl
anschliefenden i )

i 1}
Frhit

rﬁ"_'l: T h

-

und durch die & (1 ::}'f K ¢
Geniner Ostkurve v P '
hindurch weiter in
Richtg. St. Jirgen,

Das bei Fahrt des
Sonderzuges durch

die o. a. Geniner
Kurve in ihr links

zu senende Gleis
bildet die Strecke
nach Blchen und
Lineburg. Die Gleise
im Hintergrund bilden
die Geniner Westkurve g
und das Gleispaar d. E
Hamburger Hauptbahn.
Im Hintergrund die
Bricken, durch die
jetzt bei Bahnfahrt
vom Nordland- zum
Konstinkai die
einzige Moglichkeit
besteht, die an die-
ser Stelle gemeinsam
mit dem Elhe-Libeck-
Kanal verlaufends
Trave zu Ubergueren.

: doke' hin-  DUEINR FREERER RN
Kamelbricke' hin o PR ,%ﬁﬁw

durch gedanpft _Z-L' 4

Und auch noch esin-

mal Volldampf im

Laverholz seoll bild-

lich genossen wer-

den. Das Gleis wurde

hier 2011 umfangreich

restavriert und moder-

nisiert. Sporadisch

verkehren noch Holz-

ziige und deren Leer-

leistungen, Lok-Uberfih=

rungen u.Giterwg, -Aostell=

fahrten.Das eigentlich ruo

noch mit NRS-Lokomotiven,

gelegentlich auch mit

NBS-Maschinen, wenn d.

mal Holzwagen abho-

len Vorbel die Zeiten als

hier noch Bundesbahn-Lokomo=

tiven der Baur. 'V 60" tagl,

'Landplage' waren und die

'alte' 0B noch mit 212,220 u.

221 zum Konstinkai kamen. Von

1994-2000 waren auch 232

hier ameutreffen, Heute ist es im Vergleich zu damaligen Zeiten eher ruhig auf der Eisenbahn-
strecke durch’s Lauerholz zum Konstinkai. Deshalb ist auch ihr Bi 'Waldsaum' nicht mehr
so oft in Bahnbenutzung. Am 12. + 13. Mai 2012 war aber genau das Gegenteil der Fsll.
Fotos: Oben und Mitte = Andrea Hammer. Unten = Michael Hecht.
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Und an diesen beiden Tagen
bildete der Konstinkai auch
ausnahmsweise mal einen
Bahnhof fir den Personen-
verkehr. In der Vergangenheit
hatten sich die Hafenbahngleise
am Konstinkai und am anschlielfen- _ . ==
den Altstadtrand geradezu fir : L=y i\ e
gine Abholung von Kreuzfshrt- i . ' L9
schiff-Passagieren per Sonderzug
angeboten - so wie es in Rostocks
Héfen standige Cewohrheit ist.

In Libeck wurde diese Miglichkeit.
leider nie genutzt und heute le-
gen 'Kreuzfahrer' bei (nur werdgen)BS
Libeck-Besuchen rur noch in Trave- K
minde an. Und das dart ohne jegl.
Sonderzug-fbholung. So bleibt der
Konstinkal im Personenverkehr
rur Sonderzigen von der Art vor-
behalten, wie sie am 12,+13.5.
verkehrten.

Diese Sonderzilige enthielten auch
den VWM-Wagen 44 754, der 1924
bei d. Linke-Hofmenn-Werken ge-
baut. wrde und zu einer Serie
von 927 DR-Wagen gehdrte, die
rnoch  weibgehend preul. Normen
enthielten. Urspringl. war dieser
Wagen (bis 1928) sogar noch ein
Fahrzeug der 4. Wagerklasse.

Die Deutsche Bundesbahn verwende- Iilhli
te ihn ab 1962 nicht mehr in = d
nq;ﬂmxm Reiseziigen, setzta
wagen zur Personalbeftrderung vom g5
Bnf. zum Gleislager u. zur. im '
hessischen Weberm ein, 1572 envart
der WM diesen interessanten hg.
und setzt. ibn seither in seinen
Museumsbahn-Zigen ein, Beim VWM
wird er heute noch immer kurz
'der Webermer' gerannt.

H“l b “:ur‘, “[-.' L s \

Fotos: Oben =
Andrea Hammer. B
Rest = Jlirgen BUhring.

Canz unten:

Folgt irgendwann

in der Zukunft evtl.
auch eine Szene mit
ghem. Bundesbahn-
Dampflok und

"Trabbi' auf Bahn-
Flachwg. dahinter 22



Stets war fir die
beschriebenen Sonder
zuge der Lokumlauf
tber die Gleise des
Konstinkais bzw.

Konstinbahnhofes -
notwendig. e e —

Fotos:

Oben und Mitte =
Jirgen Bihring.
Ganz unten =
Michael Hecht.,
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Danach ging es dann
wieder mit der Rauch-
kammer vorwsrts
durch™s Lauverholz
hindurch und am
Rittbrook entlang
bis zum Bi 'Kuhbro
moorweg', wo bei
allen sechs Fahrten
auf der Ricktour fir
die Sonderzug-
Passagiere ein
Fotohalt stattfand.

Fotos:

Oben und Unten =
Andrea Hammer.
Mitte =

Jirgern Bihring.




Danach ging’s mit

Volldampf weiter und

iber den an dieser

Stelle gemeinsamen

Wasserverlauf von

Trave und Elbe-

Libeck-Kanal hindber

von der Ost- zuriick

guf die Westseite

(oder anders ausge-

driickt vom Konstin-

zum MNordlandufer)

des Travestromes.

Hier an den 'Eisenbahn-

Kanalbricken' gab es am

¢, v, 13.5.2012 auch

roch wahrend der ' Rund-um-

Libeck'-Fatrten jeweils

interessante Lokbegegrun-

gen 2wischen einer ost-

deutschen Oempflok u.

zwel ostdeutschen Elektro-

1okomotiven micht-staatl. Babnuntermehmen. An bedden Tagen waren némlich auf betrisbsmdfig zum Libecker Hgbf
gehdrenden Gleis 100 zwei Lokomotiven der Mitteldeutschen Eisenbabn Gesellschaft mbH (MEG) abgestellt, MEG-
Elektrolokomotiven beférdern seit gut einem Jahr immer mal wieder von Libeck-5Siems rach Ingolstadt verkehrende
Holztranspartziige. 0le MEG-Elektrolokomtiven (bermemen diese Zilge in Libeck-Danischburg und des meistens in
Jweier-Foometionen als LOk-Parchen. Wobei eire Lok eine Maschine der ehem. DR-Baur. 143 (243) ist und die
andere eine Maschine der mur in sehr wenigen STickzahlen gebauten ex-UR-Baur. 156 (256). Am 12. + 13.5.2012
hielt sich ein derartiges 143/156-Lokpréchen ebenfalls in Libeck suf und verbrachte seine mehrtagige Betriebs-
pause auf Gleis 100, Diesmal wirden die MEG-Meschinen vorbeifshrenderweise von der WRL-Dampflok 50 3610 flan-
kiert - und das in Libeck !!! Bei der ex-156/256 handelte es sich um die MEG-Lok BD4. Das ganz linke Gleis
ist der einzig verbliebene Schienenstrang des zum Libecker Fbf bew. Hobf gehdrenden Ablaufberges.

Mit ehemaligen ost- : : H
deutschen Elektro- i =tk _ o i}
lokamotiven des B e o [ stz ) - —
Stastsurternshmens DB = |
traf die WFL-Dempflok

50 3610 wihrend ihres

Libeck-A Kentha'tes

am 12.+13. Mai 2002

gleich an mehreren

Stellen zusammen -

urter anderem auch im

Sid-Viorfeld des Hof's

und bei Fahrt unter

der Melerbricke hin-

durch. Gemeint sind d.

112-Mpschinen der

RBSH, die zwar im ver-

elrten Deutschland ge-

baut wurden, deren Ent-

wicklungswirzeln aber

vollstandig in der COR

liegen.

Und auch an Baumaschinen
vorbei ging es mit den
Dampf-Sonderziigen wie-
der in den Libecker Hof
hinein.

Fotos:

Oben = Michael Hecht.
Rest = Andrea Hammer.




Vom Hbf aus wurde
nach der jeweils

letzten Fahrt

in den Betriebs-

bhf. Libeck Hafen
'eingerickt’,

Fotos:

Oben =

Andrea Hammer.
Mitte =
Michael Hecht.
Unten

Jirgen BiUhring.

Aber selbst bei
diesen schlichten
'Einrickfahrten’
zeigte es sich,
wie schin Libeck”
Landschaft selbst
in den Kernberei-
chen der Hanse-
stadt ist; denn
dieses Foto ent-
stand am Rand des
kurzen Schienen-
weges vom Hbf in
Libeck hinein in
den benachbarten
Hafen-Bbf.




Das jeweilige Ende der
drei Libecker Betriebs-
tage bedeutete dann
fir die Dampflok 50 3610
noch eine kurze Solo-
Fahrt auf den letzten
noch befahrbaren Teil
der ehemaligen Hafen-
bahn-Innenstadtstrecke,
namlich die =zu dieser
Strecke gehbdrenden
Gleise auf dem linken
Traveufer. Diese jew.
mit Sondergenehmigung
durchgefihrte Solo-
Fahrt, die auch

die 'Eutiner Bricke'
{als einer der letzten
ELE-Reste) berihrte,
mufte fir die Wasser-
erganzung der Maschine
50 3610 durchgefuhrt
werden. Diese Wasser-
erganzung fand unter-
halb der Marienbricke
statt und die Dampf-
lok - gelangte dabei

in fir sie néchstes
Mahe der zur berihm-
ten Libecker Stadt-
silhouette gehirenden
Marienkirche sowie ins
bekannte Flair der
Innenstadtgleis-
Atmosphédre von
Libeck”s Hafenbahn.
Atmosphédre, die lei-
der nur noch in aller-
letzten Resten u.

ohne Publikumsfahrten
zu erleben ist. Die
Chance einer wohl ein-
maligen, zumindest
sehr seltenen Museums-
bahn ist hier nicht

mehr gegeben und ver-
tan LALLLILAALIBILLLL)

Aber das noch an ande-
ren Stellen von Libeck
interessante u. im
Gegensatz zur Hafenb.-
Innenstadtstrecke nach
wie vor voll betriebs-
fédhige Gleise liegen,
zeigte das Gastspiel
yvon 50 3610 an der
Trave doch eindrucks-
voll 11!

Fotos:
Jirgen BUhring.




