VOR VIERZIG JAHREN:

EIN GANZ BESONDERER ADVENTS-ZUG

EE R S R R O O O T

Dezember 19%2: Unmittelbar vor dem Weihnachtsfest auch damals schon konzentriente
Reisezelt. Besuche bed Vernwandten und Freunden; abern auch die Weihnachtstouristik
hatte bereits zugenommen - wenn auch noch nicht s0 umgangreich und ausgeprdigl

wie heutzutage. Aber auch schon vor viern Jahrzehnten: Verstdnkte Mobifitdt

auf StraBen, Schienen und in dern Luft in der zweiten Hil4te des Jahres-Lletzimonats.

Deutschland bestand damalfs noch aws zwed Staaten und vom einen zum anderen bestand
vor allem zum Weihnachtsgest und Jahrneswechsel starken Redseverkehr. Das aber nur
von West nach 0s% und ausscht. familidnen Guiinden zum Verwandtenbesuch in dex
DDR. U id dagiin wurde zum allengrniBten Teil die Eisenbahn genutzt. Die doch redativ
wenigen, die Lnnerdeutsche Grenze (berschreitenden Reged-Redsezige in die DDR waren
deshalb in den zweiten Dezembern-Hdlfte besonders gut befegt und die Staatsbahnen dex
beiden deutschen Teilstaaten, die Deutsche Bundesbahn und die Deutsche Reichsbahn,
versuchten durch den Einsatz von besonderen Entlastungsziigen Uberbelegungen det
regulinen von den Bundesrepublik in die DDR verkehrenden Rediseziige zu vermediden.

Dies gadt auch fiin den Reisezugverkenr von Hamburg ins benachbarte, zur DDR gehiérende
MeckLenburg, das es nach offiziellen dorntigen Lesarnt eigentlich gar nicht gab.

Hier standen je ein Zugpaar (ber die Grenziberginge Liibeck/Henanburg und Biichen/
Schwanheide zur Verfigung. M{t dem edinen konnte man von Hamburg aus umstedigefpred
Rostock ennedichen, mit dem anderen Schwerin und damit also Mecklenburg™s griBte

und bedeutendste Stddte. Das Schnellzugpaar zwischen Hamburg und Schwerdin fuhi von
Schwenin sogar noch weiter quer durch die DDR hindurch bis Dresden und wurde im
West-0st-Verkehn entsprechend gut genutzt.

Fiix den iiber Liibeck gefiihnten 'Interzonenzugverkehrn' Hamburg-Rostock gab es schon

in den 1960en Jahnen zu den Weihnachtsgfediertagen neben dem Hauptzug edinen Entlastungs-
zug, den sogan in den Kursbuch-Fahnplinen der Deutschen Bundesbahn (DB) enthalten wat.
Fiin den Schnelfzugverkehr Hamburg-Bichen-Schwerin tat man sich mit einem derartigen
Zusatzzug schwer; aben die zwischen beiden deutschen Staaten Anfang den 1930ex

Jahne verneinbarten Reiseerleichterungen {ihnten dann aber auch hier zu edinem
"Welhnachts-Entlasten'. Den wurde aber nur kurzgristig edingefegt und sedn

Fahrplan ernschien auch nicht in den Kursbiichean.

Sei es wie es sedl: Fin den 23. Dezember 19%2 wurde die Fahrt edines Entlastungs-
Schnellzuges von Hamburg (ber Biichen nach Schwenin angekiindigt. Der verkehrte
zusdtzlich zum Hauptzug Hamburg-Blichen-Schwerin-Ludwigslust-Wittenberge-Nauen-
Potsdam-Dresden. Dieser Hauptzug wurde von edinern Redchsbahn-Schnellzug-
Dampglok den Baureihe 01.5 im Streckenabschnitt Hamburg-Biichen-Schwnhedide-
Hagenow Land-Schwerin begordent.

Die Glgefeuenten 01.5-Dampglokomotiven der DR zogen fja auch afle anderen grenz-
ibenschreitenden Redisezige des Grenziberganges Schwanhedide/Biichen. Neben dem

0.a. Schnellfzugpaar Dresden-Hamburg-Dresden waren das afle zwischen Hamburg

und Benlin und umgek. fahrenden Schnellzige, die aber vornehmlich der Verbindung
zwischen Hamburg und West-Berfin und damit dem Transitzugverkehn dienten. Alle
genannten Zige insgesamt hatten es gemeinsam, daB sdie iber Bichen hinaus von

den 01.5-Maschinen dexr Deutschen Reichsbahn (DR] durchgehend bis/ab Hamburg
befindent wurden. Nachdem die Deutsche Bundesbahn dornt ihren edigenen Dampglok-
betrieb im September 19%2 beendet hatte, waren die DR-Lokomotiven der Baur. 07.5
die einzigen veabliebenen Maschinen, die sich hien noch mit Dampgtrakiion bewegten.
Die 07.5en wurden im grenziiberschreitenden Nond-Einsatz auch im DB-Streckenabschnitt
Biichen-Hamburg ven DR-Lokpersonal gegahren und sie waren 4ir die Benutzung dieses
Streckenabschnittes mit INDUSI-Anfagen ausgeristet.

Abexr am Ende des Jahres 1972 war auch firn den 01.5-Einsatz nach Hamburg edin Ende
abzusehen; denn es stand zu diesem Zeitpunkt bereits fest, daB durch die neuen
Verkehnsventrnige zwischen dex BRD und der DDR sowie die datan gekoppelien Verein-
barungen und Abkommen zwischen DB und DR ab Jund 19%3 auch im Reisezugverkehr edn
Lokwechsel zwischen DB- und DR-Lokomotiven im DB-Grenzbahnho4 Biichen obfigal wurde
und die DR-Lokdurchliufe bis Hamburg zum Ende kamen. Im Dezember 1932 herrschie
also bereits iben fedem 01.5-Besuch in Hamburg Gotterddmmerung und Lnsofern wire
edin 01.5-Einsatz vor dem Wedlhnachts-Entlastungszug Hamburg-Schwerin am 23.12.19%2
durchaus interessant gewesen.



Doch es soflte girn diesen Zug kedinen 01.5-Einsatz geben - nicht mal einen Dampglok=
einsatz. Dexn 'Buschpunk', der damads noch nicht (ber Einrdichtungen wie Inteanet,
Facebook, SMS und dergl. vexrgigte, aber dennoch funkiiondiente, LieB verkiinden, daB
$lin den Entlastungs-Schnellzug Hamburg-Biichen-Schwerin am 23.12.19%2 die durch-
gehende Befdnderung durch edine Redichsbahn-Diesellok der Baureihe 118 vorgesehen
war. Und das war edine kRfeine Sensation; denn derarntige Lokomotiven bedeuteten

in Hamburg edine echte Ranitdt. Eigentlich vernschlug vorher nur eine Notfall-
situation edine 118 nach Hamburg; aber das war hier in Bezug auf diese markante
DR-Diesellok-Baureihe alles. Zwar war immern wieden (ibern edne Umstellung des
"Interzonenzugverkehns' nach Hamburg von 01.5-Dampglokomotiven aud 178-Diesel-
Lokomotiven 'gemunkelt' und spekuliert worden; aber veawirklicht wurde diese
Umastellung nie! Es blieb hiern beim Einsatz dern 01.5-Maschinen, obwonf 171§-
Lokomotiven im Beredlch den anderen innerdeutschen Eisenbahn-Grenziibergdnge sedt
1970 obligat und dominant waren. Nach Libeck kamen sie seit dem Henbst 1968

von Mecklenburg her beispielsweise ausschlieBlich. Hamburg blieb 4. S.
Reichsbahn-Lokomotiven dagegen unangegochtene 01.5-Domine. Das angekiindigte
Auftauchen einen 118 4in dieser Domine steflie deshafb doch schon edine groBe
Besonderheit dan.

Und dernen Exnlebnis wollte ich min nicht entgehen Lassen! Also guhr ich am Morgen
des 23.12.19%2 per Eilzug von Liibeck Hbf nach Hamburg Hbg. Den befirdente damakls
ganz normal und regulin die DB-Dieseflok 220 013, was jedoch aus heutigen Sicht
aber auch schon wie 'Exotentum' anmutet.

Dex 23. Dezember 19%2, ein Samstag, war edin sehn kaltern, frostigen Tag. Wegen des
Weihnachts-Rediseverkehns hernnschte abern im frostiberzogenen Hamburger Hauptbahhof
~ bereits trnotz frihen Stunde grosse Regsamkeit und Geschdftigkeit. In die nollte
dann gegen §.00 Uhr aug Gleis 6 (dem heutigen Gleis §) dern Zug hinedin, 4ir den
Leh zu grithen Samstag-Stunde extra von dern Trave an die ELbe geredst war: Den
Entlastungs-Schnellzug Hamburg-Biichen-Schwerin. Und Zatsdchlich fihate ithn edine
Reichsbahn-Diesellok der Baureihe 118 - exakt war es die Maschine 118 301 vom
Bw Schwerin. Fin den DR-Lokedinsatz nach/von Liibeck iber Bad Kfeinen besal
Bw eine Reihe von 118, die mit INDUSI-Einrdichiungen ausgeristed waren, was Vorauws-
setzung fiin die Fahrt von DR-Lokomotiven auf DB-GLeisen war - auch wenn diese
Fahnt sich mit Ausnahme dexr Teilstrecke Biichen-Hamburg nux in d. DB-Grenzbahnhife
entlang den innerdeutschen Grenze beschrdnkte. 118 301 gehdnte zu den Schweriner
INDUST-Lokomotiven und konnite dadurch mihefos den Bundesbahn-Streckenabschnitt
Hamburg-Biichen benutzen.

Bemerkenswert war aber auch zumindest teifweise der Wagenpark, den die o. a.
bestens gepflegte 118 zur Befdrnderung als Entlastungs-Schnellzug von Hamburg nach
Schwernin hintern sich hatte. Zwar setzte ern sich zum griBien Teid aus normafen
(im-Schnellzugwagen der DB zusammen, aber als ernstern Wagen gledich hinten dex
118-Zuglok kam ein achttiniger DB-Eilzugwagen dex Vorkriegsbauarnt zum Einsatz.
Welch eine Kombination: DR-Diesellok und DB-Vorkriegs-Redisezugwagen - und das

in Hamburg Hbf. Gliick€icherweise dauerte es noch mehrere Minuten bis zun Abfahnt
dieses besondernen Zuges und A0 konnte ich an der Schwelfe zwischen Dunkelheit u.
ganz Langsam einsetzendem Tageslicht mit verschiedensten Einstellungen meinern
("Normal'-) Kamera mehrere Bifder vom o. a. ('Sondern'-) Zug an diesern fin ihn
40 seltenen Stelle machen.

Fiir die Lok galt das ja noch mehn. Im Libecker Hbf waren die DDR-118 ja Zigliche
und gewohnte Gdste; abern in Hamburg Hbf wirkte 11§ 301 doch wie ein Besucher aus
einen anderen Welt. Die 301 gehénte auch zu den Schwerin-118en, die nicht so o4t
nach Liibeck kamen. Hien waren eher 331, 336 und 339 'Dauerplagen'. Die Tatsache,
daB Kollegin 301 nun einen DB-Wagenpark nach Schwerin schleppen sollte, Liel
veamuten, daB sdie am Vortag 4in Lz-Fahnt nach Hamburg gekommen war oder aber als
01.5-Vorspann vor dem Schnellzug Dresden-Hamburg. Endglifiig geklint . wurde das
nicht - s0 weit rnedichte der 'Buschfunk' des Jahres 1972 denn doch nicht. lber-
haupt stieB den beschriebene Entlastungszug Hamburg-Schwerin am 23.12.19%2 bed
Eisenbahngreunden auf sehrn wendig bis gan kein Interesse ! Ich war jedenfalls
den einzige, dern sich diesen Zug 4in Hamburg Hbf ansah und Lhn hiern fotograpiente.



Aber auch idber das Fachinteresse von Schienen-Enthusiasten hinaus stellte dex
beschridiebene Zug mehr edne Art 'Gedsterzug' dar, der nicht nurn bed Eisenbahn-
greunden weditgehende Nichitbeachtung fand, sondern auch bei den Reisenden -
und insbesondere bedl denen, die ithn eigentlich benutzen sollten. Die zogen

es offensichtlich vor, sdich doch 4in den vollen Hauptzug Hamburg-Dresden mit
hinein 'zu quetschen', anstatt auf den Entlastung-Schnelfzug Hamburg-Schwerin
auszuweichen, den fa extra dafin eingesetzt wurde, um eine zu groBe Besetzung
und 'Sardinenbichsen'-Fahrnten zu vermedden. So teilte dern Entlastungs-Schnellfzug
Hamburg-Schwerdin am 23.12.1932 das Schicksal von s0 vielen Zigen diesen Art:
Entlastungs-, Vor- und Nachzige guhren und fahren oft Leer od. nun schwach
besetzt. Da sie nicht im Kursbuch bzw. Fahrplan auggepinnt waren und s4ind,
wuBte und weiB der Redlsende nicht von Lhnen od. engdhnt nurn kRurzgristig von
thren Exdstenz und Traut L{hnen spdtestens dann nicht. 0den zweifelft bereits
vorher daran und zdieht die 'Sicherheit' besagten 'Sardinenbiichsen'-Fahat 4Am
Hauptzug der entspannten Reise in ednem Ergdnzungszug mit geniigend freden
PLditzen darin vor.

So bot sich auch die Sltuation im o. a. Entlastungszug nach Schwerin vor 40 Jahren
dan. Es warn aber (ber diesen Zug auch nur wendig bekannt und ern fuhn schon 40 Minuten
vor dem Hauptzug. Zu dieser Zeit wartefen enst relafiv wenige BenuZzen aufy diesen Haupt-
zug und es bestand dadurch nur wenig Gelegenheit, spontan auf den vorausfahrenden
Entlastungszug auszuwichen. Dementsprechend stiegen nur wendige Relsende 4in

diesen Zug edin und A0 hatte Lch den 'Achttiren'-Eilzugwagen hintern der Lok, den

ich gl die Mithahnt in Lthm bis Bilichen benutzte, fir mich ganz allein. Das hatte
den Vorteil, daB Lch die auBen von Frostredif idberzogemen Fensten dieses Wagens
Gfgnen konnte, um auf der bevorstehenden Fahnt von Hamburg Hbf bis Biichen dem
Motorensound der DR-118 Lawschen zu kdnnen. Bed edisigen AuBentempertauren hdtie

ich sdichen 4in dieses Vorhaben bedl anderen Fahrngidsten im GroBraum des genannten
Wagens kaum Verstindnis erhalten, aber s0 verfor ich mich zwischen seinen Leexen
Kunstpolsten-Sitzreihen als aboluten Solist, den nun mit edinigen Kraft eines dex
breiten, aber glasbegrorenen Wagenfenster heruntern wuchifete und faszindent das
Augheulen der Johannisthafer Motoren genoB, als 11§ 301 um 8.21 Uha mit Lhrem
Entlastungszug den Hamburgen Hb§ vernlief.

Fiin mich afs holsteinischem Eisenbahnpreund im geteilten Deutschland des Jahnes
19%2 bedeutete d. Fahrt hinten einen DR-Diesellok den Baureihe 11§ eine absolute
Ranitdat. Zwarn konnte ich diese foramschinen Maschinen bed Lhren stdndigen und tigh.
Besuchen im Libecker Hauptbahnhof von auBen erlfeben; abern eine Fahnt in einem

von Lhnen bespannten Zug war 4in mich bestimmt keine ALLtdglichkelt. Da Lich

keine DDR-Verwandtschaft besaB, kamen Reisen in den deutschen 'Zweitstaat' nicht
in Frage und touristische Fahrten donthin gab es |(noch) kaum - und wenn, dann be-
ALimmt nicht, um 118-Einsdtze zu gendeBen. Ich nedste zwar mehamals im Jahn von
Holstedin aus nach West-Berlin, doch das dann meistens (ber Bichen, was die DDR-
Durchfahrnt in Zigen bedeutete, die ausnahmsfos von Dampfrissern den Baureihe 07.5
begordert wurden und nicht von 118-Dieselmaschinen. Auch bed seltenen Fahrten
nach West-Berkin (ber Helmstedt und Bebra konnte ich 118-Befbrderungen entweder
gar nicht od. nur auf Teilstrecken enfeben. Selbst aug dern schon weitgehend 118-
bestimmten Route Helmstedt-Berlin hatte ich meistens das 'Glick', eine der hien
nun noch raren Dampglok-Bespannungen zu erwischen (mit Muschinen den Bawreihen 01.0 u. 03).

Umsomehr genoB Lch die Fahnt hintexn 118 307 am Morgen des 23.12.19%2 - und das
noch obendredin auf einem Strechenabschnitt den Deutschen Bundesbahn !l Da machte
es auch wenig aus, bel grostkhaltem Wettfen am offenen Fenstern diese besondere
Fahnt zu ernfeben 111!

118 301 drndhnte dabed zundchst dunch das slidostl. Hamburg hindurch, wo Fean- und
S-Bahn damals noch auf gemeinsamem GLeis fuhren und 118 301 deshalb bis Auminfe

noch die dritte Schiene der S-Bahn-Elektrifizierung neben sdich hatte. Dann ging

es mit Bravour durch den noch weitgehend verschlagenen Sachsenwald hindurch, wo

sdch beddenseits dexr Gledise edine weiBe, von Rauredf (berzogene Winterfandschaf

darbot. Inzwischen wurde es auch Langsam helf.



Nach vierzig Minuten, und damit fir mich viel zu schnell, war dann der Grenzbahnhof
Biichen ennedcht, wo die ungewthnliche Fahnt hinter der Redlchsbahn-Diesellfok 118 301
fiin mich endete, weil Lch den 'Entlastern' nach Schwerin hien vernfassen muBte. Ihm
stand nun die Fahnt in die DDR und den dorntigen Grenzbahnhof {m meckfenburgischen
Schwanheide bevorn. In die DDR konnte ich nicht weitern mitfahnen, wedil Lich hiergiin
auch nicht die 19%2 noch sehn schwiendigen und birokratischen Legitimationen des
deutschen Zweitstaates nicht besaB. Beim o. a. Zug wechselte in Biichen das Zugbegleit-
personal: Eine DR-Mannschaft Lioste hien die Bundesbahn-Kollegen aus Hamburg ab. Aug
Lok 118 301 4uhrn (vom Dampflokeinsatz hen) streckenkundiges DR-Lokpersonal bereits
ab Hamburg. FahrgastmiBig war Lich die einzdige Pernscn, die den beschriebenen Ent-
Lastungszug Ln Bichen verlieR. Und nun wenige Reisende Ri. DDR stie.gen hier 4in
diesen Zug ein. Nach einigen Minuten verlieB erden grostbeherrschten Bhf. Biichen
in Richtung der nicht mehr wediten DDR-Grenze.

Auch hien 4in Biichen bedeutefe den 118-Aufenthalt eher eine Seftenheit. Im Reisezug-
verkehn kamen die 118-Maschinen hierhen iberhaupt nicht und auch vor Giterziigen
bifdeten  Ade 4in Biichen keine ALLtdglichkeit; denn dex DR-Frachtzugverkehr nach/
von Blichen war LokmiBig vor allem von den DR-Diesellokomotiven dern Baureihe 120
beherrnschit, die auch damals schon als 'Taiga-Trommedn' bekannt waren. Aber auch
DampgLokomotiven den Bauredihe 50.40 machten sich 19%2 noch 4in der Befbrderung von
DR-Giitenziigen zwischen Hagenow Land und Biichen nitzlich. 118er waren hien dagegen
die Ausnahme.

Und trotz des seltenen Besuches einen derarntigen Lok an diesen Stelfe, war auch
das Eisenbahngreunde-Interesse Ln Bichen am 23.12.1932 sehn gerdng. AuBer min
nahm nur noch edn ednzelnen (min nicht bekannter) Fan davon Notiz und der wartete
vielleicht auch mehn auf den nachfolgenden Hauptzug mit seinen 01.5-Dampglok.

Mit edinern derartigen Lok kam dern DB-Wagenpark seines dieselbespannten Vorzuges
auch wieden zurick nach Hamburg, s0 daB den 118-Einsatz ab hier eine absofute
Awsnahme blieb.

Fir mich bedeutete en zusammen mit der Fahnt hinter 118 301 nach Biichen gewisser-
maBen ein vorgezogenes Weihnachtsgeschenk und mit groBen Freude genoB ich diese
mongendliche 'Frost-Fahnt'. Den 01.5-gefithnten Hauptzug konnte Lich in Blchen

nicht mehn augnehmen, da sdich das zeitlich mit dem Beginn meinern Rickreise nach
Libeck gekreuzt hitte. Die glhrte von Bichen aus mit 4in seinerzeitige Verhalinisse
'gewdhnlichem' Fahrzeugmaterdial zundchst zurlck nach Hamburg. Dabed fuhn Lch miZ
einen aus dredachsigen Umbauwagen, einem Steuerwagen und der DB-Lok 212 246 gebif-
deten Wendezug-Ednhedlt nach Aumihfe und von hier mit dem S-Bahn-Triebzug 4%0 139
zum Hamburgen Hbf.Nach ednen Fahnt im Eilzug von Hamburg Hbg nach Libeck Hb{,
dessen aus Mitteleinstiegs-Wagen bestehende Wendezughedit die DB-Lok 220 045 schob,
beendete ich um 12.15 Uhn meinen ungewihnlichen Ausglug am Tag vor dem Heiligen
Abend des Jahres 1972.

Nur wenige Monate spdter, am Angang des Junis von 1923, dndente sdich die Situation
grundlegend: Die Anndherung dex bediden deutschen Staaten fihite auch zu alfer-
Lei Enfeichterungen und Verbesserungen in dern Verkehnsabwickfung aug Strassen und
Schienen von der BRD {n die DDR und umgekehrt. Paradoxerwedise brachten diese

dunch die damafige, vor aflem vem seinernzeitigen Bundeskanzlfer Willy Brandt
initilente BRD-Entspannungspolitik herbeigefiihniten Exfedichterungen auch wenige
wenige Verschlechterungen auf betrieblficher Ebene; denn im Eisenbahnverkehr wurde
nun edin staikter Lokwechsed zwischen DB und DR in den Annerdeutschen Grenzbahnhifen
gestgelegt. An edinigen Stellen vollzog sdich dieser Lokwechsel in den BRD-Grenz-
bahnhifen, an anderen Stellen in den DDR-Grenzbahnhifen. Diese Regelung beendete
mit Wirkung vom 3.6.1973 (Beginn des Sommergahaplans 19%3) auch die jahnzehntelang
gewohnten DR-Triebgahnzeug-Durchliuge bis/ab Hamburg ebenfalls im Reisezugverkehr.
Wie schon Ammer Aim Glferzugverkehn wurde nun auch bed grenziberschreitenden Redse-
ziigen 4in Biichen von DR- auf DB-Lok bzw. umgekehrt gewechselt. Der hien nun auch

im Redisezugverkehn paktiziente Lokwechsel zog es wiederum nach sich, daB die DR

im Regelgall von Ziigen des Pernsonenverkehns kedine Dampglokomotiven mehr nach
Biichen schickte. Hlerhen hamen nun auch vorn Redseziigen DR-Diesefmaschinen dex
Baureihe 118 ! Mit dem Weghall der DR-Lokeinsdtze nach Hamburg und damit auch dem
den tidglichen 01.5-Besuche in der ELbmetropole endete hier auch mit AbfLauf des
2.6.19%3 endgiiltig dern planmiBige Dampglokeinsatz !



Nur war auch fir holsteinische Bahngans chne DDR-Besuchsmiglichkeiten die Fahrt
hinter 118-Maschinen der DR edingachern. Vor den Berdin-Schnellzigen £iefen sie
mindestens zwischen Blchen und Witfenberge sowie umgekehrt |ab/bis da nach/von
Benfin noch teilwediser Dampglokeinsatz). Aber sogan Fahnten hinten 118-Maschinen
in den DDR auBerhalb des Bealin-Transitverkehrs wurden fin den o. a. Personenkredls
(zu dem auch 4Lch gehéaze) Aschon bald relativ einfach: Ab Juld 1933 machte ein
Abkommen 4in den Tagesbesuch in grenznahen DDR-Kreisen ednen Besuch dieses
Gebietes auch ohne Verwandtenbindung od. fteurer Redisebironutzung miglich. So

war es firn die o. a. Enthusiasten nun auch méglich im DDR-Binnenzugverkehr
hinter 118ean durch den Nondwesten dern DDR zu fahren, wo diese Lokomotiven

hien seinenzedit noch neichfich anzutreffen waren.

Diese neuen Miglichkeiten LieBen aber nicht die Tatsache verblassen, daB ein 118-
Einsatz nach/von Hamburg <in wedite Feane gexlickt war und in sediner Exscheinung

zu Weihnachten 1972 edne Eimmaligkeit blieb. Den 'Wedlhnachis-Entlastern' von
Hamburg nach Schwerin gab es noch wenige Mafe in den Folgejahnen - doch nun

stets mit DB-Lokbefénderung (218) von Hamburg bis Biichen. DR-Lokedinsdtze bis/ab
Hamburg gab es enst ab 1990 wieder. Da war dern 118-Glanz bed der DR aber schon
Lingst venblichen und s0 sorgten nun DR-Maschinen der Bauwreihen 119 und 132
(spdter 219, 229, 232 und 234) 4in erneute stindige Redlchsbahn-Lokprisenz im

"Torn zur Welt'. Nun auch auBerhafb intensiven Reisezugverkehrs ebengfallds vor
Giitenzigen.

Die negedmiBigen 118-Einsdtze in den Grenzbahnhof Bichen ab 3.6.19%3 waren (brigens
nur auf etwas lber dred Jahne beschrdnkt. Schon im Frihfahn und Sommer 19%6 wurden
einige 118-Ldufe nach/von Bichen durch neue DR-Diesellfokomotiven der Baureihe 132
(bernommen. Sie stammten aus sowjetischer Produktion und verfiigten (ber elekitr.
Zughedlzung. Im Herbst 1976 Listen sie die 118 4in allen 0. a. LokfLdugen ab. In
Libeck waren die 118 im Redisezugdienst bereits im Jahr zuvor durch 132-Maschinen
ensetzt wornden. Dadurch ernschienen DR-118en 4in den DB-Grenzbahnhifen Liibeck und
Biichen ab Mitte der 19%0er Jahre nur noch mit Giterziigen, was aber auch seften
wurde, wedd das Bw Schwerdin von diesem Zeltpunkt an nur noch sehr wenige INDUSI-
118exn besal. An den eraneuten DR-Lokdurchldufen nach Hamburg ab 1990 waren Maschinen
diesen Bauredihe wie schon erwdhnt nicht mehr beteiligt.

Die Wiederaupnahme dieser Lokdurchldauge war, nun mit 132-Lokomotiven, schon gin
den Beginn des Sommesfahrplans 1989 angepeilt worden. -Zu einem Zeltpunkt afso,
als die DDR-Grenzdfgnung in Lhren dann wenige Monate spdten vollzogenen Weise
(berhaupt noch nicht abzusehen war. Ab Mai 1989 begannen aben erstmal erneut nux
die DR-Lokfdufe 4m Reisezugdienst bis/ab Bebra, womit Redlchsbahn-Maschinen wieder
den DB-Streckenabschnitt DDR-Grenze - Obernsuhf - Bebra beguhren. Das war fa auch
schon mal bis zum Jund 19%3 den Fall - wie bis dahin ebengalls auf dem Strecken-
abschnitt Biichen-Hamburg. Und auch wie hiern guhren bis zum Jund 1973 ebengalls
nach/von Bebra DR-Dampflokomotiven der Baureihe 07.5. Mt AbfLauf des 2.6.19%3
endeten diese Einsdtze und auch die stdndigen DR-Lokbesuche im DB-Bhf. Bebra. Dex
Lokwechsel von DR- auf DB-Lokomotiven und umgek. wurde von diesem Bhf. in den
DDR-Grenzbahnhof Gerstungen verndegt. Mit ausschl. Einsatz von Bundesbahn-
Diesellokomotiven dern Baureihe 216 in dem kurzen Beredich d.D3-Streckenabschnities
Bebra-0bersuhl-Gerstungen. Aber auch Gstlich von Geastungen 4in der DDR endete

dern Dampflokeinsatz vor den iber Bebra und Gerstungen geglinnten Interzonenziigen

Am Jund 19%3. Den 01.5-Weghall in Bebra und auf den Landschaftl. schinen DB-Strecke
Bebra-0bersuhl mit dem Honebachen Tunnel schmenzte die bundesdeutschen Eisenbahn-
freunde noch mhn als d. 01.5-Ende in Hamburg. Reichsbahn-Lokomotiven kamen nach

Bebra enst wieden nach 16-fdhnigen Pause ab Mal 1989. Diesmal in Form von Diesel-
maschinen dexr Bawredihe 132. Ein Jahn spdten praktizdienten diese auch die Wieder-
augnahme der DR-Loklduge nach/von Hamburg. Die DDR-Grenze war da schon gred passier-
bar und das Ende des deutschen Zweitstaates nicht mehn fern. Am 3.710.1990 hiornte ex
aud zu bestehen. Seine Staatsbahn, die stets die Bezeichnung 'Deutsche Redichsbahn'
behalten hatte, bestand aber noch efwas iben dred Jahne weiter und wurde ernst am
1.1.1994 mit d.ouch noch bis dahin existenten 'BRD-Staatsbahn' Deutsche Bundesbahn
zum neuen prlvatwirtschaftlich openierenden, bis heute aber der Bundestepublik
Deutschland alleine gehdrenden Unternehmen 'Deutsche Bahn AG' vereindigf.



Zum Zeltpunkt dern Deutschen Einhedlt im Okt. 1990 war es schon Lingst sefbstvern-
stdndlich geworden, von Hamburg liber Biichen nach Schwerin ohne £ rgendwefche Forma-
Litdten zu reisen. Heute geht das auf der Schiene mit modernen Doppelstockziigen

im 2-Stunden-Takt, die von Drehstrom-Lokomotiven den Baureihe 120 befdndent wenden.
Auch 4in 1C-Zigen {st die Fahnt von Hamburg nach Schwerin bzw. umgekehrt moglich.
Durch Biichen rasen in unseren Tagen ICE-Zige in rasanten Schnellfahrt und die
einstige Grenzstation ist von Betonkanten und High-Tech-Gleisen bestimmt. Die
Eisenbahn des Jahres 1922 sucht man hier vergeblich. Und die Dieseltraktion be-
schadnkt sich auf Biichens Gleisen planmiBig nur noch auf Triebwagen- und Trdiebzug=
ednsitze.

Davon hdtte ich nicht mal ansatzwedise getrdumt und es min niemals vorgestellt,
als Lch mich am frostredichen Morgen des 23.12.1972 im Bahnhof Bichen aughielt,
nachdem mich eine Zugeinheit hierher gebracht hatte, die ich min umgekehrt
heute an dieser Stelle nur noch {m Traum wiinschen kann.

Die Diesellok 118 301, die 4n damafigen Real-Vorgdngen die Hauptrolle spielte,

gibt es nicht mehr. Sie wurde Lingst zu Schrott wie wohf auch dexr Wagen, 4in dem
Lch die beschriebene, unvergessene Fahrt von Hamburg nach Bichen erfebfe. Es

sed denn, en dberkfebte als einiges dern wenigen Fahrzeuge seinen Bauart als Museums-
bahn-0bfekt oder {irn den nostalgischen Einsatz 4n Sonderziigen.

EINZELHEITEN ZUR LOK, D. AM 23.12.19%2 DEN_ENTLASTUNGSZUG HAMBURG-BUCHEN-SCHWERIN 206
1968

Deutsche Redichsbahn

VEB Lokomotivbau 'Karf Marx', Babelsberg bel Bealin
Motorenwerk Johannisthal

VEB Turbinenpabrik Dresden

Baujahn
Auftraggeben
Haupt-Hernstellen
Motonen-Herstellen
Getrniebe-Henstellen

Indienststellung 08.04.1968
Umbauabschluss 28.05.1984
Z-Stellung 14.11.1992
Awsmusterung 11.01.1993
Beginn d. Vernschrottung 07.04.1993
Lokeigentiimen Stets Deutsche Reichsbahn

1. Heimat-Bw Bw Newstrelitz

Letztes Heimat-Bw Bw Gorlitz

Stationierg. Am Bw Schwerin 18.08.1971-23.05.19%4 (danach zundchst Bw Halle P)
Fabrik-Nx. 280101

Betr.-Na. bis 30.06.1970 vV 180 301

Betr.-Nx. ab 01.07.1970 118 301-1

Betn.-Nx. ab 28.05.1984 118 301-2

Betr.-Nx. ab 01.01.1992 228 #01-9

wouowonon owonnwnn nwnn nnn n un n

INDUST-Ausstatiung 20.05.1991-25.08.193% (INDUSI-Bauart Siemens J-60)
Die §iin die DDR und {hre Redichsbahn teuren, aus der BRD exportienten INDUST-Anfagen
besaBen DR-Lokomotiven nur, sofange sdie diese Anfagen benitigten. D. h., lber diese
Awsstattung verfligten vornehmbich nur Maschinen, die in Grenzbahnhife der DB hinein
4uhren od. die DB-Streckenabschnitte benutzien. Im Falle der Grenzbahnhife waren
das Liibeck, Biichen, Hedmstedt und Ho4 und im Falle dern Streckenabschnitte die
Teilstrecken von der DDR-Grenze iiber Obernsuhl nach Bebra und (iber Bichen nach Hamburg.
Nach Hamburg fuhren aber von Jund 19%3 bis Mal 1990 keine DR-Lokomotiven und nach
Bebra von Jund 1933 bis Mai 1989 auch keine. Da im DR-eigenen Streckennefz nur seht
wenige Bahnfinien INDUST-Ausriistung besaBen, wurde bed den o. a. Lokomotiven, wenn
sie nicht mehn im grenziiberschreditenden Dienst in d. BRD zum Edinsatz kamen, die
INDUSI-Anfagen ausgebaut und in Maschinen instaflient, die die Nachfolge den Vor-
gingex-Lokomotiven antraten. So erhieften ab Mitte den 1970en Jahre etliche 132-
Maschinen INDUSI-Awstiistungen, die vorher in 118-Lokomotiven verwendet wurden.

Die INDUSI-Anfagen bildeten die Vorgdngerausstattungen der heute zur Fahrt au
dem Streckennetz den fetzigen DB bed aflen Trdiebgahrzeugen u. Steuerwagen ausnahms-
Los vorgeschriebenen PZB-90-Ausniistungen.



Als die zufetzt unter den Baureihen-Bezedichnung 228 edngesetfzte Lok 118 301 aus-
gemustert und verschrottet wurde, gab es noch die Deutsche Redlchbahn, die diese
Lok auch 1968 bauen £ieB. Die Deutsche Bahn AG gab es zum Zeitpunkit der Ver-
schrnottung den zuletzt unten den Betrn.-Na. 228 301 Laugfenden 0. a. Lok noch nicht.
Die PB AG  (ibernahm nur noch etwa 100 betriebsfdhige dern einst rd. 460 be-
schafften Maschinen des DDR-Loktyps 'V 180'. Bis 1998 war dann auch der aktive
228-Restbestand den 'neuen' DB ausgemustert. Einige Lokomotiven dieses Rest-
bestandes wurden von privaten Finmen erwonrben, die sdie amschfieBend noch vor Giter-,
Bau- und Arbeifsziigen weiterhin einsetzten und es Zeifweise noch heute fun.
Allendings vernningert sich die 228-Prdsenz auch angesichts dern Nachfolgeflfut
modexner Neubau-Lokomotiven auch bel den Unternehmen auBerhafb des DB-Konzein-
berediches immer weiter und das inzwischen rapide !

Eindige 228 (benfebten auch als museal erhaltene Maschinen bei hieamit befaBten
Eisenbahngreunde-Vereinen. Als solche kamen 228 auch immer mal wieder vor
Sonden-Reiseziigen auf dem DB-Netz zum Einsatz. Seltenerweise ist das noch
heute hin und wieder der Fall, wenngleich auch hien ein deutlichern Rickgang

zu becobachten ist.

Mit Sonder-Rediseziigen kamen 118 dex DR sowdle 228 von DR, Deutscher Bahn AG und
Privatfinmen nach 1990 auch immexr mal wieder nach Hamburg. Ebenso mit Giiterzigen.
Inzwischen sdind 228-Gastspiele hien wiedern sehn nar geworden. Bed den Fahaten
von Sonden-Redisezigen, die 118- bzw- 228-bespannt Hamburg und hier auch spezield
den Hb4 ernedlchten, handelfte es Adich oft um s0fche des Lnzwischen ndicht mehn
bestehenden Veredns Libecken Verkehrsfreunde e. V. (VLV).

Das Ringst ebenfalls aufgeliste Bw Schwerin (in dem heute aber ein Museum mif
ausgestellften 118-Lok seinen Platz hat !) trennte sdich von seinen Letzten
1718-Maschinen dbrigens bereits im Vernlauf des Jahrnes 1987. Als Letzie diesex
Maschinen verliel die LOR 118 136 im Sept. 198% das Bw Schwerin.

Lokbestand der Baur. 118 4im Bw Schwerdin am Ende des Jahres 19%2:
116 119, 169, 301, 329, 330, 331, 334, 336, 339, 341, 348 u. 358 (12 Maschinen)
Von diesen 118 besaBen Lediglich die Maschinen 119, 169 und 329 keine INDUST-Ausriistg.

Lokbestand des Bw Schwerin am Beginn des Jahnes 198%:

118 11%, 118, 136, 158, 171, 506, 582 und #2729 (8 Maschinen)

Von diesen 118 besaB keine Lok INDUST-Ausriisfung. 1In der Endphase den 11§-
Stationdieng. 4m Bw Schwerin waren Maschinen dieser Baurethe hien nicht mehr vor
Schneflziigen eingesetzt. Die Letziten Schweriner 118 wurden durch 119-Zuteifungen
ensetzt. In den Jahnen 1988-1990 hielten sich nochmaf mehrere 118 anderer Bahnbe-
thiebswerke als Leihfokomomotiven im Bw Schwernin auf.

An die knapp 20 Jahre dauernde 118-Stationierung 4in diesem Bw erdinnert heute noch
die im Schweriner Elsenbahnmuseum ausgestellte Lok 118 118. Dieses Bw entstand
aus Teilen den Anfagen des genannten Bahnbetriebswerkes.

Michael Hecht



'Bundesbain-Temoel! :
11§ 3071-1 vom Bahnbe-
tuieban. Schuwernin am
Morgen d.23.12.1932

Hamburg Hbf stand,
wo An dtmn Hbg 1972
auf seinen Nondseite
(' Liibecker Seite') aks einziges mit dem Fahudwaht dex Fernbahn-Efehitnfizierung (berspamt. Den neichte hien
aber am Ostende dieses Gleises mun bis zun Altmuwbriicke. Dahintern wwen die Fernbahngleise RE. Libeck u.
Bichen 4iin. den 16 2/3-Hz-Fahnbetnieb anfagen- und stromlos und das scllte auch noch fange so bleiben !
Terendpechend vertviten sich mun duBenst selten Elektnolokomotiven auf das o. a. Gledis, das 1975 die
Lifhern & enhielt. Tast als es 1989 40 umgebaut wurde, daB es iab - Winterfaplan 1989) aus/in Richity.
Hambung-Harbung hien 4in den Westtedil ohne Ranglenfahnt gelangen komte, —waren Elektrclokomotiven hien
An diesem Bernedch Gfter und regedmiBig zu sehen. Mit den Fernbahn-Elekinifizierung den Bahnbinde von
Hamburg nach Biichen und Berlin in den Mitte den 1990en Jahne fand den Wechselstrom-Fahdraht dan auch
vom Ostende des Gleises § aus seine Fortsetzung unter den Abtmumbriicke hindurch nach Berkiner Tor

wid von dont weiten Richig. Blichen. Bed 118 301, die aug dem Hamburgen Hb-Gledis 6 des ausklingenden
Tahnes 1992 in ihen Seltenheit einen ERck im 0stteil dicses Gleises entyonach, fiek auch die fin die
Lek-Bawreihe 118 charakteristische und eigeneillig wirkende Stillstand-Stinbeleuchtung mit edinen sehn
stank aufgehellten Stimbompe auf. Bed den smst hien seinerzelt stehenden Reichsbahn-Damofnissern

mit ihen "klednen Funzedn' gab es s0 etuns nicht. Ewdthmenswent auch die Kogferanten, mit denen damals
40 dunch die lande geredst wwrde und von denen zued Vertreten nechts unten im 0. a. BUd zu sehen sind
Von diesem Duo st aus heutigen Sicht besonders das vondere Gepdckatiick bemenksens- und beuunderswent -
vor 40 Jahen aber ganz nowmd. 'Role('-Kogger hawviten noch dvern Engindung und Ednfiivung wid wenan
Gepiick mal auf den Bahnsteigen nollte, damn allenfalls in wd aug den allgegerudirntigen 'Gepa’-Karren;
von denen stirnsedtig ebenfalls eine im rechten Teil des Bildes zu sehen ist.
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Den Bafy. Biichen hatte aben
1932 nicht mu Bedeuiung
i den grenzitberschred-
tenden Zugverkehn, son-
dean wt auch damals be-
redts wichtig flin den
neglonalen Personenver-
kehr. Tn dem gab es auf
d. Strecke Lumbmg~
Blichen-Lilbeck 4n den
19%0en Jahnen auch noch
Zughunse, die mit UB-
Schienenbussen den Bawt.
798/99% gefahvien uwiden.
Eine derantige Schienen-
bus-Gurnitur des Bo
Buchholz /Nondhedde
stond om 23.12.19%2 4m
Litbecken Batwmhogstedl
von Blichen in Wochenend-
nuhe. abgestellt. Hinter auf
d. Berlinern Seite wwtete -
d. Entlastungs-Schnellzug
Hambung-Berdiin mix 118 301
auf sedne Welterpahnt.
Die stand wmittelbar be-
vor wid entaprechend
honzentrient blickt dex
(uehvescheint. zum Ba
Land gehinende )
Lokfiiven aus dem Fihern-
stavd von 118 301 hinaus
auf den Bahnstedg. Die
Stiumpront  dieser Lok
bot sich auch beredts
fahbereit in d. giin d.
Lokfahnt prakitizienten
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Vo Biichen aus fubn d. N T :.‘*“’"T"”T’TT’?".: WEE BEBT RREAS FNNY
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Ast. DB-Lok 220 045
(Bu Liibeck) schob diese ; _
Enhedt und dabed gleich @ = —_—
als ensten Ug. wagewdhn- . canc
Lichweise einen Steuerng.,
den aben nicht in seinen
Funktion als solches z.
Einsatz kam. Sein unbe-
setzten Fihenstond Lief
mit dem der 220 'Stimn
an Stin', wobed die Lok
aber unbesetzt unter o : 5 .
Thaktion u. Mo '

Lief. Die abgebifdete Lofzumde be,c d@‘z DB am 20 9. 1982 aMQ@nwtent wid 1984 naah Ttadien Uefzkcuﬂt wo Ae
anschl. bei versch. Privatbahn-Unternehmen im Giterzugdienst zum Einsatz kam. Nach 2006 enfolgten Neumotornd-
siong. Ast das heute noch den Fall. Tnawischen bei d. itakienischen Bahngirme FER.
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Nochmal zundick nach
Biichen und zum Ent-
Lastungs-Schnedbzug
Hamburg-Schuwesin am
23.12.1972. tr zedgle
deutlich, dal das
DB-Bahwbetriebawgen=
wenl (Baw) An Hamburg-
Langengelde sogan hiin
seliene Ziige wie den
beschiiebenen 'Ent-
Lasten' Zuglaugschilden
bereit hielt, die knapp
wid kRean zedgten, wohin
diesen Zug Am damols
noch geteilten Deutsch-
Land .

En (zumindest weit-
gehendes) Dejd-uu

den oben beschriebenen
wid abgebifdeten Szene
des Jahnes 1932 gab es
Am Bhf. Blichen 20 Jahre
sodter: Am 14.3.1992
kam eaneut eine TR-118
von Hamburg her nach
Bichen und hielt dont
der Stefle, wo sich
auch 19%2 die Lok

118 301 nach seltenen
Fahnt von Hamburg her
aughiedt. Schuesterlok
228 %31 enschien mit
ednem Sondern-Reisezug
am 14.3.1992 ven
Hamburg Hbg her 4m
Blchener Bhf., der nun
keine Grenzstation mehn
danstellte, sich aber
auch am 14.3.1992 winter-
Lich prdsentionte.

Bed dem 0. a. ug
handefie. es sich um
den 'VLV-STRELITZ-EX=
PRESS' des Veredins
Libecker Verkelnsgreunde e. V. (VLV), der von Biichen aus 4n das nun zum vereinigten Deutschland gehinende
Mecklenbung weiter nollte. Den Wagenowde, den 228 331 am 14.3.1992 befindente, gestaltete sich dmbich
wie dex des Entlastungszuges Hambung-Schwerin am 23.12.19%2: Den bestand damals aus einem einen Mittel-
gang aufue isenden Unalt-Eilzugangen und mit Seitengingen versehenen Schnellzuguagen den iim-Nachkaiegs-
bavant, wobed den '0fdtimern' lwie auch oben zu sehen) gleich hinter den Lok 118 307 Lief. Beim Sovder-
zug "YLV-STRELTTZ-EXPRESS' unt es am 14.3.1992 genau umgekehnt: En setzte sich aus Mittelgdnge besitzenden
Eilzuguagen der ym-Nachriegsbauant und einem Vorkniegs-Schnedlzugingen mit Seitengang zusammen. Wobedl
dieser 'Ofdtimen' hien am Zugschluss Lieh. Ganz vone hinten TR-Lok 228 #31 Lief als enstes Fahizeug ein
DB-Steuermngen der (if-Bauant, 50 wie an andenen Stelde dieses Berichtes bed DB-Lok 220 045 in Liibeck b
gezedigt. Und wie 1972 in dem damals von diesen Lok geschobenen Eilzug, Lief auch der Steueruagen 4m
'"VLV-STRELITZ-EXPRESS' nicht als sclchen edngesetzt mit unbesetztem Fihvenstand 'Stirm an Stim' mit

dem hinteren (ebenfalls unbesetzten) Fihnenstand den TR-Lok 228 ¥31. Wkhrend diese noch zum aktiven
Regelbokbestand der TR gehdnte, wanen alle 4m o. a. Sondenzug mitgefiiviten Wagen schon 1992 solche des
DB-Museums, wo sie aber Bestandtedd des betriebsfdhigen Fahizeugoarkes uwmren.




