Nachdem es schon vorher zu mehreren Terminen baustellenbedingte Sperrungen der Bahn-
linie Libeck-Eutin in den Abend- und Nachtstunden gegeben hatte, war diese Bahnlinie
aus gleichem Grund am 16. Marz 2013 sogar ganzt&dgig fir den Zugverkehr nicht nutzbar.
Wie auch schon bei den teil- und stundenweisen Streckensperrungen pendelten zwischen
Libeck und Eutin am 16.3.2013 Strafenbusse im Schienenerssatzverkehr (SEV). Die
meisten Busse fUr -~ - diesen SEV und auch den vorherigen zeitweisen SEV wurden von
der DB-eigenen Autokraft GmbH (AK) zur Verfigung gestellt. Es kamen aber auch einige
durch AK hierfir angemietete Fahrzeuge der Busunternehmen Mietrach und Reisedienst
Kéhler zum Einsatz. In LiUbeck befand sich die Abfahrt- und Ankunftstelle fir die
SEV-Busse auf dem ZOB am Bussteig 13.

Die Bauarbeiten im Verlauf der Bahnlinie Libeck-Eutin konzentrierten sich in den
ersten Monaten des Jahres 2013 vor allem auch auf zu dieser Bahnlinie gehotrende
Bahnibergangs-Anlagen. Die erwdhnten Arbeiten wurden auch bei starker Winterwitterung
durchgefihrt.

AK-Gelenkbus
Nr. 885 am
16.3.2013

als SEV-
Fahrzeug

nach Eutin am
Bussteig 13
des Libecker
Z0B. Wie
friher zeit-
weise bei den

Bussen d.

Stadtverkehr

LUbeck GmbH

so ist auch —

heute noch = e e
bei vielen B, i " 2

AK-Bussen de-
ren Wg.-Nummer
im AuBenbe-
reich nur

Uber das

amtl. Zulas-
sungszeichen
erkennbar.
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i T — 3\\\\\‘\\\‘4“ 59 - 3 =
ot T e i
zur festen SEV-
Haltestelle ge-
worden, nachdem
sich der Hbf-
Vorplatz als
SEV-Halteplatz
nicht mehr als
praktikabel er-
wies, weil hier
trotz Sperrg.
immer wieder
parkende Pkw
die SEV-Busse
behinderten.
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LUBECKER WARTEHAUSCHEN-WECHSEL

EE I I R R R i i A S R R

Mitte vergangenen Jahres wurde damit begonnen, im Busliniennetz der Stadtverkehr Libeck
GmbH (SL) und der Libeck-Traveminder Verkehrs-Gesellschaft mbH (LVG) an den Haltestellen
dieses Netzes, die Uber Fahrgast-Unterstellstande verfiigen, die bisherigen dieser Stén-
de gegen neue Anlagen auszutauschen. Ende April 2013 fing man damit an, die Halte-
stellen-"Wartehduschen' schwerpunktméBig im Bereich der Libecker Alt- und Innenstadt
auszutauschen. Dieses sogar teilweise in Nachtarbeit, die vor allem dort ndtig wurde,

wo die Haltestellen in engen Strallenbereichen ihren Platz haben.

Die bisherigen Warteh&uschen erfillten durchschnittlich 20 Jahre lang ihren Zweck

und waren meist noch in einem stabilen und einwandfreien Zustand. Die neuen Anlagen,
die sie ersetzen, wirken zwar moderner, aber auch einfacher in der Ausstattung und
bieten auch nicht mehr so viele Informationstafeln wie die alten 'Hauschen'. So ver-
miBt man in ihren neuen Nachfolgern die bisherigen Stadt- und Haltestellen-Umgebungs=
pléane.

Die gesamte o. a. Austauschaktion ist vor dem Hintergrund einer Gesamt-Neugestaltung
aller 6ffentlichen Werbeflédchen in Libeck zu betrachten, die zu einem von der Stadt-
verwaltung unter dem Motto 'Stadtneumdblierung' propagierten Programm gehort. Fir den
Bereich der Werbung trennte sich die Hansestadt LiUbeck zur Verwirklichung dieses ehr-
geizigen Programmes von der hierfir vorher zustandigen Firma Stroehr. Sie trug auch

fir die Ausristung von Haltestellen-mit Fahrgast-Untersténden, Informations- und
Hinweistafeln die Verantwortung. 2012 ging diese Aufgabe nach Jahrzehnten auf die

Firma Wall AG Uber, was eine riesige Umtauschaktion an Werbetrédgern im gesamten
Stadtgebiet nach sich zog - einschl. der Haltestellen-Warteh&uschen. Ubrigens wurden
bei dieser Aktion zundchst mal alle der traditionsreichen Normaluhren beseitigt, was
groBen Unmut und Protest in der Libecker Bevdlkerung hervorrief, so daB an einigen

(aber gegeniber friher bedeutend weniger) Stellen Normaluhren wieder aufgestellt wurden.
GroRen Arger gab es auch dadurch, daB die Wall AG in ihrer libschen 'Stadtneumdblierung’
teilweise uraltes, vollig Uberholtes und dadurch falsches Stadtplan-Material verwendete
und préasentierte.

Die Austauschaktion an den Bushaltestellen verlief dagegen weitaus problemfreier.
Insgesamt betrifft sie 380 Haltestellen im gesamter LiUbecker Stadtgebiet. Da die
Haltestellenhduschen wegen ihrer Beleuchtungs-, Hinweis- und Werbefl&chen Uber
umfangreiche Elektroanlagen verfigen, ist jeder Austausch mit nicht geringen baulichen
MaBnahmen verbunden. Fir die missen die Haltestellen, die vom o. a. Austausch betrof-
fen sind, wahrend der hierfir notwendigen Bauarbeiten gesperrt werden. Ersatzhalte-
stellen Ubernehmen dann meist in unmittelbarer Néhe ihre Aufgaben. Teilweise ist wegen
beengter Platzverhaltnisse oder unginstiger StraBenfihrungen die Einrichtung von
Ersatzhaltestellen nicht mdglich und eine voribergehende ersatzlose Haltestellen-
Sperrung notwendig. So z. B. im Bereich der 'Koberg'-Haltestellen in der Breiten Str.

In der Kdnigstr.
fanden die Arbei-
ten fir den
Austausch der
Haltestellen-
Wartehduschen
zwischen der-
Aegidien- und d.
Wahmstr. in den
letzten April-
tagen von 2013
statt.

Foto:
Michael Hecht.




Das Metallge-
rippe der neuen
Haltestellen-
Wartehauschen
zwischen Aegidien-
und Wahmstrale
wurden in der
Kénigstr. recht
schnell errichtet.
Es schlossen sich
aber umfangreiche
Pflasterungs- und
Elektroanschluss-
Arbeiten an, fir
die auch Tiefbau-
gerat zum Einsatz
kommen mufBte.

Der Linienbus-
verkehr wurde um
die o. a. Baustel-
le herum gefihrt.
Es handelt sich
Ubrigens um den
einzigen Bereich
der Libecker
Kénigstr., in dem
nie StraBenbahn-
gleise lagen.
/wischen Wahmstr.
u. Koberg war die-
ses in dieser
StraBe dagegen bis
zum Ende des 2.
Weltkrieges dage-
gen der Fall,
wenngleich diese
Gleise hier an
vielen Stellen auch
lediglich Betriebs-
fahrten dienten !

Welche ist denn
hier nun die
richtige Halte-
stelle ? Wegen der
Ersatzhaltestel-
len gab es teil-
weise beim o. a.
Austausch an an-
deren Stellen
Fahrgast-Unmut.
In einigen F&llen

entfielen diese
Haltestellen véllig.

Fotos:
Michael Hecht.
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LUBECKER

MUSEUMSBUS-AKTIVITATEN

P I I A A A A e A

Die zum Fahrzeugpark der Stadtverkehr
Libeck GmbH (SL) und der Libeck-
Traveminder Verkehrs-Gesellschaft mbH
(LVG) gehérenden und vom Verein Histo-
rischer Stadtverkehr Libeck e. V.
(VHSL) weitgehend gepflegten, betreu-
ten und betriebenen Museums-Linienbus-
se in Libeck waren 2012 recht oft im
Einsatz und fihren ihre umfangreichen
Aktivitaten auch 2013 weiter.

2013 waren Fahrzeuge aus dem gemeinsam
Museumsbus-Bestand von SL und LVG be-
reits auf Oldtimertreffen in Libeck-
Blankensee und in Wehmingen bei Hanno-
ver (StraBenbahnmuseum) zu Gast.
Gastspiele beim Tag der offenen Tir
vom Tiv LUbeck und im Feuerwehrmuseum
werden sich anschlieBen. Dazu kommen
viele privat bestellte Fahrten anl.
von Hochzeiten, Geburtstagen, Jubi-
lden und &hnlichen Anlé&ssen.

Das neben stehende Bild zeigt den
historischen SL-Gelenkbus Nr. 283
im September 2012 in der Innenstadt
LUbeck vor der dortigen Kulisse der
Marienkirche.

Auf dem unteren Bild ist SL-Museums-
bus Nr. 512 im Juli 2011 auf dem
Lubecker Z0B am
Beginn der VLV-
Sonderfahrt
nach Schmilau
(der letzten
VLV-Exkursion
Uberhaupt !!1)
zu sehen.

Die SL-Museums-
busse Nr. 283 u.
512 stammen aus
den Jahren 1984
u.1983. Der &al-
teste SL-Museums-
bis (Wg. Nr. 141)
wurde 1959 ge-

baut !

Weitere Einzel-
heiten:

VHSL e. V.

Postfach 10 21 03
23 527 Libeck

www, vhsl.de

Fotos:
Oben =
Andrea Hammer. Unten = Michael Hecht.



MVP-BAHN AKTUELL

Ahkhkkhhhhkhkxkhkkhkdhik

Zum Fahrplanwechsel am 9.12.2012 ibernahm die Ostdeutsche Eisenbahn-Gesellschaft mbH
(ODEG) im Auftrag der Lander Brandenburg und Mecklenburg-Vorpommern den regionalen
Personenverkehr auf den folgenden beiden Bahnverbindungen:

Stendal - Rathenow - Berlin - Ludwigsfelde - Jiterbog

Cottbus - Berlin - Wittenberge - Ludwigslust - Schwerin - Wismar

Die durchgehenden Regional-Personenzige fahren auf der Verbindung Rathenow-Jiterbag
unter der Linienbezeichnung RE 4 und auf der Verbindung Cottbus-Wismar unter der
Linienbezeichnung RE 2. Die Strecken der Linie RE 4 verlaufen ausschl. im Gebiet

der Bundeslénder Brandenburg und Berlin, wadhrend die Strecken der Linie RE 2 zusdtzl.
auch Bahnlinien im Bundesland Mecklenburg-Vorpommern enthalten. In Berlin wird die
Linie RE 4 durch den Nord-Sid-Fernbahntunnel mit Schwerpunkthalt im Tiefbereich von
Berlin Hbf gefihrt, wahrend hier fir die Linie RE 2 der Weg Uber die Stadtbahn mit
'Schwerpunkthalten in Berlin Zoo, dem oberen Bereich von Berlin Hbf, Berlin-Friedrich=
str. und Berlin-Ostbahnhof giltig ist.

Bis zum 8.12.2012 war mit dem Betrieb der RE-Linien 2 und 4 die DB Regio AG beauf-
tragt, die diesen Betrieb mit eigenen, doppelstockigen Wendezugeinheiten und eigenem
Personal durchfihrte. Im Rahmen der turnusmédBigen Ausschreibung fir die Zugleistungen
auf den beiden o. a. RE-Linien ab Dez. 2012 gewann dann aber die ODEG diese Leistungs-
vergabe, womit feststand, daB dieses in Berlin ansdssige Unternehmen den Betrieb der
RE-Linien 2 und 4 ab dem genannten Zeitpunkt fir die nachsten Jahre Ubernehmen wilrde.

Die ODEG bestellte daraufhin fir den Einsatz auf diesen RE-Linien beim schweizerischen
Fahrzeughersteller Stadler AG insgesamt 16 fabrikneue und doppelstdckige (!) Elektro-
triebziige des neuen, von diesem Hersteller entwickelten Triebwagen-Zugtyps 'KISS'.
Trotz rechtzeitig erfolgter Fahrzeugbestellung standen der ODEG die neuen, jeweils
vierteiligen Doppelstock-Triebziige zum vorgesehenen Termin fir die Ubernahme der

0. a. Regionalzug-Leistungen am 9.12.2012 nicht zur Verfigung. Insbesondere gab es
kurz zuvor unter anderem auch noch Schwierigkeiten mit. der EBA-Abnahme fir die neuen
KISS-Triebziige der ODEG, die die ersten elektrisch angetriebenen Eisenbahn-Doppelstock-
fahrzeuge in Deutschland Uberhaupt darstellen. An doppelstdckigen Fahrzeugen mit
Eigenantrieb existieren hier bislang nur einige wenige zweiachsige Doppelstock-
Schienenbusse, deren Betrieb von nicht sehr grofem Erfolg begleitet war und ist.

Der ODEG stand am Beginn des neuen Fahrplans am 9.12.2012 noch nicht einer ihrer
neuen Doppelstock-Triebzige zur Verfigung. Das genannte Unternehmen muBte seine
Leistungen auf den o. a. RE-Linien daher zundchst vollstdndig mit angemieteten Fahr-
zeugen anderer Firmen erbringen und durchfihren. FUr den Betrieb auf der Linie RE 4
(Stendal/Rathenow - Berlin - Ludwigsfelde/JiUterbog) mietete die ODEG Elektrolokomo-
tiven und einstdckige Wagen an. Die Lokomotiven kamen von der Fisenb.Ges.Potsdam, von der
Firma TX Logustik, -dem Raildox-Utternehmen und der Mittelweserbahn, die einstockigen
Wagen von der Firma Euro-Express ('Miller-Zige') und von den Osterreichischen Bundes-
bahnen (0BB). Dabei schickten die OBB Wagen ihres 'City-Shuttle'-Typs, die sich fir
den ODEG-Leiheinsatz auf der o. a. RE-Linie 4 als ziemlich ungeeignet erwiesen.

Sie und die auch hierfir nicht gerade optimalen Euro-Express-Wagen konnten aber

zum Jahresbeginn 2013 im beschriebenen Leiheinsatz durch Doppelstockwagen der
niedersdchsischen Metronom-Gesellschaft ersetzt werden. Zwischenzeitlich stand

auf der Linie RE 4 auch ein von der hessischen Firma VIAS entliehener Elektro-
Triebzug des Fahrzeugtyps 'FLIRT' (analog DB-Baur. 429) im Einsatz und die ODEG
fillte hier auch weniger belastete Zugkurse mit eigenen Dieseltriebwagen. An
geliehenen Elektrolokomotiven kamen auf dieser RE-Linie insgesamt 6  Maschinen
der Reihe ESB4 U  u. zwei 1116-Maschinenzum Einsatz. Dazu gehdrten auch die Taurus-
Lokomotiven der Mittelweserbahn GmbH, die immer mal wieder mit Autotransportzigen

in LUbeck auftauchen (1116.911 + 1116.912).

Ganz anders als oben beschrieben gestalteten sich die ODEG-Ersatzmafnahmen auf der
gegeniUber der RE-Linie 4 wesentlich langeren RE-Linie 2 (Cottbus-Berlin-Wismar).



Hierfir mietete die ODEG ausnahmslos Fahrzeuge bei der DB Regio AG an. Dabei
handelte es sich um 40 Doppelstockwagen, davon 10 Steuerwagen) und 10 Elektro-
lokomotiven der Baureihe 114. Die mit diesen DB-Fahrzeugen gebildeten Leihzige
bestritten ab 9.12.2012 den gesamten Betrieb der ODEG-Linie RE 2. im einzelnen
wurden aus den genannten Fahrzeugen zehn Wendezugeinheiten mit jew. einer 114-Lok,
drei doppelstockigen Mittelwagen und einem doppelstdckigen Steuerwagen gebildet.
Davon wurden neun Einheiten fiUr den Planeinsatz auf der o. a. ODEG-Linie bendtigt.

Hinsichtlich des Wagenmaterials kamen dadurch weiterhin die Fahrzeuge zum Einsatz,
die auch schon vor dem 9.12.2012 auf der Linie RE 2 liefen, als diese noch im
Betrieb der DB Regio AG stand. Anders sah es beim Lokeinsatz fir die o. a. Leih-
zige aus. Vor dem 9.12.2012 wurden die Zige der Linie RE 2 als damals noch im
DB-Betrieb verkehrende Doppelstock-Einheiten von DB-Elektrolokomotiven der Baur.
182 befdrdert. Die standen aber fiUr eine Fortsetzung dieser Zugbef&rderungen auf
ODEG-Leihbasis nicht mehr zur Verfigung, da sie . die DB Regio AG ab diesem
Zeitpunkt fir einen Einsatz auf der berlin-brandenburgischen RE-Linie 1 (Eisenh{tten=
stadt - Frankfurt/Oder - Berlin Stadtbahn - Potsdam - Brandenburg - Magdeburg)
fest verplant hatte und ab dem 9.12.2012 auch fir die Befdrderung der Zige dieser
weiterhin im DB-Betrieb verbliebenen RE-Linie einsetzte.

Die DB Regio AG konnte ja bei ihren Langzeitplanungen nicht ahnen, daB sie kurz-
fristig nun Uber den 9.12.2012 hinaus doch noch fir die Fahrzeuggestellung der Zige

auf der RE-Linie 2 zustédndig sein wirde. Um diese in ODEG-Anmietung dennoch voll-
standig zu gewdhrleisten, griff die DB Regio AG fir diesen Einsatz auf 114-Maschinen
zurlck. Die Lokomotiven der Baureihe 114 kehrten dadurch noch einmal in die Zugleistun-
gen der Linie RE 2 zurick. Bis zum Dezember 2011 hatten sie diese vollstandig er-
bracht und waren dann fir den Zeitraum vom Dezember 2011 bis zum Dezember 2012 noch

von den 182-Maschinen abgeldst worden.

Die in die o. a. Leihdienste zurlickkehrenden Lokomotiven der Baureihe 114 waren
samtlich solche des DB-Werkes Cottbus. Im einzelnen handelte es sich um die folgenden
Maschinen: 114 002, 003, 005, 017, 018, 020, 021, 022, 026 und 040.

Die fur den Planbetrieb jeweils aus vier Doppelstockwagen und einer 1l4er-Lok gebil-
deten neun Wendezugeinheiten waren in den Innenbereichen der Wagen fir die be-
schriebenen Leihdienste so gekennzeichnet, daB man hier erkannte, daB sie im

Auftrag der ODEG fuhren. An den Lokomotiven erkannte man dieses allerdings nicht.
Diese waren personell mit Lokfihrern der DB Regio AG besetzt, wahrend in den Wagen
das Zugbegleit- und Fahrgastbetreuungs-Personal aus Mitarbeiterinmen und Mitarbeitern
der ODEG bestand. ZuggattungsméaBig fuhren die mit DB-Leihfahrzeugen ausgestatteten
ODEG-Zige der Linie RE 2 unter der DB-Gattungsbezeichnung RE und nicht unter den
auch sonst hier mit 'ODEG' versehenen Gattungskirzeln. Trotzdem die ODEG soweit

wie méglich eigenes Personal fir den Betrieb der DB-Leihzige einsetzte, muBte die

DB Regio AG zusétzlich zum Fahrzeugmaterial insgesamt 70 Mitarbeiter fiUr diesen
Betrieb zur Verfigung stellen.

- Eine Schwierigkeit beim DB-Leiheinsatz auf der Linie RE 2 gab es mit den Fahrzeiten,
die ab dem 9.12.2012 eigentlich fir die neuen KISS-Dooppelstockziige der ODEG konzi-
piert, ausgelegt und aufgestellt waren. Mit den DB-Leihfahrzeugen waren diese Fahr-
zeiten nicht zu halten, weil die KISS-Triebzige &duBerst spurtstark und anfahr-schnell
sind. Fir umfangreiche Fahrplan&nderungen war es aber zu spdt und so behalf man

sich zur Gewahrleistung der schnelleren Fahrzeiten dadurch, daB man die
RE-2-St.ationshdte in Breddin und Brand fir die Dauer des Einsatzes von Leihfahrzeugen
als KISS-Ersatz ausfallen lieB. Im Falle der Station Breddin wurde eine SEV-Bedienung
dieser Station mit Bussen nach/von Neustadt/Dosse eingerichtet. Fir die ausfallenden
RE-2-Halte in Brand wurde auf die hier auch haltenden Zige der RB-Linie 14 verwiesen,
was aber zu gewissem Protest des nahe vom 'Brand” schen Bahnhof' gelegenen Freizeit-
parks 'Tropical Island' fihrte, dessen Existenz an dieser Stelle eigentlich den
einzigen Grund fiUr alle Zughalte im genannten Bahnhof bilden. Immerhin konnten durch
den Wegfall der Halte in Breddin und Brand auch die DB-Zugeinheiten die fir die ODEG-
Doppelstock-Triebzlge festgelegten Schnell-Fahrzeiten weitgehend pinktlich erbringen.

Wichtig war dies auch wegen der Anschlisse in den Knotenbahnhéfen entlang des Linien-
weges der RE 2 mit teils knappen Ubergangszeiten zu den AnschluBzigen, fir die wegen
der Kirze dieser Zeiten der piUnktliche RE-2-Fahrplan &auBerst wichtig ist.



Am 21.12.2012 erfolgte dann die EBA-Zulassung fir die ersten vier der von der ODEG
bei den Stadler-Werken bestellten insges. 16 Doppelstock-Triebzige. Die ODEG

nahm diese ZUge aber erst im Januar 2013 in Betrieb, da noch kleinere Restarbeiten
fir die Aufnahme des Linienbetriebes in diesen Zigen zu erledigen waren. Am §.1.2013
fuhr einer von ihnen erstmals im Fahrgastbetrieb auf der Linie RE 4 (Stendal-Berlin-
Jiterbog). Die drei anderen wurden in den Folgetagen in den Betrieb dieser Linie
eingereiht, fir den vier Fahrzeugeinheiten notwendig sind. Damit standen alle

vier der Anfang Januar betriebsfdhigen ODEG-Doppelstock-Triebzige im Einsatz, so

daB auf der o. a. RE-Linie auf einen Einsatz von Leihfahrzeugen weitestgehend ver-
zichtet werden Konnte. Nur die Metronom-Doppeldeckereinheit blieb hier noch fir den
Fall von KISS-Ausfdllen in Reserveverfigung der ODEG.

Am 15.2.2013 befuhr dann auch erstmals ein KISS-Doppelstock-Zug der ODEG in einem
Zugkurs die gesamte RE-Linie 2 (Cottbus-Berlin-Wismar). Es handelte sich um eine
reguldre, fahrplanmaBige Fahrt mit Fahrg&dsten, mit der aber vor allem das Fahrzeit.-
gefige beim KISS-Einsatz auf der Linie RE 2 getestet werden sollte. Nach diesem
Einsatz blieb diese RE-lLinie erstmal wieder ungeKISSt, weil der ODEG auBler den

vier o. a. Einheiten von diesem Typ noch keine weiteren Zige fir den Betrieb

zur Verfigung standen.

Am 25.2.2013 erhielt ein weiterer o. a. Doppelstock-Zige die EBA-Zulassung und am
8.3.2013 folgten noch zwei derartige Zige. Nun konnte die ODEG auf der RE-Linie 4

auch auf Reserve-Leihfahrzeuge verzichten. Dariber hinaus stattete sie zwei Zugumlé&ufe
der RE-Linie 2 mit den neuen KISS-Einheiten aus, so daB hier nun eigene ODEG-
Doppelstock-Zige und angemietete DB-Doppelstock-Zige gemischt liefen. Immerhin
dominierte der DB-Fahrzeugeinsatz aber weiterhin mit sieben Zuguml&aufen.

Im April 2013 konnte die ODEG die meisten anderen der diesem Unternehmen bis dahin noch
nicht zur Verfigung stehenden Stadler-Doppelstock-Triebzige in Betrieb nehmen,

so daB ab Anfang Mai 2013 in den Umlaufen der RE-Li. 2 weitestgehend auf Fahrten mit
DB-Leihziigen verzichtet werden konnte. Anfang Mai war hierfir aber der Einsatz

von einem dieser Zige auf der genannten RE-Linie weiterhin notwendig ! Bas‘noch bis 25.5.2013.

Die DB Regio AG konnte den Fahrzeug-Leiheinsatz auf dieser Linie ohnehin nur
ermoglichen, weil sie wegen der aktuellen durch Bauarbeiten bedingten Strecken-
sperrung der Bahnverbindung Berlin-Rostock Uber entsprechende freie Fahrzeug-
Kapazitaten verfigte. Dieser Leiheinsatz endete genau am 25.5.2013 (siehe Vorabsatz).

Da das DB-Werk in Cottbus bei Beginn der beschriebenen, fir die ODEG durchgefihrten
Fahrzeug-Leiheinsdtze nur noch Uber zehn 114er-Maschinen verfigte und diese alle fir
diese  Einsdtze zur Verfigung stellen mufte, kam es bei den firr d. ODEG-Einsatze
notwendigen neun Planumléufe auch immer wieder mal vor, daB hier eine Lok der

Baur. 112.1 eine eigehtlich vorgesehene 114 vertreten muBte.

Fir die 114-Maschinen des DB-Werkes Cottbus bedeuteten die Leihzug-Beforderungen
auf der Linie RE 2 die letzten Einsatze im 114-Betrieb dieses DB-Werkes; denn mit dem
Ende dieser Befdrderungen wird das genannte Werk seine letzten 1l4er an andere
Heimat-StiUtzpunkte abgeben. 14 Maschinen der Baur. 114 hat das DB-Werk Cottbus be-
reits zum Fahrplanwechsel im Dezember an das DB-Werk Frankfurt/M.-Griesheim abgegeben,
wo diese Lokomotiven seit dem 9.12.2012 RE-Zige zwischen Frankfurt/M. und Fulda
befdordern. Damit kommen 114er-Maschinen zum ersten Mal unter dieser Baureihen-
Bezeichnung im alten Bundesbahn-Gebiet zum Einsatz und sind hier ebenfalls unter
dieser Bezeichung erstmals beheimatet. In Cottbus wurden alle 1l4er-Einsé&tze
auBerhalb der RE-2-Leihfahrten im Dez. 2012 von Maschinen der Baureihen 112.1, 143
und 182 Ubernommen. Es verblieb den 114 aber noch der Einsatz auf der RE-Linie 2,
der nun aber auch (inzwischen bereits weitestgehend reduziert) sein Ende findet.
Und damit unwiderruflich auch der 114-Einsatz in Mecklenburg !!!

Nach AUflésung des 114-Restbestandes in Cottbus werden DB-Lokomotiven der Baur. 114
im ehem. Reichsbahn-Gebiet nur noch in Magdeburg beheimatet sein.

Zum Leiheinsatz von Cottbus-1l4er bei der ODEG darf moch erganzt werden, daB dieser
DB-seitig vaom Stitzpunkt Berlin-Ostbhf. der DB Regio AG durchgefihrt wurde. Nachdem
die ODEG einige ihrer neuen Doppelstock-Triebzige auch fir den Einsatz auf d. Li. RE 2
in Betrieb nehmen konnte, gab das DB-Werk Cottbus die vorher im ODEG-lLeineinsatz ver-
wendeten Maschinen 114 018, 020, 021 + 022 am 29.3.2013 an das DB-Werk Frankfurt/M.-

Griesheim ab. Es verblieben in Cottbus fir diesen Einsatz nun nur noch die Lokomotiven
114 002, 003, 005, 017, 026 u. 040.



Allererste Fahrt eines
KISS=Triebzuges auf d.
ODEG-Linie RE 2: Am
15.2.2013 fuhr der
0ODEG-Doppelstock-
Triebzug 445 103 in
einem regulédren Kurs
der o. a. Linie und
mit Fahrgasten be-
setzt von Cottbus nach
Wismar und zurick.
Diese Fahrt hatte

auch Testcharakter
-und in ihrem Verlauf
ist der ODEG-KISS

445 103 auf den

neben stehenden
Bildern im Bhf.

von Bad Kleinen

zZU sehen.

Ab dem 10.3.2013
konnten dann standig
zwel Umldufe auf

cer RF-Linie 2 mit

den nauen Doppelstock-
Triebzlgen der

OPER gefahren werden.

Ab Anfang Mai 2013
konnten sechs weitere
Umlaufe der RE-Linie 2
auf die neuen KISS-
Zige umgestellt wer-
den, so daB nun auf
dieser Linie nur

noch ein DB-Ersatzzug
bendtigt wurde, auf
den schlieflich ab
25.5.2013 verzichtet
werden konnte.
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Fotos:
Jirgen BOhring.




Die DB Regio AG _, -B-
sorgte mit ihren g : []:] B/
lokbespannten B 29 ' N 4029 [+ B
Doppelstock-Wende= ~ W | @é} 114 040-9 AL
zigen bei der ; A Ik i
ODEG fir den g ' :
Ersatz der_noch nicht

fir die Linie RE 2

zur Verfligung ste-

henden KISS-Trieb=

zige. Einer die-

ser Ersatzzige ist

auf den neben

stehenden Bildern

am 9.2.2013 wah-

rend seiner Fahrt

von Wismar nach

Cottbus im Bhf.

von Bad Kleinen

(oben) und im Hbf

von Schwerin (Mitte

und unten) zu

sehen. Mit 114 040

befdrdert ihn das

nummernmahige

SchluBlicht der

114er-Flotte, die

im DB-Werk Cottbus

fir die ODEG-

ErsatzmaBnahmen

Uber den 9.12.2012

hinaus und anders

als eigentlich von

der DB geplant,

noch weiterhin

im Betrieb bleiben

muBte. Die ODEG-

Ersatzfahrten mit

114-bespannten DB-

zugeinheiten ende-

ten endgiltig erst

am 25.5.2013, wobeil

aber seit Anfang

Mai 2013 nur noch

eine dieser Ein-

heiten bei der

ODEG im Einsatz

war.

Fotos:
Michael Hecht.




ODEG-Doppelstock-
triebzug 445 109 als

RE 2 auf der Fahrt

von Cottbus nach

Wismar am 11.5.2013

im Bhf. von Bad Kleinen.

Den Libecker ‘AnschluB ;h

an die auch fir Berlin-
Ausflige &auBerst be-
liebte RE-Linie 2
stellen die auf der
Strecke LUbeck-

Bad Kleinen einge-
setzten DB-Dieseltrieb-
zUge der Baur. 628/928
her, die nun in

Bad Kleinen regelmadssig
den elektrischen KISS-
Kollegen von der ODEG
begegnen.

ODEG-Doppelstock-
triebzug 445 106
verlaft den Bhf. von
Wismar Ende Mai 2012
zur langen Fahrt Uber
Berlin nach Cottbus.
Links ein lokbepannter
Doppelstockzug der-
RE-Linie Wismar-
Ludwigslust-Wismar
die im DB-Betrieb
verblieben ist. Die
112-bespannten
Doppeldecker-Einheiten
dieser RE-Linie sollen
durch einstdckige -
442-Elektro-Triebzige
ersetzt werden, sobald
genigend viele dieser
Zige fir den Einsatz
zur Verfigung stehen.
Bei Fahrzeugmangel
helfen auf der o. a.
DB-RE-Linie auch mal
628/928-Dieseltriebzige
im RE-Pendeldienst
Wismar-Bad Kleinen-
Schwerin-Ludwigslust
und umgek:, aus.

Fotos:

Oben =

Michael Hecht.
Mitte + Unten =
Jirgen Bihring.
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ODEG-Doppelstock-
Triebzige bei Ein-
fahrt in den BhEf.

von Wismar und vor

dem markanten Empfangs-
gebdude dieses
Bahnhofes. Auch mit

den auf der Strecke
Wismar-Bad Doberan-
Rostock-Tessin
eingesetzten DB-
Dieseltriebzigen

der Baureihe 642
treffen sich die AR

KISS-Zige der ODEG £ T
nun regelmdBig im ki s i

o. a. Bahnhof,
dessen Gleis 3

samt dazu gehdrigem
Bahnsteig seit dem
Dezember 2012 wieder
fir den regelmafBigen
Personenverkehr
genutzt wird.

Wenn auch die
RE-Linie Wismar-
Schwerin-Ludwigslust
auf Triebwageneinsatz
(mit. 442-Einheiten)
umgeriUstet sein wird,
kommen nach Wismar
im planmaBigen
Betrieb keine lok-
bespannten Zige

des Personenverkehrs
mehr 11!

Fotos:
Jirgen BUhring.
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