ELEKTROTRAKTION FUR DIE ODEG:

DIE KISS-DOPPELDECKER

*hkhkFhkhAkrAAhkhhrhhrrrrhkhkhkhkddr i d kK

Mit ihren neuen Doppelstock-Triebziigen des Typs KISS stellte d: Ostdeutsche Eisenbahn-
Gesellschaft mbH erstmals Fahrzeuge mit Elektroantrieb in Dienst. Bislang verfigte
dieses Unternehmen ausschl. Uber Dieseltriebwagen. Bei den genannten Doppelstock-
Triebzlgen handelt es sich um vierteilige Fahrzeugeinheiten, die jeweils aus zweil
motorisierten AuBenwagen mit je einem Stirnseiten-FUhrerstand und zwei nicht motori-
sierten Mittelwagen ohne FiUhrerstande bestehen. Jeder der beiden AuBenwagen erbringt
eine Leistung von 1.500 kW, so dafl jede KISS-Zuggarnitur iber eine Gesamtleistung

von 3.000 kW verfigt. Die Antriebsbereiche sind Uber den Triebfahrwerken am hinteren
Ende eines jeden AuBenwagens montiert. Die Stromabnehmer sind auf den D&chern der
Mittelwagen in hierfir abgesenkten Dachpartien installiert. Jeder der beiden Strom-
abnehmer kann beide Zug-Antriebe versorgen, so daB nur mit einem angehobenen Strom-
abnehmer gefahren werden muf. Die KISS-Triebzige erreichen eine Héchstgeschwindig-
keit von 160 km/h. Jeder Triebzug verfigt Uber eine Gesamtlédnge von 105,22 m und
eine Fahrzeughthe von 4,63 m. Insgesamt sind in jedem Triebzug 448 Sitzplétze vor-
handen. Davon sind 24 solche in der 1. Wagenklasse, die in einem der Mittelwagen
untergebracht. sind. AuBerdem sind groBzlgige Mehrzweckbereiche mit vier Rollstuhl-
platzen und Fahrradabstellplatzen zu finden. Es sind je Triebzug 3 WC-Anlagen vor-
handen, von denen eine barrierefrei ist und Uber eine behindertengerechte Ausstattg.
verfigt. Jeder der ODEG-Twiebzige des Typs ‘KISS wiegt insgesamt 205,8 t.

Hinter der Triebzug-Sammel- und Kurzbezeichnung KISS verbirgt sich zugleich das
Kirzel fir die Typisierung dieser Elekto-Triebzige: KOMFORTABLER, INNOVATIVER,
SPURTSTARKER S-BAHN-ZUG. Die Schweizer Stadler-Werke lieferten 2011 und 2012 bereits
109 dieser Triebzlge: Davon 102 fUr die SBB und die BLS in der Schweiz (50 sechs-
teilige und 24 vierteilige an die SBB, 28 vierteilige an die BLS) und 7 fir die
Firma Westbahn in Osterreich (s&mtl. sechsteilige Einheiten).

Hinzu kommen die 16 vierteiligen KISS-Zige, die das Stadler-Unternehmen 2012 fir die
ODEG baute. Diese’ Zige wurden in dem zu diesem Unternehmen gehdrenden Werk in Berlin-
Pankow gefertigt und erhielten die ODEG-Betriebsnummern 445 100 - 445 115. AuBer
diesen liefert Stadler 2013 noch acht dreiteilige KISS-Zige an das luxemburgische
Bahnunternehmen CFL. 2015 werden 13 sechsteilige dieser Zige fir die Firma Alpha
Trains folgen.

Die genauen Baureihenbezeichnungen der Teilbereiche, Uber die die neuen KISS-
Zugeinheiten der ODEG verfigen, lauten folgendermaBen: Erster AuBenwagen = 445.1,
erster Mittelwagen = 446.1, zweiter Mittelwagen = 446.6, zweiter AuBenwagen = 445.6.
Der nummernmafig erste KISS-Triebzug der ODEG setzt sich also aus den folgenden
Einzelfahrzeugen zusammen = 445 101 - 446 101 - 446 601 - 445 601.

Die Wartung und Instandhaltung der o. a. Triebziige erfolgt im ODEG-Betriebshof in
Eberswalde, in dem vor der Indienststellung dieser Triebziige bereits Dieseltriebfahr-
zeuge der ODEG beheimatet waren. Zur zusdtzlichen Aufnahme der Elektrotriebzlige in

in den genannten Betriebshof, wurden dessen bestehende Anlagen umfangreich erweitert
und umgestaltet. So wurden hier alle Gleise fir den elektrischen Fahrbetrieb aus-
geristet und es wurden zudstzliche Gleise verlegt. Alle diese Malinahmen erforderten
Kosten in Hohe von 6 Mio. Euro.

Die KISS-Triebziige, die die Firma Stadler nun an die ODEG ausgeliefert. hat und mit denen d. schweizerische
Fahrzeughersteller erstmals eine Lieferung derartiger Triebziige nach Deutschland t&tigte, sind im T
Oberdeckbereich nicht so gerdumig wie die KISS-Zige, die Stadler in der Schweiz und in Osterreich zum
dortigen Einsatz auslieferte. Im Gegensatz zu diesen Fahrzeugen wurden die ODEG-Triebzige fir den Einsatz
im Ungrenzungsprofil G 2 gebaut. Sie sind dadurch (wie auch einst die legenddren, aber motorlosen LBE-
Doppeldecker !) deutschlandweit einsetzbar, wes fir doppelstdckige DB-Wagen wegen deren Bauweise nicht
gilt. Auch bei kinftigen doppelstdckigen DB-Triebzigen, von denen gleich noch néher die Rede sein wird,
nicht. Die ODEG legte bei ihren KISS-Ziigen dagegen auf die Moglichkeit eines deutschlandweiten Einsatzes
wert. Was nur durch Einschrankung der Raumfreiheit fir die die ODEG-KISS-Zilge benutzenden Fahrgaste im
Oberdeckbereich dieser Zilge gelang. DB-Doppeldecker und KISS-Fahrzeuge auBerhalb von Deutschland sind
hier gerdumiger, aber auf bestimmten Strecken wegen ihrer HohermmaBe nicht, einsetzbar.

An ihren Stirnseiten erhielten die KISS-TRiebziige der ODEG Ubrigens spezielle, deutlich sichtbare Aus-
ristungen, die insbesondere verschérften Crash-Anfarderungen gerecht werden.



Auch die zum Konzern der Deutschen Bahn AG gehdrende DB Regio AG hat inzwischen
den Bau von doppelstéckigen Elektro-Triebziigen in Auftrag gegeben. Diese werden
jedoch nicht bei der Firma Stadler gefertigt, sondern im Gorlitzer Werk des Unter-
nehmens Bombardier Transportation. Die hier fir die DB entstehenden Doppeldecker-
Triebzige vereinigen einen anderen Fahrzeugtyp in sich, als ihn die KISS-Einheiten
reprasentieren. Die ersten sich mit Eigenkraft bewegenden Bombardier-Doppelstock=
zige werden solche des neuen Typs TWINDEXX VARIO.

Insgesamt hat die DB Regio AG bei Bombardier Transportation zundchst den Bau von

33 TWINDEXX-Doppelstock-Zigen in Auftrag gegeben. Davon sind finf finfteilige Zige

fur den Einsatz auf der RE-Linie 5 von Rostock Uber Berlin nach Lutherstadt Witten-
berg bestimmt, 16 vierteilige Zige fiUr den Einsatz in Schleswig-Holstein bei der

RBSH (in deren Netz Mitte) und nochmals zwdlf vierteilige ZUge fiUr das Main-Spessart-
Netz zwischen Frankfurt/M. und Wirzburg. Die Auslieferung dieser TWINDEXX-Doppeldecker
soll Mitte 2014 beginnen, ihr Einsatz ab Dez. 2014. Bislang existiert jedoch noch
keine komplett fertig gestellte Fahrzeugeinheit, so daB sich durchaus zeitliche
Verzogerungen fir den TWINDEXX-Ersteinsatz ergeben kdnnen.

Wenn diese neuen Bombardier-Zige in den Einsatz auf der o. a. RE-Linie 5 gelangt
sind, wird die mecklenburgische OstseekUste (wie jetzt schon der Fall) in Wismar
von KISS-Triebzigen und in Rostock (wie kinftig der Fall) von TWINDEXX-TriebzUgen
erreicht !

FUr die LiUbecker Bahngeschehnisse haben die KISS-Triebzige, die jetzt nach/von
Wismar zum Einsatz gelangen, einen Bezug durch die Tatsache, dah sie auch von den
Fahrgaststrdmen benutzt werden, die sich vor-allem an den Wochenenden mit billigen
Regionalticket-Angeboten des Nahverkehrs von Libeck nach Berlin und zurick zu
kostengUnstigen Ausfligen begeben. Mit relativ schnellen Reisezeiten fahrt man
hier per DB-628 von Libeck nach Bad Kleinen und nach Umstieg dort durchgehend mit
den nun aus KISS-Fahrzeugeinheiten bestehenden ODEG-Zigen der Linie RE 2 direkt
nach Berlin bis ins Herz der Bundeshauptstadt ! Entsprechend schnell vollzieht
sich die auf diesem Weg sehr beliebte Rickfahrt von der Spree an die Trave !

Wann doppelstockige Triebzige Libeck einmal erreichen werden, kann noch nicht

gesagt werden; denn die nun von der DB Regio AG fir ihren RBSH-Betrieb bestellten
TWINDEXX-Triebzige sind erstmal ausschl. fir den Einsatz im RBSH-Netz Mitte

zwischen Hamburg und Kiel sowie Flensburg bestimmt. FUr die RE-Zige zwischen

Hamburg und Libeck bleibt es erstmal noch bei lokbespannten Doppelstock-Zugeinheiten !

Hinsichtlich der Firma ODEG ist noch zu erganzen, daB diese ein gemeinsames Unternehmen
der Prignitzer Eisenbahn (PEG), der BeNEX und der INPP Public Infrastructure Germany
bildet. Dabei betragt der BeNEX-Anteil an der ODEG 51 %. BeNEX seinerseits stellt die
Expansionsholding der Hamburger Hochbahn AG (HHA) dar, die insbesondere durch ihre
Beteiligung an der ODEG ihre Eisenbahn-Aktivitaten umfangreich repréasentiert.Die britische
“ Firma INPP agiert dagegen als ausschl. Finanzifvestor. Das ODEG-Unternehmen wurde

im Juni 2002 gegrundet, nachdem die HHA und die PEG erfolgreich an einer Ausschreibg.
von Eisenbahn-Nahverkehrsleistungen in Mecklenburg teilgenommen hatten. Danach konnte-
die ODEG ihr Einsatz- und Leistungsoebiet nach u.nach auf SiUd-Mecklenburg, Berlin,
Brandenburg und die Lausitz erweitern. Vor dem Dezember 2012 gestaltete sich die
ODEG-Aufgabenstellung aber so, dafl ihr Fahrzeugeinsatz sich ausschl. auf Dieseltrieb-
wagen beschrénkte. Das &nderte sich mit dem Gewinn des Loses 2 der SPNV-Ausschreibung
des 'Netzes Stadtbahn' durch die ODEG. Diese Ausschreibung fand federfiihrend statt durch
den Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB) unter Beteiligung der SPNV-Aufgaben-
trager in den L&dndern Berlin, Brandenburg, Sachsen-Anhalt und Mecklenburg-Vorpommern.
Durch den Gewinn der o. a. Leistungsausschreibung mufite die ODEG gem. den Leistungs-
vorgaben erstmals elektr. Triebfahrzeuge neu in Dienst stellen und einsetzen. Was

wie beschrieben durch die neuen KISS-Zige geschah und geschieht.

Der Firmensitz der ODEG befindet sich in Parchim, der Verwaltungssitz in Berlin.
Betriebshofe und Werkstédtten fir die Wartung und Instandsetzung der Fahrzeuge sind in
Parchim, Eberswalde und Gorlitz vorhanden. Diese Einrichtungen werden von der ODEG-
Tochterfirma Ostdeutsche Instandhaltungsgesellschaft (ODIG) betrieben.



Zum taglichen
Bild des Eisen-
bahnbetriebes
in Mecklenburg
gehdren inzwi-
schen die
Doppelstock-
Triebzige der
ODEG, die hier
zwischen der
brandenburgi-
sch-mecklenbur-
gischen Landes-
grenze bei
Ludwigslust

und Wismar
unterwegs sind
und dabei auch
durch die
Landeshaupt-
stadt von
Mecklenburg-
Vorpommern, :
Schwerin, kommen. Im dortigen Hauptbahnhof ist auf dem obigen Bild der ODEG-Doppelstock-
Triebzug 445 103 am 15.2.2013 bei der allerersten Fahrt eines derartigen Triebzuges nach/
von Mecklenburg zu sehen. Foto: Detlef Radke.

'UPDATE: Aktuell gibt es mit dem Einsatz der ODEG-Doppelstock-Triebzige !
'!in Mecklenburg weitere Schwierigkeiten. 'In den letzten Maitagen machten sich Pro-!
! bleme in den AuBentlir-Bereichen dieser zum Stadler-Fahrzeugtyp 'KISS' ge-!
'hérenden Triebzige bemerkbar. Deshalb missen alle ODEG-Doppelstockziige !
'nach und nach das Stadler-Werk in Berlin-Pankow fir nachtrédgliche Arbei-!
'ten aufsuchen. Hierfir ricken stets jeweils 2 der O0DEG-KISS-Zige in das !
!genannte Werk ein. Deshalb kdnnen diese Zige seit dem 2.6.2013 die RE- !
'Linie 2 Cottbus-Wismar nicht mehr in voller Linienlédnge befahren, son- !
ldern verkehren hier nur nochbis/ab Bad Kleinen, teilweise auch bis/ab

!Schwerin und Holthusen. Auf der Reststrecke bis/ab Wismar pendelt ein !
!einstdckiger Dieseltriebwagen der Prignitzer Eisenbahn GmbH (PEG) !
'lals KISS-Ersatz. Weitere Einzelheiten hierzu folgen in der nachste Ausg.d.LBE-EXPR.!

Ab 2015 werden doppelstdcki-
ge Elektro-Triebzlige auch

in Schleswig-Holstein zum
Einsatz kommen. Es wird
sich aber nicht um solche
des KISS-Fahrzeugtyps han-
deln, sondern um Doppel-
decker der von den Bombar-
dier-Werken entwickelten
TWINDEXX-Bavart, die im
nordlichsten Bundesland

in der Farbgebung fahren
werden, die auch auf der
neben stehenden Grafik

zu sehen ist. Die TWIN-
DEXX-Doppeldecker werden
in Schlesw.-Holst. zu-
nachst - auf den Strecken
von Hamburg nach Kiel u.
Flensburg rollen. Dieses
im Auftrag der Landes-
verkehrs-Service GmbH

als RBSH-Fahrzeuge.
Grafik: LVS.




KEINE 182-EINSATZE MEHR IM PERSONENVERKEHR
VON MECKLENBURG-VORPOMMERN

Die DB-Elektrolokomotiven der Baureihe 182 gehtren zu dem in Osterreich entwickelten
Loktyp 'Taurus', den die dortigen Bundesbahnen (0BB) ab 1996 konzipierten und den
Auftrag zur Weiterentwicklung und zum Bau -von 0BB-Maschinen dieses Typs dann 1997
dem deutschen Siemens-Konzern erteilten. Der Taurus-Loktyp erhielt erhebliche
Konstruktionsmerkmale und technische Elemente der DB-Lokbaureihe 152, deren
Frontgestaltung der genannte Loktyp auf Siemens-Empfehlung hin auch zundchst erhal-
ten-sollte. Dies lehnten die OBB jedoch zugunsten eines eigenen, dynamischeren
Frontdesigns ab. Dadurch wich der Taurus-Loktyp in der AuBenerscheinung von den
DB-Lokomotiven allgemein und den DB-152 speziell doch weitgehend ab.

Der Bau von Lokomotiven dieses Typs begann fir die:0BB 1999. Anschlicfend wurden fir die
Staatsbahn der Alpenrepublik bis 2007 insgesamt 382 Taurus-Lokomotiven gebaut. Davon
50 in Einstrom-Ausfihrung ( 16 2/3 Hz Wechselstrom), 282 in Zweistrom-Ausfihrung

(16 2/3 und 50 Hz Wechselstrom) und 50 in Dreistrom-AusfiUhrung (16 2/3 u. 50 Hz
Wechselstrom sowie 3000 V Gleichstrom). Schnell begannen sich auch die Bahnverwal-
tungen und ahnunternehmen in Landern auBerhalb von Osterreich fir den neuen

Loktyp zu interessieren und ihn zu bestellen. Fir Eisenbahnverwaltungen, Eisenbahn-
konzerne und Eisenbahnfirmen in Deutschland, Ungarn, Polen und Slowenien baute
Siemens deshalb bis 2012 nochmals rd. 250 weitere Taurus-Lokomotiven, von denen
nicht wenige auch Verwendung in sogen. 'Lokpools' als Vermietungs-Fahrzeuge fanden

- dieses unter anderem auch im Siemens-eigenen Lokpool.

Auch die Deutsche Bahn AG (DB) bestellte beim Siemens-Konzeern 2001 insgesamt 25
Lokomotiven des Taurus-Typs.Den Hintergrund dieser Beschaffung bildete die Tatsache,
daB die DB-GiUterzuglokomotiven der Baureihe 152 keine Zulassung fir Fahrten nach
Usterreich erhielten. Um dennoch bei altersbedingter Reduzierung von 140- und 151-
Ladufen die grenziberschreitenden DB-Lokfahrten nach Osterreich auch im Giterzug-
verkehr weiterhin sicherzustellen, entschloss sich die DB zur Taurus-Beschaffung,
die diese Aufgabe gewéhrleistete. Siemens baute fir die damalige DB-Firma DB Railion
2001 insgesamt 25 Taurus-Maschinen in Zweistrom-Ausfihrung, die die DB-Betriebsnummern
182 001-025 erhielten und entsprechend ihres Verwendungszweckes zundchst fast nur

im GUterzugdienst eingesetzt wurden. Das vor allem mit grenziberschreitenden

Zigen zwischen Deutschland und Osterreich.

Auch die ebenfalls zum DB-Konzern gehorende Firma DB Fernverkehrs AG fand bald
Gefallen an Lokomotiven des Taurus-Typs, mietete diese fir ihre Zwecke jedoch
bei den 0OBB oder Vermietungsfirmen an. Ebenso war es bei der Firma DB Autozug.

Pa bei dem aus der DB-Firma Railion hervorgegangenen Unternehmen DB Schenker Rail
(DBS) am Ende des vergangenen Jahrzehnts genilgend viele Neubaulokomotiven der
Baureihe 185 zur Verfigung standen, konnte DBS nach 185-Zulassung in Osterreich

auf die 182-Maschinen verzichten. 2009 wurden zundchst acht dieser Maschinen an

die DB-Schwesterfirma DB Regio AG abgegeben und hier in Cottbus stationiert.

2010 wurden vier dieser Regio-182er zeitweise an die DB Fernverkehrs AG fiUr dortige
Zugleistungen vermietet, der Rest bewegte sich im RE-Dienst zwischen Cottbus-und
Leipzig. Bis zum Sommer 2011 gab DB Schenker Rail dann auch den Rest seiner 182-
Flotte an die DB Regio AG ab, die ihren 182-Bestand nun auf die StiUtzpunkte Cottbus
und Dresden verteilte. FiUr die Befdrderung von Zigen des regionalen Personenverkehrs
(vorwiegend solchen mit doppelstockigen Wendezugeinheiten) muBten die vorher Ober-
wiegend im GiUterzugdienst verwendeten 182-Maschinen entsprechend umgebaut werden.

Von den 25 Lokomotiven der Baureihe 182 waren im Sommer 2011 sieben in Cottbus
stationiert, der Rest in Dresden. Im Dezember 2011 Ubernahmen 182-Maschinen des
DB-Regio-Werkes Cottbus auch die Beforderung der aus doppelstdckigen Wendezugeinheiten
gebildeten RE-Zige, die durchgehend und-ohne Lokwechsel von Cottbus Uber Berlin,
Wittenberge, Ludwigslust, Schwerin und Bad Kleinen nach Wismar und umgekehrt fuhren.
182er erreichten damit im Personenverkehr erstmals Mecklenburg und 1ldsten vor den
erwdhnten RE-Zigen die vorher hier eingesetzten Lokomotiven der Baureihe 114 ab.

Zu diesem Zweck wurden auch Lokfihrer der DB-Regio-Niederlassung Schwerin und

ihrer AuBenstellen auf den 182ern ausgebildet und erstmals mit dem mecklenburgischen
182-Regio-FExpress-Finsatz fuhren Schweriner Lokfihrer durchgehend im RE-Zugeinsatz
bis Cottbus und umgekehrt kamen auf dem 182-Maschinen LokfUhrer aus Cottbus durch-



gehend bis Wismar. Zu Zeiten des 1l4er-Einsatzes im RE-Durchgangs-Zugverkehr Cottbus-
Wismar und umgekehrt wurde noch jeweils das Lokpersonal in Berlin gewechselt.

Leider daverte der 182-Einsatz im o. a. Durchgangs-Zugverkehr nur ein Jahr und
endete bereits wieder Anfang Dezember 2012, weil dieser Dienst zum gleichen
Zeitpunkt von der DB Regio AG auf d. Ostdeutsche Eisenbahn-Gesellschaft mbH (ODEG)
Uberging. Verbunden mit diesem Betreiberwechsel Ubernahmen die vorher zwischen

Cottbus und Wismar eingesetzten 182-Maschinen die Befdrderung der weiterhin

im DB-Betrieb verbleibenden Ziige der RE-Linie 1 von Cottbus Uber Eisenhittenstadt,
Frankfurt/Oder, Berlin, Potsdam und Brandenburg nach Magdeburg und umgekehrt, wo

die DB-Taurus nach wie vor im Einsatz sind. Nach Mecklenburg gelangen Lokomotiven

des Taurus-Typs allgemein und von Eigentimern auBerhalb der DB-Firmengruppe nur noch mit
sporadischen Zugleistungen im GUterverkehr. DB-182%er kommen nicht mehr hierher !
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Am 21.3.2012
verlaft 182 003
mit einem RE
Cottbus-Wismar
den kleinen Bhf.
Dorf Mecklenbg.
kurz vor dem
Ziel dieses
Zuges. In diesem
Fall schob

die o. a. 182
ihre Doppelstock-
Wagengarnitur in
SUd-Nord-Richtg.
- meistens war
es bei diesen
Zigen umgekehrt
der Fall.

182 007 erreicht
im Frihjahr 2012
mit RE Cottbus-
Wismar den Bhf.
von Bad Kleinen.
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Fotos:
Jirgen BiUhring.




Das Treffen von Zigen

von ohnehin schon :»_

bemerkenswerten
RE-Linien im Bhf.
Bad Kleinen, wurde
durch den 182-
Einsatz bel einer
dieser Linien noch
interessanter: An
einem Sommertag d.
Jahres 2012 begeg-
nete die (wieder)
einen von Cottbus
nach Wismar schie-
bende 182 009 der
ebenfalls der DB
Regio AG gehdrenden
120 202, die ihrer-
seits einen RE des
'Hanse-Express' von
Hamburg nach Rostock
schob. Dabei trafen
sich jeweils eine
aus einer ehem. DB-
Guterzuglok und
einer aus einer
ehem. DB-Schnellzug-
lok zu DB-Regio-
Maschinen umgebaute
Elektrolokomotiven !

Im Herbst 2012 be-
gegnete an gleicher
Stelle 182 010
(wieder einen RE
Cottbus-Wismar
schiebend) dem
'Hanse-Express', d.
abweichend von sei-
ner planméBigen 120-
Bespannung ausnahms-
weise von Ersatzlok
112 133 geschoben
wurde.

182 003 am 21.3.2012
mit dem 'FU11- ;
Leistungs'-RE Wismar- ¥

/

Ludwigslust bei 4

Dorf Mecklenburg
zwischen Wismar und
Bad Kleinen.

Fotog:
Jirgen BUhring.
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182 004 verlaBt mit
RE Cottbus-Wismar den
Bahnhof von Bad Kleinen.

Die DB entdeckte schon
bald, daB sich die glat-
ten AuBenseitenfléchen
ihrer 182-Maschinen
dhnlich wie bei den
101-Lokomotiven

gut als Werbefléchen
eigneten und begannen
2003 damit, einzelne
182er mit Folien fir
vermietete Werbezwecke
zu bekleben. Am bekann-
testen wurde hier dabeil
unter den DB-Taurus
zweifellos die Lok

182 004, die auch noch
zu Zeiten, als §ie noch
zu DB Schenker gehorte
komplett 'in Silber ver-
packt' wurde, um danach
in 'Voll-Reklame' fUr
den Auto-Hersteller
Porsche zu werben. Auch
bei der DB Regio AG
blieb der 2006 derart
umgestaltete Taurus

182 004 erstmal noch
'"Porsche-Lok', die auch
zoweilen-mal in den RE-
Langlaufdienst Cottbus-
Wismar-Cottbus gelangte,
in dem der 'Silberpfeil’
182 004 im Frihjahr 2012
mit einem von Wismar n.
Cottbus rollenden RE bei

d. Ausfahrt aus Bad Kleinen '

auf dem mittleren Bild

zu sehen ist. Ihr Silber-
kleid verlor 182 004 wieder
im Mai 2012 und damit nur
kurze Zeit nach der o. a.
Aufnahme. Seither ist die
genannte Lok wieder im
normaler verkehrsroter
Farbgebung zum Einsatz
gekommen.

Am 27.10.2012 verlalt

182 002 den Hbf von Schwe-
rin mit einem von Wismar
nach Cottbus fahrenden RE.

Fotos:

Oben + Mitte =

Jirgen Bihring.

Unten = Michael Hecht.
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