UND ES WAR NICHT DAS ERSTE MAL
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ALs im Henbst 2014 die an anderer Stelle dieser Veridffentlichung beschriebenen HEL-

Sondenrziige feweils von Libeck nach Feldberg/Meckl. (4.10.2014) und Hameln (29.17.2014)
roklten, waren das nicht die ensten Sonderziige dieser Art, die mit histonischen Fahn-
zeugen von den Trave aus zu den genannten Ziefen im Sidosten von Mecklenburg und an
den Oberwesern nollten.

Ahnliche Sonderziige von Liibeck hatten Feldberg und Hameln auch bereits in den Verngangen-
heit zum Ziel - doch dieses st schon einige Jahre hen. Damads fithite von Libeck aus
nicht nun den Vernedn Histondsche Eisenbahnfahnzeuge Libeck e. V. (HEL) Sonderzuggahrten
mit histonischem Rolfmaternial durch, sondernn ebenfalls der Vernedn Libecker Verkehrs-
greunde e. V. (VLV), der diese Tradition Lange vorn der HEL-Guiindung bereits im Jahie
19%7 begriindet hatte und danach bis 2011 insges. 213 Sonderzugfahrten durchfihnte. Die
meisten davon ab Libeck und den griBten Teil dieser Fahnten wagenmiBig mit dem
Doppelstockwagen Nr. & den ehem. Libeck-Biichener Eisenbahn (LBE), den den Ledidex

2012 aufgelioste VLV von 19#8 bis 2010 sowohl betriebsfdhnig als auch museal erhielf.

Mit diesem histonischen Doppeldecker, den heute seinen PLatz im DB Museum in Niitnberg
hat, veranstaltete der VLV am Anfang des vergangenen Jahnzehnts feweils G4fentliche
Sonderzugfahrten von Libeck nach Feldberg/Meckl. und nach Hameln. Feldberg wurde

am 8. Apaid 2000 besucht, Hameln folgte am 30. November 2002, wobei Letztere Exhursdion
ebenfalls als Adventsfahnt stattfand.

Dabedl kam vor dem Sonderzug 'VLV-FELDBERG-EXPRESS' am 8.4.2000 afs Lok sogar durch-
gehend edne Maschine der Dampftraktion zum Einsatz. Die Fahnit dieses Sonderzuges,

dern sedinenzeit den 149. von Letztlich insgesamt 213 VLV-Sonderziigen bilfdete, wird
gleich im Anschluss an diese Zeifen beschaieben, wobel es sich beim genannten Bericht
" um den Rickblick zur o. a. Fahnt handelt,so wie ex im Jahre 2000 in der am 15.4.2000
enschienenen Ausgabe Nru. 206 der damafigen VLV-Veredinspublfikation 'VLV AKTUELL' abge-
druckt wax.

Die Fahntroute des damaligen Sonderzuges von Libeck nach Feldberg und zuriick dhnelte
jener des 'HEL-FELDBERG-EXPRESS' am 4.10.2014, wenngfeich es doch Abweichungen gab
und auch die Fahrnzeugzusammensetzung beider c¢. a. Sonderzige villig verschieden war
- adch aber auch anderernseits wieder durch die ausschl. jeweilige Verwendung histo-
nischen Fahnzeuge anglich.

Derantiges Rol€maternial wurde ebengalls vom VLV fin seine Advents-Sonderpahnt Am

Jahn 2002 verwendet, die damafs den Weihnachtsmarnkt in Hameln als Zied besaB;

wie es 2014 ja auch bed der Adventstour des HEL-Vereins der Fald war. Der Sonderzug,
den dex VLV am 30. November 2002 von Libeck nach Hamefn und zurick auf die Relse
schickte, benutzte teilweise die Strecken, auf denen sein HEL-Nachfolgen am

29. Novemben 2014 von den Trave an die Wesern und zunriick nolfte. Abern es bestanden auch
Ain den Fahntrouten beider genannten Ziige insgesamt Unterschiede - wie sie auch

§in die Sonderziige 'VLV-FELDBERG-EXPRESS' und 'HEL-FELDBERG-EXPRESS' jeweifs am

§. Apnil 2000 und am 4. Oktober 2014 zu registrieren waren.

Um von Minden im Mittelweserbereich nach Rintedn und nach Hameln in der dont ausgehen-
den Oberweserregion zu gelangen, funr der VLV-Sondernzug nach Hamefn am 30.11.2007

auf, dem Weg lber Stadthagen und das dort beginnende Gleis der ednstigen 'Rinteln-.
Stadthagenen Eisenbahn' (RStE), wihrend der HEL-Sonderzug mit gledichem Zief hier

am 29.11.2014 auf dem Weg (ber Léhne und dem Gleis der sich hier anschfieBenden
"Wesenbahn' (ber VEotho gefihnt wurde. Den VLV-Sonderzug am 30.11.2000 reiste

auf sedner Fahat auch noch iber Hameln hinaws ein STick weiter entlang der Oberweser
bis ins durch den 'Ligenbaron' Minchhausen weltberihmt gewordene Weser-Stidtchen
Bodenwerder ,wohin man heute nicht mehn per Zug gefangt - Sondenrziige edingeschlossen.
2000 wor das schon schwierndig, obwohf der Bodenwerder-Besuch des o. a. VLV-Sonderzuges
keine Minchhausen-Geschichte darstelhte, sondern tatsichlich statifand. Erst danach
roflten die Fahnzeuge dieses Sonderzuges nach Hamefn fir eine Lingere Pause zum
Wethnachtamarkt =Besuch, idber den sogar 4in dern Zeditung berdichtet wurde.



WagenmiBig bestand diesen Sondernzug, der wegen seiner dem Hamedn-Besuch vorangegangenen
Bodenwerden-Visite den Namen 'HEL-MUNCHHAUSEN-EXPRESS' trug, aws dem VLV-Doppeldecker.
Als Zuglok wuwrde auBer aug der Strecke Stadthagen-Rinteln wie bel dern HEL-Hameln-

Fahnt am 29.11.2014 eine Dieselfmaschine mit der Ordnungs-Na. '003' verwendet.
Allendings handelte es sich nicht um die Lok V 200 00%, die nach 1995 fLedider nicht
mehn zusammen mit dem VLV-Wagen zum Einsatz kam. Fin die Hameln-Fahat des VLV s zwil4
Jahre zuvon fungiente die kfeinere Schwester 212 00% als Triebgahrzeug, die damals

wie heute zum historndischen Rollmaterdial d. Deutschen Gesellschagt 4in ELsenbahn
Geschichte e. V. (DGEG) gehdnte und gehdnt u. sich im Eisenb.-Museum Bochum-Dahbhausen befindet.

Den Ablauf der genannten Fahnt am Samstag vor dem 1. Advent des Jahres 2007 wurde

in der Ausgabe Nn. 224 den 2012 mit VLV-Aufldsung eingestellten Publikation VLV
AKTUELL beschrdieben. Diesern Berdcht findet nun, 40 wie er damals enschienen ist,

auch noch einmaf in diesen Verndgfentlichung seinen Platz und erninnert daran, daB

ebenfalls den darin beschriebene Sondernzug 'VLV-MUNCHHAUSEN-EXPRESS' edn Dufzend

gah&e spdten sein zumindest teilweises Deja-vu-Enfebnis im 'HEL-HAMELN-EXPRESS’
esal.

Es folgt nun der Rickblick-Bericht zum Ablauf der Fahrt des Sonderzuges
'"VLV-FELDBERG-EXPRESS' am 8.4.2000, so wie dieser Bericht seinerzeit in
der am 15.4.2000 erschienenen Ausgabe Nr. 206 der Publikation VLV AKTUELL'

verdffentlicht wurde:

DAS WAR DER "VLV~-FELDBERG-EXPRESS"
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Die erste Eisenbahn-Sonderzugfahrt des Vereins Libecker Verkehrsfreunde
e. V. fand in diesem Jahr am Samstag, den 8. April 2000 statt. Thr Ziel
waren der Landkreis Mecklenburg-Strelitz, die zur Stillegung vorgesehene
Bahnlinie Neustrelitz - Feldberg sowie das interessante Gleis der
Neustrelitzer Hafenbahn. Eigentlich sollte diese Fahrt bereits am
01.04.2000 durchgefliihrt werden. Verschiedene Probleme mit dem Einsatz
eilner geelgneten Diesellok verhinderten jedoch die Verwirklichung der o.
a. Exkursion am ersten Apriltag des Jahres 2000. Sie musste um eine
Woche verschoben werden und statt mit einer Diesellok wurde sie nun
durchgehend mit einer Dampflokomotive wveranstaltet. Oft ist es ja in der
Vergangenheit vorgekommen, dass vor Eisenbahnfreunde-Sonderzigen
Diesellokomotiven als Ersatzmaschinen fir ausgefallene Dampfrdsser
fungieren mussten. Sehr selten ist es umgekehrt gewesen. Belm Sonderzug -
der ersten "grossen" VLV-Eisenbahnfahrt im Jahr 2000 war dieses aber der
Fall. Zugleich war es der erste Langstrecken-Sonderzug des VLV mit
ausschliesslicher Dampflokbefdrderung!

Seinem Ziel entsprechend hiess dieser Sonderzug "VLV-FELDBERG-EXPRESS™.
Gezogen wurde er durchgehend von der historischen Dampflckomotive

52 8025 der Robel/MUritz-Eisenbahn GmbH bzw. des Vereins "Hei na Ganzlin
e. V.", Rébel/Miritz. Sie ist die einzige betriebsfidhige Regelspur-
Dampflokomotive im gesamten Land Mecklenburg-Verpommern und im VLV keilne
unbekannte Lok, nachdem sie bereits in der Vergangenheit mehrere
Sonderzlige unseres Vereins befdrdert hat.

Drei Tage vor der Fahrt des Sonderzuges "VLV-FELDBERG-EXPRESS" war zwar
der Einsatz einer geeigneten DB-Diesellok vor diesem Sonderzug doch noch
erméglicht worden - da war es aber flr eine Ruckumstellung auf
Dieseltraktion bei der nun unmittelbar bevorstehenden VLV-Fahrt zu spat.
Die fand wie im zweiten Anlauf festgelegt, ausschliesslich mit Dampflok
statt. Allerdings brachte die ausschliessliche Dampftraktion eine frihe
bbfahrtzeit des Sonderzuges "VLV-FELDBERG-EXPRESS"™ mit sich, was einige
Stamm-Fahrgidste der VLV-Fahrten alles andere als optimal empfanden und
deshalb von vornherein auf eine Mitfahrt in diesem Zug verzichteten.
Andere Teilnehmer sahen in seiner frihen Abfahrt dberhaupt kein
entscheidendes Manko und am Ende war der Sonderzug "VLV-FELDBERG-—
EXPRESS" sogar ausverkauft!



Seine Zuglok, die historische Maschine 52 8029, kam am Freitag, den 7.
April 2000 von ihrem Heimatstandort Rébel aus nach Libeck. Damit sie
hier richtig herum fir die Beférderung des VLV-Sonderzuges am ndchsten
Tag stand, musste die Uberfihrungsfahrt von Rébel Uber Ganzlin, Karow,
Parchim, Ludwigslust, Schwerin, Bad Kleinen nach Liibeck durchgefihrt
werden. Nach dieser Fahrt traf 52 8029 pinktlich in Libeck ein.

Im Schlepp hatte sie zwel zweiachsige offene Kohlentransportwagen und
einen vierachsigen ehemaligen DR-Relsezugwagen, der heute der
Lokmannschaft wvon 52 8029 bei "RAuswiarts-Gastspielen" als
Ubernachtungsfahrzeug dient.

Die Kohlewagen mussten mitgefiihrt werden, weil die Lok bei:einer
Fernfahrt, wie sie die Beforderung des Sonderzuges "VLV-FELDBERG-
EXPRESS" darstellte, ihre Kohlevorrite bei sich haben muss. Und die
passen nun mal nicht alle auf den Tender der Lok. Wahrend der
eigentlichen VLV-Sonderzugfahrt nach Feldberg verblieb einer der beiden
Kohlewagen, die 52 8029 nach Libeck mitgebracht hatte, in der Hansestadt
- der andere wurde im Sonderzug "VLV-FELDBERG-EXPRESS™ mitgefthrt, da
ein Teil der auf ihm geladenen Kohlen fiir die Erginzung der Kohlevorrite
auf dieser Lok im Verlauf der Sonderzugfahrt bendtigt wurds. Der
Kohlewagen, der im Sonderzug "VLV-FELDBERG-EXPRESS"™ mitlief, trug die
Betriebsnummer 40 50 DR 941 3004 - 5.

Zus&tzlich waren an diesem Wagen Hoheitszeichen der ehemaligen
Sowietunion angebracht und eine scwjetische Betriebsnummer 356-012.
Diese merkwiirdigen Zeichen und Ziffern stammten nun keinesfalls aus
einer Zelit, in der der "Kohlen-Bulli" in Zigen zur UdSSR unterwegs
gewesen war, sondern sie waren am beschriebenen Fahrzeug zu finden, weil
es unlé&ngst an Filmaufnahmen beteiligt war, die in Berlin fiir eine
Filmproduktion tber die Stalingrad-Schlacht gedreht wurden. Auch die Lok
52 8029 war an diesen Aufnahmen beteiligt, wies aber keine Spuren davon
mehr auf.

Nachdem die Lok am 07.04. in Lubeck eingetroffen war, fuhr sie hier
sofort in den Bereich der Hafenbahn bis zu deren Werkstatt unterhalb der
Marienbriicke. Ganz in der Nahe davon stand im Hafenbahn-Betriebsbhf.
"Otm" am Libecker Hauptbahnhof bereits der VLV-Doppelstockwagen, der am
Vormittag des 07.04. von seinem Standgleis 42 im ex-Gbf hierher auf das
Gleis 74 gebracht worden war und an den hier der schon erw&hnte
Kohlewagen geh&ngt wurde.

Auf dem Gleis 74 erfolgte am frithen Morgen des 08.04.2000 auch die
endgliltige fahrzeugmissige Bildung des Sonderzuges "VLV-FELDBERG-
EXPRESS™. Die Dampflok 52 8029 war am Vortag mit dem Tender wvoran in
Libeck angekommen und stand deshalb nun richtig herum mit der
Rauchkammer voran vor diesem Sonderzug. Hinter der Lok befand sich der
von der Arbeitsgruppe Doppelstockwagen bestens vorbereitete VLV-
Doppeldecker, dem als Zugschluss der Kohlenwagen folgte. Eine
sehenswerte Zugkomposition, in der auch die sehr gut gepflegte und
optimal hergerichtete Dampflok 52 8022 einen ganz besonderen Blickfang
bot.

Nach der Zugbildung erfolgte die rechtzeitige Bereitstellung des
Sonderzuges "VLV-FELDBERG-EXPRESS" auf Glels 2 des Lilbecker
Hauptbahnhofes.



Hier warteten schon die meisten Sonderzug-Fahrgdste. Viele von ihnen
waren bereits mit den DB-Zigen IR 2900 und RE 35 120 wvon Hamburg her
nach Libeck gekommen.

Schnell hatte Jjeder Fahrgast seinen Platz gefunden und die letzten
Begleitutensilien fiUr die bevorstehende, insgesamt 478 km umfassende
Fahrt des Sonderzuges "VLV-FELDBERG-EXPRESS" verstaut.

Der verliess Liubeck Hbf plnktlich, musste aber gleich in Herrnburg
einige Minuten l&nger als geplant warten, weil hier niemand etwas von
seiner Existenz wusste. Doch ein Telefonat mit der zustandigen DB-
Betriebsleitung klidrte den Irrtum schnell auf und die Fahrt konnte mit
geringer Verspatung fortgesetzt werden.

In Bad Kleinen stiegen weltere Fahrgdste zu, die ebenfalls von Hamburg
hierher gekommen waren und beil hochnebelartiger Bewdlkung folgte die
Fahrt Uber die Bahnlinie Bad Kleinen - Rostock, die am 13. Mai 150 Jahre
alt wird.

In Bitzow verliess der Sonderzug "VLV-FELDBERG-EXPRESS™ die
Jubildumsstrecke und fuhr von hier aus zunachst nach GlUstrow, wo
eigentlich ein langerer Halt zur Ergdnzung der Wasservorridte filir die
Dampflok 52 802% erfolgen scllte. Kurz vor der Fahrt am 08.04.2000 war
aber festgestellt worden, dass elne derartige Wasseraufnahme in Glistrow
gar nicht mehr stattfinden kann. Wohl war sie aber im nahen Lalendori
mé&glich, wohin der Sonderzug ven Glistrow sofort weiterfuhr, zumal der
Bahnhof Lalendorf im Bereich seiner Fahrtroute lag.

Im Sonderzug selbst war inzwischen das Restaurations- und
Gesellschaftsabteil des VLV-Doppeldeckers gut besucht und hier lief
trotz noch friher Stunde nicht nur Wasser. '

Mit dem wurde 52 8029 dann im Bahnhof Lalendorf versorgt, wo die
Sonderzuggdste zur allgemeinen Freude die Atmosphdre und den Betrieb
einer bampflok pur erleben konnten.

Inzwischen fand fiir einen Sondefzug—Fahrgast, der in Glistrow einsteigen
wollte, den Zug wegen der Durchfahrt dort aber verpasst hatte, ein
Schienesnersatz~Verkehr mit einem Taxil von Gilistrow nach Lalendorf statt.

Einige Sonderzug-Fahrgédste betrachteten sich auch in Ruhe das
interessante Lalendorfer Bahnhofsgebdude mit einer fehlenden Balkontlr
oder besichtigten den heute vdllig leer stehenden Bahnhof der ehemaligen
"Lloyd-Bahn". Interessant gestaltete sich ebenfalls der planmdssige
Betrieb, der in Lalendorf wahrend des Sonderzug-Aufenthaltes zu
beobachten war. Triebwagen der Ostmecklenburgischen Eilisenbahn GmbH (OME)
waren hier genauso zu sehen wie Rostocker 218.

Mit etwa zehn Minuten Verspitung verliess der Sonderzug "VLV-FELDBERG-
EXPRESS" den BRahnhof Lalendorf und fuhr hier nun auf die Bahnverbindung
Rostock - Plaaz - Laage - Waren - Neustrelitz - Berlin, die in DDR-
Zeiten auch als "Magistrale” bekannt war. Damals fuhren die Glterzlge
hier im Blockabstand. Heute begegnet man in einigen Abschnitten der
fritheren Magistrale lberhaupt keinem Zug - so still ist es hier
geworden.



Auf der Hinfahrt des Sonderzuges "VLV-FELDBERG-EXFRESS” war entlang der
.Magistrale®™ aber einiges los. In Vollrathsruhe standen im
Gleisanschluss des dortigen (erst nach der DDR-Wende entstandenen)
Baustoffwerkes ex-sowjetische Diesellokomotiven der Prignitzer
Eisenbahn-Betriebsgesellschaft GmbE (PEG) und der Eisenbahn-
Betriebsgesellschaft mbH (EBG), die hier Baustoff-Transportzige der
Firma Schauffele tibernahmen, um sie auf die Grossbaustellen nach Berlin
zu bringen.

Zwischen Waren und Neustrelitz beriihrte der Sonderzug "VLV-FELDBERG-
EXPRESS" bei Kratzeburg das Operationsgebiet einer am Vortag des 08.04.
durchgefiihrten Katastrophentbung mit Schwerpunkt Waldbrandbekampfung.
Hieran waren Feuerwehr, Polizei, Bundeswehr, THW, Katastrophenschutz,
Jagdbehdrden und dergleichen beteiligt und entlang der Bahnverbindung
Rostock - Berlin waren im Bereich wvon Kratzeburg allie mdglichen
Spezialfahrzeuge zu finden. Ausserdem viel Einsatz- und Hilfspersonal.

Die genannte Bahnverbindung war in die Ubung ebenfalls eingebunden. Hier
war am Vormittag des 08.04. zwischen Waren und Neustrelitz zeitwelse der
Fahrstrom des elektrischen Betriebes abgeschaltet. Die Zige IR 2278 und
IR 2275 {(Chemnitz - Rostock bzw. Rostock - Chemnitz) fuhren deshalb von
Neustrelitz bis Rostcck und umgekehrt mit Diesellokvorspann (232),
einige Gliterziige wurden in Rostock und Neustrelitz zuriickgehalten und
verkehrten mit verédnderten Fahrzeiten.

Ausser den Zigen IR 2278 und IR 2275 fuhr hier wdhrend der
Katastropheniibung, die beli Kratzeburg an der Bahnverbindung Rostock -
Berlin stattfand, nur der Sonderzug "VLV-FELDBERG-EXPRESS"™ in deren
Abschnitt Waren - Neustrelitz. Und der war mit seiner Dampflok
fahrdrahtunabhangig.

Am Bahnhof Kratzeburg selbst passierte dieser Sonderzug noch den
"Abenteuerzug Meckienburg” der hier auf einem Nebengleis steht und aus
einer ehemaligen Diesellok der Baureihe 232 sowie einigen ex-Bauzugwagen
der DR besteht. In allen diesen Fahrzeugen befinden sich heute
hotelméssige Ubernachtungsmdglichkeiten. Einschliesslich der Lok, die
hierfiir vdliig entkernt wurde.

Schliesslich erreichte der Sconderzug "VLV-FELDBERG-EXPRESS"™ Neustrelitz.
Im dortigen Hauptbahnhof verliess ihn 52 8028 zundchst und wurde am
alten Schuppen des ex-Bw's auf der noch vorhandenen Scheibe gedreht.

Inzwischen konnten im Neustrelitzer Hauptbahnhof die Fahrg&ste des
Sonderzuges "VLV-FELDBERG-EXPRESS” begriusst werden, die wvon Berlin und
Hannover hierher gekommen waren und nun als letzte Passagiere in diesen
Sonderzug einstiegen.

Der wurde, nachdem er wieder {ber seine Zuglok verfiigte, in den
benachbarten Sidbahnhof wvon Neustrelitz umrangiert, von wo aus er seine
Fahrt Uber die Bahnlinie nach Feldberg begann.

Auf dieser Bahnlinie fahren heute im Planbetrieb nur noch die
dreiteiligen Neubau-Dieseltriebziige der OME und deshalb wurde der
Sonderzug hier von OME-Personal begleitet. Dieses auch, weil er zwischen
Neustrelitz und Feldberg sowie umgekehrt gleichzeitig die OME-Plancziige
RB 81069 und RB 81068 ersetzte, in deren Fahrplan er die Bahnlinie nach
Feldberg befuhr.



Busser den Sonderzug-Fahrgidsten befanden sich daher nun auch einige
wenige "Normal-Fahrgdste"” des OME-Planbetriebes im VLV-Doppelstockwagen,
die sich natirlich tber diese besondere Art der Beférderung nicht
schlecht wunderten.

Durch sehr schéne Landschaft hindurch, die teilweise vom Rand des
&stlichen Miritz-Nationalparks gepragt wird, dampfte der Sonderzug "VLV-
FELDBERG-EXPRESS" {liber das Glels der o.a. Bahnlinie, die mit Ablauf des
27.05.2000 ihren Zugverkehr verliert. Nach neunzig Jahren zieht sich die
Eisenbahn damit aus einem der schénsten Teile von Mecklenburg wieder
zurtck.

Dampflokomotiven der Baureihe 52 sind auf der Bahnlinie Neustrelitz -
Feldberg Ubrigens nicht unbekannt. Sie kamen hier von der Nachkriegszeit
bis zum Sommer 1968 zum Einsatz und wurden damals schliesslich von DR-
Diesellokomotiven der Baureihe V 100 abgeldst, wobel die Feldberger
Strecke im Sommer 1968 gleichzeitig vdllig dampflokfrei wurde.
"Reichsbahn- V 100" pragten den Betrieb hier dann in den folgenden

30 Jahren, bis schliesslich die OME-Triebwagen am 23.05.1998 den
Zugverkehr nach/von Feldberg tbernahmen.

Lokbespannte Zugeinheiten sind hier seither eine Rarit&t und schon
deshalbk stellte der VLV-Sonderzug im Bahnhof Feldberg eine Besonderheit
dar. Spannend gestaltete sich hier der Lokumlauf fiér 52 8029, da das
Ausziehgleis am &stlichen Feldberger Bahnhofsende gsrade so eben Platz
fliir eine Schlepptender-Dampflok bietet. Aber es war vor der Fahrt des
VLV-Sconderzuges nach Feldberg noch einmal genau nachgemessen worden und
es passte!

Sc konnte problemlos die Rickfahrt von Feldberg angetreten werden.
Wieder zuckelte der VLV-Sonderzug gemiitlich tber die Strecke, deren
Gleis durch so schéne Landschaft wverlduft. Melstens in Kiesbettung und
teilwelse mit COberbau- und Schwellenschdden, die in einem
Streckenabschnitt nur noch eine Geschwindigkeit wvon 10 Km/h zulassen.

Die Strecke Neustrelitz - Feldberg gehért Ubrigens trotz des
ausschliesslichen OME-Zugverkehrs noch immer der DB. Ihre Aufarbeitung
misste aber das Land Mecklenburg-Vorpommern bezahlen, dass hierzu aber
wagen der geringen Fahrgastzahlen in den Zugen nach/von Feldberg nicht
bereit ist und deshalb bei der OME keine Zugleistungen mehr hierher fir
die Zelt nach dem 27.05.2000 bestellt hat. Deshalb werden die Zige durch
Busse ersetzt.

Diese Tatsache rief auch bel den Fahrg8sten des Sonderzuges "VLV-
FELDBERG-EXPRESS" Wehmut hervor. Trotzdem war es im Bar-Abteil des VLV-
Doppeldeckers inzwischen wieder randvoll. Im benachbarten Kopfabteil
hatte die OME-Zugbetreuerin Frau K&hding inzwischen alle H&nde mit dem
Verkauf von besgehrten OME-Souvenirartikeln zu tun. Postkarten, Kalender,
Aufkleber, Abzeichen und Krawattenklemmen fanden hier reissenden BAbsatz.

Langst war auch das Wetter schén geworden, sc dass die Fahrt durch die
reizvolle Landschaft von Mecklenburg-Strelitz so richtig genossen werden
konnte.



Nach Riuckkunft des Sonderzuges "VLV-FELDBERG-EXFPRESS"™ im Bahnhof
Neustrelitz Siud konnten hier einige Mitglieder des Vereins Hafenbahn
Neustrelitz i. Gr. begriisst werden, allen voran der Vorsitzende dieses
nech sehr jungen, erst am 04.02.2000 gegrindeten Vereins, Frank
Brechler.

Der genannte Verein setzt sich fir die Erhaltung der Hafenbahn in
Neustrelitz ein, deren interessantes Gleis der Sonderzug "VLV-FELDBERG-
EXPRESS"™ am Mittag und Nachmittag des 08.04. mit der historischen
Dampflok 52 8029 befuhr.

auf reizveller Strecke ging es dabei durch das Waldgebiet der
Neustrelitzer Blrgerhorst hindurch bis zur Useriner Strasse, wo das
Hafenbahngleis in Strassenbahnart verlauft. Ein &hnlicher
Streckenabschnitt folgte, bis der sogenannte "Penzliner Bahnhof”
erreicht war. Auf der Dampflok fungierte Gerhard Korth als Lotse, der im
neuen Verein Hafenbahn Neustrelitz dessen Vorsitzenden Frank Brechler
eng zur Seite steht und wie er ein langj&hriger Eisenbahnpraktiker ist.

Der langste und schdnste Teil der Neustrelitzer Hafenbahn wird
planmissig von Zugen nicht mehr befahren; seine Stillegung droht. Die
will der c.a. Verein verhindern. Hierzu wveranstaltet er hier zahlreiche
eigene Sonderzugfahrten, férdert und unterstitzt aber zugleich auch den
Besuch "fremder" Sonderzige auf dem Neustrelitzer Hafenbahngleis, das
der DB gehdrt. Derartige Sonderziige rollten seit 1985 schon recht oft
{iber dieses Gleis. Der Sonderzug "VLV-FELDBERG-EXPRESS"™ war aber der
erste Zug dieser Art, der die Hafenbahn in Neustrelitz im Schlepp einer
Dampflok befuhr.

Vom Penzliner Bahnhof gelangte er dabei zurlck zur Insel Helgoland.
Gemeint ist natiirlich nicht die in der Nordsee, sondern deren
gleichnamige Kollegin im Zierksr See in Neustrelitz gleich neben dem
dortigen Hafen. Dieses Mini-Eiland entstand um 1900 durch
Aufschittungsarbeiten in diesem Hafen. Skandinavische Wassersportler,
die sich seinerzeit in Neustrelitz aufhielten, gaben der kleinen
Kunstinsel den Namen Helgoland. 1911 entstand hier eine Gaststitte mit
Briicke zum "Festland'. Diese Gaststétte, die ebenfalls den Namen
Helgoland erhielt, entwickelte sich schnell zum beliebten Treffpunkt und
Busflugsziel der Neustrelitzer Bevdlkerung und sie ist es heute noch.
Der Hafen daneben ist jetzt ungenutzt, seit der DDR-Zeit legen hier
keine Kahne und Schiffe mehr an. Uber den Zierker See gelangten sie zum
1833 erdffneten Kammerkanal und von dort in die Havel. Vorbei - wie es
im Neustrelitzer Hafengebiet ohnehin still geworden ist. Viele Betriebe
schlossen hier nach der DDR-Wende, andere stellten von Bahn- auf LEKW-
Verladung um. Ein Anschliesser nach dem anderen fiel dadurch im Bereich
der Neustrelitzer Hafenbahn weg. Bb 1993 wurde sie auch nicht mehr von
der friheren Sowjetarmee genutzt, die in Neustrelitz umfangreiche
Anlagen unterhielt und auch die Hafenbahn oft in Anspruch nahm. Heute
findet auf dem Anfangstell dieser Bahn vor allem noch Hausmiéllverladung
statt - diese aber noch sehr intensiv.



Ist es auch im Neustrelitzer Hafen und auf seiner Bahn sehr ruhig
geworden, so hat die Inselgaststétte Helgoland keinen grossen
Géstemangel. Dieses auch wegen ihrer riUhrigen Inhaberin Sabine
Fichtelmann. In ihrem gemiitlichen Insel-Gasthaus fand am 08.04. auch fir
die meisten Fahrgdste des Sonderzuges "VLV-FELDBERG-EXPRESS" ein
Imbissessen statt. Es schmeckte nicht nur sehr gut, es klappte auch vom
Ablauf her optimal. Deshalb war auch noch genug Zeit vorhanden, von der
Strelitz-Insel Helgoland aus elinen wunderschodonen Blick auf den Zierker
See zu geniessen.

Inzwischen wurds die Dampflok 52 8029 auf dem Hafenbahngleis mit Wasser
und Kohlen versorgt. Fir die Kohleverladung war hier ein herrlich
nostalgischer Bagger aus DDR-Produktion im Einsatz. BEr holte das
"schwarze Gold" aus dem Wagen, der eigens hierflir im Sonderzug "VLV-
FELDBERG-EXPRESS" mitgefithrt wurde und transportierte es in den Tender
52 8029.

Einige Fahrg&ste dieses Sonderzuges nahmen von der Insel Helgoland aus
an einem organisierten Stadtrundgang teil. Herr Hellwig, Stadtfihrer der
Stadt Neustrelitz, zeigte dabel die Sehenswirdigkeiten der ehemaligen
Residenzstadt Neustrelitz, die in den vergangenen Jahren weitgehend das
Aussehen zurltckgewonnen hat, das sie vor dem 2. Weltkrieg zur "guten
Stube Mecklenburgs” werden liess. Im Rahmen dieses Stadtrundgangs wurde
auch der berithmte Neustrelitzer Schlosspark besucht.

Wer nicht daran teilnahm, fuhr im Sonderzug "VLV-FELDBERG-EXPRESS" wvon
Helgoland aus zurltick zum SlOdbahnhof, von wo aus dieser Sonderzug in den
benachbarten Hauptbahnhof umgesetzt wurde.

Hier wurde Abschied genommen von den Mitgliedern des Vereins Hafenbahn
Neustrelitz, die dem VLV so umfangreich bei seinem Besuch in
Neustrelitzer Hafen und dem dortigen Hafenbahngleis geholfen hatten.
Der aufrichtige Wunsch fir eine dauerhafte Erhaltung dieses Gleises
fehlte dabei nicht. Ebenso nicht der aufrichtige und herzliche VLV-Dank
fir alle Hilfe.

In Weustrelitz Hbf wurden aber auch die Fahrgaste des Sonderzuges "VLV-
FELDBERG-EXPRESS"™ wverabschiedet, die wvon hier aus in Richtung Berlin und
Hannover zurluck fuhren.

Zugleich wurde aber auch fur dieses Mal Abschied von der Stadt
Neustrelitz und ihren interessanten Bahnanlagen genommen. Nicht wenige
dieser Anlagen wurden von der beriihmten Mecklenburgischen Friedrich-
Wilhelm Eisenbahn (MFWE) errichtet, die auch verschiedene der wvon
Neustrelitz ausgehenden Eisenbahnstrecken baute - darunter ebenfzlls die
Bahnlinie nach Feldberg und die Neustrelitzer Hafenbahn. Die am
01.01.1941 verstaatlichte und damals von der Reichsbahn Ubernommene MEWE
kann in gewisser Weise mit der Liibeck-Blichener Eisenbahn (LBE)
verglichen werden. Deren Erbe und Tradition pflegt der VLV in Liibeck
genauso wie es mit der MFWE beim Verein Hafenbahn Neustrelitz in
Neustrelitz der Fall ist. Auch hier weht noch immer ein Hauch von MEWE
Uber die Bahnanlagen - so, wie in Libeck ein Hauch LBE.



Nach Liibeck fuhr der Sonderzug "VLV-FELDBERG-EXPRESS" am Nachmittag des
08.04.2000 im Neustrelitzer Hauptbahnhef pltnktlich um 16.45 Uhr ab. Bis
Lalendorf Ost bewegte er sich wieder auf der einstigen DDR-
Paradestrecke, die aber inzwischen auch in die Jahre gekommen ist und
auf der das Verkehrsaufkommen erheblich gesunken ist. In Kargow legte
der Sonderzug noch an einem fur die "Magistrale" typischen Punkt einen
Fotohalt mit Scheinanfahrt ein. Dann ging es {ber Waren weiter nach
Gistrow.

Die Wasservorrate der Dampflok 52 8029 brauchten auf der RUckfahrt des
Sonderzuges "VLV-FELDBERG-EXPRESS" nicht erganzt zu werden - die Lok war
ausreichend mit Wasser versorgt. Der fahrplanmassig £lr diesen Sonderzug
zur Wasseraufnzhme vorgesehene Halt in Gustrow musste trotzdem
durchgefiihrt werden. Er bot aber gute Gelegenheit fiir die Beobachtung
des interessanten Zugverkehrs im jungst frisch renovierten Gustrower
Personenbahnhof.

Hier war unter anderem auch der Triebwagen T 12 der Prignitzer Eisenbahn
GmbH (PEG) zu sehen. Wie alle PEG-Triebwagen ist er ein ehemaliger
Bundesbahn-Schienenbus. Diese Triebwagen wickeln den Perscnenverkehr
zwischen Pritzwalk und Giistrow ab. Dieses ncch bis zum 22.08.2000, dann
werden die PEG-Triebwagen von Glstrow nach Meyenburg zuriuckgezogen,
endet der Reisezugverkehr im mecklenburgischen Teil der Bahnlinie
Pritzwalk - Karow - Gilistrow. Diess Triebwagen werden Ubrigens alle mit
Rapsdl betrieben!

Nach dem Aufenthalt in Gilistrow, bei dem auch weitere Triebzlge der OME
auf ihrer Stammstrecke nach Pasewalk zu sehen waren, begann fir den
Sonderzug “"VLV-FELDBERG-EXPRESS" die letzte Etappe seiner RlUckfahrt.
Die Sonderzug-Gastronomie erlebte nun noch einmal einen Gross-Ansturm.

Uber Bitzow und Bad Kleinen dampfte der Sonderzug "VLV-FELDBERG-EXPRESS™
in einen klaren Abend mit silberner Mondsichel hinein. Und in dieser
schdnen Abendstimmung erreichte er geringfligig verspétet, aber ohne
gréssere Zwischenfalle oder Schwierigkeiten seinen Ausgangspunkt - den
Liibecker Hauptbahnhof.

Hier ging nun eine schdne und erfolgreiche VLV-Sonderzugfahrt zu Ende.
Einer der sehr vielen positiven Aspekte dieser Fahrt war der problemlose
Langlauf-Einsatz der Dampflok 52 8028, der im Vorfeld der Fahrt doch so
seine Skeptiker hatte. Grundlos, wie sich erwies. Die Lok lief
wunderbar.

Die Dampflok 52 8029 fuhr mit den beiden Kohlenwagen und dem Lokflhrer-
Begleitwagen am 09.04.2000 um 10.46 ab Libeck Hbf zurlick nach Rébel -
und zwar auf dem selben Weg, auf dem sie hierher gelangt war. Berelts am
folgenden Wochenende war sie an einer Plandampf-Veranstaltung in der
Prignitz und in Stid-Mecklenburg beteiligt. :

Soweit dieser Bericht, Uber die Sonderzugfahrt Libeck-Feldberg/Meckl. und zurick am 8.4.2000, so wie er in
der am 15.4.2000 erschienenen Ausgabe Nr. 206 der Publikation 'VLV AKTUELL' verdffentlicht wurde. Hinsichtl.
der 'Magistrale' Rostock-Berlin ist zu erginzen, daB} diese Strecke in ihren meisten Bereichen in den
Jahren 2004-2014 umfangreich modernisiert und ermevert wurde, so daB sie nun in ihren allermeisten Bereichen
mit 160 km/h Hg. befahrbar ist. Gleichzeitig wurde ihre Achslast durchgéngig auf 25 t erhdht, was fir den
Glterzugverkehr nach/von Rostock von groBer Bedeutung ist. Es fahren auf der Direktstrecke Berlin-Rostock
auch wieder mehr Zige als im vergangenen Jahrzehnt und ihre jéhrl. Verkehrsleistung wurde durch ihren Aus-
bau von 790.000 auf rd. 950.000 Zug-Km pro Jahr gesteigert. Dieser Ausbau umfaBte insges. 198 km, wovon
168 km mit teilweisen Streckensperrungen in den Jahren 2012 u. 2013 verwirklicht wurden. Fir die Gesamt-
Modernisierung der Bahnverbindung Berlin-Rostock wurden im Rehmen der o. a. MaBnahmen 658 Mio. Euro in-
vestiert, wovon 167 Mio. Euro aus EU-Mitteln kamen. Bis einschl. 2021 werden nun noch RestmaBnahmen fir

den erléuterten Streckenausbau erfolgen. Diese beinhalten die Bahnhdfe in Oranienburg, Gransee, Flrstenberg,
Neustrelitz und Waren sowie den 7 km langen Rest-Streckenabschnitt Oranienburg-Nassenheide.



