"SUPER-DIESEL=
LOKOMOTIVEN' IM BHF.
VON HEIDE/HOLSTEIN H E!-
So prédsentieren sich EE .
die NOB-Regionalziige 4
der 'Marschbahn' Hambg. L
- Westerland heute im
Bhf. von Heide/Holst.:
LokmédfBig mit den neuen
245.2~=Diesellokomo~
tiven in ihrer eben-
falls neuen Farbgebung
des Unternehmens NAH.SH.
und wagenmdfig mit den
Wendezugeinheiten des
'Married-Pair'-Systems.
DIe sollen nach und
nach auch die neue grii-

ne Farbgeb. von NAH.SH
erhalten. NOB-Ziige von
Hamburg nach Westerland
und umgek. begegnen sich
jeweils im genannten Bhf.
Am 9.12.2015 waren es
unter anderem derartige
Zige mit den Neubau-
Lokomotiven 245 208 u.
245 206 (links Zug nach
Westerl. mit 208, rechts
Zug n.Hmb-Altona m. 206).

o0 stelltée sich die o. a. : i L o b i
Zugbegegnung im Bhf. von "t

Heide noch am 4.11.2015
dar, als die NOB-Durchg.-
Zige noch von Dieselma-
schinen der Typen ER 20
u. ME 26 (DE 2700) befor-*=
dert wurden: Links Zug '
nach Westerland mit

ER 20 011, rechts Zug n.
nach Hambg.-Altona mit
DE 2700.01 - Lok-Power,
das nun leider aus Heide
verschwunden ist.

So konnte man mit Super-
Diesellok noch in der
ersten Hilfte d. 1970er
Jahre noch nach Heide in
Holstein auf d.'Marsch-
bahn' reisen: Am 13.8.1971
hat der superstarke Die-
sellok-Einzelgifiger

230 001 d.Deutschen Bun-
desb. (der damals im Bw Hrb-Altona
beheimatet war) mit Schnellzg.
D 533 (Kdln-Westerl./Sylt)
im Bhf. von Heide kurzen
Aufenthalt. Diese iuteressante Lok
ist 1EIDER léngst verschrottet.

Fotos: Oben= Rolf Brehmer,
Mitte = Michael Hecht.
Unten = [Sammlg.M. Hecht.




BAHNHOF HEIDE/HOLST.
IM WANDEL DER ZEIT

E R S A B
Der Bahnhof der west-
holsteinischen Stadt
Heide ist eine der
wichtigsten Unterwegs-
Stationen im Verlauf
der von Hamburg nach | le=
Sylt fihrenden Marsch- |
bahn. Lange war diese
Station ein sogen.
'Inselbahnhof' zwi-
schen dieser Bahnver-
bindung und der von
West- nach Mittel-
Holstein verlaufenden
Strecke Blisum-Heide- _ ,
Neumlinster. Als sich der Bamhof in Beidenoch in der eben beschriebenen Form darbot,
entstand das obige Foto am 7. Juli 1973. Damals hatte hier ein aus finf alten
Eilzugwagen der Vorkriegsbauart (Gattung ye, 'Achttiirer') gebildeter und von
Hamburg-Altona nach Westerland/Sylt fahrender Entlastungs-Schnellzug seinen
kurzen Aufenthalt, nachdem er von Hamburg bis hierher ohne Verkehrshalt 'non
stop' gefahren war. Dieser 'DVz' zum Hauptzug D 533 (Kbln-Westerland) wurde
von der Bundesbahn-Diesellok 216 006 befdrdert. Sie geh®rte zu den neun Vor-
serien-216 der DB, die auch als 'Lollo'-Lokomotiven bekannt wurden und von
Juni 1969 bis Mai 1973 im Bw Hamburg-Altona stationiert waren. Danach wurden
drei der 'Lollos' ins Ruhrgebiet und nach Kassel umbeheimatet. Die noch bis
zum Herbst 1973 im Bw Hamburg-Altona verbleibenden Vorserien-216 verfiligten hier
nun {iber keine festen Einsatzpldne mehr. Mit Zugbefdrderungen wie der des
oben abgebildeten Entlastungs-Zuges verdienten sich die letzten Altonaer
'Lollos' ihr Hamburger Gnadenbrot, bis auch sie hier verschwanden. Im Herbst
1973 wurden alle Vorserien-216 fir ausschl. Guterzugdienste im Ruhrgebiet
konzentriert. Hier wurde 216 006 im Jahre 1978 abgestellt und vier Jahre
spidter von der DB nach Italien verkauft, wo diese 'Lollo' bel versch. Privat-
bahnen im Einsatz war und heute noch vorhanden ist.

Der Bahnhof in Hei-
de veridnderte am
Anftang dieses Jahr-
hunderts sein Ge-
sicht und blieb
nicht lénger die
oben beschriebene
'Inselstation'. , £\ .
Alle seine Gledis- ; ; e, 8 MR husgang

tades
BT

u.Bahnsteiganla- :
gen wurden mit ‘
volligen Neubaus=
ten im Marschbahn-
Bereich des o.a.
Bahnhofes zusam-=
mengefallt. Hier
entstand auch ein
neuer Straflenzu=

gang zum/vom Stadt-
zentrum und ein Neubau-Vorplatz. An dem hier neu errichteten Bahnsteig steht

auf dem unteren Bild am 4. November 2015 ein NOB-Regionalzug von Westerland
nach Hamburg-Altona, der von der NOB-Maschine DE 2700.01 in Wendezug-Schiebe=
fahrt befordert wurde. Links ist auf dem unteren Bild ein Anschlusszug der
Strecke Biuisum-Heide-Neumiinster erkennbar,auf der Dieseltriebwagen der Firma
Nordbahn zum Einsatz kommen. -Zum Zeitpunkt der oberen AUfnahme, 42 Jahre vor-
her, liefen auf dieser holsteinischen 'Querstrecke' noch Bundesbahn-Akkutrieb=
wagen der Baur. 515. Man beachte auf dem oberen Bild auch die 1973 im Bhf.
von Heide noc¢h selbstverstdndliche Gepédck-Karre. Bahnhof Heide/Holstein

im Wandel der Zeit ...... Fotos: Michael Hecht.




628/928 WIEDER
iM WESTLICHEN
SCHLESWIG-
HOLSTEIN

IM EINSATZ

¥k khkkkkhkhkhkkkhkkkk ok

Auf dem Hinden- [ilE I% \

burgdamm und d. L \
sich anschlies- o ' N —
senden Insel : ‘ : )
Sylt kommen im
aktuellen Fahr-
plan 2015/2016
erstmals DB-
Diese ltriebzilge
der Baur. 628/
928 zum Einsatz.
Dieses aller-
dings in zieml.
merkwiirdig an-
mutender Form;
denn die hier

R BRTR

verwendeten Im neuen Farbgewand und fir neue, veridnderte Aufgaben
VI/VS-Einhei= sind die 628/928-Dieseltriebziige in den Westen von

ten genannter Schleswig-Holstein zuriick gekehrt und erreichen hier
Baureihen rol- nun als 'Sylt Shuttle Plus' sogar die grdBte deutsche

len sdmtlich Nordseeinsel, in deren Hauptstadt Westerland das obige
angehdngt in Bild von 628 509 in neuer Lackierung am 4.11.2015 entstand.
Autotransport- Foto: Michael Hecht:

Zugen des

Sylt-Verkehrs von Niébiill nach Westerland und umgek. mit. Die 628/928 dienen
in diesen Zigen als 'Alibi'-Fahrzeuge, die der DB die Verfiigung iiber zu-
sdtzl. Trassen flr Autotransportziige auf dem Hindenburgdamm sichern, wo

sich die DB inzwischen in einem Konkurrenzkampf mit dem neuen Zusatzanbieter
in diesem Segment, dem amerikanischen Unfernehmen RDC behaupten mufl. Zusdtz-
liche Fahrplantrassen konnte sich 'Platz'- (besser 'Damm-') Hirsch DB nur
durch die Mitfithrung von Personenzug-Fahrzeugen in einigen Antoziigen sichern.
Dafiir hielt die DB 628/928-Triebziige am besten geeignet. Gem. Auflage miissen
genannte Fahrzeuge iiber den Laufweg der Autoziige hinaus ab/bis Nieblill wei-
ter fahren. Die zwischen Westerland und Niebiill sowie umgek. an diese Zlge
angehingten 628/928-Einheiten fahren daher von Nieblill aus noch weiter allei-
ne bis ins benachbarten, knapp 22 knvon Nieblill entfernte Bredstedt und umgek.;
um so ein Mindestmaf der o. a. Auflagen zu erfillen..Gem. diesen Auflagen
konnen die 628/928 dabei genauso wie von Niebtill nach Weésterland und umgek.
von Fahrgidsten benutzt werden. Da die DB-Fahrten der Autoziige auf dem Hin-
denburgdamm von der DB Fernverkehr AG durchgefiihrt werden, gilt fir die
Fahrgastbenutzung der beschriebenen 628/928-Kurse in NOrdfriesland auch nur
der teure Tarif des genannten DB-Unternehmens und nicht das weitaus glnsti-
gere Preisgefiige des Schleswig-Holstein-Tarifs.

Da die Fahrplidne der o. a. 628/928-Kurse auch kaum verdffentlicht-sind, fah-
ren die hier eingesetzten 628/928-Kurse fast weitgehend ohne Fahrgéste.

Fiir die ist die Nutzung der NOB-Regionalziige auch deshalb ginstiger, weill
sich die 628-Benutzung zeitaufwidndig gestaltet. Dieses vor allem durch die
Rangierarbeiten beim An- und Abkuppeln der jew. G28/928-Einheit an die
Autoziige od.von denen aufBerhalb der Bahnsteige in den Bahnhdfen von Wester-
land/Sylt und Niebiill. Dadurch dauert eine Fahrt in einer solchen Einheit
fiir den Fahrgast von Niebiillnach Westerland 58 Minuten und umgekehrt sogar
74 Minuten. Zum Vergleich: Die NOB-Regionalziige bewdltigen Jie gleiche
Strecke in rd. 35 Minuten, die IC-Ziige der DB Fernverkehr AG in 33 Minuten.

Da die 628/928-die letzten Triebzug-Einheiten der DB mit Schraubenkupplungen
und Puffern bilden, eignen sie sich fir die Zusammenfiligung mit den DB-
Autoziigen des Sylt-Verkehrs besonders gut. '



Der Triebwageneinsatz fiir die beschriebenen 'Alibi'-Fahrten spart die
Verwendung eigener Rangierlokomotiven bei den erlduterten An--und Abkuppel-
mandvern und Streckenlokomotiven fiir dén Bahnlinien-Bereich siidlich von
Niebiill. Aus diesen Grunden hat die DB Fernverkehr AG beim Schwester-
unternehmen DB Regio AG aus dessen Fahrzeug-Abstellungsbestand ('Still-
stand-Management') die VT/VS-Garnituren 628/928 495, 501, 502, 503, 507,
508, 512, 827, 537 wund 535 erworben. Diese Triebzug-Einheiten wurden
fir ihre neue Aufgabe im Sylt-Zugverkehr eigens umgestaltet, was sich

aber vor allem auf das AuRenbild der o. a. VI/VS beschridnkte. Neben einer
neuen Farbgebung erhielten diese Triebzlige an den Léngsseiten den Namens-Schrift-
zug 'Sylt Shuttle Plus'. Unter diesem neuen Markennamen betréibt die

DB Fernverkehr AG seit dem 13.12.2015 ihren nach wie vor sehr intensiven
Autozugverkehr zwischen dem nordfriesischen Festland und der benachbarten
Insel Sylt sowie umgekehrt.

Seit dem o. a. Zeitpunkt verkehren die DB-Autoziige zwischen Niebiill und
Westerland sowie umgekehrt im Halbstunden-Takt. Nicht alle dieser Ziige
fiihren bislang eine angehdngte 628/928-Einheit mit, was nach Berichten
einer Sylter Zeitung auch damit zusammenhédngen soll, daf fiir die Bedienung
der 628/928 des 'Sylt Shuttle Plus' noch nicht geniigend viel hierfiir ausge-
bildete Triebfahrzeugfiihrer zur Verfligung stehen. Bislang (Stand Febr. 2016)
nehmen sechs Autoziige 628/928-Garnituren von Westerland nach Niebill mit,
wobei diese VT/VS-Garnituren dann von Niebiill nach Bredstedt alleine wei-
terfahren. In der Gegenrichtung wird das in acht Verbindungen genau umge-
kehrt gehandhabt.

Es wird aber seitens der DB Fernverkehr AG angestrebt, dafl alle ihre Auto-
zlige des 'Sylt Shuttle Plus' von Niebiill nach Westerland und umgekehrt
angehdngte 628/928-Einheiten mitfithren. Dieses auch, weil wegen dieser
Triebzug~Anhdngsel keine Sitz- und Motorradtransportwagen mehr in den
genannten Autoziligen mitfahren. Diese Wagen waren solche der Gattung

Bomd 277 und durch den Umbau von Halbgepickwagen der Gattung BDms ‘276
‘entstanden. .Flir die o. a. Zlige gab es finf derartige Wagen, die inzwischen
alle in Mukran auf Rugen abgestellt wurden. Motorrdder werden in den Auto-
zligen des Sylt-Shuttles nun auf Flachwagen mitgefithrt. Die Bikér miissen
widhrend der Fahrt nach/von Sylt in den in diesen Zigen mitlaufenden 628/928
Platz nehmen. In den Ziigen, die noch keine VT/VS enthalten, behilft man
sich fiir die Biker-Befdrderung mit einem Kleinbus, der Huckepack wie die
anderen Kfz. iliber den Hindenburgdamm befdrdert wird und in dem die Motorrad-
fahrer dann sitzen.

Einer der als 'Sylt Shuttle Plus' eingesetzten 628/928-Triebziige fdhrt
auch tdglich tber den gesamten Verlauf der 'Marschbahn' von Westerland/
Sylt bis Hamburg-Altona und zurilick. Dieses aber zu libérwiegend 'nacht-
schlatener' Zeit, denn die jeweilige 628/928-Einheit f&htt um 21.13 Uhr

in Westerland auf Sylt ab und trifft gegen 1 Uhr morgens in Hamburg-Altona
ein. Von hier fdhrt diese Einheit dann um 4.00 Uhr los und kommt nach
dreieinhalb Stunden Fahrt nach Westerland auf Sylt zurilick.

Alle der o. a. 628/928-Triebzligé verkehren in ihrer selbststidndigen
Fahrt gattungsmédfsig -als Schnellzlige (D) ! Auch hier gilt der Tarif

der DB Fernverkehr AG - dieses sogar mit IC-Zuschlag ! Deslalb kostet
eine Fahrt von Hamburg-Altona nach Westerland/Sylt im 628/928 im Normal-
tarif ohne Bahncard 50 Euro ! Im NOB-Regionalzug zahlt man fir die
Fahrt auf gleicher Strecke 30,20 Euro. Bei den auf der 'Marschbahn'
eingesetzten 628/928 der DB Fernverkehr AG handelt es sich wohlgemerkt
auch um Fahrzeuge des Regionalverkehrs. Fdhrt man in diesen VT/VS-
Einheiten von Niebiill nach Westerland mit, so kostet dieses 9,50 Euro.
Im zeitlich schnelleren NOB-Regionalzug kostet die Mitfahrt auf gleicher
Strecke 8,20 Euro - alle genannten Preise beziehen sich auf den jeweiligen
Normaltarif und die Fahrt in der 2Z.Klasse.

0b unter den geschilderten Umstidnden ist es fraglich, ob das 628/928-
Angebot auf der 'Marschbahn' von mitfahrenden Bahnkunden anndhernd ange-
nommen wird. Ein Sprecher der Deutschen Bahn AG duBerte sich hierzu mit
der Aussage: 'Das wird der Sommer zeigen'.



Durch den neuen 'Sylt Shuttle Plus' kehrten die Triebzlige der DB-Baur.
628/928 nach rd. zehn Jahren in den Westen von Schleswig-Holstein
zurlick. Bis in die Mitte des vergangenen Jahrzehnts waren derartige
Triebzlige auf der 'Marschbahn' auf deren Streckénabschnitt Itzehoe -
Heide im Einsatz. Das allerdings als ausschl. Regionalziige und im
Betrieb der zur DB Regio AG gehdrenden 'Regionalbahn Schleswig-Holstein'
(RBSH).Spédter kamen RBSH-628/928 noch nach Husum - das aber ausschl. von
Kiel aus, wo sie schlieBl. 2010 von neuen 648-Triebwagen abgel&st wurden.
N6érdlich von Husum kamen 628/928 allerdings planmdBig nicht zum Einsatz.
Nun befahren derartige Triebziige die 'Marschbahn' sogar in voller
Streckenlédnge und das sogar als 'Schnelltriebwagen®.

Die 628/928 des 'Sylt Shuttle Plus' haben sogar teilweise zusédtzlich
zu ihren Betriebsnummern Namen erhalten. Dabei tragen die folgenden
628/928 der DB Fernverkehr AG die folgenden Namen

628/928 495 TINNUM 628/928 509 WESTERLAND

628/928 501 HORNUM 628/928 512 KAMPEN

628/928 502 KEITUM 628/928 521 ARCHSUM

628/928 503 MORSUM 628/928 532 MUNKMARSCH

628/928 507 LIST 628/928 535 WENNIGSTEDT-BRADERUP

Die o. a. 628/928 tragen also Namen von Stddten und Ortschaften im
ndérdlichen Nordfriesland - vorzugsweise solche von Gemeinwesen auf
der Insel Sylt. Dabei auch teilweise von Orten, die hier von Zigen der
DB nie erreicht wurden, wohl aber von Zigen der schmalspurigen Sylter
Inselbahn, die 1970 stillgelegt und danach (LEIDER) abgebaut wurde.

Mit der Umgestaltung der 628/928 flir den 'Sylt Shuttle Plus' war teil-
weise auch das DB-Erhaltungs- und Reparaturwerk in Wittenberge beschaftigt.
Die Wartung dieser Fahrzeuge obliegt der zur Norddeutschen Eisenbahn-
Gesellschaft mbH (NEG) geh6renden Werkstatt in Nieblill. Die Inbetrieb-
nahme der o. a. 628/928 erfolgte nach deren Umgestaltung durch die

DB Fernverkehr AG zwischen dem 17. September und dem 7. Dezember 2015.

Es ist das erste Mal, dall diesesDB-Unternehmen derartige Triebzlige be-
sitzt und einsetzt !

Der Vollstidndigkeit halber darf noch erwdhnt werden, dafl die Firma
Railroad Development Corporation Reutschland (RDCD) ihren Autotransport-
Zugverkehr zwischen NIebiill und Westerland/Sylt sowie umgekehrt iiber den
Hindenburgdamm sobald als mdglich ebenfalls aufnehmen mdchte. Dieses
unter dem RDCD-Markennamen 'Autozug Sylt', wobei zehn Abfahrten ab
Westerland nach Niéebiill und sieben Abfahrten umgekehrt ab Nieb{ill nach
Westerland vorgesehen sind. Dieses aber teilweise nicht t&dglich.

Die RDCD-Autoziige auf dem Hindenburgdamm werden aus einstéckigen
Transportwagen bestehen und von den ME-26-Diesellokomotiven befdrdert,
die bis zum Dez. 2015 von der NOB im Regionalzugverkehr von Hamburg nach
Sylt und umgek. eingesetzt wurden. Die RDCD-Autoziige nach/von Westerland
werden auch jeweils einen Generatorwagen enthalten. Dieser dient der
Druckluft- und Energieversorgung der genannten Autoziige und verfiigt auch
iiber einen Aufenthaltsraum fiir das Zugbegleitpersonal. Béi den RDCD-
Generatorwagen handelt es sich um Energieversorgungs-Fahrzeuge, die einst
zu Hilfsziigen der DR geh&rten. Die Autotransportwagen werden vom RDCD-
Unternehmen bei der Firma European Rail Rent angemietet. Sie sollen

in zwei bis drei Jahren durch 85 neu entwickelte Doppelstock-Autotransp.-
Wagen mit Scheibenbremsen ersetzt werden.

Kein Zweifel: Im Autotransport-Zugverkehr auf dem Hindenburgdamm hat

sich vieles veridndert und wird sich noch verédndern !!! Mit entsprechen-
den Auswirkungen auf den lbrigen Zugverkehr auf dem nun noch stérker als bisher in
Anspruch genommenen Streckenabschnitt Nieblill-Westerland der Gesamt-
'"Marschbahn':Hamburg - Elmshorn - Westerland.



TRIEBWAGEN

AUF DER

INBEL S¥LT ¥

Mit den 628/928-
Gamituren des neu-
en 'Sylt Shuttle +'
komen auf der Insel
Sylt zum ersten Mal
seit léngerer Zeit
plamiBig wieder
Dieseltriebwagen zum
Einsatz, wermgleich
sich die meisten von
ihnen hier mit
eigener Kraft mur

in Rangierfahrt im
Bhf. der Insel-Haupt=
stadt Westerland be-
wegen. Vom Festland
aus kamen die o. a.
Gamituren ja in den
meisten Fdllen ange-
hiéngt an lokbesparmte
Autoziige bzw. verlassen
Deutschland’ s grifite
Nordseeinsel auch am
SchluB} derartiger Ziige
wieder so. Die VI/VS-
Einh.628/928 509 war
eine der ersten fiir d.
'Sylt Shuttle Plus'
hergerichteten Fahrzeug-
Gamituren und ist auf
dem obigen Bild am
4,11.2015 im Bhf. von
Westerl./Sylt zu sehen.

In den 1960er Jahren
gab es auch einen
Personenzugkurs von
Heide/H.nach Wester-
land u.von dort zur.
nach Husum mit einer
798/998-Schienepbus-
Einh.des Bw Husum.
Auf dem unteren Foto,
das 1968 od. 1969
eébenfalls im Bhf.von
Westerland entstand,
war beim o.a.'Pto'-
Kurs d.798-Motorwg.
ausgefallen u.fir d.
Fortbewegung d.beiden
verbliebenen, antrieb--
losen 998-Fahrzeuge sorgte
eine 260-Diesellok als
Motorkraft. Statt mit
90 km/h komnte wegen des
Noteinsatzes einer Diesel-

. e

Weltaus umfangreiéher gestaltete sich der T&ﬁfﬁx@ggxr{ﬁlﬁfui auf der Insel Sylt

Rangierlok rur mit 60 k/h in der Vergangenheit auerhalb d. DB-Gleise,als auf dieser Insel bis 1970 noch
Hg. gefahren werden. ein unfangreiches Schmalspurbahn-Streckennetz existierte, auf denen unter ande-
ST~y rem auch interessante-Sattelschlepper-Triebwagen zum Einsatz kamen, von denen
'995-Parchens st toch einer auf dem unteren Bild am 6.9.1970 durch die Sylter Dinenlanschaft nach
eine zwelte 260-1ok er- List dieselt. Wie heute d. regelspurigen 628/928-Kollegen d. 'Sylt Stuttle +'
kennbar. d.DB]nﬁﬂﬂﬂj3rtalshﬂlauj1die'hﬁelhﬂrﬁvrauffﬁdt in den Farben rot und

Fotos: Oben + Unten = Michael Hecht. Mitte = Sammlg. M. Hecht. Welss.



TRIEBWAGEN AUF DER INSEL SYLT II

Von 1952 bis 1970 waren Dieseltriebwagen auf der Insel Sylt fleissig und umfangreich im Einsatz. Das aber hier
nicht auf den nomalspurigen Gleisen der Deutschen Bundesbahn, sondem auf den Meterspur-Strecken der Sylter
Inselbahn. Deren Schmalspurgleise verliefen vam Stiden in den Norden der o. a. Insel und ihr Betriebsmittel-
punkt bildete der Inselbahnhof in Westerland. Das Inselbahmmetz auf Sylt entstand in den Jahren 1888 bis

1908 und ging 1954 auf die heute noch als Busbetrieb bestehende 'Sylter Verkehrs-Gesellschaft mbH' (SVG) tber.
Die SVG nusterte die letzten Inselbahn-Dampflokamotiven aus und kaufte fiir ihren Ersatz unter anderem
gebrauchte Dieseltriebwagen von anderen Schmalspurbahnen an. In eigener SVG-Werkstatt entstanden aber zwi-
schen 1952 und 1954 auch insges. finf Sattelschlepper-Schienenbusse mit Borgward-Zugmaschinen, die zwar
Schienenfahrzeuge darstetlten, aber viele Kamponenten von Straflenfahrzeugen und Straenbussen in sich vereinig-
ten. Diese Sattelschlepper-Triebwagen waren aber sehr leicht und wendig, was flir die Uberwiegend in Dinen-
sand und teilweise auch in engen Kurven verlaufenden Inselbahnstrecken auf Sylt sehr vorteilhaft und wichtig
war.Die SVG bzeichnete diese urig wirkenden und aussehenden Fahrzeuge deshalb auch als 'lLeicht-Triebwagen'
und gab ihnen die Betriebsnummern LT 1 - IT 5. Passend zu diesen Vehikeln baute die SVG 1954 und 1955 zwei
'"Anhinger' (Beiwagen) in eigener Werkstatt. Diese Beiwagen erhielten aber keine Betriebsmummern.

Ab 1957 wurde der gesamte SVG-Inselbahrverkehr, der sich inzwischen (abgesehen vam Gepécktransport) nur noch
auf den im Samer stets sehr intensiven Personenverkehr konzentrierte, rechtlich als Strafenbahnbetrieb (!)
durchgefihrt, wodurch die Insel Sylt nun tber die nordlichste Stralienbaln in Deutschland verfiigte. Es kamen
nun auch Trambahn-Beiwagen von der stillgelegten Strafenbaln im westfdlischen Herford zur SVG und zwei
modernere DOWAG-Tram-Tw aus Gebraucht-Ankauf sollten hier sogar auf Dieselbetrieh umgebaut werden,wozu es
aber nie kam. Vielmehr tremte sich die SVG von ihrem Schienenverkehr. Am 29.11.1969 wurde zundchst die
Inselbahn-Siidstrecke von Westerland nach Hommum stillgelegt. Am 29.12.1970 folgte die Nordstrecke nach
List, wamit der Insel- und Schmalspurbahnbetrieb auf Sylt Geschichte war. Strallenbusse Ubernahmen vollig
seine Aufgaben. Das Inselbaln-Rollmaterial wurde grifitenteils vor Ort im SVG-Betriebsgeldnde in Westerland
verrschrottet. Wenige Fahrzeuge kormten von Miseumsbahnen auf dem Festland gerettet werden. Die SVG-Gleise
wurden simtlich abgebaut. Die Trassen der einstigen Inselbahn auf Sylt dienen heute in weiten Bereichen
als Rad- und Wanderweg.

Auch die meisten der interessanten SVG-Sattelschlepper-Triebwagen wanderten nach 1970 in den Schrott.
Iediglich der IT 4 entging nach Ende des SVG-Bahnbetriebes diesem Schicksal u.kam ins Straflenbahn-Miseum
nach Wehmingen bei Hamover, wo er aber leider zusehends verfiel. In nicht gutem Gesamtzustand wurde
dieses Fahrzeug schlielich 2013 von der bei Aachen anséssigen Selfkant-Museumsbahn tibe

die iln mun mit viel Unterstiitzung der heutigen SVG in sehr mihevoller Arbeit wieder in den Originalzu-
stand zurlick versetzt und emeut betriebsfihig herrichtet. Nach Abschluss dieser unfangreichen und
kostspieligen Arbeiten soll der der ehem. SVG-LT 4 im Selfkant-Miseumsbahnbetrieb zum Einsatz kammen. Auf
Sylt ist dieses ja wegen d. hier seit 1971 fehlenden Schmalspurbahngleise nicht mehr mdglich. Zehn bis
fiinfzehn Jahre nach dortiger Inselbahn-Stillegung hiitten zumindest Teile von einer der beiden SVG-Bahn=
linien als (heute sicher gut frequentierte und florierende) Miseumsbahn Uiberlebt.

Sattelschlepper-
Triebwagen LT 3
d. SVG mit Beiwg.
der SVG als
Inselbahn-Zug v.
Westerland am
6.9.1970 im Bhf.
von List/Sylt;
wo wenige Monate
spidter die Glei-
se verschwanden.
Die LT-Fahrzeuge
wurden in List
u. Hérnum auf
Drehscheiben ge-
wendet !

Foto:
Michael Hecht.




UNVERGESSENE SYLTER INSELBAHN: Etwas Uber ein halbes Jahr nach Stillegung von
Deutschlands seinerzeit ndrdlichster Schmalspurbahn standen im Sommer 1971 deren
Fahrzeuge noch immer und inzwischen v6llig ungenutzt im Inselbahnhof Nord in Westerland
herum. Die von vorher bereits eingestellten Schmalspurbahnen in Schlesw.-Holstein Uber-
nommenen Dieseltriebwagen (aus Rendsburg u. Schleswig), ebenso gebraucht lbernommene
Diesellokomotiven, die Borgward-Sattelschlepper und ihre Beiwagen und auch die nie von
den SVG in Betrieb genommenen DUWAG-Fahrzeuge von der Herforder StraBenbahn, mit denen
man weitere Modernisierungen im SVG-Schienen-Fahrzeugbestand durchfiihren wollte. Dazu
kam es nicht mehr und die noch relativ jungen DUWAG-StraBenbahnen aus Ost-Westfalen stan-
den auf Sylt beschiftigungslos herum. In‘den Schilderkdsten waren teilweise noch Ziele
aus der Herforder Zeit zu sehen - wie z. B. bei dem in der Mitte links abgebildeten
Fahrzeug 'Herford Kleinbf.'. Fiir den Ersatz ihres Schienenverkehrs muBte sich die SVG
zundchst eine gréBere Anzahl von Gebraucht-Bussen beschaffen. Viele davon auch aus
Hamburg; aber auch die unten rechts zu erkennenden Krauss-Maffei-Busse.

Fotos: Michael Hecht.



UNVERGESSENE
SYLTER INSELBAHN:
1972 begann im Inselbhf.
Nord in Westerland, der auch
einst das Betriebszentrum d.
SVG-Schienenverkehrs bildete,
die Verschrottung der SVG-
Schmalspurbahn-Fahrzeuge,

zu denen bis zuletzt auch
noch einige Giiterwagen fir
den Gepdcktransport gehor-
ten. Die Zerlegung die-

ser Fahrzeuge dauerte bis

in das Jahr 1973 hinein.

Da hatte sich der noch

heute bestehende SVG-
Busbetrieb lédngst fest
etabliert. Zum Kinderheim
'Klappholttal' muBte wg. |
der Inselbahn-STillegung
extra eine Strale gebaut
werden ! Das war bis

Ende 1970 nur mit den
SVG-Ziigen erreichbar.

Mit Stillegung der Sylter
Inselbahn beendete die
letzte Schmalspurbahn in
Schleswig-Holstein ihren
Betrieb. Nur sehr wenige
ihrer Fahrzeuge iiberlebten
diese Stillegung. So

z. B. einer der
Stralenbahn-Tw aus
Herford, den das
StraBenbahnmuseum

in Wehmingen bei
Hannover tUbernahm u.

der hierhin im

Sommer 1972 auf

dem Normalspur-

netz d.Eisenbahn
transportiert wur- io.” ‘ e .
de wie oben abge- ! i O et
bildet. Die, die ;
sie noch erleben
durften, werden
Deutschland” s
ndrdlichste
Schmalspurbahn
mit ihren bunten,
stets Werbung tra-
genden Fahrzeugen
nicht vergessen.
In unserer Zeit
hidtten zumin-

dest Teile von

ihr als Museums-
u. Touristenbahn
tberlebt. Fotos:
Oben =

Harald Tschiner.
Unten =

Michael Hecht.

s




-
£

=

628-RUCKKEHR NACH
ITZEHOR
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Nach lédngjédhriger
Pause kommen 628/
928-Dieseltrieb= _ ;
ziige wieder hier- -2t . ‘M =
her: In den Bhf. i S DEDSNY T
der Steinburg- el - -"' ;
Kreisstadt Itze= i g ﬁ;.!ﬂ
hoe, von dem aus
sie bis 2005
nach Heide im
regionalen und
lokalen Personen-
verkehr auf der
'Marschbahn'
brummten. Heute
rollt tdglich

ein derartiger
628/928 in ein-
samer Fahrt zu
niichtlicher Zeit
liber den Gesamt-
verlauf dieser
Bahnverbindung
und hdlt dabei
auch im o. a.
Bahnhof. Gattg.-
Gattungsmidlig

ein 'Dt'
(Schnelltrieb-
wagen !) und
tarifmédfig so-
gar ein IC-Zug ! 'Sylt-Shuttle Plus' macht”s mdglich. Vergleichsweise beschei-
den hielt sich auf den beiden obigen Bildern die VT/VS-Garnitur 628/928 212 d.
RBSH-Betriebs der DB Regio AG am 28.11.2009 im Bhf. von Itzehoe als VLV-Son=
derzug von Liibeck nach Ldgerdorf und Flensburg auf. Die diesem Sonderzug hier
seinerzeit begegnenden NOB-Regionalziige nach Hamburg (oberes Bild) und
Westerland (unteres Bild) sind heute in der abgebildeten Form im genannten
Bahnhof und auf der 'Marschbahn' nicht mehr so zu sehen. Die diese Ziige befodr-
dernden Lokomotiven vom Typ ER 20 (ER 20 014 oberes Foto) und ME 26 (DE 2700.12
unteres Bild) wurden zum Jahresende 2015 von neuen Traxx-Diesellokomotiven d.
Baureihe 245.2 abgeldst. Die befdrdern jetzt die Wendezugeinheiten mit
'"Married-Pair'-Wagen, mit denen die ER 20 und ME 26 noch bis zum Herbst 2015
durch Schleswig-Holstein”s Westen brummten. Der auf dem oberen Bild links zu
erkennende u. aus DB-Nahverkehrswagen der Gattung 'n' (ehem. Silberlinge) und
‘eine’ ZEllok der Baur. 143 Zug ist im Bhf. von Itzehoe ebenfdlls bereits Ver-
gangenheit. Er gehdrte zum Aufnahmezeitpunkt zu den Wendeziigen, die bis zum
Dezember 2014 in der eben beschriebenen Zugbildung zwischen Itzehoe und
Pinneberg als RB-Zuge pendelten. Lokomotiven und Wagen hierfir stellte d.
RBSH-Betrieb d.DB, bis diese lokbespannten Wendeziige schlieflich im ge-
nannten RB-Pendelverkehr am Ende von 2014 durch Neubau-Elektrotriebzige der
Nordbahn-Gesellschaft abgel®dst werden, die nun sogar von Itzehoe bis Hamburg
und umgekehrt fahren. n-Wagen und 143-Lokomotiven kommen dadurch nicht mehr
nach Itzehoe. Vom abgebildeten Fahrzeugmaterial sind im Bhf. dieser am Stor-
Fluss liegenden Stadt heute nur noch die 'Married-Pair'-Wagen und ein einmal
am Tag hier auf Hin- und Rickfahrt haltender 628/928-Triebzug geblieben. Nun
ein solcher der DB Fernverkehr AG. Von Westerland nach Hambg.-Altona u. zur.

Fotos: Michael Hecht.



