WINTERLICHE EISENBAHN-TAUFE IM BAHNHOF VON GUSTROW
R I I T I R R R I R O R R

war am Freitag, d. 22. Januar 2016 in der im mittleren Mecklenburg
gelegenen Barlach-Stadt zu erleben. Hier fand am frithen Nachmittag die-
'ses Tages die offizielle und feierliche Taufe der quer durch Mecklenburg-
Vorpommern hindurch verlaufenden und zum Netz der Nordost-Niederlassung
des Unternehmens DB Regio AG gehdrenden RE-Linien Liilbeck-Stettin statt.
Nachdem diese Linie nun vom -  .genannten Unternehmen fiir die hier bei
ihm vom Land Mecklenburg-Véorpommern bestellten RE-Zugleistungen mit
Neubau-Dieseltriebwagen der Baureihe 623 ausgestattet wurde, hat man
ihr zur Marketing-Forderung und als Markenzeichem bzw. 'Produkt-Bezeichng.'
sowie auch zur ‘zusdtzlichen Kunden- und Fahrgast-Aquise einen Namen
gegeben, wie ja auch bereuts einige andere RE-Linien im gesamten deutschen
SPNV-Netz derartige Bezeichnungen tragen.

Die knapp 300 (!) Kilometer lange von der Trave an die Oder fithrende RE-
Linie (mit der Liniennr. 4 im MVP-RE-Netz) nennt sich seit ihrer Taufe

am 22.1.2016 nun 'STADTTORE-LINIE'. Bei der Namens-Konzeption, die weit-
gehend durch die Nordost-Niederlassung der DB Regio AG erfolgte, beriick-
sichtigte man die Tatsache, daBl diese RE-Linie mehrere Stddte beriihrt, die
die in historisch erhaltener Struktur und Bausubstanz auch néch {iber

alte Stadttore verfiligen. Die sich auf dem Laufweg der RE-Linie 4
erstreckende Reihe derartiger Stddte beginnt in Liibeck (mit Holstentor
usw.) und endet in Stettin (Hafentor, Piastentor usw.)

Unterwegs bildet das mecklenburgische Neubrandenburg den bedeutendsten
und groBten Stadttor-STandort (mit der Treptower Tor-Anlage usw.).
Immerhin umfaRt die RE-Linie 4 der Nordost-Niederlassung von DB-Regio
33 Haltestationen - aber bei weitem nicht alle besitzen Bauwerke der
Art, die nun der Name dieser Linie zum Ausdruck bringt. Vielleicht wire
da die Bezeichnung 'Trave-0Oder-Linie' passender gewesen; aber dieser
Name berlicksichtigte bei den hierfiir zustidndigen 'Konstrukteuren'
vielleicht zu wenig MVP-Interesse, wenn er denn (anders als beim Autor
dieser Zeilen) bei Namenswahl fiir die RE-Linie 4 {iberhaupt in Erwigung
gezogen wurde.

In die engere Wahl besagter Namensgebg. geriet auch noch die Bezeichng.
'Naturpark-Linie', aber die hitte wohl von der Benennung her einen

zu touristischen Charaktér  ausgestrahlt.Die RE-Linie 4 erfiilllt aber
~keineswegs Uberwiegend Aufgaben des Touristik-Verkehrs, obwohl sie durch
mehrere landschaftlich reizvolle Regionen des Nordost-Bundeslandes
Mecklenburg-Vorpommern (MVP) verlduft. Vielmehr erfiillt diese RE-Linie
vor allem stddte- und regionsverbindende Aufgaben im Pendler-, Berufs-,
Schiiler- und Einkaufsverkehr und in gewissem Umfang auch Fernverkehrs-
aufgaben fiir die Route Liibeck-Stettin und Reisen vom Noérden Deutschlands
in den Norden von Polen und umgekehrt.

'Gerade mit dem Aspekt der kumzen, nachbarl.Stiddteverbindungen auf der
Schiene entschloss sich bei der DB Regio AG aber zur Bezeichnung der
MVP-RE-Linie 4 fir den Namen 'STADTTORE-LINIE', der nun auch iiberall,
verstdrkt und und entsprechend vermarktet und prédsentiert werden soll.
‘Immerhin erhofft sich die DB Regio AG damit u.mit demEinsatz ihrer neuen
623-Triebwagen auf dieser RE-Linie den Gewinn weiterer Kunden und Fahr-
gdste in den zwischen Libeck und Stettin sowie umgekehrt fahrenden RE-
Zugen. Fast zeitgleich mit den o. a. MaBnahmen bietet die DB Regio AG
ndmlich auch ein ab dem 1.2.2016 gliltiges Schnupper-Abo auf drei zum
Laufweg der 'STADTTORE-LINIE! gehotrenden Streckenabschnitten an: Greves-
mihlen-Liibeck, Glistrow-Neubrandenburg und Ueckermiinde-Neubrandenburg.
Hier kann man drei MOnate lang zum ermidBigten Preis die Ziige dieser
RE-Linie beliebig oft im Bereich der genannten Streckenabschnitte
benutzen. Die DB Regio AG hofft vor allem durth dieses Schnupper-Abo
Berufs-Pendler daserhaft von deren Autos auf der weitgehend in Nachbar--
schaft zum RE-4-Schienenstrang verlaufenden Autobahn A 20 in die Ziige
der 'STADTTORE-LINIE' zu bringen. Zu dieser Linie gehdrt neben ihrem
Hauptweg von Libeck nach Stettin ja auch noch d. Streckenast n.Ueckermiinde.



Auf das beschriebene Schnupper-Abo wurde bereits umfangreich in
Hauswurfsendungen . und Zeitungsbeilagen entlang der Strecke der
'Stadttore-Linie' aufmerksam gemacht und natiirlich ebenfalls beim
Taufakt fiir diese Linie; denn dort wurde ihr kiinftiger Name erstmals
6ffentlich pridsentiert.

Der feierliche Festakt zur Taufe der o. a. RE-Linie vollzog sich nun

am Freitag, d. 22. Januar 2016 im Bahnhof von Giistrow. HIer wurde

auf dem Gleis 1 am 'Hausbahnsteig' der Triebwagen 623 022 (mit Betriebs-
nummer ganz passend zum Taufdatum: 22) bereit gestellt. Das noch mit
verdecktem Namenszug des neuen Linien-Namens an der AuBen-Lingsseite
vom Fahrzeugkasten des genannten Triébwagens. Ein roter Teppich war

auf dem o. a. Bahnsteig bereits ausgerollt und ein Redner-Podest mit
Mikrofon an gleicher Stelle aufgebaut. Die Tauf-Feierlichkeiten zur
Namens-Benennung der RE-Linie 4 konnten also beginnen.

Vorher war hierauf &6ffentlich kaum hingewiesen worden, so daB sich

der Teilnehmerkeis der beschriebenen Feierlichkeiten hauptsichlich auf
geladene Gédste und einige Gewinner eines Gewinnspieles im Zusammenhang
mit dem bereits erwdhnten Schnupper-Abo beschridnkte. Vor dem Taufakt
wurde dessen Feier ab 14.00 Uhr von etwas.Begleitmusik der plattdeutschen
Musikergruppe 'Von Ossen' begieitet. Um 14.15 Uhr begann dann die eigent-
liche Feier bei bestem, sonnigem und sehr kaltem Winterwetter. Die
Festansprachen hielten (in dieser Reihenfolge): Renado Kropp von der Nordost-
Niederlassung der DB Regio AG, Staatssekretirin Ina-Maria Ulbrich (Staats-
sekretdrin im Infrastruktur-Ministerium d. Landes Mecklenburg-Vorpommern
und der Blirgermeister der Stadt Giistrow, Arne Schuldt.

Alle o. a. Redner betonten in ihren Ansprachen die grofBle Bedeutung der
RE-Linie 4 fiir das Land Mecklenburg-Vorpommern. Sie hoben ergédnzend auch
den Sinn und Hintergrund des kiinftigen Namens dieser RE-Linie hervor
und erliuterten dieses entsprechend.

Im Anschluss an die drei erwidhnten Ansprachen folgte der eigentliche
Taufakt, den die drei Festredner dann gemeinsam direkt am 823 022

(genau am vorderen Fahrzeugteil von dessen zweiteiliger VT-Gesamteinheit)
zelebrierten, indem sie den“hier vorher noch verdeckten Namenszug

' STADTTORE-LINIE" fretlegten und danach mit Sekt begossen. Na dann:

Allzeit gute Fahrt fiir diese nun mit Namen getaufte und so kirnftig
verkehrende Linie. Dieser Name wird auch sofort an allen Bahnsteig-
anzeigern fir alle Zige der RE-Linie 4 prisentiert. Alle in Meckl.~Vorpomem
‘beheimateten 623-Triebwagen (623 015 - 031) werden nach dem 'Tdufling'

623 022 nun auch schnellstens mit dem Namen dieser RE-Linie versehen.

In fritheren Zeiten h#dtte es begleitend zur beschriebenen Linientaufe
sicher ein Bahnhofsfest mit Fahrzeugausstellung, Besichtigungen,
Unterhaltungsprogrammen und mehreren O0ffentl. Sonderziigen gegeben, so
wie das heute in Stid- und Mitteldeutschland durchaus nochmal bei der-
artigen Anlédssen immer wieder der Fall ist. Im gesamten ndrdlichen und
norddstlichen Bereich von Deutschland finden derartige Veranstaltungen
(LEIDER) kaum mehr statt. Neue Fahrzeuge im Personenverkehr der
Schienenstridnge und die besehleunigten und ermiBigten Zugangebote

auf diesen Schienenstridngen soll man eben durch Normal-Benutzung
kennen leznen und fiir d. Schnupper- und Anlock-Angebote zu dieser
Benutzung erreicht die Werbung den mdglichen Kunden heutzutage {iber
das Internet, Hauswurfsendungen oder Zeitungsbeilagen.

Und fiir die bisherigen Stamm-Fahrgdste der RE-Linie 4 hat sich ja ledig-
lich ein Fahrzeugwechsel von den inzwischen Uber 20 Jahre alten Diesel-
triebwageneinheiten der Baureihe 628 auf die Neubau-Nachfolger der Baur.
623 ergeben. Das aber nicht mit vdllig ungeteilter Freude; denn fiur die
neuen 623 ist von den Fahrgidsten auch Kritik tUber die Bequemlichkeit

und Ausstattung der neuen 623 zu vernehmen, fiir deren Beschaffung die
Nordost-Niederlassung der DB Regio AG insges. 60 ' Millionen Efuxo
investiert hat.



Bei allen Bemiithungen ist auch mit den 623 lediglich ein Fahrzeug ent-
standen, dessen Komfort nur etwas iUber dem von Stadtbahnzligen liegt.
Die DB Regio AG und die bei ihr bestellenden Verkehrsministerien d.
Bundesldnder sehen ja den Zweck besagter Fahrzeuge in erster Linie

in kurzer und stiddteverkniipfender ¥erbindung auf Nachbar-Relationen.
Das diese Fahrzeuge auf bestimmten Strecken Aufgaben des Ferh-Reise=
verkehrs tUbernehmen (und noch schlimmer oft genug auch wegen hier inzwischen
fehlender Fernziige Uibernehmen miissen !) wird vom Auftraggeber (Land)

u. Auftragnehmer u. Betreiber (im Falle der MVP-RE-Linie 4 die DB

Regio AG) oft iibersehen bzw. ignoriert. Der neuen 'Stadftore-Linie’

in MVP fallen diese Fernverkehrs-Aufgaben in besonderem u.verstidrktem
MaBe zu. Immerhin verbindet diese RE-Linie auf ihrer Gesamtstrecke d.
Ostsee-Metropolen Litbeck und Stettin, wo es auf einer Distanz von knapp
300 Kilometern durchaus Durchgangs-Reisende gibt. Hinzu kommt die Zu-
bringer-Funktion der RE-Linie 4 fiir Reisende von Kiel, Ostholstein u.
Libeck nach Rostock, Stralsund .und auf die Insel Riigen, die bis/ab

Bad Kleinen die Ziige dieser RE-Linie benutzen miissen, um dort in die
Ziige der ebenfalls einen Namen tragenden MVP-RE-Linie 1 ('HANSE-EXPRESS',
Hamburg-Schwerin-Rostock-Stralsund-RUgen u. umgek.) umzusteigen oder
von diesen Zigen umgekehrt in die 'STADTTORE-LINIE', die tiberdies auch
Urlauber in das Gebiet der Mecklenburgischen Seeplatte bringt.

Durch diese Funktion fiir den Fern-Reisezugverkehr werden die RE-4-Ziige
auch oft von Fahrgédsten mit gréBeren Gepdckmengen benutzt, fiir deren
vernlinftige Abstellung und Ablage die ausschl. als Regional-Fahrzeuge
gebauten 623-Triebwagen aber gar keinen Platz bieten (was aber auch bei
den 628-Vorgingern der Fall war). Die Ziige einer Durchgangs-Bahnverbindg.,
wie sie die von Libeck nach Stettin u. umgek. darstellt, miiBten mindestens
fahrzeugmdfBig so ausgestattet sein wie die von der DB Regio AG ebenfalls
betriebenen (aber auch vom DB-Konzern selbst finanzierten und nicht in
irgendeinem Linderauftrag verkehrenden) IRE-Ziige, die zwischen Hamburg
und Berlin zum Einsatz kommen und wie diese auch zumindest @in Kleines
gastronomisches Angebot enthalten.

Das alles sucht #@n indenderzeitigen Ziigen der 'STADTTORE-LINIE' vergebens.
Hier kann man noch nicht mal ‘seine Jacke oder seinen Mantel wegen einer
ungiinstigen, unverstidndlichen und starren Platzierung der dafiir vorge-
sehenen Kleiderhaken verniinftig aufhingen.

In den positiven und durchweg krtiklosen Festreden des Taufaktes fir

- die o. a. RE-Linie wurde auch mit keinemWort erwdhnt, dal die Ziige die-
ser RE-Linie momentan nur zwischen Liibeck und dem nahe der deutsch-
polnischen Grenze liegenden MVP-0rt L&cknitz verkehren. Filir die Fahrt
der nun sdmtlich auf dieser RE-Linie eingesetzten Neubau-623 der
DB Regio AG iiber die o. a. Grenze auf dem Gleis der Polnischen Staats-
bahn (PKP) fehlt noch deren Zulassung und die der zustidndigen Polen-
Behdrden. Dadurch konnen die 623 nur bis/ab Ldcknitz rollen. Fiir die
Restfahrt von hier nach Stettin und zuriick behilft man sich mit Strafllen-
bussen _.im Schienenersatzverkehr. Fahrzeit pro Richtung = 45 Minuten
(gegentiber der Bahnfahrzeit von 24 Minuten auf gleicher Sftrecke nebenan
auf Schienen). Das wohl noch bis mind. 31. Midrz 2016.

Und die Taufe der MVP-RE-Linie 4 wurde zwar mit dem Bahnhof von Glstrow
in einer der wichtigsten Unterwegs-Stationen der :STADTTORE-LINIE'
durchgefiihrt; aber zugleich alch ausgerechnet in einer mecklenburgischen
Stadt, die iiberhaupt keine Stadttore mehr besitzt. Die verschwanden hier
alle durch Abbruch schon vor lédngerer Zeilt.

Schade ist es auch, dal nicht zusdtzlich zur Linientaufe ebenfalls die
Aun. hier eingesetzten Triebwagen mit Namen von Stddten und Gemeinden
entlang der 'STADTTORE-LINIE'  sowie den Wappen dieser Stddte u. Gemein-
den versenen wurden.



Gerade auf den MVP-RE-Linien wdre auch eine Namensbenennung angebracht
und einfach, weil diese Linien lber einen jeweils liberwiegend festen
Fahrzeugstamm verfiigen: RE-Linie 1 westl. Teil = Doppelstock-Wendeziige,
RE-Linie 1 6stl. Teit = ELektro-Triebzlige Baur. 429, RE-Linie Neustre=
litz - Stralsund sowie Rostocker S-Bahn = Elektro-Triebzlige Baur. 442,
RE-Linien Wismar - Rostock - Tessin u. Rostock - Graal-Miiritz = Diesel-
Triebziige Baur. 642,  RE-Linie 4 = Diesel-Triebzige

Baur. 623, RE-Linie 7 = Elektro-Triebziige Baur. 442 (incl. Schwerin-
Bad Kleinen-Pendel), RE-Linien Hagenow-Ludwigslust-Parchim-Schwerin u.
Schwerin-Parchim = ODEG-Dieseltriebwagén, RE-Linien Usedom-Stralsund-
Barth = UBB-Dieseltriebwagen. Wobei die ODEG- u. UBB-Triebwagen aber Namen besitzen.

In Schleswig-Holstein sind zwar die RE-Linien nicht mit Namen versehen,
aber der fiir ihren Betrieb auf dem DB-Sektor zustidndige und auch zur
DB Regio AG gehdrende RBSH-Betrieb hat seine 648-Triebwagen und seine
Doppelstock-Steuerwagen nach Stddten und Gemeinden des ndrdlichsten
Bundeslandes benannt.

Aber Namen sind ja irgendwo nur Schall und Rauch. Den entwickeln die
Fahrzeuge der 'STADTTORE-LINIE' (und das dank néuer Motoren- und Abgas-
technik nur noch wenig) zwar auch, aber ansonsten bleibt bei allen
kritischen Anmerkungen die Tatsache, daBl es diese von der Trave zur

Oder fiihrende Bahnverbindung iiberhaupt gibt und das sogar mehrmals
tdglich. Thre Namensgébung festigt ihren Bestand zweifellos. Inzwischen
leider wieder (wegen stetig schrumpfender SPNV-Finanzmittel inden Linder-
haushalten) nicht mal selbstverstidndlich.

Die Feier der o. a. Namensgebung im Glstrower Bahnhof am 22.1.2016
dauerte von 14.15 - 14.45 Uhr. AnschlieBend fuhr der erste mit dem
Namen 'STADTTORE-LINIE' versehene Triebwagen, also 623 022, mit den
geladenen Gédsten dieser Feier als Sonderzug auf einem kurzen Stiick
der zu dieser RE-Linie gehdrenden Strecke, ndmlich von Glistrow nach
Blitzow und zuriick. Mit . Rlickkeht.des genannten Triebwagens nach
Glistrow endete: die Tauf-Feier fir die 'STADTTORE-LINIE' und ihr
Alltagsbetrieb begann nun.

Die Beheimatung, techn. Unterhaltung und Wartung der auf dieser RE-
Linie eingesetzten 623-Triebwagen erfolgt nicht im Regio-Werk in
Rostock, sondern im ehem. OLA-Betriebswerk in Neubrandenburg, wodurch
zum ersten Mal seit lédngerer Zeit wieder Eisenbahn-Triebfahrzeuge in
dieser mecklenburgischen, bahnmdBig am Schnittpunkt der Strecken

~Liubeck-Stettin und {Berlin-) Neustrelitz-Stralsund gelegenen Stadt
stationiert worden sind.

Zur Zubringer-Aufgabe der MVP-RE-Linie 4 in dem mit SPNV- u. Regional-
Ziigen durchgefithrten Fern-Reisezugverkehr darf noch ergidnzt werden,

daB die genannte RE-Linie bis zum 12.12.2015 in dieser Aufgabe auch
noch groBe Bedeutung flir den Reiseverkehr zwischen Kiel, Ostholstein
sowie Liibeck und Berlin hatte. Ab Liibeck wurden filir eine Fahrt nach
Berlin gerne die Zlige der MVP-RE-Linie 4 bis Bad Kleinen benutzt, wo
sofort Anschluss an die aus elektr. Doppelstock-Triebzligen der ODEG
bestehenden Ziige der RE-Linie Wismar-Schwerin-Berlin-Cottbus (MVP-RE-
Linie 2) bestand. Mit diesen Ziigen erreichte man von Bad Kleinen aus

in recht schneller Fahrt Berlin, was sich zu einer beliebten Reise-
verbindung auf der Schiene von der Ostsee und der Trave an die Spree
entwickelte. Und natiirlich auch umgekehrt entsprechend mit RE-Linie 2
Berlin-Bad Kleinen und RE-Linie 4 Bad Kleinen-Liibeck. Seit Beginn d.
Jahresfahrplans 2016 am 13.12.2015 ist das alles nicht mehr mdglich,
weil die ODEG-Ziige der RE-Linie 2 einen neuen Fahrplan erhalten haben,
der den Direkt-Anschluss zwischen den MVP-RE-Linien 2 und 4 in Bad Klei-
nen nicht mehr gewdhrleistet. Die beschriebene Reisem6glichkeit Liubeck-
Berlin und umgek. wird seither nicht mehr genutzt.

Michael Hecht
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Die Ausstattung der
RE-Linie 4 mit neuen
623-Dieseltriebwagen
der DB Regio AG wur-
de ja bereits im
Herbst 2015 durchge-
fihrt und diese Neus=
bau-Fahrzeuge sind
inzwischen auf der
fast 300 Kilometer
von der Trave aus
quer durch Mecklen=
burg-Vorpommern hin-
durch von West nach
Ost bis an d.Oder
fiihrenden RE-Linie

4 ausschl. im Ein-
satz. Das zeigt auch
das Beispiel des obe-
oberen Bildes, das
einen 623 am 22.1.2016
im Regelbetrieb der
o. a. RE-Linie im
Bhf. Glistrow zeigt.
Einer der 17 neuen,
fir den Einsatz auf
dieser RE-Linie ge-
bauten u.beschafften
Triebwagen, der

623 022, rangierte
sich dann aber an
diesem Tag in einer
Sonderaufgabe von
einem der wenigen
noch im o. a. Bhf.
vorhandenen Abstell-
gleise auf dessen
Hausbahnsteig-Gleis
1, wo er anschlies-
send als erstes
Fahrzeug in feler-
licher Taufe den
kiinftigen Namen

der RE-Linie 4 er-
halten sollte.

Fotos:
Michael Hecht.
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Die offizielle

Feier zur Taufe

der RE-Linie 4
begann dann auf

dem Bahnsteig 1

im Bhf. Gistrow

vor der Kulisse

des als erstem

mit dem Namen

dieser Linie zu
versehenden

623 022 am

22.1.2016 unm

14.15 Uhr und

wurde von offi-
ziellen Anspra-

chen eingeleitet.
Diese Reden wur-

den (in dieser
Reihenfolge) ge-
halten von

Renado Kropp von

der Niederlassg.
Nordost d. DB

Regio AG ((Foto oben),
Ina-Maria Ulbrich,
Staatssekretdrn im
Infrastruktuministerium
MVP (Foto Mitte)

und Arne Schuldt,
dem Blrgerméister
der Stadt Glistrow
(Foto unten).Alle
drei Festredner be-
tonten in ihren Wor-
ten die groBe Bedeu-
ting d.RE-Linie 4 im
Verkehrsgefiige des
Landes Mecklenbg.-
Vorpommern.Sie erin-
nerten in ihren An-
sprachen auch an d.
gemeinsamen Bemlihun-
gen fir die Moderni-
sierg.dieser RE-Linie
durch neue Fahrzeug-
Beschaffungen, als
deren Ergebnis

auch ihre Namenstau-
fe u.Namensbenennung
erfolgte.Ebenfalls
d.Hintergrund u.die
Wahl :d.Namens fiur d.
RE-Linie 4 wur-

den in den feier-
lichen Worten der
drel o.a. Festredner
erlidutert,

Fotos:
Michael Hecht.
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Den Namen der RE-Linie SS58
4 schmiickten auch ;
einige Schilder nach
Art der heute im
Zeitalter der Digital-
u. ELektronik-Anzeigen]
nur noch wenig verwen-
deten Zuglaufschilder.
Die Dame und die bei-
den Herren, die den
Taufakt filr die
Namensbenennung der

o. a. MVP-RE-Linie
vorgenommen hatten,
besiegelten diese
3enennuig sofort nach
der eigentlichen Taufe
durch ihre Unter-
schriften auf dem
besagten und neben
stehend abgebilde-
ten Schild.

{13 BAHH

Futos: Michael Hecht.




623 022 und sein: Zweit-
fahrzeugteil 623 522
bildeten nun die erste
VT-Einheit mit dem Namen
der RE-Linie 4. Zu
ihrem Namen 'STADTTORE-
LINIE' gehort auch ein
eigenes Signet, das

auf dem Bild oben rechts
neben dem Namenszug zu
sehen ist. Die VT-Einh.
623 022/522 fuhr nach
der beschriebenen und
illustrierten Tauffeier
noch als Sonderzg.mit
den geladenen Gidsten
dieser Feier von
Giistrow nach Bitzow u.
zurlick. Nebenan auf
Gleis 2 lief inzwischen
der Alltags- und
Regelbetrieb der ge-
rade getauften RE-Linie
4 weiter - unter anderm
mit 623 028 auf dem Weg
dieser Linie in Richtg.
Osten. DIe Zielbeschil-
derung des genannten u.
unten abgebildeten 623
ist allerdings insofern
nicht ganz richtig, da "]
er,wie es bei allen Zi-
gen d.RE-Li. 4 momentan
der Fall ist, nicht bis™
Stettin, sondern bis oz
Locknitz an d.deutsch-
polnischen Grenze. Der
knapp 25 km lange Rest §
war und ist z. Zt. SEV
mit StralRenbussen, weil
d.Polen-Zulassung fur

d. DB-623 noch aussteht

0.a.Alltagsbetrieb hatte den |
Gistrower Bhf. nach kurzer
Taufe fir die 'STADTTORE-
LINIE' schnell wieder einge- [
holt. Friher hitte fiir ein |
derartiges Ereignis - am
Wochenende ein Bahnhofsfest
mit Fahrzeugausstellung, i
Besichtigungen, Unterhaltg.- By
Program u.offentl.Sonder- SRS
fahrten stattgefunden. So

ie z.B. noch Ende 2009 bei
d. Taufe des ersten 643-
Triebwagens fir die RE-
Linien d.DB Regio AG in
Schleswig-tblstein, die in ‘ 5230?3
Libeck gefeiert wurde. leider - \9
ol “rtlxite so etwas aber

=T

623522

REY Szczecin Glouny




In der Presse-Berichterstattg.
zur laufe d. 'STADITORE-LINIE'
wurde auch daran erimert, daf3
auf der MP-RE-Linie 4 zumin-
zumindest teilwelse
vor der auf dieser Linie mun
durchgeftihrten Einflhrung
van Neubau-Triebwagen schon
eimmal modeme DieseltriebziE
ge zum Einsatz kamen. Das war
bis zum 14.12.2013, als hier
noch die Ostsee-land Verkehr
GnbH (OLA) den wu dieser
RE-Linie gehdrenden Linien-
teil von Bitzow nach Uecker-
minde betrieb und dafiir mo-
derne Triebrug-Einheiten des
'"Talent'-Typs einsetzte. Das
Land Mecklenbg . -Vorpammem
trennte sich aber BEnde 2013
von den OLA-Leistungen im
Bereich der RE-Linie 4 und
tbertrug auch den Linienast
nach Ueckerminde der DB
Regio AG, die hier mm (wie
bereits auf dem von Lilbeck
nach Stettin fthrenden Haupt-
teil dieser Linie) die
gegeniber den OLA-Triebzug-
Camituren dlteren u. un-
modermeren 628/928-Trieb=
zlige einsetzte. Das noch bis
Ende 2015 und der dam auf
Neubawr623 erfolgs ten Fahr-
zeug-Unstellung. Die OLA
Hingegen zog sich nach 2013
vollig aus dem Bahnbetrieb
zuriick, so dal® die neben
stehenden Bilder munrnoch
eine Erimerung an den Be-
trieb dieses mecklenburgi-
schen Bahn-Untemehmens
darstellen. Die Aufnahmen
entstanden am 27.9.2013 und
zeigen oben den OLA-Triebzug’
0007 aut seiner Fahrt von
Neubrandenburg n.Bitzow im
Bhf.von Teterow. In der
Mitte u.unten ist dieser
OlA-Triebzug 0007 im Bhf.v.
(istrow zu sehen.Eirmal mit
einem von Rostock nach Ber-
lin rollenden Wendezug-RE d.
in Gistrow irnzwischen all-
mdchtigen DB Regio AG und z.
anderen mit dem auf entge-
gegengesetzem Kurs ostwérts
fahrenden OLA-Triebzg.0013.
Alle OLA-Fahrzeuge sind
heute bei anderen Baln-
Untemehmen auferhalb von
Mecklenburg-Vorpommem

im Einsatz.

Fotos:
Michael Hecht.




Im Jahr 2010 gab es
immer wieder Gerich-
te, die ernsthafte
Bemihungen der OLA
wegen einer Ubernah-
me des durchgehen-
den auf SPNV- und
RE-Basis durchge-
fiohrten Reisezug-
verkehrs von Libeck
Uber Bad Kleinen,
Bitzow, Gilistrow,
Neubrandenburg und
Pasewalk nach Stet-
tin sowie umgekehrt
zum Inhalt hatten.
Zu diesen Zeitpkt.
war der o. a. Rei-
sezugverkehr (wie
er es auch heute
noch ist) ebenfalls
eine feste Domédne
der DB Regio AG
(die hierfir Die-
seltriebzlige der
Baur. 628/928 ein-

setzte u.noch bis Ende 2015 M8

einsetzte). Die
erwahnten Gerilchte
verdichteten sich
und erhielten ein
deutliches Bild,
als am 16.8.2010
der OLA-Triebwagen
0008 eine Testfahrt
ohne Fahrgaste als
Leerzug von Bad
Kleinen nach Libeck
und zur. absolvier-
te und dadurch fir
den fir den einzi-
gen jemals zele-
brierten Besuch
eines OLA-Trieb=
wagens im Libecker
Hbf sorgte. Von

Bad Kleinen kom-
mend rollte die-
ser OLA-TRiebwg.
auf Gleis 1 von
Libeck Hbf bis

ans duBerste Nord-
ende dieses Glei-
ses, wo er fir

eine kurze Zeit
stehenblieb.

Fotos:
Michael Hecht.
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Gute Geschafte erhoff-
te sich wohl auch die
OLA von eigentlich
schon an harter Grenze
zum Fern-Reisezugverk.
bewegenden Reisezug-
leistungen zwischen
den beiden grofBen
Ostseehafenstéadten
Libeck und Stettin,
wo weiland Schnellzige
mit 03-Dampflokomoti-
ven fir echte Reise-
kultur sorgten. Das
schafften und schaf-
fen 628-Dieseltrieb-
wagen natirlich nicht.

Mit versuchsweiser
OLA-Prédsenz in LUbeck
freute man sich hier
schon auf einen kunf-
t.ig gesteigerten Fahr-|
komfort in den elegan-
ten TALENT-Zigen der
OLA und die gute OLA-
Gastronomie fir eine
Durchgangsreise von
der Trave an die

Oder und umgekehrt.

Aber es blieb nur
ein Traum. Die OLA-
Prdsenz in Libeck be- |}
schréankte sich auf LUBECK APTBNWHSE
ein einziges und ein-
sames Gastspiel an
eben jenem 16.8.2010.
Die OLA beteiligte
sich nicht mal (aus
welchen Grinden auch
immer) auf Gebots-
ebene an der Landes-
ausschreibung fir d.
Leistungsvergabe des
RE-Zugverkehrs Libeck- s
Stettin und umgekehrt§ by
und die DB Regio AG
blieb hier Betriebs-
fihrer. Das weiterhinf®
mit 628/928-Garnitus=
ren u. ohne jegl.
Gastronomieangebot.
Erst seit Ende 2015
kommen auf der o.a. 'Fem-
RE'-Verbindung fa- e
brikneue Dieseltrieb-
zige der LINT-Bauart
zum Einsatz u_haben
die 628/928 auch hier
ersetzt.

Fotos:
Michael Hecht.



Im Verlauf der
beschriebenen
Testfahrt hielt
sich der OLA-
Triebwg. 0008 am
16.8.2010 nur kurz
im Libecker Hbf
auf. Genau 20 Min.
von 12.33-12.53 Uhr.
Danach ging es
zwischen den da-
mals noch aus 628-
Fahrzeugen beste-
henden DB-Konkurs=
renten hindurch
zar. 4n Richtg.

Bad Kleinen. Der
Traum von OLA-
Zigen, die von
Libeck nach Stet-
tin und zurick rol-
len, war schon
nach kiirzester Zeit
wieder beendet und
wurde auch nach

dem Aug. 2010

nicht wieder
belebt. Heute
(2016) betdtigt
sich die OLA nicht
mehr im Eisenbahn-
betrieb und der
RE-Zugverkehr von
der Trave an die
Oder und umgekehrt e
wird weiterhin, von
der DB Regio AG ik ' : %
durchgefiihrt. Nun N oty ; = o
als 'STADTTORE- - ' : = - . :
LINIE' mit Neubau-
Triebzligen der Baur.
623. Die werden im i ey A R e e e f;*.
ehem. OLA-Betriebs= B¢ £ 000 | e S e N e N e e e
werk in Neubranden=
burg gewartet und
unterhalten und
sind hier auch
beheimatet. Auch
den in OLA-Fahrt
verkehrenden
‘Interconnex'-Fern
Reisezug von Warne-
miinde u. Rostock"
iiber Berlin nach
Leipzig u. zur.;

der durchaus auch . adi-
quates Vorbild und Beispiel
fiir eine mogliche Form von
zeitgemiilem Personenverkehr
auf der Schiéne zwischen
Trave und Oder hiitten sein
kimen, gibt es seit
20174 nicht mehr.
Fotos: Michael Hecht.
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