NEUER PENDEL-ZUGDIENST
ZWISCHEN BAD KLEINEN U.
SCHWERIN
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Mit dem Fahrplanwechsel am
13.72.2015 sind die direk=-
ten Umsteigemdglichkeiten
zwischen den RE-Ziigen der
Strecke Libeck-Bad Kleinen
und den ODEG-Ziigen der RE-
Linie 2 (Wismar-Schwerin-
Ludwigslust-Wittenberge-
Berlin-Cottbus) im Bhf. v.
Bad Kleinen entfallen. Um
hier weiterhin einen
Direktanschluss zur Fahrt
von Liibeck nach Schwerin u.
umgekehrt zu gewdhrleisten,
werden selt dem o. a.
Fahrplanwechsel eigens
Pendelzlige von Bad Kleinen
nach Schwerin u. umgekehrt
eingesetzt, die zweistiindlich verkehren und aus DB-Elektrotriebzligen der Baur.
442/443 ('Hamstern') bestehen. In der jew. Stunde, wo diese Pendelziige Bad
Kleinen nicht erreichen,stehen hier als Schweriner Direktanschluss die Zlge

der RE-Linie 1 (Rostock-Schwerin-Hamburg) mit Doppeldecker-Wendezligen und
Lokomotiven der Baur. 120.2 und 182 zur Verfiigung. Das obige Bild zeigt einen
der neuen Pendelzlige (bestehend aus 'Hamster' 442 348) bei seiner Ankunft von
Bad Kleinen im Hbf in Schwerin am 19.12.2015. Foto: Peter Schneekluth.

Verbessert und
verklirzt

haben sich

die Anschlis-
se zwischen
den RE-Ziigen
der DB und d.
Dieseltriebwagen |
der auf d.
Verbindg.
Hagenow-
Ludwigslust-
Parchim-
Schwerin-
Rehna ver-
kehrenden
ODEG-

*ige seit
Beginn des
aktuell gil-
tigen Fahr-
planes am
15.12.4015 A
speziell
auch im Hauptbahnhof von Schwerin, wo die Ubergangszeit zwischen den o.a.
DB-Ziigen und den ODEG-Triebwagen nach Gadebusch und Rehna nun nur noch kurz
ist. Das untere Bild zeigt einen derartigen Triebwagen neben einem auch aus
einem 'Hamster' bestehenden RE-Ziug der DB im Bhf. von Ludwigslust.

Foto: Sammlg. M. Hecht.




NEUE ICE-
TRIEBZUGE D.
DB BEGINNEN
ERSTE FAHRTEN
* kok ok ok ok okkokok ok ok K
Die schon lange
angekindigten
ICE-Neubau-
Triebziige des
Typs 'ICE X',
deren Entwick-
ung. Planung u.
Bau von der

DB Fernverk.
AG bereits im
Mai 2011 bei
d. Firma Sie-
mens Mobility
in Auftrag ge-
geben wurde,
nehmen nun
auch fur d.
Offentlich-
keit sichtbare
Gestalt an. Am 4.12.2015 stellte der DB-Vorstandsvorsitzende Dr. Rudiger
Grube in Anwesenheit von Bundes-Verkehrsminister Alexander Dobrindt den
ersten von zwel nun bereits vorhandenen Triebziigen der neuen ICE-X-Fahrzeug=
serie im Bhf. Berlin Sidkreuz der Offentlichkeit vor. Grube teilte bei
dieser Prédsentation auch mit, daR diese Serie kinftig unter der Typenbe-
zeichnung 'ICE 4' und der Baureihenbezeichnung 412 gefiihrt und eingesetzt
wird. Mit den beiden jetzt schon vorhandenen 412-Triebziligen haben bereits
umfangreiche DB-Testfahrten begonnen, fiir die auch der Streckenabschnitt
Minden-Hannover im Verlauf der Bahnverbindung Hamm-Hannover benutzt wird.
Durch diese Fahrten gelangen die Test~412 in Hannover sogar bis in den dorti-
gen Hbf, wo einer von ihnen auf dem obigen Bild Anfang Februar 2016 zu sehen
ist. Die beschriebenen, allesamt noch nicht 6ffentlichen Testfahrten erfol-
gen unter d. 'Leitung der DB Systemtechnik. Die Test-412 werden dabei in Hg.-
Bereichen zwischen 160 und 250 km/h bewegt und rollen in sogen. 'Hochtast-
fahrten'- das alles natiirlich mit eigener Kraft. Beide Vorserien-412 sind
jew. zwdlfteilige Triebzige. Foto: Reinhard Schwager.

Im Herbst 2016 soll dann ein 14 Monate dauernder verstédrkter 412-Probebetrieb beginnen,
wobei dann auch bereits umfangreich der Fahrgasteinsatz gepriuft wird. In Serienfertigung
entstehen zundchst insges. 130 Triebzlige der neuen Baur. 412. Davon 85 als 1Z2-teilige
Fahrzeugeinheiten und 45 als 7-teilige Garnituren. Pro Jahr will die Firma Siemens inner-
halb dieser Gesamt-Fahrzeugserie 20 Fahrzeugeinheiten an die DB Fernverk. AG ablietern.

Der 412-Probebetrieb mit ‘Fahrgédsten ab Herbst 2016 soll zw6lf Monate lang auf der ICE-Linie
25 von Hamburg Uber Hannover und Wiirzburg nach Minchen und umgekehrt stattfinden. Im Dez.
2017 soll dann der eigentliche 412-Planbetrieb beginnen. Dieses ebenfalls auf der ICE-Linie
25, zusidtzlich aber auch auf der ICE-Line 22 (Hamburg-Hannover-Mannheim-Stuttgart u.umgek.).
Zwei Jahre danach sollen ICE-4-Triebziige dann auch auf der ICE-Linie 11 (Berlin-Frankfurt/M.
-Mannheim=Stuttgart-Minchen und umgekehrt) rollen.

Mit den ersten 130 ICE-4-Gamituren will die DB Fermverkehr AG vor allem mit der Abldsung der bald 25 Jahre alten
ICE-Triebziige der ersten Generation derartiger Fahrzeuge begimen, die unter der Baureihe 401 bekannt geworden
sind. In diesen 'I(E-1-Einheiten' finden rd. 700 Fahrgiste Platz (davon 197 in der 1. Klasse). Die neven I(E-4-
Triebziige kdmen in 12-teiliger Version 830 Passagiere beftrdem (davon 205 in der 1. Klasse). Spéter sollen

die neuen H12-Triebziige auch die ICE-2-Gamituren der DB Fermverkehr AG abldsen und ersetzen. Die 12-teilige
Version der ICE-4-NeubaurTriebziige verfiigt iber eine Gesamtlinge von jew. 346 Metemn. Jeder 412 kam eine Hg. von
250 km/h erreichen. Insgesamt will die DB Fermverkehr AG 300 dieser Triebziige beschaffen. Deren Bau erfolgt bei
den Fimren Siemens und Barbardier an insges. sechs Standorten. Siemens fertigt 412-Karponenten in Krefeld, Num-
berg und Graz, Blmbardier prodiziert seine 412-Sektionen in Hemnigsdorf bei Berlin, Gorlitz und Siegen. Die
Gesamt-Zusamensetzung - eines jeden 412-Triebzuges erfolgt damn im Siemens Priifcenter in Wegberg-Wildenrath. Diese
neven Triebziige fihren immerhin eine der grifiten Fahrzeugverinderungen im deutschen Fern-Reisezugverk.Uberhaupt
herbei. Der DB Fermverk. AG darf dafiir auch von dieser Stelle aus viel Gliick und Erfolg gewinscht werden !!!!



LUBECKER DAMPFLOK "LOTTE" 100 JAHRE ALT

Im NOvember 2015 wurde eine noch heute vollstdndig vorhandene Dampfloko-=
motive, die sehr lange ihre Heimat in der Hansestadt Libeck besafl, ein
Jahrhundert alt. Gemeint ist die Werklok Nr. 1 des ehemaligen Kraftwerkes
der Firma Nordwestdeutsche Kraftwerke AG (NWK) in Liibeck-Herrenwyk.

Dieses Kraftwerk wurde in den Jahren 1910 und 1911 vom Unternehmen

Siemens Elektrische Betriebe AG als sogen. Uberlandzentrale errichtet.
Dieses Kohle-Kraftwerk nahm nach seinem Bau direkt am Trave-Fluss sSeinen
Betrieb am 11.6.1911 auf und erhielt auch einen Gleisanschluss zu der seit
1907 von Liubeck-Dédnischburg iiber Liibeck-Siems nach Libeck-Herrenwyk fiihren=
den Guterbahn, die auch als 'Uferbahn' bekannt wurde u, heute noch vorhanden
und in Betrieb ist.

Nachdem das o. a. Siemens-Unternehmen sein o. a. Kraftwerk in Libeck-
Herrenwyk erdffnet hatte, erhielt dieses Werk seine Kohle auf dem Wasser-
weg Uber die benachbarte Trave, aber auch per Bahntransport, wobei die
Kohlewagen ihre letzten Kilometer Fahrt auf der schon erwdhnten 'Uferbahn'
und dem Kraftwerk-Gleisanschluss bis ins Geldnde der Liibecker Siemens-
‘Uberlandzentrale zuriicklegten. Um den Verschub der Kohlentransportwagen

im Geldnde des beschriebenen Kraftwerkes in Liibeck-Herrenwyk zu erleich-
tern, beschatfte der Werkbetreiber im Jahre 1915 bei den Hanomag-Werken
eine zwelachsige Damptspeicherlok. Es handelte sich also um eine feuerlose
Dampflokomotive. Diese 17 Tonnen schwere Maschine wurde unter der Hanomag-
Fabrik-Nr. 7457 gebaut und am 19. November 1915 im Kraftwerk in Libeck-
Herrenwyk als Lok Nr..1 in Betrieb genommen. Sie blieb hier fortan stets
die einzige Werklok !

IThre Dampfversorgung erfolgte mit {iberhitztem, rd. 300 Grad heiBem Dampf
direkt aus einer Leitung des a. a. Kraftwerkes in dessen Gelidnde. Bereits
1925 erhielt die beschriebene Dampfspeicherlok einen ebenfalls bei der
Firma Hanomag gefertigten Neubaukessel, den sie heute noch besitzt und

mit dem sie erneut am 13.11.1925 im Krattwerk Libeck-Herrenwyk in Betrieb
genommen wurde. Mit einer vollen Dampffiillung konnte dessen nun moderni-
sierte Werklok eine Stunde im Einsatz sein und insges. 10 km Fahrt bewdlti-
gen. Die Zeit zur Dampf-Auffiillung betrug bei dieser Maschine 45 Minuten
flir Vollfiillung. Ihr Einsatzgebiet beschridnkte sichiauf den kurzen Gleis-
anschluss des Kraftwerkes in Liibeck-Herrenwyk bis/ab dessen Ubergang

zu und von der 'Uferbahn'. Da in seinem Gleisverlauf auch eine sogen.
'Deutschlandkurve' vorhanden war, wies die o. a. Dampspeicherlok zweil
verschieden groBe Pufferteller auf, mit denen in besagter Engkurve vVerhakun-
gen zwischen Lok und angehidngtem ersten Wagen verhindert wurden.

Zwischen den beiden Weltkriegen ging das Kraftwerk in Libeck-Herrenwyk auf
die seinerzeit neu gegriindeten Nordwestdeutschen Kraftwerke AG (NWK) lber,
die aber die hier.vorhandene Dampfspeicherlok in Betrieb liefllen. Diese
30 km/h schnelle Lok konnte immerhin sechs beladene Kohlewagen pro Fahrt
beférdern. Nach dem 2. Weltkrieg biirgerte sich fiir sie der Beiname 'Lotte'
ein. Der Einsatz dieser kleinen zweiachsigen Maschine reduzierte sich merk-
lich, als der Kohletransport fiir das NWK-Werk in Liibeck-Herrenwyk in den
1960er Jahren vdllig auf den (billigeren) Wasserweg verlegt wurde. Damit
gelangten keine Eisenbahn-Kohlewagen mehr in dieses Werk und 'Lottes' Ein-
sdtze beschrédnkten sich nun nur noch auf den gelegentlichen Transport von
Kesselwagen von der Uferbahn-Anschluss-Stelle aus ins o. a. Werk, dortigen
Verschub dieser Wagen und Riickfahrt zur erwdhnten Anschluss-Stelle nach
Entladung. Die beforderten Kesselwagen brachten tir den Kraftwerkbetrieb notwen--
" dige Reinigungs-Chemikalien nach Liibeck-Herrenwyk.Durch deren Kirzstrecken-BetOrderg.war
lok 'Lotte' hier aber nur noch 1-2 mal pro Monat im Einsatz. Trotzdem er-
setzten die NWK diese kleine Maschine nicht durch eine Diesellok. Dadurch
blieb 'Lotte', wenn auch kaum bekannt und kaum beachtet, die einzige betriebs-
tdhige Lok der Dampftraktion nach Aufgabe des Dampflokbetriebes auf Liibecker
DB-Gleisen im Sept. 1972.



Allmdhlich wurde 'Lotte' in Libeck-Herrenwyk nun aber doch bekannter u.
nicht selten besichtigten Eisenbahnfreunde-Gruppen d. kleine 'Maschin=
chen', das noch selten, aber doch unentwegt lber den NWK-Gleisanschluss
damptte. Auch auf Bahnhofsfesten und Fahrzeugausstellungen in Liibeck Hbf
war 'Lotte' nun ein stdndiger und viel beachteter und bewunderter Gast.

In dem 1990er Jahren wurde das NWK-Krattwerk in Liibeck-Herrenwyk still-
gelegt und seine Anlagen wurden damals abgebaut. Werklok 'Lotte' iber-
lebte diesen Abbau jedoch gliicklicherweise. Der Liibecker Eisenbahn- und
Dampflokfreund Bernd Férster ibernahm Liibeck™s letzte Dampflokomotive u.
konnte sie auf einem Gleis der ehemaligen LMG-Schiffswerft in der Hanse-
stadt abstellen und erhalten. Aber auch dieser Gleisanschluss fiel dem
Abbau zum Opfer. Férster, der inzwischen eine kleine Loksammlung aufge-
baut hatte und wohnmdfRig ins mecklenburgische Liidersdorf umgesiedelt war,
fand fir seine Schienenfahrzeuge zundchst eine neue Heimat in einer Halle
in Grevesmithlen, wo auch die ehem. NWK-Dampfspeicherlok aus Liibeck-Herren=
wyk abgestellt werden konnte. Aber Grevesmithlen blieb nur ein ebenfalls
zeitlich beschrédnktes Domizil fir die Forster” sche Loksammlung. Eine neue
und nun dauerhafte Bleibe fand diese Sammlung dann am Anfang des vergange-
nen Jahrzehnts im ehem. Bahnbetriebswerk Ludwigslust, wo sie noch heute
ihre Heimat hat. Was auch fiir die o. a. Dampfspeicherlok 'Lotte' gilt.

Leider sind die im genannten ex-Bw abgestellten und gepflegten Eisenbahn-
Fahrzeuge nicht der Offentlichkeit zugidnglich. so daB es auch nun um
'Lotte' erneut sehr still geworden ist. Ihren 100. Geburtstag multe sie
deshalb auch fernab ihrer urspriinglichen und langjdhrigen Liubecker Heimat
einsam und unbeachtet feiern. Sehr schade. Es bleibt nur die Hoffnung,
daBl 'Lotte' vielleicht doch mal wieder irgendwann unter Dampt zu erleben
sein wird und dann an alte und lange 'Herrenwyker' Zeiten in Liubeck
erinnert. Das dann mdglichst auch mit einem oder mehreren Besuchen in
ihrer alten hanseatischen Heimat.

Bis dahin: ALLES GUTE WEITERHIN, LIEBE LOTTE !!!!t!

NWK-Hyk.
I!ig

Die heute 100-jdhrige Damptspeicherlok 'lotte' ist auf dem
neben stehenden Bild noch in ihrer aktiven Zeit im NWK-Kraft=
werk in Iibeck-Herrermyk knapp 45 Jahre vor ihrem Jahrhundert-
Geburtstag zu sehen. 'lotte' dampfte damals wie so oft zwi-
schen 1915 und 1990 durch die zum Kraftwerk-Gleisanschluss
gehdrende 'Deutschlandkurve', die bei der kleinen Lok auch fiir
die verschieden grofen Pufferteller sorgte. Auf DB-Gleisen
durfte sie nicht zum Einsatz kamen, worauf auch deutlich an 'Lottes' Fihrerhaus aufmerksam gemacht wurde.
Eirne stationdre Handglocke diente hier als Akustiksignal der Lok, die heute museal, aber leider nicht der
Offentlichkeit zugénglich, im ehem. Bw Ludwigslust erhalten wird.

Fotos: Michael Hecht.



~Amtliche Beschreibung der
NWK-Dampfspeicherlok Nr. 1
anl. on deren Erst-
Inbetriebnahme im November 1915
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NWK-Lok Nr. 1 des Kraft-
werkes Iibeck-Herrerwyk
1971 im Bereich ihres
jahrzehntelangen Einsatz-
gebietes, dem kurzen
Gleisanschluss dieses
Werkes, auf dessen
Schienen dieses auch
'Lotte' genarmte
Maschinchen rd. 75 Jahre
lang dampfte. Davon knapp
20 Jahre als letzte u.
schlieBl. einzige aktive
Dampflok in Iibeck !

Mit der Stillegung d.

0. a. Kraftwerkes ende-
te auch die Zeit fiir
'Lotte' in libeck-
Herrerwyk. Die auf dem
neben stehenden Bild

im Hintergrund er-
kermbaren Kraftwerk-
Anlagen wurden in den
1990er Jahren alle abge-
rissen.

Vom 15. bis zum 18. Mai 1980 nahm NAK-Dampf=
speicherlok 'lotte' an der damals im
Libecker tbf stattfindenden Fahrzeugaus-
stellung teil, die seinerzeit anl. der
Tagung des Bundesverbandes Deutscher
Eisenbahn-Freunde e. V. (BDEF) in Libeck
veranstaltet wurde. 'lotte' stand 1n dieser
vam Verein libecker Verkehrsfreunde e. V.
(VLV) initiierten u. von d. DB unterstiitzten
Fahrzeugausstellung auf Gleis 1 von Libeck
Hof vor der Kulisse des heute lingste abge-
rissenen Bhf-Postamtes (heute haben hier d.
'Linden-Arcaden' ihren Platz). Gegeniber
von 'lotte' betanden sich auft d.Mbf-Gl.2 d.
Bundesbahn-Diesellokamotiven 216 003
("Lollo', damals noch Bw Gelsenkirchen-
Bismarck !) u. 218 485-1

(Bw Litbeck). -

Diese Lokamotiven gehorten

ebenfalls zur o. a. Aus-

stellung. -
Auerst selten war ein T
Einsatz der NWK-Dampf= o .

speicherlok Nr. 1, gen.
'Lotte* vor einem Wg.d.
Personenverkehrs. Am
9.4.1983 war er viell.
sogar erst- u.eimmalig,
als 'Lotte' im Rahmen
einer Sonderfahrt des
VIV's dessen Doppelst.-
Wg.d.ehem.1BE von d.
'Uferbahn' -Ubergabe-
stelle ins NWK-Werkge-
linde in L.-Herrerwyk
schleppte. Der dortige
Gleisanschl.verschwand
nach Kraftw.-Stillegung
in den 1990er Jahren mit Fotos: Michael Hecht.
d.Werkanlagen .




UND DANN WAR DA NOCH DAS

ALLES SCHON MAL DAGEWESEN -

DB CARGO IST ZURUCKGEKEHRT

E R o S R A A A A S S I

Der Marken- und Firmenname der Glterverkehrssparte im Gesamt-Konzern der Deutschen Bahn AG
(DB) lautet seit dem 1. Mdrz 2016 erneut 'DB Cargo' !!! So war diese wichtige Sektion
des weiten DB-Konzerngefiiges bereits schon einmal vom 1.1.1997 bis zum Jahr 2003 benannt.
Als DB-Unternehmen war 'DB Cargo' bis zum 31.12.1998 eine CGmbH, danach eine AG. Der
genannte Unternehmensname wurde in grofen Schriftziigen auch an den Lingsseiten der
meisten der Lokomotiven gezeigt, die zu seinem umfangreichen Rollmaterial gehdrten.

2003 wurde 'DB Cargo' in 'DB Railion' umbenannt. Der neue Name, eine Kunstwortschopfung
aus den Begriffen 'Rail' und 'Union' ersetzte den Vorgingertitel auch an den meisten
Fahrzeugen des weiterhin eine AG bildenden DB-Giliterbahnunternehmens mit verdnderter
Markenbezeichnung. 2008/9 wurde es mit der vorher schon lange der DB geh®renden Strafen-
Spedition Schenker zusammengelegt. Nach dieser Fusion mit der bisherigen DB-Firma 'Railion'
wurde die Schienensparte des neuen DB-Gesamt-Guterunternehmens nun als 'DB Schenker
Rail', kurz DBS, bezeichnet. Diese Bezeichnung tauchte aber nicht als Schriftzug an den
DBS-Fahrzeugen auf, so daBl die meisten DBS-Lokomotiven ohne irgendwelche Angabe eines
Firmennamens zum Einsatz kamen. Man wollte DBS dadurch nicht zu sehr mit dem Kfz.- und
Lkw-Betrieb von Schenker in Einklang bringen, andererseits auch Forderungen der Speditions-
Konkurrenz Rechnung tragen. An einigen wenigen DBS-Lokomotiven 'liberlebten' die alten
Cargo- und Railion-Schriftziige auch nach DBS-Griindung am 16.2.2009.

Nun kehrte der DB-Konzern fiir sein Giiterverkehrsunternehmen zum alten und urspriinglichen
Namen DB Cargo zurlick. Ob der auch so groB wie einst an den Fahrzeugen dieses 'alten,
neuen' DB-Unternehmens gezeigt wird, bleibt abzuwarten.

Einige wenige
Lokomotiven
prédsentierten
sich auch noch
nach den Umbenen-
nungen der DB-
Guterverkehrs-
sparte in

'DB Railion'
{2003) und

'DB Schenker Rail'
(2009) mit deren
Ursprungs- und
Erstbezeichng.
'DB Cargo'.

Dazu gehodrte
auch die Ellok
140 544, die mit
diesem sichtba-
ren Altnamen
noch im Juli
2010 nach Libeck
kam und hier da-
mals die Pause
zwischen Giter-
zug-Befdrderun=
gen am Hgbf-
Rand verbrachte.

Fotos:
Michael Hecht.



TAXEN STATT BUSSE

... miste das OPNV-Unter=
nehmen 'Stadtverkehr
Litbeck GrbH' (SL) Ende
Januar 2016 einige Tage
lang in verschiedenen
seiner Linienbuskurse in
Lilbeck einsetzen, weil
durch krankheitsbedingten
Personalausfall nicht ge-
niigend Busfahrer zur Ver-
fligung standen. Einige
Kurse mufdten sogar ersatz-
los gestrichen werden,

in anderen behalf man
sich durch den Einsatz
angemieteter Taxen. Das
betraf auch vor allem
Linienbuskurse im SL-
Abendverkehr. So auch am
Aberd des 24.1.2016 einen
Unlaut der SL-Linie 3 . i

(Eichholz-Sereetzer Weg), wo ein Bus durch zwei Taxen ersetzt wurde. Auf dem dblgen,Blld.51nd‘dlese beiden Taxen auf
dem Iibecker ZOB am Bussteig 9 kurz vor Abfahrt als 'Buslinie' 3 um kurz nach 23.30 Uhr Richtung Sereetzer Weg

zu sehen. Es hiitte auch der Einsatz eines 'Smart' geniigt, denn an diesem spéten Sorntagabend. nalm nur ein einziger
Fahrgast den abgebildeten Spit-Kurs der Linie 3 in den Libecker Stadtteil St. IOrenz Nord "ab’dem Z(B in Anspruch.
Foto: Michael Hecht.

DER LETZTE TAKT

... wurde im Februar 2016 abgegeben: Die Kundenzeitschrift 'TAKT' des Betriebes Regionalbahn Schleswig-Holstein
der DB Regio AG bzw. deren Nord-Niederlassung erschien zu diesem Zeitpunkt zum letzten Mal. Dieses in den schlesw.-
holsteinischen DB-Bahnhtfen und in allen RBSH-Zigen ausliegende und kostenlos abgegebene Kundermagzin wurde als
Print-Publikation eingestellt, weil es nach Mitteilung seines Herausgebers nur noch wenig in seiner Papier- und
Druckaustihrung gelesen wurde. Eine Leserumfrage soll- - diesen Eindruck und diese Erfahrungen der '"TAKT'-Redaktion
unterstiitzt haben. Diese in der Regel 12 Seiten umfassende Zeitschrift erschien seit zeln Jahren viemmal im Jahr
und enthielt unter anderem viele Ausflugs- und Reisetipps mit den RBSH-ZUgen und berichtete auch tber deren Betrieb
und jeweilige Neuenungen. Der gut aufgemachte und angenehm zu lesende 'TAKT' befafte sich auch als eine der sehr
wenigen Print-Publikationen Uberhaupt im Herbst 2015 in einem Artikel mit dem ja nicht ganz uwichtigen 150-jdhrigen
Bestehen der Bahnverbindung von Libeck nach Hamburg und wiirdigte dieses im brigen weitgehend vergessene Strecken-
Jubilém. Nach einer Abschluss-Ausgabe im Februar 2016 wird es den 'TAKT' in gedruckter Form run nicht mehr geben.
Als Digital-Publikation zur Lektiire auf elektronischem Weg bleibt er bestehen. Trotzdem sehr schade, dal es iln
als Heft nicht mehr gibt .....

DB] BAHN

Die Bahn in Ihrer Region

Schleswig-Holstein — Ausgabe 2016

Der letzte 'TAKT'-Titel. Das Abschluss-Heft erschien ohne die sonst
{ibliche Numerierung. Die Titelgestaltung dieses Kundenmagazins hatte
sich in den zehn Jahren seiner Erscheinungs- und Herausgabezeit 1insges.
viermal gedndert. Stets sehr vorteilhaft wie der gesamte informative
Inhalt dieser leider nun nicht mehr existierenden DB-Publikation.



BLICK ZURDCK

Eine Strecke mit Geschichte

In diesem Sommer wurde die Bahnstrecke zwischen Hamburg und Liibeck 150 Jahre alt. Trotz hartnackiger
Konkurrenz zu Wasser und auf den StraRen spielt dieser Schienenweg als Bindeglied zwischen Nord- und Ostsee bis
heute eine wichtige Rolle fiir die Region. Doch um ein Haar hétte es ihn vielleicht nicht gegeben.

In der ersten Hélfte des 19. Jahrhunderts
unterlag Holstein ddnischer Herrschaft.
Schon damals bildete es eine wichtige
Landbriicke fir den Warentransport,
denn den Nord-Ostsee-Kanal und den
Elbe-Liibeck-Kanal hatte es noch nicht
gegeben. Die Danen jedoch bevorzugten
das unter ihrem Einfluss stehende Kiel

gegeniiber der Freien Hansestadt Libeck.

Wahrend sie selbst bereits 1844 eine
Verbindung zwischen Altona und Kiel
bauten, versuchten sie einen Schienen-
weg zwischen Libeck und Hamburg zu
verhindern. 1865, 35 Jahre nach den
ersten Planungen, konnte die Strecke
verwirklicht werden.

Mit einem Mal verlief der Gliteraus-
tausch zwischen Nordsee, Hamburg und
Ostsee um einiges schneller. ,,Die Bahn-
strecke trug mafRgeblich zur Industriali-
sierung Libecks und zur Besiedlung
des heutigen Kreises Stormarn bei®, er-
klart Michael Hecht. Er ist Vorstands-
mitglied im Verein ,,Historische Eisen-
bahnfahrzeuge Liibeck” und ein
Eisenbahn-Fan seit Kindheitstagen. Der
Verein kiimmert sich um die Erhaltung
historischer Eisenbahnfahrzeuge, die
einen Bezug zu Liibecks Schienen-
historie haben. Zu seinen Schiitzlingen
zahlt u.a. die Diesellok V 200 007 des
Baujahres 1956. Vier- bis flinfmal im
Jahr kénnen Interessierte eine Sonder-
tagesfahrt mit der alten Dame auch
auf der Jubildumsstrecke unternehmen.

Eine der ersten Diesel-Strecken-
lokomotiven der Bundesbahn - die
V200 007. Fiir Ausflugsfahrten
wird sie noch heute eingesetzt

O
V 200 007 @.

T

Historischer Steuerwagen aus dem Jahre 1953

1878 erhielt die Verbindung zwischen
Hamburg und Libeck ein zweites Gleis.
Heute fahren auf ihr taglich 215 Per-
sonen- und 25 Glterziige. Kenner Hecht
schatzt, dass in den 150 Jahren seit
der Eréffnung der Strecke 16,5 Millionen
Zige Gber die Schienen gerollt sind.
Ubrigens: Wihrend 1865 eine Fahrt
noch bis zu 150 Minuten dauern
konnte, ist das Ziel heute schon nach
ca. 45 Minuten erreicht.

Spannende Ziele laden zu Ausfliigen ent-
lang der Jubilaumsstrecke ein. Michael
Hecht findet: ,,.Der Landkreis Stormarn
steht zu Unrecht im touristischen Schat-
ten der Nachbarlandkreise Lauenburg,
Segeberg und Ostholstein.” Er empfiehlt
z.B. das Ahrensburger Schloss, die Karp-
fenstadt Reinfeld oder das Travetal bei
Bad Oldesloe. Und noch einen Tipp hat
Bahnfreund Hecht: ,Von Liibeck aus ge-
langt man mit dem Zug schnell ins See-
bad Travemiinde, direkt an der Ostsee.”
Auch diese Strecke kam um 1880 nur
unter Widrigkeiten zustande. Aber das
ist eine andere Geschichte...

Dieser Artikel zum 150-j.
Bestehen der Eisenbahn-
strecke Hamburg-Libeck er-
schien in der letzten
numerierten Ausgabe der
wenige Monate spidter einge-
stellten Zeitschrift
*TAKT® . Es war ihr Heft
4/2015.



Auch von interessanten Verdnderungen und Neuerungen im RBSH-Fahrzeugbestand berichtete der
'TAKT' regelméBig. Zum letzten Mal Uber derartige Veridnderungen beim Einsatz d. RBSH-Doppel-
NEUEMITTELWAGEN FURDASNETZMITTE  decker ebenfalls in d. Ausgabe 4/2015 dieses Kundenmagazins.

Regionalbahn Schleswig-Holstein stockt auf

Gute Neuigkeiten fiir den Nahverkehr in Schleswig-Holstein: Mit dem Fahrplanwechsel zum 13. Dezember kommen
auf den RE-Linien zwischen Flensburg, Kiel und Hamburg - dem sogenannten Netz Mitte - 27 fabrikfrische Doppel-
stockwagen zum Einsatz und setzen damit neue Standards fiir die Region. Die Generation der typischen einstéckigen
Wagen - urspriinglich als Silberlinge bekannt - hat indes ausgedient.

Schicke Flitzer: Die neuen Doppelstaockwagen prasentieren sich im NAH.SH-Design

An ihrem griin-grauen NAH.SH-Design
sind die neuen Doppeldecker der Regio-
nalbahn Schleswig-Holstein schon von
Weitem zu erkennen. Doch die Farbge-
bung ist 1angst nicht das einzige Novum:
Die neuen Zige sind mit 160 Stunden-
kilometern schneller als ihre einstécki-
gen Vorganger, vollklimatisiert und
auRerst laufruhig. Fahrgdste diirfen sich
aulerdem Uber verstellbare Kopfstiitzen,
Tische, Steckdosen und Leselampen an
jedem Platz sowie (iber deutlich mehr
Beinfreiheit und gréRere Gepackab-
lagen freuen. ,Einen solchen Standard

il

Fahren ibergangsweise auf der Linie RB 77: die Wagen des
Schleswig-Holstein-Expresses

hat es im Nahverkehr in Schleswig-
Holstein noch nicht gegeben®, sagt
Robert Guggenberger, Teilnetz-
manager fir das Netz Mitte bei der
Regionalbahn Schleswig-Holstein.

Eigentlich sollten die neuen Ziige be-
reits seit Dezember 2014 rollen, doch
der Hersteller konnte nicht plinktlich
liefern. Nun kommen die Wagen in Teil-
paketen. Bei den 27 neuen Fahrzeugen
handelt es sich daher zundchst um Mittel-
wagen flir die zweite Klasse. Die pas-
senden Triebwagen sollen 2017 folgen.
Mit ihnen kommen dann auch Plitze
fiir die erste Klasse sowie die technischen
Voraussetzungen fiir den Betrieb der
Infomonitore in Echtzeit und die Mog-
lichkeit der elektronischen Platzre-
servierung. Bis es so weit ist, wird die
Flotte von den bereits bekannten roten
Doppelstockwagen erganzt - ein unge-

wohnlicher Farbmix auf den Schienen.

Komfort im Fokus

Von der Wagenumstellung profitieren
mobilitatseingeschrankte Fahrgéste,
Personen mit Kinderwagen sowie Fahr-
radfahrer: Tiefere Tlren und Rampen
erleichtern den Einstieg und ermoglichen
so auch fir Rollstuhlfahrer unange-

Das andert sich im
Netz Mitte:

Ab 13. Dezember 2015

I Alle Ziige der Linie RE 7 zwischen
Hamburg und Flensburg fahren
mit flinf Doppelstockwagen bei
gleichmaliger Taktung mit ein-
heitlich 160 km/h. Kein Wechsel
mehr zwischen langsameren
und schnelleren Fahrzeugen.

I Einheitliche Fahrzeiten auf der
Linie RB 77 zwischen Neu-
miinster und Kiel mit unmittel-
barem Anschluss an die und
von der RE-Linie 7. Ubergangs-
weise fahren auf der RB-Linie
die Wagen des Schleswig-
Holstein-Expresses.

Ab Mitte 2017

I Ab Mitte 2017 ist die Linie
RB 77 Bestandteil der Linie RE 7.
In Neumdinster wird der Zug
geteilt — eine Halfte fahrt nach
Kiel, die andere nach Flensburg.
Somit besteht eine zweite Verbin-
dung nach Kiel ohne Umsteigen.

meldetes Reisen. Zudem sind die Fahr-
zeuge mit behindertengerechten WCs
und Wickeltischen ausgestattet.

Die Anforderungen an die neuen Wagen
hat die NAH.SH als Aufgabentréger
bis ins Detail vorgegeben, wie Robert
Guggenberger verrat. ,Im Fokus stand
dabei ganz klar der Komfort der Fahr-
gaste. Die Sitze beispielsweise wurden
extra vorab Probe gesessen.”

Ubrigens: Die klassischen Einstock-
wagen miissen noch nicht auf den
Zug-Friedhof. Die teils 40 |ahre alten,
aber modernisierten Fahrzeuge werden
kiinftig in anderen Regionen im Siiden
Deutschlands eingesetzt.



