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... gab es naturnfich ebenfalls intenessante Eresgnisse und Begebenhediten
im Venkehnsgeschehen den Hansestadt Libeck und auBerhalb L{hres ndheren
und wedifenen Umfeld-Gebretes. Bemenkenswerte Zug- und Fahrzeugbewegungen
waren danin erneut edngeschlossen und erennenten auch wieden an wnfenes-
sanfe Geschehnisse den Vengangenhedot.

Uben all™ das well auch diese Ausgabe des 'LBE-EXPRESS' (m beginnenden
Fruhfing des Jahnes 2016 berndichten. Dieses «n der Hdffnung, edne erneute
wntenessante Liternatun-Reise <m Venkehnsgeschehen von aktuellern Gegenwarit
dowdse jflngenen, aben auch fennenen Verngangenhedt venschiedenen Epochen
bieten zu kinnen.

Viel SpaB und angenehme Lektire auf diesen Redse winscht Thnen
hernzlichst 1 H R g =

lUbecker

Bahn
Dus

Am 1. Mdrz 2016,

| dem Tag des meteo-
rologischen
Frihlingsbeginnes
rollte ganz passen-
des Frithlingsgelb
auf Lubecker Glei-
sen. Das aber nicht
in Form verfrihter
Ostereier, sondern
durch einen der DB-
Fahrweg-Messzige,
der an diesem Tag
von Norden her kom-
mend mit Diesellok
218 477 und zwei-
Wagen durch den
Libecker Hbf hin-
durch auf dessen
Gleis 9 rollte.

Foto:
Michael Hecht.



80 JAHRE EISENBAHN-SCHNELLVERKEHR
HAMBURG-LUBECK

Vor genau achtzig Jahrnen, genau am 7. Apnik 1936, begann auf dern Eisen-
bahnstrecke Hamburng-Libeck das Zeitalten des konzentrniernten und umfang-
nedschen Personen-Schnellvenkehns, den +n sedinen Grundsubsitanz noch
heute 50 von den ELbe an die Trave und umgekehnt nollt wie vor acht
Jahnzehnten. Das hienfin verwendete Fahnzeugmatencal hat sLch zwar
hinscchtlich seanen Modeanctdat, Antriebsarnt, Ausstattfung und Bauwedse
zwar 4n diesen le«t, die auch von den unvermedidfichen Untenbrechungen
dern Kniegs- und Nachkrniegsze«t geprdgt wan, vernandént - die Fahrnzecten
hiingegen edgentlich nun wendig. Das gt ebenso fin die Nuftzung den
zuschlagfrnecen Schnellvenkehnszige, die zwischen den Hansestddten Ham-
bung und Libeck <n dechten Folfge pendeften und heute noch pendedn.
Trhotz den scch nahezu zectglesch entwickeldnden Konkurrenz durch die
unweLt des Schienenvenkehns zwischen diesen Stidten vernlaufenden Auto-
bahn s4ind die o. a. Zige anhaftend gut besetzit. Dieses untern anderem
dunch veiele Berugspendlen; abern auch dunch Fahrngdste, die diese Zige
tounis tisch nutfzen, enrnescht man mit Lhnen doch auch schnefd die 0s&see-
kiste und <hne Badeonte in den Libeckern Bucht; aflfen vornan das nenom-
miente Kun- und Seebad Traveminde, das von den beschreebenen Schnell-
verkehnsziigen sogan Ubenllibeck hinaus direkt angefahrnen wunde und noch
wind.

In den folgenden Kapiteln wenden die bishenige Entwicklung und den bas-
herntge Wendegang des Eisenbahn-Schnellfvenkenns von Hambung nach Libeck
und:umgekehnt von dern Anfangszedt bes Ln die Gegenwarnt beschraceben.

ALs en begann, steflte en «n einigen Bernedichen sogar eine Weltneuhest
dan. Heute gibt es Lingst vengleichbare, schnellene und modennene Ein-
Adlehtungen diesen Ant auBernhalb des Ziel- und Einzugsgebietes den Bahn-
Linte Hambung-Libeck. Trotzdem «s%f dieser Schnellvenkehn <mmern noch
beachtenswent und <mposant und hat von der Zugdichte hern sogar das
Angebot einigen S-Bahn-Strecken enrnescht.

Vieles (st auch <m Pensonen-Schneflverkehn den o. a., 4m August 2015
150 Jahre alt gewondenen Bahnfinte selfbstvenstandlich gewornden. Umso
wichtigen st deshalb vielletcht auch hien den Rickblick aug dee
Vergangenheit und denen doch heen sehn nespektable Lesstungen fiun ewne
schnefle und begqueme Bahnnedse zu <nsgesamt doch recht moderatem
Fahnpredis aug den Gledisen von den ELbe an die Trate und/oden umgekehnt.
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EISENBAHN-SCHNLLLVERKEHR HAMBURG-LUBECK - EINE IDEE WIRD GEBOREN

**-************-**************************%-)E¥l%‘-\!**-!—**%*#%*********

Die nunmehr achtzigjdhrige Geschichte des Eisenbahn-Schnellverkehrs
zwischen den beiden Hansestddten Hamburg und Liibeck ist zugleich

die Geschichte des Konkurrenzkampfes zwischen der Autobahn Hamburg-
Libeck und der Fisenbahnstrecke Hamburg-Liibeck. Der Bau der Autobahn
Hamburg-Libeck wurde 1934 begonnen und bei schon seinerzeit ansteigen-
den Zahlen im Kraftfahrzeuquverkehr war abzusehen, daB die neue Autobahn
Hamburg-Libeck eine ernsthafte Konkurrenz fiir die benachbarte Bahnlinie
Hamburg-Libeck werden wiirde.

Die 63 km lange Eisenbahnstrecke von Hamburg nach Liibeck war vor
finfzig Jahren noch nicht in Hinden der Staatsbahn, sondern wurde
seinerzeit noch einer privaten Eisenbahn-Gesellschaft betrieben:
Der Liibeck-Biichener Eisenbahn (LBE). Die LBE hatte die Bahnlinie
Hamburg-Liibeck auch siebzig Jahre zuvor errichtet: Nach mancher-
lei Hinderbissen bei der Planung dieser Eisenbahnstrecke (verur-
sacht durch die Tatsache, daB Holstein bis 1864 noch in Personal-
union zum Danischen Konigreich gehérte) konnte die Liibeck-Biichener
Eisenbahn die Bahnverbindung von Hamburg nach Liibeck am 1.8.1865
in Betrieb nehmen. Sie sollte die bedeutendste Bahnlinie der LBFE
werden und bald nahmen adch schon die ersten Schnellziige Hamburg-
Libeck-Stettin und umgekehrt ihren Weg iiber diese LBE-Strecke.

Diese Ziige sollten lange Zeit die schnellsten Ziige auf der Bahnlinie
Hamburg-Libeck bleiben. Sie, wie auch die spiter hier von der L BE
eingefiihrten Eilziige waren allerdings zuschlagspflichtig und hielten
zudem z. T. auch inh Wandsbek (das damals noch nicht zu Hamburg ge-
horte) und Bad Oldesloe. So war die Bahnreise von Hamburg nach
Libeck oder umgekehrt bis in die zwanziger Jahre unseres Jahr-
hunderts hinein mehr oder weniger langsam und bei der Benutzung

von Schnell- oder Eilziigen sogar noch mit hdheren Kosten verbunden -
fir den damals meist nur schmal betuchten Fahrgast eine zusidtzliche
Belastung.

Aus dieser Situation heraus vereinbarten die damals beide noch

freien und selbststédndigen Hansestddte Hamburg und Liibeck (Hamburg
ist bekanntlich heute noch Freie und Hansestadt, Liibeck verlor 1937
seine Selbststdndigkeit) Ende der zwanziger Jahre mit der Liibeck-
Bichener Eisenbahn die Einrichtung zuschlagfreier Reiseziige, die

ohne Halt von Hamburg nach Liilbeck und umgekehrt fuhren. 1929 richtete
die LBE erstmals drei derartige Zugpaare ein, fiir die sie allerdings
herkdmmliches Wagen- und Lokomotivmaterial einsetzte. Bei den fokomo-
tiven wurden die dem preuB. S5-10-Typ entsprechenden LBE-Schnellzug-
lokomotiven eingesetzt, die auch die Stettiner Schnellziige auf dem
LBE-Streckennetz befdrderten.

Eine Komfortsteigerung gab es aber, als die LBE ab 15.5.1934 die

drei 'Nonstop'-Personenzugpaare Hamburg-Libeck und zurick mit

ihrem neuen Dampftriebwagen der Bauart 'Doble' und dem dazugehdrigen
Steuerwagen fuhr. Wie sich aber schon bald herausstellte, war der LBE-
Dampftriebzug platzm#Big zu klein fir den zuschlagfreien 'Ohne-Halt'-
Personenverkehr auf der Bahnlinie Hamburg-Libeck.

Inzwischen hatte auch der schon erwdhnte Bau der 'Reichsautobahn'’

von Hamburg nach Liibeck begonnen und es war abzusehen, daB diese

neue Schnell-Kraftfahrzeug-Strecke Verkehrsaufkommen von der benach-
barten Eisenbahnstrecke zwischen Hamburg und Liibeck abziehen wiirde -
vor allem auch im Personenverkehr. Die LBE muBlite sich desha%b Gedanken
darum machen, wi. sie insbesondere den Reisezugverkehr auf ihrei
Bahnlinie Hamburg - Libeck attraktiver und wirtschaftlicher gestalten

konnte.



7u diesem Zeilpunkt war Baurat Paul Mauck der Leiter der Maschinentechn.
Abteiluny der Libeck-Blichener Eisenbahn. Paul Mauck hatte diesen Posten
1933 Gbernommen und unter seinér maBgeblichen Mitarbeit wurde dann bei
der LBE ein grofles Modernisierungsprogramm erarbeitet, dessen Verwirk-
lichung die fiir damalige Verh#ltnisse hohe Summe von 10,5 Millionen
Reichsmark kosten wiirde. Die entsprechenden Modernisierungen des LBE-
Betriebes umfaBten natiirlich auch den Reisezugverkebhr zwischen Hamburg
und Liibeck sowie umgekehrt. ' ’

Hier bahnte sich sogar eine eisenbahn- und verkehrstechnische Sensation
an. Inspiriert durch einen offiziellen Besuch bei den Franzosichen Eisen-
bahnen, wo er doppelstiéckige Reisezugwwagen im Pariser Vorortverkehr ge-
sehen hatte, kam Paul Mauck auf die Idee auch auf der LBE-Bahnlinie
Hamburg-Libeck Doppelstock-Reisezugwagen einzusetzen. Diese sollten vaon
speziell dafiir konstruierten Dampf-Schnellfahr-Lokomotiven in Fernsteue-
rung beférdert werden - d. h. man konnte die Lokomotiven auch von den
Doppelstockziigen aus iUber auf dem Wagen befindliche Kopf-Fihrersténde
bedienen. Auf diese Weise brauchte man die Doppelstocikziige nicht als
Triebfahrzeuge zu konstruiéren, was eine hohere Wirtschaftlichkeit
bedeutete; denn durch Tremnung von motorlosem Wagen einerseits und

Lok als Anriebsaggregat andererseits wurde eine groBere Flexibilitdt

der Zugeinheiten bei Wartungs- und Fristarbeiten erreicht. Dennoch

konnte man die neuen Zugeinheiten wie einen Triebwagenzug fahren, .d. h.
ein Umsetzen der Lok in den Endbahnhidfen war nicht mehr notwendig. Durch
die Fernsteuerung der die Doppelstockzige beférdernden Spezial-Lokomotiven
brauchte der Lokfiihrer zur Begenrichtungs-Fahrt einfach nur vom Fiihrerstand
der Lok auf den Filhrerstand des Doppelstockwagens oder umgekehrt zu wechseln
und die Zugeinheit konnte ihre Fahrt wieder beginnen. Bei Triebwagenzigen
war dieses Prinzip ja bereits erfolgreich zur Anwendung gekommen; fir lok-
bespannte Ziiggarnituren kannte man es hingegen noch nicht. Was Paul Mauck
damit vorschwebte, war das Prinzip des sogenannten 'Wendezuges'.

Nach Maucks weiteren Vorstellungen sollten die neuen Doppelstockziige in
dichter Folge als zuschlagfreie Personenziige ohne Unterwegshalt zwischen
den Hauptbahnhéfen von Hamburg und Liibeck pendeln. Im Wendezug-Verfahren
wiirde dieses jeweils schnell und wirtschaftlich mbglich sein und eine
enorme Rationalisierung sowie Beschléunigung des Reisezugverkehrs
Hamburg-Liibeck zur Folge haben.

DIE IDEE WIRD WIRKLICHKEILT
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Doch waren derartige Pldne iUberhaupt zu realisieren ? Waren Paul Maucks
Vorstellungen nicht zu utopisch 7 Immerhin hatte man jahrzehntelang keine
doppelstickigen Eisenbahnwagen mehr in Deutschland gebaut. Und iiber Erfah-
rungen mit dem Betrieb von ferngesteuerten Lokomotiven verfiligte man iber-
haupt nicht.

Aber die Konstruktionsstellen der LBE und die deutsche Eisenbahn-Industrie
bewiesen, daB Paul Maucks Plédne durchaus in die Realitédt umzusetzen waren.
Und dieses in einer Rekordzeit. Die renommierte Lokomotivfabrik Henschel
in Kassel (die fiir die LBE schon viele Lokomotiven gebaut hatte) begann
mit dem Bau der Spezial-Lokomotiven, wihrend die Waggonfabriken WUMAG in
Gsrlitz und Linke-Hofmann-Busch in Breslau mit der Montage der ersten
Doppelstockwagen begannen (nachdem hier in der LBE-Hauptwerkstatt in
Libeck zunichst ein entsprechendes 1:1-Versuchsmodell dieser Wagen
erstellt worden war). Dieses alles nach Planen, die die LBE und die
beteiligten Industrieunternehmen gemeinsam erarbeitet hatten.

Die Doppelstockwagen wurden als sechsachsige Zwillingseinheiten mit
Jacobs-Drehgestell in der Mitte ausgebildet. Die 46 m langen und 4,32 m
(Uber Schienenoberkante) hohen Fahrzeuge wurden #uBerlich in grau-gelber

Farbgebung gehalten. Grau signalisierte auBen schon von weitem dii Bopirtl
asse-



Bereiche der Doppelstockwagen, gelb die 2.-Klasse-Bereiche der
neuartigen Wagen. Neben dem Schriftzug der Figentiimerbahn
('LUBECK-BUCHENER EISENBAHN') wiesen die neuen Doppelstockwagen

an den Léngsseiten auch mit zwei groBen Schriftziigen auf ihr
Einsatzgebiet hin: 'H-L SCHNELLVERKEHR', wobei das 'H' fir Hamburg
und das 'L' fir Libeck stand.

Auch innen wurden die neuartigen Doppelstockwagen abweichend vom
herkémmlichen Wagenmaterial gestaltet: Die GroBr&dume des 3.-Klasse-
Bereiches der Doppeldecker erhielten Kunstledersitze und die LBE-
Doppelstockwagen sollten damit zu den ganz wenigen Eisenbahnfahrzeuge
gehdren, in denen man auch in der 3. Klasse gepulstert sitzen konnte;
sonst waren ja in dieser Wagenklasse durchweg Holzbinke an der Tages-
ordnung.

Die Doppelstockwagen wiirden jeweils 258 Personen in der 3. Klasse
und 42 Personen in der 2. Klasse beftrdern kdénnen, was ebenfalls
eine grundlegende Rationalisierung fiir den Reisezugverkehr zwischen
Hamburg und Liibeck bedeuten sollte. Mit den sie ziehenden oder in
Fernsteuerung schiebenden Spezial-Lokomotiven wiirden die Doppel-
stockwagen iiber automatische Scharfenberg-Kupplungen verbunden
sein. Fir den geplanten Fernsteuer-Wendezugbetrieb baute man

in die Doppeldecker jeweils an den Wagenenden fiihrerstdnde ein.

DEr erste Doppelstockwagen fiir die Liibeck-Biichener Eisenbahn
konnte von der Firma Linke-Hofmann-Busch in Breslau Ende Mdrz 1936
fertiggestellt werden. Von der Idee bis zur Wirklichkeit war damit
nur ein einziges (!) Jahr vergangen. Eine enorme Leistung, die LBE
und Fahrzeug-Industrie vollbracht hatten.

Inzwischen war auch die erste der beiden fiir den kiinftigen Schnell-
verkehr Hamburg-Liibeck vorgesehenen Spezial-Lokomotiven von der
Lokfabrik Henschel an die Libeck-Biichener Eisenbahn abgeliefert
worden. Bei diesen Lokomotiven handelte es sich um kleine, aber
flinke Tender-Maschinen mit Stromlinienverkleidung. Diese Lokomotiven
verfiigten iiber zwei groBe Tréibachsen in der Mitte und jeweils eine
Laufachse an den beiden Lokenden, was einer IBl-Achsfolge entsprach.

Die Stromlinien-Dampflok Nr. 1 der LBE war es denn auch, die den
ersten LBE-Doppeldecker aus Breslau bei Linke-Hofmann-Busch abholte
und ihn am 21.3.1936 Uber die 627 km lange Strecke bis Liibeck zog,

wo er nach zwdlfstiindiger Fahrt um 20.05 Uhr eintraf. Als der Zug

das LBE-Streckennetz aus Richtung Hagenow Land kommend am 21.3.1936
um 19.33 Uhr in Ratzeburg erreichte, erwartesten ihn dort viele LBE-
Angehbdrige, die den Doppeldeckzug und seine Lok entsprechend bestaun-
ten.

Im Gbrigen hielt man die ganze Sarhe aber noch mehr oder weniger
geheim - die Liibeck-Biichener Eisenbahn wollte ihre neuen Zug-
Garnituren entsprechend der technischen Neuerung und Bedeutung

der Offentlichkeit un den Eisenbahnverkehrs-Experten gebiihrend
vorstellen. Recht verschwiegen wurde denn auch in den Tagen n=zach
dem 21.3.1936 mit den Probefahrten der ersten Doppelstock-7Zugeinheit
(Stromlinien-Lok Nr. 1 und der erste LBF-Doppelstockwagen, der die
LBE-Betriebsnummer 'DW 1' trug) von Liibeck aus bis nach Wandshek
vor die Tore Hamburgs begonnen. In der LBE-Werbeabteilung liefen
zur gleichen Zeit die Vorbereitungen fir eine wirkungsvolle Vor-
stellung der neuen Ziige auf vollen Touren.



DIE EISENBAMNWELT HBLICKT AUF LUBECK
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Am Mittwoch, d. 7. April 1936 war es dann soweit - der erste Libeck-Biichener
Doppeldeckzug wurde im Rahmen einer groBen Pressefahrt von Liibeck Hbf aus
nach Liibeck-Travemiinde und von dort aus nach Hamburg Hbf der Offentlich-
keit vorgestellt, Unter den 183 Gédsten der Vorstellungsfahrt befanden

sich auch Eisenbahnfachleute, die teilweise von weither angereist waren,

um die Fahrt des ersten LBE-Doppeldeckers zu erleben und die neuen Tahr-
zeuge zu begutachten - sogar aus Japan und aus China kam man nach Libeck !!!
ber die Vorstellungsfahrt und die neuen Zug-Einheiten berichteten nicht

nur die Zeitungen aller groBen deutschen Stddte, sondern auch die Presse

in GroBbritannien, D&nemark, Finnland, Ungarn, Polen und in New York

sowie in Johannesburg ! Die Lilbeck-Bichener Eisenbahn, eine zu den

anderen Bahnverwaltungen vergleichsweise kleine Privatbahn, hatte

Weltruhm erlangt. Zu verdanken war dieses vor allem einem Mann, fur

den der 7.4.1936 sicher der wichtigste Tag in seinem Leben war und

der zu Recht ganz im Mittelpunkt der damaligen Présentationsfahrt

stand: Dem genialen Eisenbahn-Konstroukteur Paul Mauck, der eine
bahnbrechende Idee in kiirzester Zeit in die Wirklichkeit umge-

setzt hatte.

DER H-L. SCHNELLVERKEHR MIT DOPPELDECKERN BEGINNT
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Und das diese Idee gut und richtig war, sollte sich erst richtig noch

in der folgenden Zeit beweisen, in der der Planbetrieb mit den neuen
Doppelstockziigen anlief. Mit den ersten beiden Fahrzeugen, der Lok Nr. 1
und dem Doppelstockwagen 'DW 1' begann man am 2.5.1936 den planmé&Bigen
Betrieb zwischen Hamburg und Liibeck, wobei diese Garnitur zunéchst in
den Plinen des bislang im zuschlagfreien Ohne-Halt-Personenverkehr
Hamburg-Liibeck-Hamburg eingesetzten Doble=Dampftriebzuges der LBE
eingesetzt wurde. Der Triebzug wanderte auf die Bahnverbindung Liibeck-
Biichen-Liineburg ab, auf der ebenfalls zu einem groBen Teil LBE-Fahrzeuge
im Einsatz waren.

Anfang Mai wurden dann auch die zweite Stromlinien-Dampflok sowie ein
zweiter Doppelstockwagen an die LBE abgeliefert. Diese Fahrzeuge erhielten
die LBE-Betriebsnummern 2 (Lok) und DW 2 (Wagen). Mit ihnen war es moglich
zum Fahrplanwechsel am 15.5.1936 den Fisenbahn-Schnellverkehr auf der
Bahnlinie Hamburg-Liibeck im geplanten Umfang voll aufzunehmen.

Ab 15.5.1936 verkehrten die beiden Doppelstock-Zugeinheiten der LBE

im H-L SCHNELLVERKEHR der LBE, wobei mit diesen Garnituren finf zuschlag-
freie Personenziige ohne Halt von Hamburg nach Liibeck bzw. umgekehrt gefahren
wurden. Bei diesen finf Zugpaaren fuhren drei Zugpaare lber Liibeck Hbf
hinaus von Hamburg bis nach Liibeck-Travemiinde Strand und umgekehrt.

Die Doppelstock-Zugeinheiten bendtigten fiir die Fahrt von Hamburg nach )
Liibeck vierzig Minuten und fir die Fahrt von Hamburg nach Liibeck-Traveminde
sechzig Minuten. Eine Rekordfahrzeit - der Eisenbahn-Schnellverkehr
Hamburg-Libeck hatte begonnen.

Und er erfreute sich schon bald groBer Beliebtheit. Schnelle Fahrzeiten
ohne Zahlung eines Zuschlages und ein verhiltnismi@Big hohes MaB an Komfort
honorierten die Benutzer des neuen Fisenbahn-Schnellverkehrs zwischen
Hamburg und Liibeck durch h#ufige fahrten mit den neuen Dcppelstockzﬁgen
der LBE, die schon bald als 'Volkswagen der Schiene' bezeichnet wurden.

Auch der Wendezugbetrieb, in dem die neuen DoppelstocE—Zugeinh81ten
gefahren wurden, bewdhrte sich gut. Bei Schiebefahrt mit ferngesteu?rter
Lok befand sich auf der Lokomotive nur der Heizer, wdhrend der Lokfuhrer
die Maschine vom Fithrerstand des Doppeldeckers aus bediente. Lokfihrer
und Heizer konnten sich dabei im Bedarfsfalle iiber eine Lautsprecher-

Anlage verstdndigen.



WEITERE FAHRZEUGL FUR DEN H-L SCHNELLVERKEHR
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Die guten Betriebsergebnisse mit den neuen Doppelstock-Zugeinheiten
sowie die ansteigenden Fahrgastzahlen, die der neue Eisenbahn-
Schnellverkehr zwischen Hamburg und Libeck mit sich brachte, bewogen
die Liibeck-Biichener Eisenbahn im Spitsommer des Jahres 1936, weitere
sechs Doppelstockwagen und eine weitere Stromlinien-Lokomotive fir
den H-L. SCHNELLVERKEHR zu beschaffen. Der entsprechende Auftrag zum
Bau dieser fahrzeuge ging wieder an die Firmen Henschel, WUMAG und
Linke-Hofmann-Busch, die daraufhin sofort mit der Herstellung des
bestellten Fahrzeugmaterials begannen.

Dabei wurden auch geringfiigige Unzuldnglichkeiten, die sich beim
Betrieb mit den beiden ersten Doppeldecker-Einheiten im Verlauf
des Sommers 1936 gezeigt hatten, beseitigt. Abgesehen von diesen
nicht umfangreichen Ver#dnderungen entsprachen die nachtréglich
bestellten Doppelstockwagen sowie die dritte Schnellfahrlok aber
den bereits in Betrieb befindlichen Schnellfahr-Maschinen 1 und 2
sowie den Doppelstockwagen DW 1 und DW 2. Die neue Lok erhielt bei
der LBEf die Betriebsnummer 3 und die nachgelieferten sechs Doppel-
stockwagen wurden als DW 3 - DW 8 in den LBE-Fahrzeugpark einge-
reiht.

Alle nachbestellten Fahrzeuge fiir dén H-L SCHNELLVERKEHR standen
der LBE zum Wechsel auf den Sommerfahrplan 1937 im Mai jenes Jahres
zur Verfiigung. Ab 22.5.1937 konnte der Eisenbahn-Schnellverkehr
Hamburg - Liibeck insbesondere hinsichtlich der Fahrzeugkapazitat
ausgeweitet werden, wo es wegen der damals nur in zwei Einheiten
vorhandenen Doppelstockwagen im Sommer 1936 noch gewisse Engpésse
gegeben hatte. Damit war es nun vorbei. Teilweise befdrderten die
Schnellfahr-Lokomotiven nun zwei Doppelstockwagen-Einheiten.

Fahrplanm&Big wurde das Angebot an Zigen des H-L SCHNELLVERKEHRS
gegeniiber dem Sommerfahrplan 1936 kaum gedndert. Durch die Verldngerung
der Aufenthalte in Liibeck Hbf ergab sich allerdings im Durchlauf der
Doppeldeck-Ziige von Hamburg bis nach Libeck-Travemiinde und umgekehrt
eine leichte Fahrzeitverlangerung.

Durch die Ausweitung des Bestandes an Doppelstockwagen konnte die

LBE auch den ebenfalls von ihr im Zuge ihrer Hauptbahn Hamburg-Liibeck
betriebenen Vorortbahn-Verkehr Hamburg Hbf - Ahrensburg und umgekehrt
auf Doppelstockwagen-Wendezugbetrieb umstellen. Hier baute man zur
Beférderung der Doppelstockwagen LBE-Tender-Lokomotiven, die dem
preuB. Typ T 12 entsprachen, ab Herbst 1936 fiir Wendezugbetrieb um
und riistete diese Maschinen sogar mit einer Stromlinien-Verkleidung
aus, so daB sie #uBeflich nun den auch von der Bevolkerung und der
LBE-Belegschaft scherzhaft als 'Micky Maus' bezeichneten Schnell-
fahr-Lokomotiven 1-3 dhnelten.

Die LBE-Doppelstockwagen liefen nun also sowohl im H-L SCHNELLVERKEHR
als auch im Vorortverkehr Hamburg-Ahrensburg-Hamburg, was sich als
eine groBe RationalisierungsmaBnahme erweisen sollte.

Einer der Hauptmingel der LBE-Doppelstockwagen war ihre schlechte
Beliiftung, die man zu LBE-Zeiten dadurch zu verbessern suchte, daB

man einfache Klima-Anlagen auf Beeisungs-Basis in die Doppeldecker
einbaute. Ein Prinzip, das sich aber auch nicht recht bewdhrte.

Filr die Fisversorgung der Doppelstockwagen bestanden bei der LBE

in Hamburg, Ahrensburg und Libeck-Travemiinde entsprechgnde Beeisungs-
Anlagen. In Ahrensburg existierte dariiber hinaus fiir die acht Doppel-
decker der LBE eine groBe Spezial-Waschanlage.

Da sich die Beeisungs-Klima-Anlagen in den DW-Fahrzeugen nicht bewﬁhrten,
erhielten diese Wagen 1937 elektr. Dachiilifter; der DW B wies zeitwelse
als Versuch eine Sonnenschutz-Rollverglasung auf.



[n dem am 3.10.1937 in Kraft tretenden Winterfahrplan 1937/38 behielt
die Liibeck-Bichener Eisenbahn in ihrem H-L SCHNELLVERKEHR den Grund-
Ffahrplan von finf Zugpaaren bei. Diese Ziige waren unter anderem in
der Kursbuchtafel fiir die Strecke Hamburg-Liibeck an ihren 600er-
Zugnummern zu erkennen. Weiterhin fuhren die H-L-Ziige mit ihren
Doppelstockwagen mit einer Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h

Uber die Bahnlinie Hamburg-Liibeck - und dieses ohne Unterwegs-

halt. Nur.der erste H-L-Zug morgens von Liibeck nach Hamburg

hielt auch in Reinfeld/Holst., Bad Oldesloe und Wandsbek.

Ein weiteres H-L-Zugpaar hielt jeweils in Bad Oldesloe (bzw.

auf der Fahrt Hamburg-Liibeck auch in Wandsbek).

Neben den Doppelstockziigen des H-L SCHNELLVERKEHRs gab es ja auf der
LBE-HBuptbahn Hamburg-Liibeck auch im Reisezugverkehr weiterhin noch
verschiedene Eilziige sowie die Schnellziige der Relation Hamburg-
Libeck-Rostock-Stettin und umgekehrt sowie Hamburg-Liibeck-Rostock-
Warnemiinde-Kopenhagen und umgekehrt und Hamburg-Liibeck-Rostock-
SaBnitz-Trelleborg-Malmé und umgekehrt. Schnell- und Eilziige waren
im Gegensatz zu den H-L-Ziigen aber zuschlagpflichtig. Zu erwshnen
wdre in diesem Zusammenahng auch noch, daB es an zuschlagfreien
Reiseziigen zwischen Hamburg und Liibeck bzw. umgekehrt auBer den
Ziigen des H-L-SCHNELLVERKEHRs ebenfalls noch einige Personenziige

auf dieser Verbindung gab, die auf allen Unterwegsstationen hielten
und mit zweiachsigen Personenwagen #lterer Herkunft gefahren wurden.

Die Ziige des H-L SCHNELLVERKEHRS erfreuten sich auch in ihrem zweiten
Betriebs jahr weiter groBer Beliebtheit bei ihren Fahrgidsten. Das lag

zu einem groBen Teil auch daran, daB diese Ziige gegeniiber dem herkdmm-
lichen Fahrzeugmaterial dem Fahrgast eine gew:sse Eleganz und einen
nicht unerheblichen Komfort boten. Die gepolsterten Sitze in der

3. Wagenklasse wurden bereits erwdhnt. Angemerkt sei aber hier auch

noch der Service, daB LBE-Bedienstete den Fahrgdsten der H-L-Ziige
schweres Gepdck sofort beim Einstieg in die Doppelstockziige abnahmen,

das Gepdck im Packraum dieser Ziige am 3:«Klasse-Wagenende des jeweiligen
Doppeldeckers verstauten und am Ausstiegbahnhof den Reisenden das Gepidck
wieder aushdndigten, so daB das Gepdck nicht am Sitzplatz abgelegt werden
muBte. In der Anfangszeit des H-L SCHNELLVERKEHRs wurde dieser Service
sogar hoch von livrierten Pagen durchgefihrt., Bei allen diesen Service-
Leistungen muB man bedenken, daB sie in zuschlagfreien Ziigen geboten.
wurden. Ziige, die mit schnellsten Fahrzeiten fuhren. Fiir damalige
Verhdltnisse eine Sensation im Verkehrswesen.

DER SCHNELLVERKEHR HAMBURG-LUBECK KOMMT IN STAATSBAHN-HANDE
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Leider konnte sich die Liibeck-Biichener Eisenbahn der Ertridge und des
Ruhmes, den ihr gerade die Doppelstock-Ziige ihres H-L SCHNELLVERKEHRS
einbrachten, nicht lange erfreuen. V&llig unerwartet kam im November
1937 die Nachricht, daB der Reichs- und PreuBische Verkehrsminister
sich entschlossen habe, die Liibeck-Biichener Fisenbahn mit dem 1.1.1938
in die Hand des Deutschen Reiches zu iliberfithren, da die LBE wichtige
Reichsbahnstrecken miteinander verbinde. Das bedeutete die Verstaat-
lichung der Liibeck-Biichener Eisenbahn, der letzten groflen deutschen
Privatbahn. Dabei darf aber nicht auBer Acht gelassen werden, daB die
Deutsche Reichsbahn zuletzt so viele LBE-Aktien besaB, daB sie iiber

86 % des LBE-Stammkapitals verfiigte. Eine zuletzt fast vidllig staat-
liche Privatbahn wurde nunmehr vdllig in die Staatsbahn eingeliedert,
wenngleich dieses adch angesichts der Tradition und des modernen
Betriebsbildes der Liibeck-Bilichener Eisenbahn fiir die meisten Beteiligten
nicht ohne Wehmut geschah. Vielleicht war aber gerade das moderne und
zukunftsweisende LBE-Betriebsbild der groBen Reichsbahn-Schwester ein

Dorn im Auge.



Wie auch immer - am 1.1.1938 gingen sdmtliche Bahnlinien, Anlagen
und Fahrzeuge sowie die gesamte Belegschaft der Liibeck-Bilichener
Eisenbahn in die H#ande der Deutschen Reichsbahn Gber. Diese
verwaltete den groBten Teil des ehem. LBE-Streckennetzes von
ihrer Reichsbahndirektion Schwerin aus. Lediglich der Strecken-
abschnitt Bad Oldesloe-Hamburg wanderte in den Bereich der
Reichsbahndirektion Hamburg.

Die LBE-Fahrzeuge wurden sdmtlich in den Reichsbahn-Fahrzeugpark
eingereiht und mit Reichsbahn-Betriebsnummern versehen. Das galt
natiirlich auch fir die LBE-Doppelstockwagen und die Schnellfahr-
Tenderlokomotiven, die sie beforderten. Die Doppelstockwagen
erhielten die Reichsbahn-Betriebsnummern 30 001 - 30 008 und
wurden neu beim Bahnbetriebswagenwerk des Hamburger Hauptbahnhofes
beheimatet. Die drei 'Micky-Maus'-Lokomotiven der LBE wurden mit
den Reichsbahn-Betriebsnummern 60 001 - 60 003 versehen und im
Bahnbetriebswerk Hamburg Berl. Bahnhof, das eébenfalls im Bereich
von Hamburg Hbf lag, stationiert.

Im Gbrigen fihrte die Deutsche Reichsbahn mit den Lokomotiven

60 001 - 60 003 sowie den Doppelstockwagen 30 001 - 30 008 d.
Schnellverkehr auf der Bahnlinie Hamburg-Liibeck fast unveridndert
weiter. Auch von der DR wurde dieser Schnellverkehr weiter als
H-L SCHNELLVERKEHR bezeichnet - an den Doppelstockwagen wurde
lediglich der Schriftzug 'LUBECK-BUCHENER EISENBAHN' gegen
"DEUTSCHE REICHSBAHN' ausgetauscht.

So weist denn auch der Sommerfahrplan 1938, giiltig ab 15.5.1938,
fiinf Zugpaare im H-L SCHNELLVERKEHR auf, vier davon sogar im
Durchlauf Hamburg Hbf - Liibeck-Traveminde und umgekehrt.

Fast alle Ziige des H-L SCHNELLVERKEHRs fuhren nun mit :zwei-Doppel-
stockwagen-Einheiten - eine Folge des groBen Fahrgast-Ansturmes auf
diese-Ziige. Die Deutsche Reichsbahn plante aus dieser Situation heraus
den Bau weiterer Doppelstockwagen fir ihre neue Strecke Hamburg-Libeck.
Ein Plan, der letztendlich aber nie realisiert wurde.

Mit den von der Liibeck-Biichener Eisenbahn Ubernommenen Schnellfahr-
Tendermaschinen 60 001 - 60 003 (ex LBE 1 - 3) konnte sich die DR
dagegen nie so recht anfreunden. Das lag z. T. sicher auch an der
Tatsache, daB die Maschinen bei der Befdrderung von zuwel Doppel-
deckern gewisse Schwierigkeiten zeigten - und die Bildung der H-L-
Ziige mit zwei Doppelstockwagen war ja im Sommerfahrplan 1938 an.der
Tagesordnung. Vor allem hatte die Reichsbahn hier Bedenken hinsicht-
lich der Bremsgewichte und eine genaue Berechnung des Reichsbahn-
zentralamtes Berlin ergab im Frihjahr 1939, daB die Durchfihrung

des H-L SCHNELLVERKEHRs im bisherigen Umfang nur bei einem generellen
Umbau der Lokbremsen an den Maschinen 60 001 - 60 003 durchfiihrbar war.
Ein solcher Umbau erschien der Reichsbahndirektion Hamburg aber wirkt-
schaftlich und finanziell nicht vertretbar. Daher wurden die Lokomctiven
60 001 - 60 003 zum Wechsel auf den Sommerfahrplan 1939 aus dem )
H-L SCHNELLVERKEHR heraumenommen. Eine weitere Verwendungsmiglichkeit
fiir die erst drei bzw. zwei Jahre alten, ja speziell nur fir den

H-L SCHNELLVERKEHR gebauten Lokomotiven war schwierig. Man baute

die Wendezugsteuerung aus und setzte die ehemaligen Schnellfahr-
Maschinen zundchst im Rangier- und Arbeitszugdienst 1in Hamburg,
spiter dann auf Nebenstrecken im mittleren Schleswig-Holstein eiln

- also in Diensten, fir die die 'Micky-Maus'-Renner nie gebaut wordgn
waren. 1942 wurden dann alle drei 60er von der DR ausgemustert und 1In
Heizlokomotiven umgebaut. Zwei Maschinen (60 002 und 60 .003) retteten
sich noch zur DDR-Reichsbahn in die Nachkriegszeit hinuber und wgrden
hier nach Heizlok-Diensten 1954 bzw. 1963 ausrangiert. Das Sch%cksal
der 60 001 ist ungekldrt. So ist das Ende der Lokomotiyen, die.elnwal
den Eisenbahn-Schnellverkehr Hamburg-Libeck 1936 einle1teten,21em11ch



unrithmlich, was man Uber die doppelstockigen Wagen, die diese Maschinen
von Mai 1936 bis Mai 1939 beforderten, nicht sagen kann.

Ab 15.5.1939 wurden im H-L SCHNELLVERKEHR die Doppelstockwagen von den
auch auf die Reichsbahn iibergegangenen LBE-Schnellzuglokomotiven des
preuB. 5-10-Typs befdrdert. Da diese Maschinen nicht iUber die automat.
Scharfenberg-Kupplungen der Doppelstockwagen verfigten, wurden die
Doppelstockziige mit diesen Lokomotiven Uber Ubergangskupplungen ver-
bunden., Gefahren wurde in der Regel mit zwei Doppelstockwagen. Wegen
des Einsatzes von S-10-Maschinen war ein Wendezugbetrieb aber nicht
mehr méglich. Im Wendezugbetrieb fuhren die ex-LBE-Doppeldecker nun
nur noch im Vorortverkehr Hamburg-Ahrensburg, wo sie weiterhin mit

den im Heérbst 1936 hierfiir umgeriisteten (siehe Seite 6) wund 1938

von der Reichsbahn iibernommenen Lokomativen fuhren.

Im H-L SCHNELLVERKEHR gab es im Sommerfahrplan 1939 nur noch zwei
Ziige, die zwischen Liibeck und Hamburg ohne Halt fuhren und eine
Fahrzeit von 40 Minuten aufwiesen. Alle anderen H-L-Ziige hatten
ldngere Fahrzeiten, hielten in Bad Oldesloe und z. T. auch in
Hamburg-Wandsbek und in Ahrensburg.

Um den H-L. SCHNELLVERKEHR wieder im Wendezugbetrieb fahren zu kdnnen,
hatte das Reichsbahn-Maschinenamt Hamburg den Vorschlag ausgearbeitet,
finf Reichsbahn-Tenderlokomotiven der Baureihe 78.0 (ehem. preuB. T 18)
fir Wendezugbetrieb umzubauen und mit Scharfenberg-Kupplungen fir den
tinsatz im H-L SCHNELLVERKEHR auszuriisten. Dieser Umbau wurde genehmigt
und sollte von der Lokomotivfabrik Henschel durchgefihrt werden.

Der Ausbruch des 2. Weltkrieges am 1.9.1939 liel den Umbau von finf 78ern
fiir den Einsatz im Eisenbahn-Schnellverkehr Hamburg-Libeck nicht mehr zur
Verwirklichung kommen.

KRIEGSBEDINGTE EINSCHRANKUNGEN UND EINSTELLUNGEN

LA S S A RS A S EEEEEE SRS SRS EE RS S EEEEEE R E R EE RS E NN

Mit dem Ausbruch des 2. Weltkrieges erfuhr auch der H-l. SCHNELLVERKEHR

sehr starke Einschrénkungen: Ein H-L-Zug nach dem anderen wurde gestrichen.
Da auch suf der Bahnlinie Hamburg-Liibeck die Streckenunterhaltung nicht mehr
so griindlich wie vor Kriegsausbruch durchgefiihrt wurde, muBte man die
Geschwindigkeiten herabsetzen - auBerdem sah man unter dem Motto 'unndtige
Reisen verldngern den Krieg' wohl auch keinen Sinn mehr fiir einen Stddte-
Schnellverkehr Hamburg-Liibeck. Immerhin weist der Winterfahrplan 1940/41
noch einen einzigen Zug von Libeck nach Hamburg mit 600er-Zugnummer (der
Zugnummern-Gruppe des H-L SCHNELLVERKEHRs, siehe Seite 7) auf. Dieser Zug,
der Zug Nr. 606, verlieB Liilbeck Hbf um 9.54 Uhr und traf mit einem Halt in
Bad Oldesloe nach 57 Minuten Fahrzeit in Hamburg Hbf ein. Aber auch dieser
Zug als letzter Rest des Schnellverkehrs-Glanzes zwischen Hamburg und Libeck,
der erst fiinf Jahre zuvor begonnen hatte, wurde 1941 gestrichen. Die ehem.
LBE-Doppeldecker fuhren zwar nach von Hamburg nach Lilbeck und zuriick - dieses
aber in langsamen Personenziigen, die auf allen Unterwegsbahnhéfen hielten.
Einen H-L SCHNELLVERKEHR gab es nicht mehr - der entsprechende Schriftzug

an den Doppeldeckern wurde Ubermalen und nach den groBen Bombenangriffen

auf Hamburg im Sommer 1943 (denen der ehemalige LBE-DW & zum Opfer fiel)
wanderten die ehem. LBE-Doppelstockwagen in den Vorortverkehr Hamburg Hbf -
Hamburg-Harburg - Hamburg-Neugraben und umgekehrt ab, wo sie zusammen mit
den ex-LBE-Lokomotiven dés Vorortbahn-Betriebes nach Ahrensburg fir die
ndchsten Jahre wertvolle Dienste im Wendezugbetrieb leisten sollten.



Auch in der ersten Nachkriegszeit war an einen Eisenbahn-Schnellver-
kehr zwischen den beiden Hansestddten Hamburg und Libeck nicht zu
denken: Man war froh, daB iiberhaupt Ziige auf dieser Bahnlinie

fuhren und oft genug reiste man als Passagier auch hier in

den viel zitierten, aber der Realitdt enlsprechenden offenen
Giterwagen.

EIN NEUER BEGINN
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1949 erhielt die Bahnverbindung Hamburg-Libeck dann einen neuen
Besitzer: Die Deutsche Bundesbahn, die das gesamte Staatsbahnwesen
in den drei Westzohen, aus der ebenfalls 1949 die Bundesrepublik
Deutschland hervorging, betreiben sollte und damit auch die Bahn-
linie Hamburg-Liibeck. Diese Strecke wurde der neuen Bundesbahn-
direktion Hamburg (bis 1951 noch Eisenbahndirektion genannt) unter-
stellt.

Inzwischen hatte sich das Leben wieder einigermaBen normalisiert

und auéh der Wiederaufbau des weitgehend zerstidrten Eisenbahnwesens
in Deutschland hatte bereits voll begonnen. In dieser Situation
konnte die Deutsche Bundesbahn auch lzangsem an die Einrichtung

von neuen Stddte-Schnellverkehrsziigen auf der Bahnverbindung
Hamburg-Liibeck denken. Diese waren wichtiger denn je: Die

Hansestadt Liibeck war durch die Kriegs- und Nachkriegsfolgen
empfindlich getroffen worden. Liibecks mecklenburgisches Hinter-

land war durch die Zonengrenzziehung abgeschnitten worden; die

Stadt selbst hatte viele Fliichtlinge aus den deutschen Ostgebieten
aufnehmen missen. Durch alle diese Ereignisse war die Arbeitsmarkt-
lage in dem auch von Kriegszerstorungen heimgesuchten Libeck denkbar
schlecht und viele Menschen, die in Libeck Wohnraum besallen, waren
gezwungen, sich in Hamburg Arbeit z«u suchen. Hier sah der Arbeits-
markt nicht ganz so katastrophal aus wie in Libeck. Doch um nach
Hamburg zur Arbeit und nach der Arbeit wieder zuriick nach Libeck

zu gelangen, muBten die Libecker Bewohner, die in Hamburg arbeiteten,
die Eisenbahn benutzen. An eigene Autos, Fahrgemeinschaften und alle
spiteren Errungenschaften dieser Art, war 1949 ja nicht zu denken,

In dieser Situation begann die Deutsche Bundesbahn mit dem Aufbau
einer zundchst noch bescheidenen Neuauflage des bis 1939 erfolgreich
praktizierten Eisenbahn-Schnellverkehrs zwischen Hamburg und Libeck.
1950 richtete die DB Eilziige auf der Bahnlinie Hamburg-Libeck ein,
die auf der Fahrt von Hamburg nach-Liibeck und umgekehrt jeweils nur
in Bad Oldesloe hielten und eine Fahrzeit von 54 Minuten aufwiesen.

Neben diesen (immer noch) zuschlagpflichtigen Eilziigen fuhren
auch einige wenige zuschlagfreie Personenziige mit nur wenigen
Halten auf der Strecke Hamburg-Liibeck. Die iibrigen Personenziige
hielten aber auf allen Unterwegsbahnhéfen.

Eine knappe Stunde Fahrzeit je Richtung, Vforkriegs-Eilzugwagen,
100 km/h Hdchstgeschwindigkeit und Eilzug-Zuschlag waren zwar
keinesfalls die Merkmale eines H-L SCHNELLVERKEHRS der Jahre 1936~
1939 - aber immerhin: Ein Anfang war getan.



