Als die Deutsche Bundesbahn
in der Mitte der 1970er Jahre
ihre neue beige-blaue Fahrzg.-
Farbgebung einfiihrte, wurde es,
wie auch schon an anderer Stel-
le gezeigt, ebenfalls in den
Eilziigen d.Eisenbahn-Schnell=
verkehrs Hamburg-Libeck fahr-
zeugnaBig bunt. So verlddt
auf dem neben stehenden

Bild die Lok 220 013 in alter,
roter Farbgebung als Eilzug
nach Hamburg den Libecker Hbf
im Sommer 1976. Der erste Wg.
hinter der Lok ist ein ehem.
Steuerwg., der bei der Um-
ristg.in einen Normalwagen
auch gleich mit der o.a.
Neufarben-Lackierung verse-
hen wurde.Alle Mitteleinst.-
Wg., die von griin in die
beige-blaue Farbgebung um-
lackiert wurden, erhielten
auch eine modernisierte
Inneneinerichtung. Der o.a.
Eilzug bestand mit Aushahme
d.nf-Steuerwagens am Zug-
schluss ausschl.aus derar-
tigen Modernisierungs-
Fahrzeugen d.Mitteleinst.-
Typs. Auf dem Bild in der
Mitte ist es genau umge-
kehrt wie oben.Der Eilzug, der
hier 1975 abfahrbereit nach
Hamburg Hbf im Lubecker Hbf
steht, besitzt als Zuglok

eine 220 in neuer, beige-
blauer Farbgebg. (220 023),
wahrend sich die Mitteleinst.-
Wg.dahinter noch in griner
Farbgebg.u.Althau-Ausfihrung
prasentieren.Links ist auf d.
Nachbargleis ein ehem.LBE-
Doppeldecker zu sehen. Sehr
selten konnte man in d.Eilzligen
des Schnellverk.Hamburg-Lubeck
geschlossene Fahrzeugketten in
fast ausschl.beige-blauer Farb-
gebung erleben. Einer dieser
raren Gelegenheiten bot
ebenfalls im Sommer 1976 ein
Eilzug nach Harburg, der mitd.
beige-blauen 220 012 und einer
beige-blauen Wagenkette den
Liubecker Hbf nach Hamburg ver-
TieB. Nur der Steuerwg. am
Schiul war ein Silberling.

Man beachte bei den beiden
einzigen beige-blauen 220

des Bw Liback (220 012+023)

die unterschiedl. Farbge-
staltung d. Betriebsnum-
mern an den Stirnseiten.

Fotos: Michael Hecht.




In der immerhin 45 (!) Jahre
wahrenden ausschl. Diesel-Zeit
des Eisenbahn-Schnellverkehrs
Hamburg-Libeck gab es auch

imer wieder mal Zige in diesem
Schnellverkehr mit 'Super-Power',
wie auch schon an anderer Stel-
le erlautert u. illustriert;

dort mit entsprechenden Szenen
vom Frihgjahr 1969. Aber auch

in den 1970er Jahren waren
derartige Zuge immer mal wieder
zu erleben - nun aber meist

eher unplanma3ig. So z. B. beim
vonr Hamburg Hbf nach Liibeck-
Travemiinde Strand fahrenden

E 3056, der am 17.7.1975 1in Lib.
Hbf eine 'Strand-Verstarkung'
incl. Lok erhielt. Dadurch fuhr dieser Eilzug
von Libeck Hbf nach Libeck-Traveminde mit
doppelter Mitteltraktion, die aus den Lokomo-
tiven 220 007 (heute Museumslok) als Maschine
des Zugstamms und 220 048 dahinter als Masch.
der Verstarkungseinheit bestand. Diese Einheit
enthielt auch den Doppelstockwg. 20 803 (ex
LBE-Wg. 5). Der so gebildete 'Jumbo'-Zug fuhr
immerhimn von Lubeck aus mit 4.400 PS in
dessen Seebad Travemiinde und ist auf dem
oberen Bild vor seiner Abfahrt in Libeck Hbf
zu sehen. Man beachte auch die im Hintergrund
auf Gleis 1 a abgestellten B3yg-Wagen und die
'Kof' (8. Rangierlok), die gerade einen ein-
zelnen N-Wg. wegrangiert. Alles Geschichte !

Auf dem Bild darunter, das am 27.10.1974
entstand, zogen gleich drei PS-starke Diesel-
Tokomotiven einen Eilzug von Libeck nach Hmb.,
was fast an Bilder amerikanischer Dieselma-
schinen-Gespanne vor dortigen Giiterziigen er-
innert. Im Falle des auf der neben stehenden
Aufnahme abgebildeten Eilzuges wurde fiir 2
von Libeck nach Hrb. zu iberfiihren-

de 221-Maschinen die Lz-Fahrt ein-

gespart, indem man sie als Vsp.

vor diesem Zug und seiner ihn

befordernden 220-Lok einsetzte.

Damit verfiigte er Uber eine Lok-

kraft von knapp 8.000 PS - durch-

aus vergleichbar mit 'US-Diesel-
Super-Power'. Das beschriebene u.
abgebildete Lok-Trio, das von : >
Masch. 221 147 angefiinrt wurde, Die beiden anderen
ist mit seinem Zug kurz vor Ab- Lokomotiven waren
fahrt in Libeck Hbf zu sehen. 221 132 u. 220 013.

I;?enige Eilziige der Bahnlinie

Libeck-Hmb. wurden planmiBig

Jew. von einer der ebenfalls

im Bw Libbeck beheimateten 221- . . .

Lokomotiven befordert. Die 221 kamen hier sonst nur vor den F-, D- u. Giiter-Zligen zun E1 nsat?hﬁgﬁgelor
dem TEE 'MERKUR'. Aber ein Sa+So in d.1970er Jahren von Hambg.ub.Libeck n.Puttgarden Uéur%eﬁ =
Ausflugs-Ei1zug wurde durchgehend auch von einer 221 H?EzogenhD}eigr;GZl;a lzgeiﬁfegiznnugu EZhen s
auf seiner Riickfahrt als E 3075 von Puttgarden nach Hib. am 1/.7. . i1berlin-
der Lok (ebenfalls 221 147 1) lief einer der damals noch auf d.Strecke Lut?eck—l-inb]i{c ?Z]Ctenen Silberlin
ge fir 140 km/h Hg. Fotos: Oben + Mitte = Michael Hecht. Unten = Dr. Ullrich Huckfeldt.



Nicht wie an anderer Stelle
und an gleicher Stelle aufge-
nommen prasentiert sich der
Hamburger Hbf auf dem neben
stehenden Bild nicht im wet-
termaBigen Grau des Februars,
sondern in der Abendsonne ei-
nes Septemertages von 1970.
Die Wendezugeinheit des nach
Lubeck Hbf u. L.-Travemiinde
fahrenden E 2035 wird von
der diesen Zug beftrdernden
220-Diesellok aus dem Hambur-
ger Hbf heraus geschoben.
Kaum erkennbar und schon im
Abendschatten verschwunden
wartet im Hintergrund die
DR-Lok 01 508 mit dem
Schnellzug D 165 auf des-

sen Ausfahrt und ganz links
halt sich Rangierlok

290 157 auf, die an dieser
Stelle recht ungewshnlich
war. Es gehort zwar nicht
unmittelbar zum Thema,

aber dennoch soll auf dem
neben stehenden Foto auch

die Ausfahrt von D 165 aus
Hamburg Hbf mit seinem
Reichsbahn-Dampfross ge-
zeigt werden. Auf dem

Bild darunter verlaBt

im Winter 1974 ein ebenfalls
von einer 220 beforderter
Eilzug Lubeck in Richtg.
Hamburg und fahrt hier am
damals noch voll aktiven

Bw vorbei, in dem sich ge-
rade drei 220-Schwestern-
Maschinen aufhalten. Die
Schiebebiihne d.Bw”s Libeck
war zum Aufnahmezeitpkt. ge-
rade ausgebaut. Reste von

ihr sind im rechten Bildteil
erkennbar. Im Bw Libeck wa-
ren sehr viele Lokomotiven
des Eisenb.-Schnellverkehrs
Hamburg-Libeck beheimatet.
Die 220 bzw. V 200 von 1972-
bis zum 220-Schluss bei d. DB
1984. An die grosse V-200-
Zeit in Libeck erinnert heu-
te noch in der Trave-Hanse=
stadt d.betriebfahige Muse-
umslok V 200 007, die auf dem
unteren Bild am 15.8.2010 im
Hbf ihres nach wie vor aktuel-
Ten Heimat-Standortes zu se-
hen ist. Sie ist hier das
letzte betriebsfahige Museums-
Fahrzeug des Eisenb.-Schnell=
verkehrs Hamburg-Libeck !!
Fotos: Michael Hecht. g




Auf einer Fahrzeugausstellung, die im
Oktober 1972 in Lubeck Hbf stattfand,
wurde an dieser Stelle erstmals einer
der damals neuen Silberling-Steuerwg.
mit geraumigerem Flihrerstand présen-
tiert und vorgestellt. Die Stirnfront
dieser Wagen wurde vom Bundeshahn-
Ausbesserungswerk Karlsruhe entwickelt
u. Konstruiert und deshalb als 'Karls=
ruher Kopf' bezeichnet. Es sollte aber
vom 0.a.Vorstellungs- u.Prasentations-
Zeitpunkt noch funf Jahre dauern, bis
derartige Steuerwg.erstmals
planmaBig in und um Libeck
zum Einsatz kamen.

In den ausgehenden 1980er
Jahren begann eine umfang-
reiche Moderniserung der
DB-Steuerwg. mit Karls-
ruher Kopf, wobei diese
Fahrzeuge zundchst einen

- (=T
mint-griinen Anstrich er- R o NS
hielten. Ein derart neu ¥ - ! | B
gestalteter Steuerwagen 3 ATl A s A h W T R :
O @ i T -
g

- D)

ist auf dem mittleren _ .‘ , &
Bild am 12.10.1988 im h o ; : — T
Bhf. Libeck-Travemiinde
Strand zu sehen; denn in
dieser Form kamen diese
Fahrzeuge nun auch teil-
weise im RE-Zugverkehr
der Strecke Hamburg-
Libeck und ihrer Ver-
langerung nach Trave-
miinde zum Einsatz. P
Rechts neben dem 1 '
mint-griinen n-Steuerwg. ;
mit 'Karlsruher Kopf'

ein Urahn aus aller-
erster DB-Steuerwg. Ara,
wie er von 1959 bis 1975
auch noch im Schnellverk.
Hambg.-Liibeck 1ief. 19838
war d.abgebildete Steuer-
wagen-Veteran bereits
Museums-Fahrzeug,das mit
einem Sonderzug nach
Traveminde gekommen war.

Die in den 1990er Jahren ro- §
dernisierten Steuerwg. mit
'Karlsruher Kopf' erhielten
in der Mehrzahl schon die
neue Rot-Farbgebung der DB-
Regio-Sparte. In dieser Form
u.mit neu gestalteten Fahr- s
gastbereichen kamen diese :
Steuenwg.noch bis Eria 2009 — =
4n und um Libeck zum Einsatz - incl. Tetzter RE-Zugleistungen auf der Strecke Hanburg—Lgbeck ! Auf
den unteren Bildern sind derartige Steuerwagen im Februar 2@09 (obere Aufnahme) und duni 2009
(unt=re Aufnhahme) im Libecker Hbf zu sehen. Dieses jeweils in Nachbar‘schaft von 628-Triebwager:,
deren Flan-Einsatz hier im Spatherbst 2015 endete. Fotos: Michael Hecht.




In der Mitte der 1970er Jahre wurden die Mitteleinstiegs-Steuerwagen aus der_1 1950er Jahren in den Eilziigen
des Schnellverkehrs Hamburg-Libeck durch Silberling-Steuerwagen abgt_el'o'st, _du_e_m 1960er Jahreﬁ ggbaut worden
waren und damals von der Bauart her die Stirnfronten von den o.a. Mittel emgmegs—i—"ahrgeugen ul?em_ahmen.

Als die durch 'nf'-Steuerwagen des Silberling-Typs abgeldst wurden, gestaltete man einige von ihnzn unter
Demontage der Steuer- u. Fihrerstands-Einrichtungen in Normalwagen um. Die SiTberling-Steuerwagen varloren
in den 1970er Jahren hingeger ¥ I

ihre Ubergangsmoglichkeiten , _ \ ] b -
zu anderen Wagen an den : : : ‘

Fuhrerstandsseiten und
verbunden damit hier auch
den fur diesen bergang
notwendigen Gummiwulst.
Derart umgerlstet machten
sich die Silberling-
Steuerwg. (nf) ab Mitte d.
1970er Jahre auch ver-
starkt in den Eilzigen
d.Strecke Hambg.-Libeck
niitzlich,so daB hier auf
die Mitteleinstiegs-Fahr=
zeuge als Steuerwagen
verzichtet werden konnte.
Ab 1977 tauchten in die-
sen Eilziigen aber auch die
an anderer Stelle abge=
bildeten Silberling- P
Steuerwg. mit “Karlsruher Kopf auf. Steuerwagen
des nf-Typs mit alter 'Hasenkasten'-Stirnfront,
aber schon entferntem  Gummiwulst sind auch auf
den nebenstehenden oberen Bildern in Lubeck Hbf
in den 1970er Jahren zu sehen. Einmal beim
Verschub vom Hof in dessen Abstellanlage

durch die Hbf-Rangierlok (333) und darunter

(am 19.7.1975) abgestellt auf Gleis 10 neben
der Bahnsteighalle. Die Lok 220 042 wartete

auf diesem Gleis auf die Ubernahme eines
famburger Eilzuges, bei dem die 220 ausge-
tauscht wurde. Auf dem Bild dariber ist im
Hintergrund der aus einem Vorkriegs-Dieseltriebwg.
umngebaute Funkmesswg. zu er-
kennen,der Lubeck in der
Mitte der 1970er Jahre wg.
Umstellg.d.Bahnfunk-Frequenz
auf d.Bahnlinie Lubeck-Putt=
garden besuchte. In den
1850er Jahren erhielten die
Silberling-Steuerwg. mit
'Hasenkasten'-Stirnfront
sogar noch blaue Zier-
streifen am unteren Rand

der Nirosta-Wagenkasten.

In dieser Form kamen sie
aber in den Eilziigen Hmb.-
Libeck u.zur.nicht mehr so
haufig z.Eins.,weil hier

nun nf-Steuerwg.mit ‘Karls-
ruher Kopf' Uberwogen. Der
unten abgebildete nf-Wg. mit
alter Stirnfront, aber blauem

Zierstreifen ist am 17.5.1986 in einem VLV-Sonderzug in Lubeck-Schlutup zu sehen. Das einzige Mal, daB ein derarti-
ger Wg.hierher kam, wo sonst ohnehin Reiseziige planma3ig nicht zu finden waren u. zu finden sind.

Fotos: Michael Hecht.




Im Jahre 1977 ging es dann mit dem Ein-
satz der ehem.LBE-Doppelstockwg.bei der
Deutschen Bundesb.zu Ende. Im Sommer-
fahrpl.jenen Jahres erfolgten die letz-
ten Planeinsatze dieser zu diesem Zeit-
pkt.40 Jahre alten Fahrzeuge u.in ihrem
Tetzten Bundesb.-Einsatzjahr ist einer
der o0.a.Wagen auf dem neben stehenden
Bild am 17.7.1977 als fahrzeugmaiger,
nur aus einer Verstarkungs—Einh.beste-
hender Kurz-Eilzug (E 3074) mit Lok

220 045 im Hanburger Hbf zu sehen.

Im Winterfahrpl.1977/78 waren
dann keine ehem. LBE-Doppel=
decker mehr im Einsatz, weil
viele Eilziige des Schnellverk.
Hambg.-Liibeck nun von neuen
Dieselmaschinen d.Baureihe
218 befordert wurden.Die be-
saBen (u.besitzen) nur elektr.
Zugheizanlagen u.konnten die
ausschl.mit Dampfheizg. ausge-
statteten ex-LBE-Wagen nicht
mit Heizwdrme versorgen, was
das Ende fir den DB-Einsatz
dieser Wg.bedeutete.Fiir
Reservezwecke wurden sie im
Herbst 1977 u.im Winter
1977/78 noch im Bereich des
Bahnhofes der ehem,Libeck-
Segeberger Eisenb.am West-
rand vom Lubecker Hbf abge-
stellt. Im Herbst 1977 ist
dort einer der o.a.Doppel-
decker in seiner Abstell-
ruhe auf dem mittleren

Bild zu sehen.

1978 musterte die DB die letzten ihrer ex-
LBE-Doppelstockwg.endgiiltig aus. Einen von
ihnen, den ehemaligen LBE-W 8 lbernahm mit
Hilfe der Libecker Possehl-Stiftung der
Ende 1975 auch zu diesem Zweck gegriindete
Verein Lubecker Verkehrsfreunde e.V.

(VLV) z. weiteren musealen Erhaltung. Am
15.7.1978 schleppte die damals neueste
Lubecker Diesellok 218 429 als seiner-
zeit jlingstes Eisenbahnfahrzeug in d.
Trave=Hansestadt den ehem. LBE-DW 8 als
deren damals dltestes Schienenfahrzeug

in den Libecker Hbf, wo anschl.die
feierliche (bergabe dieses nun zum
Museumswagen werdenden Doppeldeckers

durch die DB an den VLV erfolgte.

Fotos: Oben =
Dr. Ullrich Huckfeldt,
Mitte Michael Hecht,

Unten Klaus Hopf.
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Ab Herbst 1977 bestimmten nur noch
einstdckige Wagen die fahrzeugmaBige
Zusammensetzung der Eilziige des Eisen-|
bahn-SchneTlverkehrs Hamburg-Libeck u.
auch Neubau-Diesellokomotiven der
Baur.218 waren hier nun vermehrt an-
zutreffen. Die fehlenden ex-LBE-
Doppelstockwagen muBten in diesen
Zuigen durch erhebl.Zugverlangerungen
ausgeglichen werden. Insbesondere
auch im Berufsverkehr, was dann
manchmal den Einsatz von zwei Loko-
motiven erforder].machte. Im Winter
auch zu Heizzwecken.Am 31.12.1978
erreicht auf dem neben stehenden

Bild ein derartiger Eilzug mit den
Lokomotiven 218 428 + 218 430 den
Hamburger Hbf von Libeck her bei
strengem Winterwetter. Der Zug besteht aus
Mitteleinstiegswagen u.einem Silberling.

Der 220-Einsatz auf der Strecke Hmb.-Libeck
u.im dortigen Schnellverk. endete im Frih-
1ing 1984 und damit auch die Verwendung von
Dampfheizung in diesem Schnellverk.voll-
standig. Ihn wickelten nun nur noch 218-
Maschinen ab. Ab Juni 1986 beforderten sie
hier nur noch aus Silberlingen bestehende
Eilziige - und zwar nun solchen mit 140 km/h
Hg., die gleichzeitig erstmals fur den zu-
scnlagfreien Schnellverk.der o.a.Strecke
praktikabel u.qliltig wurde.Damit wurden
hier auch 218-Doppeltraktionen haufiger
und wie die Eilziige des beschriebenen
Schnellverkehrs im Winter 1989 aussahen,
zeigt das mittlere Bild, auf dem ein aus
'schnellen' Silberlingen u. zwei 218-
Maschinen bestehender Eilzug den ver-
schneiten Lubecker Hbf nach Hamburg
verlaBt. Die zweite 218 pra-

sentiert sich bereits im

damals fir diese Lokomotiven

gerade neuen verkehrsroten

Anstrichy der die hier bis ! 3
dahin Ubliche beige-blaue '
Farbgebg.d.1970er Jahre ab- . R g i
/{-df*ﬁi%g—T
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In den 1990er Jahren wurden
die im Eisenb.-Schnellverk.
Hamburg-Lubeck eingesetzten
SilberTinge vollig moderni-
siert, wobei sie neue Innen-
einrichtungen und einen
AuBenanstrich in roter Far-
be erhielten, der sie nun
zu 'Rotlingen’ werden lieB,

Aus derart umgebauten und modernisierten n-Wagen bestanden ab dem Ende der 1990er Jahre und
~nach der Jahrtausendwende alle der zuschlagfreien Ziige des Eisenbahn—Schnel1verkehrs Hambg. -
Libeck, die nun als 'Regional-Express' (RE) verkehrten, aber auch als solche und mit den
'Rotiingen' von 218-Lokomotiven befordert wurden. Wie das aussah zeigt der RE auf dem

unteren Bild, der von Hamburg Hbf her im Libecker Hbf eintrifft.

Fotos: Oben = Dr. Ullrich Huckfeldt, Mitte = Sammlg. M. Hecht,

Unten = Michael Hecht.



Zum 80-jahrigen Bestehen
des Eisenbahn-Schnell=
verkehrs Hamburg-Luibeck
in seiner konzentrierten
u.modernen Form verkehr-
ten am 1.6.1986 mehrere
historische Sonderziige
von Libeck Hbf nach
Hamburg Hbf und zur.,die
von d.Deutschen Bundesb.
auf ihre mehrmalige Reise
von d.Trave an die Elbe
u.umgek .geschickt wurden
und samtl.offent].waren.
Alle dieser Sonderziige
bestanden wagenmaig aus
dem ehem.LBE-Doppeldecker
Nr. 8, der seit 1978 vom
VLV nicht nur museal,
sondern auch fiir Sonder-
zugfahrten u. Fahrzeug-
prasentationen ebenfalls -

betriebsfahig erhalten wurde. 1980 hatte d.VLV .
diesen Wagen wieder in seine einstige, farbl.grau
gelbe AuBengestaltung der LBE mit deren Seiten-
Schriftziigen zuriick versetzt.Bei den Fahrten zum
0.a. Jubilaum wurde der auf diese Weise wieder
erstandene LBE-DW 8 von der Museums-Diesellok

V 160 003 befordert, die sich 1986 ebenfalls im
AuBengwand ihrer Inbetriebnahme 25 Jahre zuvor
prasentierte. Es kamen flir d.beschriebenen
Jubil.-Touren dadurch zwei Fahrzeuge zum Eins.,
die einst zum aktiven Plan-Rollmaterial des
Eisenb.-Schnellverk.Hamburg-Lubeck gehorten.

Auf dem oberen Bild ist einer der Ziige dieser
Touren zu sehen, als er am 1.6.1986 Libeck
nach Hamburg verladt und mit seiner 'Lollo’
vor der imposanten Kulisse der '7 Tirme von
Libeck' am Gelande der ehem. 'Hansa-Backerei'
entlang brummt.Auf diesem Ge- -
lande entstand einige Jahre
spater das heutige Wohnge-
biet Kimbern- u. Teutonerweg.
Das mittlere Foto zeigt d.
Museums-Diesellok V 160 003
vor den o.a.Jubil.-Fahrten im
Bw Lubeck neben einer d.hier
damals noch obligaten 218-
Kolleginnen.Zum 140-jahrigen
Bestehen d.Eisenbahnstrecke
Hamburg-Libeck pendelte der
VLV-Doppeldecker sogar in
gffentl. (v.VLV veranstalte-
ten) Sonderzugfahrten mit
einer hist.Dampflok zwischen
Hamburg u. Liibeck.Das aber
mit einer Masch.aus ehem.DR-
Rolliaterial, d.Lok 23 1019.
Auf dem unteren Bild ist zu
sehen, wie d.VLV-Doppeldecker

ann 18.5.2005 bei einer der Fahrten des 'HL-140-EXPRESS' im Hamburger Hbf auch einem seiner modernen
Nachfolger der neuen DB begegnete. Links im Hintergrund ein Eindeck-Steurwg.mit ‘Karlsruher Kopf'.
Fotcs: Oben = Hans-Joachim Klaas, Mitte + Unten = Michael Hecht.




Seit 2006 fuhren viele RE-Ziige

der Bahnlinie Hamburg-Libeck

auch mit Doppelstockwagen, die

dadurch nach fast 30 Jahren in

den Eisenbahn-Schnellverkehr

dieser Strecke zuriickkehrten.

Nun mit neuen Vierachs-Doppel=

deckern mydernster Bauart, die

im genannten Schnellverkehr von

Jew.zwei 218-Diesellokomotiven

(je einer an beiden Zugenden)

befordert wurden. So wie auf

den beiden oberen Fotos am

10.12.2008 bei einem von

Lubeck nach Hamburg fahrenden

RE mit den Lokomotiven

218 106 (vorne) und 218 435

(hinten) 1in Libeck—Genin zu

sehen. Die Aufnahmen entstan-

den drei Tage vor der Eroffng.

des elektr.Fahrbetriebes auf

d.Bahnlinie Hamburg-Libeck, b kARG N
der die beschriebene Betriebs— GEMRUERL 1)
form des o.a. Schnellverkehrs
nach nur zwei Jahren schon
wieder beendete. Die Doppel-
stockwg. blieben aber auch
danach ! Auch das dritte
Bild von oben entstand in den
letzten Tagen des ausschl.
Dieselbetriebes im Eisenbahn-
Schnellverk .Hamburg-Liibeck .
Die Anlagen des kiinftigen
Elektro-Fahrbetriebes auf
dieser Strecke sind bereits
betriebsbereit, als ein

noch von zwei 218 befdrderter
Doppeldecker-RE Liubeck in Ri.
Hamburg verlalt und am Liibecker
Stadtteil Buntekuh voriiber e 73
rollt. Von Hamburg her fahrt (it
an ihm vorbei ein KLV-Zug nach - ‘-ﬁu\;
Lubeck-Siems im Schlepp der & -
PBSV-Diesellok 17. Alle diese - b o o .
Zlge wegden wenige Taze spa- 7 :; : .4:.~?‘} _
ter an dieser St=11e von : + i L~
Elektrolokomotiven befordert. 4 L HY ATy \§:::f
Bei d.PBSV-Lok 17 handelte es P AR AL - 3

sich um d.Reichsbahn-Maschine _ | SR MRk ~;
118 331, die als solche von | //// g \\\\\\\
1968-1975 auch sehr oft von b

S " - / e : £ i : Liin T . = -
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Am 13.12.2008 erfolgte dann die
Umstellung der RE-Zugverkehrs
Harburg-Libeck u.umgek.auf

elektr.Fahrbetrieb, wofir im
Libecker Hbf sogar eines der
hier schon damals selten ge-
wordenen Bahnhofsfeste mit
Fahrzeugausstellung stattfand.
Am Vormittag des genannten
Samstages fuhren die RE-Ziige . saun Lo ]
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Hamburg-Libeck auf elektr. —a e d Aoz e
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Jahren. Sie wurden ebenso ] Hambr :
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entsprechende Erst-Plane s
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Projekt zwischen 1965 S >” € bGP ST AR
und 2000. Erst am Ende
des ersten Jahrzehnts

im 21. Jahrhundert wurde
dieses Projekt tatsachl.
Realitat, 80 Jahre nach
den allerersten Uberle-
gungen hierfir .....

Z. erwshnten Fahrzeug-
ausstellung in Libeck Hbf
am 13.12.2008 gehorten
auch die oben erkenn-
baren Maschinen

232 665 + 185 352 der
zur DB AG gehdrenden
Gliterverkehrssparte.
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