Bahnhof Bichen am
16.4.1976 (Karfrei-

tag). Bundesbahn-
Diesellok 221 135-7
macht sich auf der
'Libecker Seite’
dieses Bahnhofes

zur Ubernahme des
Entlastungs-Schnell=
zuges D 10 338 von
Berlin bereit.

Man beachte 1links
auch dan noch im
'Bundesbahn-

Bereich' des Blichener
Grenzbahnhofes vor-
handenen Dampflok-
Wasserkran.

Der o. a. Entlastungs-
Schnellzug trifft
wenig spater auf

der 'Berliner Seite'
vom Bhf. Bichen mit
DR-Schnellzug-
Dampflok 01 0509-8 =in.

In der kleinen Tasche
rechts hat der
Kassetten-Rekorder
seinen Platz, mit dem
der Fotograf den

nun folgenden Lokwech-
sel auch akustisch
festhalt.

Die inzwischen an
dieser Stelle seltene
01.5-Damgflok rickt
vom Zug ab ins
Westvorfeld, wo die
Ablésung in Form von®
221 135 bereits auf
Ubernahme des

D 10 338 wartet.

Fotos:
Michael Hecht.




221 135 schiebt sich
an die Wagen von

D 10 338 heran, um sie
Uber den kurzen Rest-
weg dieses Entlastungs-
zuges von Buchen nach
Hamburg zu schleppen.
Die Dampflok 01 0509
folgt inzwischen in
weiterer Rangierfahrt
auf das Nebengleis.

Von hier wird

das Olgefeuerte
DampfroB in Lz-Fahrt
mit. dem Tender voran
nach Hagenow Land
zuruckkehren, um im
dortigen Bw auf der
Drehscheibe gewendet
zu werden. In Bichen
war das wegen fehlen-
der Drehscheibe und
auch sonst nicht vor-
handener Wendungs-
moglichkeit nicht
realisierbar.

221 135 hat inzwischer
den D 10 338 zur

Weiterbeforderung
Uber den Bundesbahn-

Streckenteil seines
Laufweges Uber-
nommen.

Das (alte) Fahrdienst-
lziter-Stellwerk in
Bichen (das es seit
langem schon nicht
mehr gibt) war im
Frihjahr 1976 einer
grindlichen AuBen-
renovierung unter-
zogen worden.

Fot.os:
Michael Hecht.




Zum 01.5-Einsatz auf der Bahnverbindung Berlin-Hamburg nach dem Junibeginn
des Jahres 1973 darf noch erldautert und ergdanzt werden, daB diese
Schnellzug-Dampflokomotiven ab dem genannten Zeitpunkt vor einigen
der von Hamburg nach Berlin und zuriick verkehrenden Transit-Schnells=
ziigen planmdBig noch in deren Laufweg-Abschnitt Wittenberge-Berlin u.
umgek. zum Einsatz kamen. Das noch bis zum Herbst 1976. Ab da fuhren
alle dieser Schnellziige auf ihrem gesamten Laufweg ausschlieB1. mit
Dieseltraktion. . Ab September 1996 und Mai 1997 libernahmen dann
Elektrolokomotiven die Beforderung der Reiseziige auf der inzwischen
in einem wieder vereinten Deutschland verlaufenden und mittlerweile
auf ihrer gesamten Streckenlange zum Netz der Deutschen Bahn AG (DB)
gehdrenden Bahnverbindung Berlin-Hamburg - so, wie es heute noch ist.

Aber an so etwas dachte man im Friihjahr 1976 noch nicht im entferntesten.
Dennoch bildete der beschriebene Besuch des Bahnhofes in Bilichen am

16. April 1976 eine gelungene und interessante bahnmdBige Einleitung

des Osterfestes 1976.

Das war auch in seinem weiteren Verlauf fiir mich bahnmdBig geprdgt; denn
an den sich an den Karfreitag anschliessenden eigentlichen Ostertagen
unternahm ich eine Eisenbahnreise durch Teile von Westfalen und Nieder-
sachsen. Hauptgrund hierfir war fiur mich das im Frihjahr 1976 bevorste-
hende Ende des V-200-Einsatzes in vielen Bereichen des o. a. Gebietes,
weil im Mai 1976 der elektrische Betrieb auf den Bahnlinien Lehrte-
Braunschweig, Lohne-Osnabriick und Rheine-Bentheim-Hengelo begann. Die
wichtige West-0st-Bahnverbindung von der niederldndischen Grenze quer
durch das nordliche und Gstliche Westfalen sowie das mittlere und
ostliche Niedersachsen hindurch konnte dadurch bis Braunschweig hin
elektrisch befahren werden. Das bedeutete fiir die inzwischen unter der
Baureihenbezeichnung 220 fahrenden V-200-Maschinen gravierende EinbuBen
in deren norddeutschem Einsatzgebiet. Im Bw Braunschweig wurde dadurch
die 220-Beheimatung vollig aufgegeben, nachdem dieses Bw seine 'V 200'
erst ein Jahr zuvor aus dem benachbarten Bw Hannover iibernommen hatte.
Nebenbei konnte durch die o. a. ElektrifizierungsmaBnahmen ab Mai 1976
auch auf sehr viele der damals hier noch bestehenden Dampflokeinsdtze

im Bereich der Bundesbahndirektion Hannover verzichtet werden, was in
den Wochen zuvor viele Eisenbahnfreunde aus der gesamten Bundesrepublik
und dem benachbarten Ausland zu Abschieds-Bildern von Dampfrdssern in
den betroffenen Gebieten der BD Hannover veranlaBte. In meinem Foto-
focus und Reise-Schwerpunkt standen hier dagegen die Strecken, auf

denen die 220-Einsdatze wenige Wochen spdter Geschichte sein sollten.

Wo und mit welchen Zigen ich am Ostersamstag, Ostersonntag und Oster-
montag des Jahres 1976 genau reiste, zeigt die sich an diese Zeilen
anschliessende Ubersicht, die auch die Triebfahrzeuge meiner von mir
damals benutzten Ziige enthalt. Der 220-Betrieb endete danach nicht nur
auf den o. a. Strecken, sondern auch zwischen Hannover und Bad Harzburg.
In der BD Hamburg verblieb nun nur das Bw Oldenburg/0. als Beheimatungs-

Stutzpunkt fiir die legendare Lokbaureihe V 200 bzw. 220.
Auf dem neben stehenden Bild

hat 220 075 am 18.4.1976
(Ostersonntag) mit dem 'Inter-
zorenzug' D 443 (Koln-Dresden)
soeben den Personenbhf. der
VW-Stadt Wolfsburg erreicht.
Die 0. a. 220-Maschine wird
den aus DR-Wagen bestehenden
D 443 noch bis in den nahen
DDR-Grenzbhf. Oebisfelde brin-
gen, wo dieser Zug dann von
einer Reichsbahn-Lokomotive
tibernommen wird. Oebisfelde
war der einzige DDR- und . ~ - PR R S e O MR - —
DR-Bhf., in den die Bundesbahn-220 planmaBig und tdglich gelangten. Ab dem 31 5.1976 waren es solche
des Bw Oldenburg als Nachfolgerinnen der vorher nach/von Oebisfelde agefahrenen.220 d. Bahnbetriebs-
werk> Hannover und Braunschweig. Im Mai 1978 wurden die 220 bei der Beftrderung der 'Interzonenziige'
zwischen Hannover und Oebisfelde von 218-Maschinen d.Bw Braunschweig abgelost. Heute bildet der Pbf
d.WW-Stadt Wolfsburg eine moderne Station im Verlauf der Schnellfahrstrecke Hannover-Berlin. In
dieser Station halten auch ICE-Ziige, soweit sie nicht wie in der jiingsten Vergangenheit zuweilen
geschehen, versehentlich hier durchfahren. Foto: Michael Hecht.
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OSTERREISE MICHAEL HECHT 1976
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Benutzte Strecke Hier benutzter Gesamtlaufweq Im benutzten Strecken-
bzw. befahrener Zug dieses teil eingesetztes
Streckenabschnitt_ __(Zugnummer) ____ Zuges__  _______ Triebfahrzeug _ ______

17. April 1976 (Ostersamstag)

Libeck Hbf - E 3019 Libeck-Travemd. 220 048
Hamburg Hbf -Hamburg

Hamburg Hbf - D 538 Hamburg - Koln 110 337
Diepholz

Diepholz - E 2538 Cuxhaven - Aachen 110 246
Osnabriick Hbf. Hbf

Osmabriick Hbf N 4956 Osnabriick - 141 333
Minster/wWestf. Hbf Minster

Minster/Westf. Hbf N 8074 Minster - 216 012
- Gronau/Westf. Gronau

Yon Gronau nach Bentheim mit Linienbus der Bentheimer Eisenbahn AG (BE)
BE-Bus Nr. 64, Daimler-Benz 0 302

Bentheim - E 2249 Hengelo - 220 066
Osnabriick Hbf Braunschweig

Osnabriick Hbf - E/D 789 Osnabriick - 220 063
Altenbeken Wirzburg

Hotel-Ubernachtung in Altenbeken mit duBerst gutem Oster-Friihstiick
am Morgen des Ostersonntages

18. April 1976 (Ostersonntag)

Altenbeken - N 7910 Altenbeken - 141 342

Herford Herford

Herford - D 443 Kogln - 103 179 bis Hannover Hbf
Wolfsburg Dresden 220 075 ab Hannover Hbf
Wolfsburg - Et 3422 Wolfsburg - 614 066
Braunschweig Hbf Braunschweig

Braunschweig Hbf E 3714 Helmstedt - 216 071

- Hildesheim Hbf Duisburg

Hildesheim Hbf - E 2247 Amsterdam - 220 075

Bad Harzburg Bad Harzburg

Bad Harzburg - Nto 5178 Bad Harzburg - 998 247

Goslar Goslar

Goslar - E 3168 Goslar - 220 075

Hildesheim Hbf Bremen

Hotel-Ubernachtung in Hildesheim



Benutzte Strecke Hier benutzter Gesamtlaufweg Im benutzten Strecken-
bzw. befahrener Zug dieses abschnitt eingesetztes
Streckenabschnitt (Zugnummer) Zuges Triebfahrzeug

19.April 1976 (Ostermontag)

Hildesheim Hbf E 2540 Braunschweig - 220 072
- Lohne/Westf. Monchengladbach
Lohne/Westf. - E 2244 Bad Harzburg - 220 072
Osnabriick Hbf Amsterdam

Osnabriick Hbf - Nt 7823 Osnabriick - 815 759
Bielefeld Hbf Bielefeld

Bielefeld Hbf E 2543 Aachen - 110 287
- Lohne/Westf. Braunschweig
Lohne/Westf. - E 2240 Bad Harzburg - 220 073
Osnabriick Hbf Bentheim

Osnabriick Hbf - D 537 Aachen - 110 465
Hamburg Hbf Hamburg

Hamburg Hbf - E 3082 Hamburg - 220 010
Lubeck Hbf Libeck

In Diepholz unterbrach ich am Ostersamstag meine Reise, um hier am Fahrkartenschalter
(so nannte man das damals noch) des dortigen Bahnhofes eime’ Bezirkskarte zu holen, die d.
Benutzung der fiir meine Osterreise von mir ausgesuchten Strecken und Streckenab-
schnitte fahrkartentechn. erleichterte.

Den N 8074 von Miinster nach Gronau benutzteich am 17.4.1976,weil dieser Zug von
einer 216-Maschine des Bw Gelsenkirchen-Bismarck (GBi) befordert wurde. Es war
flir die GBi-216 die einzige Zugleistung im Personenverkehr. Sonst kamen diese 216
ausschl. vor Giiterziigen zum Einsatz - dieses vor allem im Ruhrgebiet. N 8074 wurde
von einer GBi-216 nur an Samstagen gezogen. Schon damals kamen im Personenverkehr
der Bahnlinie Miinster-Gronau fast ausschlieBl. Dieseltriebwagen (vor allem 624)
zum Einsatz. Heute fahren auf dieser Strecke 642-Triebwagen d. DB Regio AG.

Die Verteilung der GBi-216 auf deren Einsatz-Stiitzpunkte gestaltete sich 1976
folgendermaBen: 216 001 - 017 = Oberhausen-Osterfeld, 018 + 019 = Wanne-Eickel,
020 - 037 = Dortmund und 038 - 041 = Wanne-Eickel.Zum 216-Bestand des Bw GBi
gehorten 1976 auch alle Vorserien-Maschinen dieser Baureihe (Lokomotiven 001-009,
'‘Lollos"') sowie das 216-Einzelstiick 010. Ich muBte aber bei meiner Fahrt hinter
einer GBi-216 am Ostersamstag 1976 auf eine derartige Maschine verzichten, was
mir aber nichts ausmachte, weil es ja schon als Besonderheit galt, iiberhaupt

mit einem von einer GBi-216 befdrderten Reisezug zu fahren.

Von Gronau nach Bentheim war es uber die Landesgrenze zwischen Nordrhein-Westfalen

und Niedersachsen hiniiber einst auch moglich, auf der Schiene zu reisen. Hier gab

es eine Bahnlinie der Bentheimer Eisenbahn AG (BE), deren Gleis im niedersadchsi-

schen Bereich teilweise noch vorhanden ist. Von 1951-1964 rollten auf der BE-Strecke
Gronau-Bentheim sogar DB-Kurswg. Momchengladbach-Bentheim und umaek. als 'Grenz-
land-Express'. Zwischen 1965 und 1972 wurde der Personenverk.auf dieser Strecke abschnittsweise
eingestellt und auf StraBenbusse verlagert. Ihr westfdlischer Teil bis/ab Gronau
wurde 1981 vollig stillgelegt und spdter abgebaut. Auch ich muBte deswegen am
17.4.1976 mit einem BE-Linienbus von Gronau nach Bentheim fahren.

E/D 789 fuhr ab Altenbeken (von hier iiber Kassel, Bebra und Fulda) nach Wiirzburg
weiter und fiihrte auch Kurswagen nach Minchen mit. Obwohl auf der Strecke Herford-
Detmold-Altenbeken bereits seit 1975 elektr. Fahrbetrieb mdglich war, fuhr E/D 789



bis zum 30.5.1976 von Osnabriick bis Altenbeken mit einer 220-Diesellok. Umgekehrt
auch d. Gegenzug D/E 788. Mit dem fiir diese Ziige in Altenbeken jeweils notwendi-
gen Fahrtrichtungswechsel war im Personenbhf. dieses Knotenpunktes auch ein
Lokwechsel von 220-Diesellok auf 110-ET1ok und umgekehrt verbunden.

Bei 216 071 handelte es sich um die erste und hier lange Zeit einzige 216 des
Bw Braunschweig in der beige-blauen Farbgebung. Zugleich war diese Lok die erste
Maschine ihrer Baureihe in dieser Farbgebung bei der DB iberhaupt.

E 2247 (Amsterdam - Bad Harzburg) bestand wagenmdBig ausschl. aus dunkelblauen
Schnellzugwagen der Niederlandischen Staatsbahn (NS) und wurde deshalb auch
gerne als 'Blauer Enzian' tituliert, zumal er bevorzugt von Niederlandern fir
ihre Anreise in den Harz-Urlaub benutzt wurde. Der genannte Zug ist auf

am 18.4.1976 im Harzgebiet entstandenen Foto_in einem Anhang zu diesen Zeilen,
abgebildet und er isi auch in dem in dieser Folge enthaltenen Bericht iber die EFH-Fahrt am 31'1ﬁ%%%% er-
Zwischen Osnabriick und Bielefeld und umgekehrt sind heute die Dieseltriebwagen
der Nord-West-Bahn GmbH (NWB) im Einsatz. Zeitweise waren nach 1976 auf dem

in Niedersachsen verlaufenden Nordtzeil dieser Strecke keine Ziige des Personen-
verkehrs im Einsatz. Heute fahren hier wieder taglich derartige Ziige auf der
Gesamtstrecke.

Im E 3082 fuhr ich am 19.4.1976 als ReiseabschluB in dem in diesem Zug mit
Taufenden Doppelstockwagen Nr. 20 805 der DB, dem ehem. LBE-Doppeldecker Nr. 7.

EINE SCHONE OSTERREISE BEI DURCHWEG GUTEM UND SONNIGEM WETTER, AN DIE ICH MICH
AUCH NACH 40 JAHREN IMMER NOCH SEHR GERNE ERINNERE.

Michael Hecht.

AuBer den fir die Fahrten von Liibeck nach Hamburg und umgekehrt benannten 220
(048 + 010, Bw Liibeck), gehtrten alle in den Text- und Bildteilen des Reise-
berichtes aufgefiihrten 220-Maschinen zum Zeitpunkt dieser Reise (17.-19.4.1976)
zum Bw Braunschweig. Das gab seine insgesamt 22 Lokomotiven der Baureihe 220
(027, 028, 031, 056, 058, 059, 066, 067, 069 - 080, 082 + 083) am 31.5.1976

an das Bw Oldenburg/0. ab. Dort endete der 220-Einsatz im Mai 1983. Bis zum

Mai 1984 war danach das Bw Liibeck der einzige und letzte 220-Stiitzpunkt bei

der gesamten Deutschen Bundesbahn.

Auf dem neben ste-
henden Bild hat
220 063 am Morgen
des Ostersonntages
v.1976 (18.4.1976)
im Personenbhf. v.
Altenbeken den D/E
788 (Wiirzburg-Osna=
briick) Ubernommen, |
der von Ellok

110 282 von Kassel
aus hierher ge-
bracht wurde.
Diesel-Kollegin
220 063 wird es
nun vorbehalten
sein, diesen Zug
Uber den letzten
Abschnitt seines
Laufweges von
Altenbeken uber

Detmold, Herford und Biinde nach Osnabriick zu bringen. Incl. der Kurswagen Minchen-Osnabriick. Der
abgebildete Zug fuhr bis Altenbeken als D-Zug, ab dort als E-Zug.

Foto: Michael Hecht.




Auf dem neben stehen-
den Bild kommt Bundesb.
-Diesellok 216 012 am
17.4.1976 (Ostersamst.) |
im Hbf von Miinster/W.
vom benachbarten Bw

her, um in diesem Hbf
die Wagen (Silberlin=
ge) zu Ubernehmen, die
sie anschl.als N 8074
von Miinster nach Gro=
hau befordern wird.
Dieser Zug bildete zum
Aufnahmezeitpunkt die
einzige planmdBige
Reisezugleistung fir

die 216-Maschinen d.

Bw Gelsenkirchen-
Bismarck, zu denen

auch die o. a. Lok
gehdrte. Die 'GBi'-

216 waren ansonsten

im Giterzugverkehr d. %2
nahen Ruhrgebietes =
stramm u. stark aus- -l
gelastet.

Auf dem mittleren
Bild hat sich die
GBi-Lok 216 012 in
Miinster/W. Hbf vor d.
Silberlinge des

N 8074 nach Gronau
gesetzt. Auf dem
Nachbargleis steht

N 8617 zur Fahrt v.
Minster/W. nach
Osnabriick bereit. Er
wird von E11ok-01d=
timer 104 020 gezo=
gen. Die 104er waren
seit 1968 im Bw Osna-
briick stationiert und
kamen sehr oft bis ins
benachbarte Minster.

Auf -dem unteren Bild
hat GBi-Lok 216 012
das Ziel des von ihr
beforderten N 8074
erreicht - den Bhf.
von Gronau, der ei-
gentl. auch schon z.
Aufnahmezeitpkt.iiber-
wiegendes Triebwg.-
Domizil war (wie er
es heute ausschlieBl.
ist).

Mit einer GBi-216
fuhr N 8074 nur

an Samstagen.

Fotos:
-Michael Hecht.




Auf dem neben
stehenden Bild
ist noch einmal
die Bundesbahn-
Diesellok 216 012
ZU sehen, wie sie
sich am 17.4.1976
(Ostersamstag) im
Hbf v. Minster/Ww.
an die von ihr
anschliessend als
N 8074 nach Gro-
nau zu befdrdern-
den Wagen rangiert.
Sie brummt dabei
auch an Altbau-
ETlok 104 020
vorbei, die sich
inrerseits gera-
de vor die Wagen
des N 8617 ge-
setzt hat, die
dieser E110k-01d

Fast genau 40 Jah-
re nach der obigen
Aufnahme ist am

30.3.2016 auf dem 1

Foto darunter y ff
eine Diesellok zu l’
sehen, die eben-

falls die Betr.-
Hr, 216 012 tragt
und heute als Bau-
zuglok bei der
bekannten Baufir-
ma Wiebe fungiert.
Zum o. a. Aufn.-
Zeitpunkt war die-
se Lok 216 012

bei Gleisbauarbei-
ten im Bereich der
Bahnlinie Puttgar-
den-Liibeck im Eins
und ist hier im
Bhf. von 0ldenbg./
Holst. zusammen mit

der ebenfalls zum

Wiebe-Lokpark geho-

renden 216 122 vor einem Zug zu sehen, bei dem am Rande des genannten Bahn-
hofes gerade Altschotter entladen wird. Wer aber nun glaubt, bei der Wiebe-
Lok, die die Nummer 216 012 tragt, handelt es sich umdie qleiche Lok, die oben 1im
April 1976 in Minster/Westf. abgebildet ist, der irrt sich. Jene 216 012
wurde 1995 ausgemustert und 1997 verschrottet. Schwester-Maschine 216 068
blieb dieses Schicksal erspart. Sie wurde von der DB verkauft und gelangte
2003 zum Bauunternehmen Wiebe, das noch im gleichen Jahr an der genannten
216 eine Hauptuntersuchung durchfiihren TieB, bei der sie auch den ge]bep
Wiebe-Firmenanstrich erhielt. Danach wurde die beschriebene Lok erneut 1n
Betrieb genommen; das aber merkwirdigerweise nicht unter ihrer alten Nr.
216 068 - sondern mit der NVR-Nr. 216 012 !!tt! Auf geradezu wunder-

same Weise lebte die sechs Jahre zuvor verschrottete 216 012 dadurch
zumindest nummernmaBig wieder auf und fahrt nun seither erneut auf

den Gleisen - jetzt mit Bauzligen und in der HuUlle der einstigen

216 068. Und um die Situation noch etwas 'Ubersichtlicher' zu gestal-

ten soll der Hinweis nicht fehlen, daB sie Wiebe-intern noch die Lok-

Nr. 11 trdgt. Fotos: Oben = Michael Hecht, Unten = Hatti.

| 216 012-5




220 066 am 17.4.1976
(Ostersamstag) mit
E 2249 (Hengelo -
Braunschweig) wah-
rend des Haltes v.
diesem Zug im Pbf.
der Ems-Stadt Rhei-
ne, die ja mehr
durch ihre finalen
Dampflok-Einsdatze
bei d. Deutschen
Bundesbahn in den
1970er Jahren be-
rihmt wurde. Dabei
war Rheine v.1975
bis 1980 auch ein
groBes V-200-Mekka.
Die oben abgebilde-
te 220 gehorte zu den
wenigen Maschinen
dieser Baur.in der
BD Hannover, die
hier noch zum
Aufnahme-Zeitpunkt
mit ihren alten
Alu-Zierleisten z.
Einsatz kamen.

Auf dem Bild da-
runter ist Schwester-
lok 220 056 am
selben Tag mit

N 7074 (Osnabriick-
Rheine) im unteren
Teil des Hauptbahn-
hofes von Osnabriick
zu sehen. Im Hin-
tergrund erhebt
sich das 1966 1in
Betrieb genommene
DrS-Zentral-Stells=
werk des eine Turm-
anlage mit Gleis- u.
Bahnsteigebenen bil-
denden o0.a. Hbf s.
Es steuert noch heu-
te seine Weichen und
Signale - incl. der
zahlreichen Kurven
u.Gleisstrecken, d.
obere u. untere
Ebene von Osnabriick
Hbf (Po = Pbf oben,
Pu = Pbf unten) mit-
einander verbinden.
Die V 200 und 220 sind hier aber natiirlich langst Vergangenheit. 1983 ende-
ten ihre Tetzten Planeinsadtze an dieser Stelle (zuletzt nur noch von
Oldenburg/0. her).Als das untere Foto ebenfalls am 17.4.1976 in Osnabriick
Hb f 'Pu’ entstand, waren die Maschinen dieser legenddren Diesellok-Baurei=
fren- hier aber noch eine Alltdglichkeit. Auch mit E 2246 (Braunschweig -
Amsterdam), den am Ostersamstag des Jahres 1976 DB-Lok 220 076 1ins
niederiandische Hengelo brachte. Fotos: Michael Hecht.




ERINNERUNGEN AN DEN 'BLAUEN ENZIAN', DER ZU DEN ZUGEN DER 'M-H-
OSTERREISE 1976' GEHORTE
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Dex Bahwhof dex Kunstadt Bad Huizburg wwt auch fange Endjunkt eines dinekten Dunchgangs-Eilzuges von
Amstendam, den in seinem Verkehnsangebot unter anderem vor allem niederdindische Hanzurlauber  ansprach.
Abern en un nicht ausschl. zun Benutzung dunch diese Klientef bestimt - es konnten natiinlich auch
akle anderen Fahngiste diesen interessanten Zug benutzen. Es gab auch Dizelt-Reiseziige vom nieder-
Landischen Grenzbahwhof Hengelo bis n den Hanz und umgekehnt; aben bed denen mubte bed ednen

Reise von Holland in den Horz baw. umgekehit jeweils 4m genamnten Grenzbahnhof umgestiegen uerden

und flin den niederkindischen Teid den Reise miBten dontige Bimenziige in Anspruch genommen weaden.
Enzedne Kuwrsngen-Guypen boten aber auch duichgehende Bahn-Reisembglichkeiten aus den hollindischen
Zentren bis in den Horz und zundick. Und ebenso bot der o. a. Dwichgangszug von Amstendam  (iber
Arersgoont, Hengelo, Benthedim, Rheine, Osnabriick, Lohne, Minden, Hamnoven, Hildesheim und Goslar

nach Bad Harzburng wid zudick diese Miglichkeiten. Im Gegensatz zu den nur ab/bis Hengelo fahrenden
Ziigen und den ewdihnten Kwwangen-Guyypen, die aus Budesbahn-Wagen bestanden, unn den zwischen
Amstendam und Bad Harzburg sowie umgekehnt verkehnende Dinekt-Zug in seinen Anfangszedt (iber viele
Jahre fang aus Schnellzugungen den Niederlindischen Staatseisenbahn (NS} gebildet. Es handelte sich

um Wgen den niederlindischen Bauant '"Plan 1" die am Anfang dern 1950en Jahne §iin die NS neu gebaut
wwrden. Aber auch ein niederfindischer Packug.fuhn 4m Dinekt-Zug Amsterdom-Bad Harzbung und zurdick
mit. Diesen besall auch wie die n diesem Zug eingesetzten hgen des "Plans D' den dunkefblauen Anstrich,
An dem alle Fern-Redisezugangen in den 1950en Jahnen an die NS geliegert wunden. Dwich den efeganten
Fanbanstrich seinen kompletton Ungenkette fiel der 0. a. Zug bed seiner Fahnt dunch Niedensachsen
stets auf. awamwmui&ﬂmiﬂwmmmeWﬁwn@mmﬂamMAmmanue&m@mm@@%
des DB-Starzuges 'Blauer Einzian' 4in den 1950en Jahnen. Dadurch blingerte sich auch 4iin den von
NM&WMmmmh&ﬂfﬂuhmgumimmmkL@&dﬂ@ﬁ@lhgadmdmfﬂ&ﬁu&mﬁnumi&ﬁMRMand&
Bezeichng. 'Blauen Enzian' ein, wenngleich diesen Zug auch nuwn Mittelgebinge zum Zief ha*+e. und

auch sonst auBern den mutkanten Wagenfanbe mit dem berdihmten, von Hamburg nach Minchen und umgefe.
fahvenden DB-Zugkollegen, den ganz offiziell den Namen 'Blauer Enzian' faug, mwt wenig gemein hatte.

Der inoppzielle Namensvetten zum/vom Hanz fubn trotz seines necht efeganten niederlindischen Wugen-
mMmmmwmmmmmewmmmmmmgmmmmmmwm

nw Am Status ednes Regionalzuges. Den offizielle 'Blaue Enzian' wan dagegen ein F-Zug und wunde

1965 sogan zum TEE-Zug. Gledchzeitig Tauschte en aber auch sein blau Lackientes gegen
neue TEE-llngen in cheme-roten Farbgebung ein. Nun prasentiente sich dern inoffizell so bencwnde u.z.Harnz fah-
'Blaue Enzian' Am beschaiebenen Zug-Duo ednzig mit Wagen im blauen Anstrich. [rende
Der holldndische und ehen schenzhagt diesen Namen tragende Zug wwrde bis 1965 4im deutschen Fahitstrecken-
teik seinen Redseroute von Damoglokomotiven befbrdent. Dann (bervahmen DB-Diesellokomotiven der Bawr.

V 200 diese Aupgabe. Der Lotwechsed von NS- auf DB-Lok wd umgek. fand jewedils <m Bhf. Hengelo statt.
Ab tHenbst 1968 wurde der 0. a. Zug 4m Streckenabschnitt Léhwme-Humover von DB-Elektrolokomotiven
befadent.Die V-Lok-Besprmung den als inohfgiellen 'Blaver Enzian' nach/vtn Bad Harzburg rollenden
blaven NS-llagen beschrivkite sich witen 220-Einsatz (220 = bis 1968 Bawr. V 200) mwt noch auf die
Streckenabscimitte Hengelo-Lolwe wid Hamovern-Bad Harnzbung.

In diesen Zeit sehen wit |
den Eifzug Amstendam -

Bad Honzburg aug dem
neben stehenden Bild

am Abend des 18.4.1926
withviend sednes Augent-
haktes im Bhf. Gostar.
Von hien aus st es bis
zum Zielpunkt des
"Blauen Enzian' in Bad
Harzbung nicht mehn wedt.
e damads {m Bw Braun-
Aschuedg beheimatete Lok
220 0%5 befindente d.
sechs niederfindischen
Uhgen dieses Zuges von
Hannover bis Bad Harzbg.
Foto:

Michaef Hecht.




Im Kopgbahnhof von Bad
Harzbung Lief 220 0%5
am Abend des  18.4.19%6
um und schleppte danach
die nun Leeren Wagen
des 'Blauen Enzian'
zunlick nach Gostar, wo
iwe Reinigung wid Vor-
bereitung fiin die Rick-
pahvit von Bad Hanzburg
nach Amsterdam am
nichsten Tag ergolgte.

Wie schon an anderen
Stelle erdihnt,  komte
diesern Zug ab Henbst
1968 im Fahvitstrecken-
Abschnitt Lohne-
Haumnover von DB-Efektno-
Lokomotiven befdndent

. Eigentlich
hitte der nach/von Bad Hanzburg verkeh-
revde 'Blaue Enzian' sogar von  Lohne
bis Hildesheim bzw. umgekehnt mit '
ELlok fahren kinnen, fedoch and der
Lotuechsed bei diesem Zug i seinen
Gstlichsten Fahntabschndiit in dex
Regel in Hawmover Hbfy statt. Zuweilen
zog A von Lohne bis Hamnover soga
edne DB-Ellck den Bawrethe 103 und
damit Muschinen ednen Baurethe, die
sich mhn vor dem echten 'Blauen
Enzdan' mit TEE-Status niitz€ich
machten. Fill-Leistungen brachten
diese edfen Rennern aber auch schon
mal vor den inofpiziellen 'Blauen
Enzian' mit selnen blauen, hollindi-
Achen Wagen. So sehen win den Eifzug
Amstendam-Bad Harzburg Angang August
1932 tunz nach Akungt im HBf von
Hamover. mit der damals noch sehn
neuen DB-ELLok 103 201, die vun
gledch den diesen Zug weiten befin-
dernden 220-Diesellok Platz machen
wind. Rechts im Hintergund erhebt
Adch den hamnoversche Fernsehdivim.
Aben noch interessantern sah den
nach Bad Hanzburg fahviende 'Blaue
Enzian' aus, wenn {wn von Lone
nach Hauwmover wie meistens) edne
ganz gewdhnliche DB-ELLok der Baut.
110 begindente. Die pruisentienten ‘ 4
sich am Beginn der 19%0en Jahve alle noch im blauen Farnbanstrich und wenn sich dern 'Blaue Enzian' awischen Lohne
wid Hawmover 4m 110-Schlepp befand, bestand ern inck. Lok) ausschl. aus Fahvzeugen 4in dunkefblauer Farbgebung.
So wie Mitte August 1992 bei seinen Einfahnt 4in Hannoven Hbg mit DB-ELLok 110 254, uns aber an dieser Stetle
fotomtiPig nun in Schimnz-WedB  gezedgt wenden kann. Ab Ende Mal 19%6 konnten dex o. a. wid Aein Gegendaup
awischen Hobland und Hamover von Efektrolokomotiven gezogen wenden, womit sich d. V-Lok- Yeus d(ge,aefz Zig
auf die Strecke Humover-Bad Hanzbung beschdnkte. Den 220-Einatz auf dieser Strecke evdete zum gledichen Zeit-
ikt wid im Eilzug Amsterdam-Bad Hanzbung und zun. entfiel nun die Wagenbildung aus ndederddndischen Wagen.
Hien fuhien mun ebenfalls DB-Uagen, 40 daB ein Gund fiin den Bednamen 'Blauen Enzian' bei diesem Zug kaum noch
vorhanden uan - Aieht man mal vom Elnsatz beige-blauer DB-Wagen ab. Er verkehnte abex noch bis zum Ende dex
1980ex Jahte. Zeitueise sogan als Schnellzug. Dos es sich dabel einst um e Lnen 'Blauen Enzian' handelte,

geriet ¢ batd in Vergessenhedt ... Fotos: Oben = Michaef Hecht. Mifte + Unten =
Harnald Tschinner.




WEITERE EINTRAGE UND
FORTSETZUNGEN MIT
NEUIGKEITEN, NOTIZEN,
BILDERN UND RUCKBLICKEN
SOWIE ARTIKELN,
AUFSATZEN, KAPITELN
UND ABHANDLUNGEN
ZU AKTUELLEN UND
HISTORISCHEN THEMEN,
BEGEBENHEITEN UND
EREIGNISSEN FOLGEN
IN KURZE!!
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