FROHLINGS-GLEISBAUSTELLEN IM LUBECKER UMLAND
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Im mittleren und nordlichen Ostholstein

Der Friihlingsbeginn des Jahres 2016 war im Liibecker Eisenbahnbetrieb gekennzeichnet
von mehreren Gleisbaustellen, die im nordlichen und dstlichen Umland der Trave-
Hansestadt eingerichtet wurden und fiir teils erhebliche Anderungen in nicht wenigen
Teilen vom Liibeck beriihrenden Zugverkehr sorgten.

Es begann mit Bauarbeiten im Verlauf der Bahnverbindung Liibeck-Puttgarden, wo das
Streckengleis an verschiedenen Stellen zwischen Haffkrug und Puttgarden von derarti-
gen Arbeiten betroffen war. Deshalb waren hier die folgenden Streckenabschnitte zu
folgenden Zeiten fiir den Zugverkehr vollig gesperrt:

Ratekau - Neustadt/Holst. Gbf vom 23.03.2016, 21.00 Uhr bis zum
28.03.2016, 12.00 Uhr wegen Weichenarbeiten in Haffkrug und Neust./H. Gbf

Neustadt/Holst. Gbf - Puttgarden vom 28.03.2016, 12.00 Uhr bis zum
09.04.2016, 02.00 Uhr wegen Gleiserneuerung zwischen Griiner Hirsch
und O0ldenburg/Holst. sowie Weichenarbeiten in Neustadt/Holst. Gbf,
Gohl und Puttgarden.

Neustadt/Holst. Gbf - Neustadt/Holst. Pbf vom 09.04.2016, 02.00 Uhr
bis zum 11.04.2016, 04.00 Uhr wegen Weichenarbeiten in Neust./H. Gbf

Wegen der o. a. Streckensperrungen fand vom 23. Mdrz 2016 bis zum 28. Marz 2016
Schienenersatzverkehr zwischen Libeck und Puttgarden, also fir den gesamten Verlauf
der Eisenbahnstrecke Liuibeck-Puttgarden statt. Nach dem 28.3.2016 (mittags) be-
schrankten sich die MaBnahmen des Schienenersatzverkehrs (SEV) wahrend der o. a.
Sperrzeiten auf den Bereich nordlich von Scharbeutz mit jeweiligem SEV-Beginn

in Scharbeutz oder Haffkrug bis/ab Puttgarden und Fehmarn/Burg. Neben dem
regionalen Personenverkehr auf der Schiene war auch der internationale Zug-
verkehr der Vogelfluglinie und der IC-Zugverkehr nach/von Fehmarn von den SEV-
MaBnahmen betroffen. Als Ersatz fiir die ICE- und EC-Zlige nach/von Kopenhagen
wurden in den genannten Strecken-Sperrzeiten von Hamburg und Liibeck ins danische
Rédby und umgekehrt StraBenbusse eingesetzt - also incl. Fahrroute Puttgarden-
Rgdby-Puttgarden. Da in den o. a. Zeiten teilweise auch Gleisbauarbeiten auf der
ddnischen Bahnverbindung Rédby-Kopenhagen stattfanden und hier fiir SEV-MaBnahmen
sorgten, wurden in diesen Zeiten manchmal sogar SEV-Busse durchgehend von Hambg.
bis Kopenhagen und umgekehrt eingesetzt.

Was die beschriebenen Bauarbeiten und die sie begleitenden SEV-MaBnahmen besonders
unangenehm machte, war die Tatsache, daB sie auch iber die Tage des Osterfestes
stattfanden - also in einer Zeit, in der die Ziige der Bahnlinie Liibeck-Puttgarden
traditionell stark ausgelastet sind, was auch fiir die Fernziige Hamburg-Kopenhagen
und umgekehrt gilt. Aber gerade zu Ostern bewegten sich zwischen Liibeck und
Puttgarden nur Bauziige.

An den erwdhnten SEV-MaBnahmen fir den SPNV waren Busse der DB-eigenen Firma
Autokraft GmbH (AK), aber auch von versch. Busunternehmen aus den Kreisen
Ostholstein, P1on und Rendsburg-Eckernforde sowie aus Kiel beteiligt.Fiir den
Ersatz der Fern-Reiseziige der Vogelfluglinie sorgten Reisebusse danischer Unter=
nehmen. Die IC-Zlge nach/von Fghmarn Burg entfielen ndrdlich von Liibeck ersatzlos.
Der Ausflugs-RE Hamburg-Fehmarn und zuriick war vollig gestrichen.

Fir die generelle Abwicglung der jungsten Gleis- und Weichenbauarbeiten im Verlauf
der Bahnlinie Liibeck-Puttgarden, fiir die zeitweise ebenfalls versch. Bahniibergange
fiir den StraBenverkehr gesperrt werden muBten, war die bekannte Baufirma Wiebe

zustiandig, die ihre Basislager hierflr in Liibeck (unterhalb der Meierbriicke an den

ggrtégen Rampengleisen) und in Oldenburg/Holstein (dort ebenfalls am Rampengleis)
esal,



Fiir die mit den beschriebenen Arbeiten verbundenen Bauziige setzte die Firma
Wiebe ihre folgenden Diesellokomotiven ein:

Wiebe-Lok Nr. NVR.=Nr. Bemerkungen

3 212 192 ehem. DB-Lok 212 192
8 211 015 ehem. DB-Lok 211 015
10 216 122 ehem. DB-Lok 216 122
11 216 012 ehem. DB-Lok 216 068
12 277 018 Typ MaK G 1700

AuBerdem waren an diesen Arbeiten die folgenden Bauzug-Diesellokomotiven beteiligt:
293 030 der Firma D3 Bahnbau AG, 745 702 der Firma Metrans (bei diesen beiden
Lokomotiven handelt es sich um ehem. DR-Maschinen des Typs V 100 Ost) und 215 133
der Stauden-Verkehrsgesellschaft mbH.

Die o. a. Lokomotiven waren dadurch auch in Liibeck zu sehen und teilweise auch hier
abgestellt. Die ehem. DB-216 der Firma Wiebe kamen erst nach dem 28.3.2016

fir die Gleisbaustelle zwischen Griiner Jager und Oldenburg/Holstein zum Einsatz.
Sie waren auBerhalb ihrer Einsatzzeiten im Bhf. von Oldenbg./Holst. abgestellt.

AHNLICHE OSTHOLSTEIN-BAHNSPERRUNGEN SCHON EINMAL
VOR KNAPP 40 JAHREN

1977 war die Bahnlinie Liibeck-Puttgarden bereits schon einmal fiir langere Zeit nordl.
von Neustadt/Holstein wegen Bauarbeiten vollstdndig gesperrt. Damals genau zwischen
Lensahn und Grossenbrode. Das aber seinerzeit nur von Montag bis Freitag und an
diesen Tagen Tediglich stundenweise von 10.00 - 19.30 Uhr. Eine 24-stiindige Sperrung
des nordlichen Bereiches der deutschen Vogelfluglinien-Schienenstrecke war vor fast
40 Jahren nicht moglich, weil auf dem Weg der o. a. Bahnlinie in jener Zeit auch

noch zahlreiche Giliterziige rollten. Deren Umleitung liber Flensburg und Jiitland ware
schwierig gewesen, weil es 1977 die feste Querung des GroBen Beltes in Danemark

noch nicht gab. Deshalb muBte der durchgehende Weg der Vogelfluglinie trotz Bau-
arbeiten fir einige Stunden 'offen' bleiben. Wahrend der Sperrzeiten gab es dhnl.

wie bei der jingsten (nun 24-stiindigen) Sperrung des o.a. Bereiches umfangreiche
SEV-MaBnahmen mit StraBenbussen (damals ausschlieBl. solche der Firma 'Autokraft').
Fur die Streckensperrung des Jahres 2016 auf d. Vogelfluglinie brauchte man auf

den Giterzugverkehr keine Riicksicht mehr zu nehmen, weil zwischen Liibeck und

Danemark auf dem Weg der genannten Verkehrsverbindung in deren deutschem Teil

seit 1998 keine Gliterziige mehr fahren. Uber die Streckensperrung im Bereich der
Bahnlinie Liibeck-Puttgarden vor knapp 40 Janren, die genau vom 26.9. bis zum
21.10.1977 stattfand,berichtete der Verein Liibecker Verkehrsfreunde e. V. (VLV)
damals in der Ausgabe Nr. 017 seiner Publikation 'VLV-Kurzmeldungen'. Der entsprechen-
de Bericht ist in seinemdamaligen Originaldruck dieser Schilderung angefiigt:

Wegen wichtiger Bauarbeiten wurde die Strecke Liibeck - Puttgapden zwischen den
Bahnhdfen Lensahn und Grofenbrode in der Zeit vom 26.9. bis 21.10. jeweils montags
bis freitags von 10.30 - 19.30 Uhr total gesperrt. Das bedeutete, daB in diesen
Zeitspannen auch der Zugverkehr zwischen Lensahn und Puttgarden vollig runte, da
sich eine Umleitungsmoglichkeit fiir die eingleisige Strecke nicht bot. Der Reise-
zugverkehr wurde daher im Abschnitt Lensahn - Puttgarden auf die StraBe verlagert
und mit Bussen abgewickelt, was groBere Veridnderungen fiir die Fernreiseziige

D 230/31 (Skandinavien-Holland-Express bzw. Holland-Skandinavien-Express, Kopen~
hagen - Hoek v. Holland u. umgek.), D 399 (Hamburg-Express, Kopenhagen-Hamburg),

TEE 34 (Kopenhagen-Stuttgart), D 490/91 (Hamburg-Kopenhagen u. umgek.) sowie

TEE 35/D 435 (Stuttgart-Kopenhagen u. Hamburg-Kopenhagen; diese beiden Ziige fahren
im Winterfahrplan vereinigt) mit sich brachte. Die genannten Ziige verkehrten wahrend
der Streckensperrung mo - fr jeweils nur bis und ab Lensahn. Dabei fuhren TEE 34/35
(Merkur) lediglich zwischen Hamburg und Stuttgart bzw. umgekehrt. Den AnschluB aus
und in Richtung Didnemark besorgte Ersatz-TEE 1134/1135 (Lensahn-Hamburg bzw. Hambg.-
Lensahn).



Die Omnibusse fiir den Schienenersatzverkehr nordlich von Lensann stellle sdmtlich
die AUTOKRAFT (Betrieb Kiel), wobei modernste Fahrzeuge des Fabrikates Auwiirter-
Neoplan zum Einsatz kamen. Dabei fuhren die Ersatzbusse teilweise nicht nur bis
Puttgarden, sondern dort auf die jeweiligen Fihrschiffe und in Rgdby von diesen
direkt vor das Bahnhofsgebidude, wo die Ziige nach Kopenhagen bereitstanden. tnt-
sprechend wurde in der Gegenrichtung verfahren. Auf diese Weise wurde den Reisen-
den zusidtzliches Tragen des Gepdcks erspart wie auch in Lensahn zahlreiche Bundes-
bahn-Angehtrige beim Umsteigen zu bzw. von den Ersatzbussen behilflich waren.

Wie sich dieser interessante Schienenersatzverkehr im einzelnen abspielte mag

die Schilderung eines "VLV-Resporters' verdeutlichen, der am 30.9. (FR) ven
Liilbeck nach Rgdby und zuriick reiste - und zwar im D 490. Fiir dessen Ersatz stan-
den in Lensahn die folgenden Busse entsprechend beschildert bereit:

Lauf-Nr. Fahrzeug-Nr. Ziel

1 110 REdby
2 102 REdby
3 109 Puttgarden (i.Puttgarden leer auf die Fihre)

Zwischen Lensahn und Puttgarden kam die folgende Bus-Kavalkade als Ersatz fir
die Ziige TEE 34 und D 230 entgegen:

Lauf-Nr. Fahrzeug~Nr. Ziel

105
104
106
107
101
103

In Puttgarden stand Wg.Nr. 108 ohne Lauf-Nr. als Reservewagen bereit. Die Riick-
fahrt im "Bus-Zug D 491" gestaltete sich zwischen R#dby und Lensahn wieder mit
den Wagen 102, 109 und 110 (siehe oben). Ab Puttgarden fuhr zusitzlich Reserve-
Wagen 108 mit. Entgegen kam der Ersatz fiir D 231 mit den Wagen 104, 106 und 101
(Lauf-Nr. 3, 1 und 6), widhrend in Lensahn die Wagen 100, 103 und 105 die Fahr-
giste des TEE 1135 / D 433 aufnahmen. SEmtliche genannten Busse waren Neoplan=-
Auwidrter - Fahrzeuge.

Da der Bahnhof Lensahn fiir die genannten Schnell- bzw. TEE~Ziige End- oder An-
fangspunkt war, dnderten sich fiir diese Ziige die Wagenumldufe erheblich und
wurden nach folgendem Schema durchgefiihrt:

alle mit "Lensahn"ibeschildert

O =2 WA
N et N Nt Nt Nt

1. Umlauf = Lilbeck Hbf -Leefahrt- Lensahn -D 39G~ Hamburg

2. Umlauf = Hamburg =D 490~ Lensahn =D 230~ Hoek v. Holland -D 231- Lensahn
~D 491~ Hamburg

3, Umlauf = Hamburg -Mitfiihrg. leer im D 490- Lensahn -TEE 1134~ Hamburg

(TEE-Wg.) -TEE 1135- Lensahn -Mitfiihrg. leer im D 491~ Hamburg

Die von der DB &duBerst gut vorbereiteten und durchgefiihrten Ersatzverkehrs-
maBnahmen wihrend der Bauarbeiten auf der Vogelfluglinie sind mit den ent-
sprechenden Fahrpldnen sogar in das Kursbuch (Strecke 140) eingearbeitet.

Im Liibecker Hbf wurden die autom. Zugzielfilmbédnder auf den Bahnsteigen ent-
sprechend geidndert (Zugziel '"Lensahn' mit Hinweis auf die ErsatzmalBnahmen)
und zusdtzlich wurden die Reisenden mit Informationszetteln versorgt.

Im Herbst 1977 muBte
wegen Gleisbauarbeiten
im nordlichen Teil der
Bahnverbindung Liibeck-
Puttgarden in Lensahn
von Zigen auf Busse und
umgekehrt umgestiegen
werden. Die SEV-Busse d.
fuhren von Lensahn nach
Rédby u. zuriick und wa-
ren solche d. Firma
Autokraft. Foto:

Harald Tschirner.




UND 1980 DANN NOCH EINMAL

Im Herbst 1980 fanden dann auch im Verlauf der Bahnlinie Liibeck-Puttgarden dhnliche
Bauarbeiten, wie sie 1977 hier nordlich von Neustadt/H. stattgefunden hatten, ebenfalls
in ihrem Siidteil zwischen Bad Schwartau und Neustadt/H. statt. Nun wurde die o. a.
Bahnlinie in diesem Abschnitt vollstdndig gesperrt. Genau vom 28.9. bis zum 18.10.1980
und diesmal auch 24 Stunden pro Tag und nicht nur stundenweise tagsiiber sowie an be-
stimmten Tagen wie im Streckenbereich Neustadt/H.-Puttgarden drei Jahre zuvor. Die
jeweils 24-stiindige Streckensperrung war zwischen Bad Schwartau und MNeustadt/Holst.
auch moglich, weil fur diesen Bahnlinienbereich anders als fur das Teilstlick
Neustadt-Puttgarden 1980 noch eine Umleitungs-Mdglichkeit zur Verfiigung stand.

Dieses durch die seinerzeit noch vorhandene Bahnlinie Eutin-Neustadt/H., die

zusammen mit der Strecke Liibeck-Eutin (-Kiel) einen zweiten Schienenweg von

Liibeck nach Neustadt/Holst. bildete. Dadurch konnten die Fernziige des Reise- und
Giiterverkehrs auch wahrend der baustellenbedingten Streckensperrung des Abschnittes
Bad Schwartau-Neustadt im Herbst 1980 weiterhin durchgehend von Liibeck iiber Puttgarden
und Rgdby nach Danemark und umgekehrt fahren. Von Liibeck bis Neustadt/H. rollten sie
aber nun abweichend vom direkten Laufweg der Vogelfluglinie auf der Strecke Libeck-
Kiel bis Eutin und von Eutin weiter auf der kurzen Nebenbahnstrecke nach Neustadt/H.
wo wieder die Direktstrecke der Vogelfluglinie erreicht wurde. Entsprechend umge-
kehrt wurde in der Gegenrichtung verfahren. Auf der Bahnlinie Eutin-Neustadt/Holst.
fuhren im Herbst 1980 an Planziigen nur noch lokale Nahverkehrszlige, die fiir die

Zeit des o. a. Umleitungs-Zugverkehrs durch StraBenbusse im SEV ersetzt wurden,

um so geniigend viele Fahrplantrassen fiir die nun auf dieser Bahnlinie rollenden
Umleitungsziige der Vogelfluglinie zu schaffen.

Der beschriebene Umleitungsweg machte also im Herbst 1980 fir den Fernzugverkehr
zwischen Liibeck und Danemark keine Ausfdlle und keinen SEV notwendig, brachte aber
doch gewisse Betriebsengpdsse mit sich. Dies unter anderem durch den bei allen
Umleitungsfahrten Liibeck-Eutin-Neustadt und umgekehrt jeweils in Eutin notwendigen
Fahrtrichtungswechsel und auch die geringe Zug-Durchldssigkeit der Bahnlinie
Eutin-Neustadt, die in ihrer Gesamtlange (16 km) einen einzigen Streckenblock
bildete, in dem sich nur ein Zug bewegen konnte, zumal es auch Kreuzungs- und
Ausweichmoglichkeiten im Verlauf der o. a. Bahnlinie im mittleren Ostholstein
nicht gab. Um die Zugkapazitdt hier fir die beschriebenen Umleitungsfahrten zu
erhchen, wurde der einzige Zwischenbahnhof der Strecke Eutin-Neustadt, die

kleine Station Bujendorf, fiir die Zeit dieser Fahrten in eine Blockstelle mit
Signalen und Behelfsstellwerk umgewandelt. Dadurch konnten sich in dieser Zeit

von Eutin nach Neustadt oder umgekehrt pro Richtung jeweils zwei Ziige bewegen,

was den Betriebsablauf erleichterte. Den jeweiligen Fahrtrichtungswechsel im

Bhf. von Eutin vereinfachte man zumindest bei den Umleiterziigen des Personenverkehrs
durch gleichzeitigen Lokwechsel, was zeitaufwendige Lokumlaufe bei den Umleiter-
Reiseziigen in Eutin ersparte. Bei den umgeleiteten Giiterziigen wurden derartige
Lokumldufe fijr deren Fahrtrichtungswechsel allerdings durchgefiihrt. Hierfir wurde
teilweise auch auf den Eutin benachbarten Bahnhof in Malente-Gremsmiihlen ausge-
wichen. Da die von Eutin nach Neustadt fiihrende Bahnlinie durch die Umleiterziige
zwischen dem 28.9. und dem 18.10.1980 vollstandig mit diesen Ziigen belegt war,
wurde wie schon erwdhnt der planm. lokale Personenverkehr dieser Strecke in diesem
Zeitraum auf die StraBe mit SEV-Bussen verlegt. Diese kamen auch zwischen Liibeck
und Neustadt/H. sowie umgekehrt als Ersatz der Tokalen Ziige des Personenverkehrs
und zur Bedienung der Unterwegsbahnhtfe in diesem Streckenabschnitt zwischen

Bad Schwartau und Neustadt zum Einsatz.

Insgesamt klappten die beschriebenen Umleitungsfahrten iiber die Strecke Eutin-
Neustadt in der o. a. Zeit recht gut. Kam ein Fern-Reisezug von Liibeck her in
Eutin an, stand hier schon am siidlichen Ende des seinerzeit noch recht gleis-
reichen Bahnhofes der 'Festspiel- und Rosenstadt' eine andere Lok, um den Zug

zur Weiterfahrt nach Puttgarden zu iibernehmen. Umgekehrt vollzog es sich auf

der Fahrt von Puttgarden nach Liibeck, wobei zumindest bei den Umleiter-Reiseziigen

ausschlieBl. 218-Maschinen zum Einsatz kamen. Die 221-Zeit auf der Vogelfluglinie
und im Bw Liibeck war ja im Mai 1980 vollig beendet worden, nachdem hier im Reise-
zugdienst schon seit dem Herbst 1978 ausschlieBl. 218-Lokomotiven verwendet wurden.

FUr den Umleiter-Zugverkehr der Vogelfluglinie im Herbst. 1980 ist eine Abschrift der damals fur diesen
Zugverkehr giiltigen Bahnhofsfahrordnung im Bnf. Eutin erhalten geblieben. In ihr sind alle seinerzeit
iber die Strecke Eutin-Neustadt umgeleiteten Ziige enthalten und sie ist im Orginalmanuskript Bestand-
teil dieses Riickblickes:
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Nach dem Ende des Vogelfluglinie-Umleitungsverkehrs war die Bahnlinie Eutin-Neustadt
ab dem 19.10.1980 erneut einzig den hier verkehrenden Lokal-Personenziigen vorbehalten.
Die einst auch lber diese Strecke planmdBig rollenden Fern-Giiterziige der Verbindung
Puttgarden-Neustadt/H.~-Eutin-P1on-Ascheberg/H.-Neumiinster-Hamburg waren hier bereits
mit vollstandiger Inbetriebnahme des GroB-Rangierbahnhofes Maschen im Juli 1980
entfallen.Am 23.5.1982 wurde dann auch der Tokale Personenverkehr der Bahnlinie
Eutin-Neustadt eingestellt und fiir standig auf StraBenbusse verlagert. Ohne plan-
maBige Verkehrs- und Zugleistungen blieb diese Bahnlinie danach noch einige Zeit
betriebsfahig und benutzbar. Damals rollte hier z. B. nochmal der Sonderzug
'VLV-OSTHOLSTEIN-EXPRESS' am 9.4.1983 auf seiner Fahrt von Liibeck auf die Insel
Fehmarn. Bald danach wirde die Eisenbahnstrecke Eutin-Neustadt/Holst. vollstédndig
stillgelegt und noch in den 1980er Jahren baute man ihr Gleis ab.

Dadurch stand auch fiir den Streckenabschnitt Bad Schwartau - Neustadt/H. im Verlauf
der Gesamt-Bahnverbindung Liibeck-Puttgarden keine Umleitungsmdglichkeit mehr zur
Verfligung. Nach 1980 war diese_Bahnverbindung immer mal wieder baustellenbedingt

an verschiedenen Stellen gesperrt - das dann aber nur an einzelnen Tagen und meist
auch nur stundenweise sowie vorzugsweise in den Abend- und Nachtstunden mit insgesamt
nur wenigen Zugausfdallen und SEV-MaBnahmen. Die jlngsten Sperrungen im Verlauf der

0. a. Bahnverbindung waren die umfangreichsten seit den beschriebenen Unterbrechungen
der Jahre 1977 und 1980. Diesmal waren vor allem Weichenerneuerungen die Ursache fiir
die erneuten Unterbrechungen - nordlich von Neustadt/H. aber auch ein genereller
Gleistausch.

Wie schon eben deutlich gemacht stand fiir die erneute Streckensperrung zwischen

Bad Schwartau und Neustadt/H. im Friihjahr 2016 natiirlich keine Umlleitungsmoglich-
keit mehr zur Verfligung und man muBte hier diesmal auf vollstandige SEV-MaBnahmen
zuriickgreifen - incl. Fern-Reisezugverkehr. GuUterzugverkehr war von den neuerlichen
Streckensperrungen auf der Bahnverbindung Liibeck-Puttgarden nicht mehr betroffen,
weil hier seit fast 20 Jahren keine Giiterziige mehr rollen.

Als 1977 und 1980 auf der o. a. Verbindung erhebliche und umfangreiche Bauarbeiten
stattfanden, waren dies die ersten derartigen Arbeiten in diesem Umfang seit 1954/55,
als man das Streckengleis von Bad Schwartau bis Grossenbrode fiir kiinftigen Schnellzug-
verkehr tauglich machte. Vorher war hier vor allem nordlich von Neustadt/Holstein
teilweise noch Gleismaterial der 1941 verstaatlichten 'Kreis Oldehburger Eisenbahn’
(KOE) verlegt und machte allenfalls den Einsatz von Maschinen der Baur. 50 als hier
groBte Schwergewichte mdglich. Nach Verlegung eines neuen Gleisstranges konnten

auch 4ler-Maschinen mit Schnellziigen zum neuen Fdhrhafen in Grossenbrode dampfen;

ab 1957 kamen die noch frischen V-200-Diesellokomotiven hinzu und ab 1963 wurde

die Bahnverbindung Liibeck-Grossenbrode Bestandteil der zwischen 1959 und 1963 neu
geschaffenen Vogelfluglinie mit Fahrhafen Puttgarden und nun ausschlieBlichem
Diesellokeinsatz. Hier erhielt die genannte Bahnverbindung dann 1977 und 1980

im Rahmen der beschriebenen seinerzeitigen Bauarbeiten abermals neues Gleismaterial.
Nun solches mit schweren UIC-60-Schienen.

Vom 25.9. bis zum 21.10.1977
fand wegen baustellenbeding-
ter Sperrung des Nordteiles
d.Bahnverbindung Lubeck-
Puttgarden ab/bis Lensahn
Schienenersatzverkehr mit
Autokraft-Bussen statt.

Auch fiir Fern-Reiseziige:

Am 30.9.1977 nahm am Bhf.
Lensahn eine Kolonne von
SEV-Bussen die Reisenden

des D 490 auf, um sie als
‘Ersatzzug' weiter nach
Rédby zu bringen.

Foto:
Harald Tschirner.
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Erinnerungen an die Bahn-
linie Eutin-Neustadt/Holst.
durch die es einst einen
zweiten Schienenweg von
Lubeck nach Neustadt
auBerhalb der direkten
und entlang der Lubecker
Bucht verlaufenden
'‘Baderbahn' gab. Kurz
vor dem Ende des plan-
madigen Personenverkehrs
auf dieser Strecke, der
am 22.5.1982 eingestellt
wurde, pendelte am

8. und 9.5.1982 auf dem
Gleis der o. a. Bahn-
linie statt der zuletzt
hier liberwiegend iibli-
chen Schienenbusse der
VLV-Doppelstockwagen
mit Bundesbahn-Klein=
lokomotiven in den
meisten der damals

von Eutin nach Neust.
und umgekehrt durch-
gefiihrten Zugkurse.
Dieses geschah sogar
auf Initiative und in
Veranstaltung der
Deutschen Bundesbahn.
Am 8.5.1982 wurde der
VLV-Doppeldecker da-
bei sogar von drei
Kleinlokomotiven be-
fordert. Zwei 332-
bzw. 333-Maschinen
('Kof III') und einer
323-Lok ('Kof II').
Die Ziige dieses
nostalgischen 'Plan-
Diesels' hielten na-
tirlich auch auf den
Unterwegsstationen d.
16 km langen Strecke
Neustadt/H.-Eutin. So
sehen wir auf den ne-
ben stehenden Bildern
den ehem.LBE-Doppel=
decker Nr. 8 mit sei-
nen 'Lokomotovchen' am
8.5.1982 im Haltepkt.
Ovelgonne (oben), im
Bhf. Bujendorf (Mitte)
und im Haltepunkt
Robel (unten).

Fotos ¢
Michael Hecht.




Mit der Stillegung des plan- SR
maBigen Personenverkehrs
verlor die Strecke Eutin -
Neustadt/H. gleichzeitig
ihren Gesamtbetrieb und
wurde bis auf einen kleinen
Gleisrest in Eutin in der
Mitte der 1980er Jahre ab-
gebrochen. Heute entdeckt
man nur nur noch wenige
Spuren von ihr. In Bujen-
dorf steht noch d.einstige
Bahnhofsbau, der heute als
Wohnhaus dient. Die Halte-
punkte Oevelgonne und Robel
verfiligten iiber keine Ge-
baude.

Der Regel-Personenverkehr
auf der o. a. Strecke be-
stand seit den 1950er
Jahren zum groBten Teil
aus Schienenbussen. Es
fuhren hier aber Akku-
Triebwagen und fast bis
zuletzt gab es einen von
Heide/Holstein quer durch
die holsteinische Mitte
nach Neustadt/Holstein

und zuriick verkehrenden
Eiltriebwagen, der aus
einer ETA/ESA-Einheit be-
stand. Zeitweise fuhr
dieser Et sogar von

Blisum bis Neustadt/H.

und umgek. Und damit

genau von der Nordsee-

an die Ostseekiiste und
retour. In der Mitte d.
1970er Jahre wurde die Bahn-
Tinie Neustadt/H.-Eutin von einem lokbespannten N-Zug Neustadt/H.-Kiel benutzt,
den sogar eine 220-Lok befdrderte. Unvergessen ist auch d. iiber diese Strecke
rollende D-Zug Kiel-Puttgarden und zuriick, der nur 1974 fuhr und ganz schnell
wieder verschwand. Ihn zog eine Lok der Baur. 212, Im Gilterzugverkehr wurde
die Strecke Eutin-Bujendorf-Neustadt/Holstein bis hinein in dea Sommer von
1980 intensiv von den mit 221-Maschinen (bis 1972 teilweise auch mit 50er-
Dampflokomotiven) bespannten Giliterzigen benutzt, die von Hamburg-Eidelstedt
liber Elmshorn, Neumiinster, Ascheberg, P16n, Eutin und Neustadt-Nord nach
Puttgarden und umgekehrt fuhren.Die vollstandige Inbetriebnahme des GroB-
Rangierbahnhofes Maschen in der Mitte von 1980 machte diesen Gilterzugweg
zugunsten der Direktstrecke via Liibeck unndtig und entzog zugleich der Bahn-
linie Eutin-Neustadt/H. die Existenz-Grundlage. Im Oktober 1980 wurde sie

noch fir die Umleitungsfahrten im Zusammenhang mit den damaligen Gleisbauarbeiten
auf der 'Bdderbahn' genutzt. Fiir kurze Zeit rollten dadurch sogar inter-
nationale Fern-Reiseziige der Verbindung Hamburg-Liibeck-Puttgarden iber

die Bahnlinie Eutin-Neustadt/Holstein. 1 1/2 Jahre spater aber kam dann

das Ende dieser Bahnlinie und zum Abschied fuhr nochmal der oben abgebildete
schone O0ldtimerzug zwischen Eutin und Neustadt, wo LBE-Doppeldecker plan-
moBig nie im Einsatz waren.

Fotos: Sammlg. M. Hecht.



Die fur die Gleis-
bauarbeiten im
Verlauf der Bahn-
Tinie Liibeck -
Puttgarden im
Marz und Aprii
2016 eingesetzten
Bauzug-Lokomotiven
waren wahrend ih-
rer Einsatzpausen
auch teilweise 1in
Libeck auf den
dortigen Rampen-
gleisen am Ostrand
vem Hbf abge-
stellt. Es waren
vor allem Maschi-
nen der Firma
Wiebe, aber auch
solche der
Unternehmen
Metrans und

DB Bahnbau.

Auf den neben
stehenden
Biidern, die

am 30.3.2016

und 3.4.2016
entstanden

$st unten

Lok 293 030

d. Firma

DB Bahnbau zu
sehen. Dariber
Wiebe-Lokomo=
tiven d. ehem.
DB-Baur. 212

u. vom MaK-Typ

G 1700 sowie

Lok 746 702

d. tschechi=
schen Metrans-
Unternehmens.

Fotos:
Michael Hecht.
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Hier gab es
auch ein
interessantes
Zusammentref--
fen von V-100-
Lokomotiven
aus ehemali-
gen Reichs-
und Bundes-
bahn-
Fahrzeug=
bestdnden.

Fotos:
Michael Hecht.
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Auch bei den
Gleisarbeiten

der Strecke
LUbeck-Puttgarden
verwendete Bau-
maschinen,
Kranwagen sowie
Schottertrans-
porter fanden
auBerhalb ihrer
Einsdtze Platz
auf den
Rampengleisen

am Liibecker Hbf
und deren
Nachbarbereichen.

Fotos:
Michael Hecht.
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Die Firma Wiebe setzte
fir die Gleisbauarh,
ten im Streckenab-
schnitt Neustadt/H.--
Oldenburg/Holst.
auch ihre Lokomoti=
ven 10 und 11, die
ehem. Bundesb.-
Maschinen 216 122 +
216 068 ein. Ende
Marz trafen diese
beiden Lokomotiven
mit einem Wlebe-
Gleisumbauzug in
Liibeck ein, wo sie
oben bei Ankunft

am Hgbf zu sehen
sind. Auf den
Bildern darunter
dann wahrend der

0. a. Arbeiten

bei Lensahn und

bei der Alt-
Schotterentladung
im Bhf. Oldenbg./
Holstein am
30.3.2016.

Fotos:

Oben =
Hans-Joachim
Klaas. Unten =
Hatti.




Die Wiebe-
Lokomotiven

10 und 11
bewegten sich
als als Doppel=
Tok-Lz auf dem
Gleis der
Bahnlinie
Liubeck-
Puttgarden,

auf der durch
ihre jingsten
Gleisbaustellen
im Frihling 2016
nach langer Zeit
erstmals wieder
ein Einsatz der
Lokbaureihe 216
stattfand.

Fotos:
Hatti.
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Zufihrungs- und tberfiihrungs-Bauzige fur die Gleisbauarbeiten im Verlauf
der Bahnverbindung Libeck-Puttgarden Ende Marz/Anfang April 2016 wurden
nach/von Liibeck auch von der zum genannten Zeitpunkt von der Bocholter
Eisenbahngesellschaft mbH (BEG) eingesetzten Diesellok 225 133 befordert.
Auf den obigen Bildern ist diese dem Lokvermieter Thomas Kaiser gehorende
Lok bei ihrem Jjlngsten und seltenen Libeck-Gastspiel im Hgbf-Bereich der
Trave-Hansestadt zu sehen. Es handelt sich bei ihr um eine ehem.DB-Masch.
der Baureihe 215, die 1970 bei den Henschel-Werken gebaut wurde. Spater
1ieB sie die DB zu einer ausschl. Giiterzuglok umriisten, wodurch sie
gleichzeitig die Baureihen-Nr. 225 erhielt. Fotos: lefo.



