LOBECKER GLEIS-24-
ERINNERUNGEN

Das einst am ostlichen Rand
vom Libecker Hbf verlaufende
und heute nur noch in Rudi-
menten vorhandene Gleis 24
diente friher der Flhrung v.
Gliterziigen durch diesen Hbf
auBerhalb von dessen Bahn-
steiggleisen und Bahnsteig-
hallen. Sehr selten rollten
auf diesem Gleis mit Fahr-
gdsten und Passagieren be-
setzte Reisezugwagen. Wenn
das mal der Fall war, fand
es durch Sonder-Reiseziige
statt - oder auch durch
Militarziige, die von Trup-
penangehorigen bzw. Solda-
ten besetzte Personenfahr-
zeuge mitfuhrten. Ein der-
artiger Zug benutzte wie
neben stehend abgebildet
das 0. a. und damals noch
als Durchgangsgleis fun-
gierende Gleis 24 am Sa.,
d. 14. Juli 1979. Es han-
delte sich dabei um einen
danischen Truppentrans-
port, der nach einer Ubung
von Libeck Hgbf (Rbf) aus
zuriick nach Danemark roll-
te. Neben vielen mit Mili-
tarfahrzeugen beladenen
Flachwagen fuhren an der
Spitze dieses Militarzuges
drei alte mit Truppenange-
horigen besetzte Schnell=
zugwagen der Danischen
Staatsbahn (DSB) mit.

Der o0.a. Militarzug fuhr
von Liubeck Hgbf aus Uber
das Gleis 24, auf dem inn
die neben stehenden Fotos
zeigen, am Libecker Hbf
vorbei und dann weiter Ub.
Eutin, Plon, Ascheberg,
Neumiinster, Rendsburg und
Flensburg ins ddnische Pad-
borg u.von dort weiter nach
Danemark hinein. Yon Libeck
Hgbf bis Neumiinster wurde
dieser Militarzug von der
Zum Bw Libeck gehtrenden
Bundesbahn-Diesellok

220 041 gezogen.Diese 1957
bei Krauss-Maffei gebaute
Maschine wurde 1984 nach
Italien verkauft und ist

dort noch bei einer
Privatbahn im
Einsatz.

Fotos:
Michael Hecht.




Die beiden oberen Fotos zeigen nochmals den auch an anderer Stelle bereits abgebildeten Bundesbahn-
Schienenschleifzug wahrend Lubecker Abstellzeit im Marz 1970 in Tagesdammerung auf den damaligen

noch zur DB gehtrenden Hbf-Gleisen zwischen Bahnhofs- und Marienbriicke, die heute den Hafenbahn-
Bereich 'Otm' bilden. Auf den genannten Bildern ist der Schleifzug mit den Bundesb.-Diesellokomotiven
215 142 und 215 147 zu sehen, die ihn damals auf den Bahnlinien in und um Libeck beforderten. Diese
beiden Lokomotiven waren zum Aufnahmezeitpunkt fabrikneu vom Hersteller Henschel an die DB ausge-
liefert worden und gehdrten zu den Tetzten gebauten 215-Maschinen iberhaupt. Die sollten eigentl. bei
Klockner-Humboldt-Deutz gebaut werden. Tatsachlich geschah es dann es aber fur die letzten hergestellten
215 bei den Henschel-Werken. Von denen wurden die Lokomotiven 215 142 und 215 147 DB-seitig dem Bw
Flensburg zugeteilt - wie auch 1970 einige weitere fabrikneue 215-Maschinen. Alle seine 215 setzte

das Bw Flensburg aber im Regelbetrieb erst mit dem Beginn des Sommerfahrplanes 1970 ein.Bis dahin
wurden die schon seit Anfang 1970 in diesem Bw vorhandenen 215 von ihm fur Sonderaufgaben verwendet.
Die Maschinen 215 142 und 215 147 z. B. fiir die Beftrderung des DB-Schienenschleifzuges auf Strecken
der Bundesbahndirektion (BD) Hamburg, wobei er mit diesen damaligen Neubau-Lokomotiven wie oben ab-
gebildet auch nach Libeck kam ! Der 215-Planeinsatz beim Bw Flensburg, der wenig spater begann,
endete hier und zugleich damit auch in der BD Hamburg, schon wieder 1974, weil 218 in dieser BD

auch die 215-Aufgaben ibernahmen. Heute sind bei der neuen DB nur noch sehr wenige 215 als ausschl.
Gliterzug-Lokomotiven unter der Baur.-Bezeichnung 225 im Einsatz. Die meisten: 215 wurden inzwischen
ausgemustert und verschrottet. Einige wenige von einstmals insgesamt 150 (zwischen 1968 u. 1971
gebauten) 215-Maschinen wurden von der DB an private Unternehmen verkauft, die sie noch vorwiegend

fiir Bauzugdienste nutzen. Im Hintergrund der beiden obigen Bilder vom Marz 1970 ist gqut die Werft-
straBe zu sehen, die im Libecker Stadtteil St. Lorenz Nord (an dessen Grenze zur Innenstadt) damals .
noch AutostraBe war und auch noch Randbebauung aufwies. Die ist mittlerweile genauso Geschichte wie die
Werftstr. selbst, die sich etwas iber 20 Jahre nach diesen Aufnahmen in einen Rad- und FuBweg verwandelte.
Den gibt es neben dem jetzigen Hafenbahn-Bereich 'Otm' heute noch.

Fotos: Hans-Joachim Klaas.

Die oben gezeigten Abstellgleise
waren schon lange Bestandteil d.
Libecker Hafenbahnnetzes gewor-
den, als sie das ganze Jahr 2008
Uber auch umfangreich fir die
Arbeiten zur Einfuhrung des
elektr. Fahrbetriebes auf den
benachbarten DB-Streckengleisen
genutzt wurden. Fir diese
Arbeiten stand z. B. im Mdrz
2008 (also genau 38 Jahre nach
den obigen Aufnahmen an glei-
cher Stelle !) ein Bauzug im
Hafenbahn-Bereich 'Otm', der
mit der ITL-Diesellok der

Firma ITL (ehem.DR-Lok) be-
spannt war. Dieses vor der
imposanten Innenstadt-Kulisse
der Hansestadt Libeck mit

der Marien- u. der Petri-

kirche sowie der Musik- +
Kongresshalle im Hinter-

grund. Fotos:

Michael Hecht.
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Nachdem die Abstellgleise an d.

Nordseite des Libecker Hbf’s

und parallel zur ehem. Werft-

str. am Beginn der 1990er Jah-

re von der DB auf die stadt-

eigene Hafenbahn ibergegangen

waren, wurden diese zehn Jah-

res spater auch fur die Pausen

der Lokomotiven des damals !
nach/von Lubeck fahrenden :
Connex-Privatgiiterzuges be- reimem
nutzt. Die Bahnanlagen der ! co
Trave-Hansestadt waren seiner- :
zeit noch nicht an das Netz d. :
elektr.Fahrbetriebes ange-
schlossen, aber die jew.
Connex-E110k, die diesen Zug
Jeweils von Siiden bzw. Westen
her bis/ab Hanburg beftrderte,
wurde oft in ihm abgebligelt
weiter von hier bis/ab Lubeck
hinter der nun befordernden V-
Lok mitgenommen ! In Libeck wur-
den Diesel- u. Ellok des o. a.
Privatqiiterzuges dann zusammen
zwischen, dessen Ankunft u.
Abfahrt abgestellt - und das
nicht selten im Hafenbahn-
bereich 'Otm' ! Dieses wie
oben zu sehen auch im Juli 2002.
Reisezugwagen waren auf den
Abstellgieisen dieses Berei- ' i
ches nach seiner Hafenbahn-
Ubernahme nur noch selten zu
finden. Am 19.5.2000 war im
Hafenbahnbereich 'Otm' aber
mal der VLV-Doppelstockwagen
(ehem. LBE-Doppeldecker Nr. 8)
zu sehen. Er war an diesem Tag
zusammen mit der damaligen
Hafenb.-Lok V 60 01 fiir eine - =%
Sonderzugfahrt auf den Hafen- S
bahngleisen im Einsatz, wobei
der ex-LBE-Doppeldecker und
d.genannte Lok flr diese
Fahrt im Otm-Bereich zusam-
men gekuppelt wurden, was

auf dem mittleren Bild zu
sehen ist. Beide auch farb-
Tich harmonierenden Fahrzeu-
ge sind heute nicht mehr in
Libeck vorhanden.Wohl kommen
hierher immer noch die dani-
schen Dieseltriebzige der K1.
MF, von denen gerade einer im
Hintergrund auf seiner Fahrt
als EC-Zug von Kopenhagen n. uey S
Harburrg in den Hbf von Libeck & g8 e et
hinsin brummt. Das untere *
Bild zeigt den Otm-

Bereich im aktuellen
Zustand im April 2016,

am
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Arbeiten notwendigen Bauziigen kam 'd. abgebildete und bereits erwdhnte [_)ieseﬂok v IOOTSP OOl_derj Firma
Spitzke Logistik GrbH (SLG) zum Einsatz. Die Abstellgleise des Otm-Breiches wurden bei der Einfiirung
des elektrischen Fahrbetriebes auf den Libecker Bahnanlagen nicht mit Fahrdraht iberspannt und kdnnen
in eigener Kraft weiterhin nur von nicht der El ektrotraktion angehorenden Triebfahrzeugen erreicht

werden. Fotos: Michael Hecht.



Blick auf den ostlichen Teil des
Nordkopfes vom Libecker Hbf mit
dem einstigen Gleis 24 und heu=
tigen Gleis 77 im linken Bereich

des jeweiligen der neben stehen o=

den Bilder. Das obere entstand
am 14.8.1979, als das o.a.Gleis
unter der Bezeichng. 24 noch
Durchgangs-Gleis war und von
dem bereits an anderer Stelle
erwahnten und abgebildeten
ddnischen Militarzug benutzt
wurde, den die Bundesbahn-
Diesellok 220 041 von Libeck
Rbf (Hgbf) bis Neumiinster
(Uber Eutin u. Ascheberg !)
brachte. Dieser Militarzug
fuhr Uber Gleis 24 am
Libecker Hbf vorbei in
Richtg. Bad Schwartau u.Eutin.
Am 3.3.2003 war dieses Gleis
immer noch Durchgangs-Schie=
nenstrang, auf dem die
Diesellok 232 679 der damali-
gen DB-Firma 'DB Cargo AG'
als Lz-Lok in nordl.Richtg.
am Bahnsteigbereich von
Libeck Hbf vorbei brummt.

Auf dessen Gleis 1 ist auf
dem neben stehenden Bild d.
historische Dampflokomotive
52 8080 d.Ostsachsichen
Eisenbahn-Freunde e. V./0SE
zu sehen, die sich damals f.
versch. Sonderzug-Beforderun-
gen in Lubeck aufhielt und
hier am 3.3.2003 fur offentl.
Fuhrerstands-Mitfahrten vom
Hbf bis in den Hafen und um-
gek.zum Einsatz kam.Nur weni-
ge Tage, nachdem dieses Foto
entstand, verlor das Gleis 24
am 31.3.2003 seine Funktion !
als Durchgangs- u. Durchfahrt=
fahrt-Gleis und wurde zum
griBten Teil stillgelegt.
Z.Aufnahmezei tpunkt war d.
Gleis d.einst zum Lubecker
Hbf gehdrenden Postbahnho-
fes bereits stillgelegt u.
abgebaut. So erging es

nach dem 31.3.2003 auch

dem Gleis 24, von dem

nur sein nordl.Teil als
Stumpfgleis unter der
Neubezeichng. 77 ver-

blieb. Dieses als
Hafenbahngleis fur
Fahrzeugabstellun-

gen, wie sia dac

untere Bild am

29.4.2016 zeigt,

Damals stand

hier fir einige
Tage die SLG-
Lok ¥ 100-SP 001.
Fotos:
Michael
Hecht.




Lokwandlungen auf Giterzugschienen am Nordost-Rand von Liibeck Hbf: Auf dem
oberen Bild bewegt sich dort auf dem Durchgangsgleis 24 ein von der Bundes-
bahn-Diesellok 221 134 befdrderter Container-Transportzug im schneereichen
Februar des Jahres 1978 in nordlicher Richtung aus dem o. a. Hbf heraus.
Die 221-Maschinen rollten auf diesem Gleis bis 1980, die ihnen dhnlichen
220er noch bis 1984. Danach bestimmten erstmal nur noch 218 und 'V.60"'

das Betriebsbild auf diesem Gleis. Ab den 1990er Jahren auch 295-Lokomoti=
ven und nun sogar oft Maschinen aus sowjetischer Fabrikation, die einst zur
Reichsbahn gehorten. 2003 wurde aus dem Durchgangsgleis 24 das Stumpfgleis
77, auf dem nun aber sogar zuweilen Lokomotiven aus amerikanischer Fertigung
zu finden sind - wie z. B. die zum Loktyp 'Class 66" gehorende Maschine

66 003 der polnischen Firma ‘Freigthliner PL' am 2.8.2016, die hier auf

dem unteren Bild zu sehen ist. Fotos: Michael Hecht.

Das Geldande der ehem. GUterzug—Durchgangsgleise und von deren Resten am
Rande des Libecker Hbf s war incl. dem Areal, auf dem sich das heutige
L?A-Stumpfg1eis 77 befindet, von der Liibecker Stadtplanung fiir den Bau
€ines dringend an diesem Hbf notwendigen Fahrrad-Parkhauses in die nahe-
re Assw;h] genommen worden. Von der DB wird dieses Geldnde aber nicht
Zur verfigung gestellt, da sie es nach Jungsten Mitteilungen (wie be-
reits an anderer e i i i U =
Durchgangs—G1e$seﬁtiA]SiggggukngTf?% E;$1gTgggrgggi?Q?ggﬁngogeguterzug
Fehmarnbelt-Querung bendtigt 1111



Das neben stehende Foto zeigt das nordliche Vor-
feld des Libecker Hbf"s zwischen Bahnhofs- und
Marienbriicke im Novenber 1970. Ganz rechts ist
das direkt vom Hgbf bzw. Rbf unter Umgehung des
Hbf-Kernbereiches bzw. der dortigen Bahnsteig-
gleise hierher filhrende Gleis 24 zu sehen, das
nach Norden hin weiter in den Lubecker Hafen
hinein fihrt. Dieses an der Ostseite der im
Hintergrund erkennbaren und zum Hbf gehdrenden
Reisezugwagen-Abstellanlage unterhalb der
Marienbriicke entlang. Ebenfalls ist rechts d.
weichenmalige Verknlpfung der Hbf-Gleise mit
dem Nordteil vom Gleis 24 zu sehen, die sich
damals fast unmittelbar vor dem Hbf-Stellwerk
‘0tm" befand. Der Hafenbahnbereich begann
damals erst jenseits der Marienbriicke. In

der Bildmitte prasentiert sich das bahnsteiglose, nur Rangierfahrten dienende Gleis 3 vom Libecker Hbf, das damals
(anders als heute) noch ebenfalls eine ndrdliche Anbindung an die ibrigen Hbf-Gleise besaB. Heute ist es nur noch
ein Stumpfgleis mit ausschl. stidl. Gleisverkniipfung. Links verlaBt ein von einer 221-Diesellok gefihrter interna-
tionaler Fern-Reisezug nach Kopenhagen den Hauptbahnhof der Hansestadt Lubeck. Die 221-Maschine d. Bw Libeck be-
fordert ihn von Hamburg iber Libeck bis Puttgarden.

Fast genau 40 Jahre nach d. 0 X
obigen Aufnahme prasentiert Wi MW
sich der fast identische
Blick auf dem neben stehen-
den Bild am 21.9.2010. Der
grote Teil der Gleise im
nordlichen Vorfeld des
Libecker Hbf’s ist zum
Foto-Zeitpunkt seit zwei
dJahren mit den Fahrdrah-
ten des elektr. Fahr-
betriebes Uberspannt, auf
die Libeck”s Bahnanlagen
tber 40 Jahre lang warten
muBten. Die Direkt-Gleis=
verbindung vom Hgbf zum
Hafen und umgek. in Form
von Gleis 24 gibt es

schon seit 2003 nicht T B o

mehr und aus der einsti- 5 s ' - S

gen Reisezugwagen-Abstell-

anlage in der Nahe der Marienbriicke ist eine nun zur Hafenbahn gehtrende Abstellanlage flir Gliterwagen geworden, die
im Hintergrund rechts zu sehen ist und deren Gleise keine Fahrdrahte besitzen. Der gesamte Gleisbereich an der
duBersten rechten Bildseite gehdrt zum Foto-Zeitpunkt schon seit mehreren Jahren der Hafenbahn, deren Schienen-
netz dadurch bis in wnmittelbare Hbf-Nahe reicht. Auch Gliterziige miissen seit 2003 auf jeden Fall durch den
Bahnsteig- und Bahnsteighallen-Bereich des Hbf"s rollen. Die Verkniipfung zwischen seinen Gleisen und denen

der Hafenbahn liegt jetzt nordlicher als noch 1970 und ist in der Mitte des unteren Fotos zu sehen. Die
Zuge rollen jetzt in den Hafen bzw. von dort an der Westseite der o. a. Abstellanlage vorbei (friher an der
Ostseite).In der Bildmitte dieses Fotos sind ebenfalls Reste der Trasse der seit 2008 nicht mehr vorhandenen
Nordanbindung vom ebenfalls (fahrdrahtlosen) Hbf-Gleis 3 (einst 'LBE-Maschinengleis') zu sehen. Durch das
beschriebene und i1lustrierte Nord-Vorfeld des Libecker Hbf’s im Sept. 2010 rangiert am 21.9.2010 die histori-

sche Schnellzug-Dampflok 01 1533, die an diesem Tag einen Sonderzug von Rostock nach Liibeck gebracht hat.

Rechts wartet in der Verlangerung des Hbf-Gleises 1 die Hafenbahn-Diesellok V 100 001 mit einem KV-Gliterzug

auf Ausfahrt, den sie von Libeck-Vorwerk zum Lsk-Bhf. in Libeck-Travemiinde bringt. Es handelt sich um einen

der‘ Pendel -Zuge, die 2wischen den Libecker Hafenbereichen verkehren. Heute gibt es diese auch einst als

'Hafeneile' bezeichneten Pendel-Giiterziige nicht mehr. Ihre Aufgaben haben (wieder) Lkw ubernommen ......

Fotos: Michael Hecht.



Stand man friher an der
Nordseite d.Bahnsteiges 1
vom Libecker Hbf neben
dessen Gleis 1, dann hat-
te man hier auch Sicht
auf die neben diesem Hbf-
Gleis verlaufenden Gleise
24 + 25, d.den Rbf (Hgbf)
aulerhalb dieses Hbfs u.
an ihm vorbei mit seinem
nordl .Vorfeld verbanden
und dort mit den in den
Hafen und nach B.Schwar=
tau u.Traveminde fuhren-
den Gleisen verkniipften,
Gleis 24 auch fur Zug-
fahrten, Gleis 25 mit
abschlieBender Nordein-
fadelung in das Gl1. 24
lediglich fiir Rangier- » B oy
fahrten. Auch am etwas I
frilwinterlich mit ein we- Sl
nig Schnee bedeckten
22.11.1975 sieht man auf d.
oberen Foto in dessen Tin-
kem Bildteil die Giterzug-
Gleise 24 + 25 am Ostrand
von Liubeck Hbf. Auf dessen
Hof-Gleis 1 steht an die-
sem schon winterlichen
Spatherbst-Tag der von
Liineburg Ub.Lubeck nach
Kiel verkehrend u.Kurs-
wa.BerTin-Blichen-Kiel mit-
flhrende E 2338, den am
22.11.1975 die Bundesb.-
Diesellokomotiven 218 127
(Bw Flensburg) u. 220 012
(Bw Libeck) gemeinsam be-
forderten. An mehreren
Samstagen der Jahre 1975
u.1976 fuhr E 2338 insbe-
sondere in den Winterfahr-
planen dieser Jahre mit
218 Vsp.u.220 Zglk. Die
abgebildete E-2338-Zuglok :
220 012 hatte erst wenige = ' —

Monate vor dem Aufnahmezeitpunkt ihren beige-blauen Neuanstr1ch erhalten, mit dem ja innerhalb d.Lokbaur. 220 nur
die Maschinen 012, 023 u. 060 versehen wurden. Im August 2010 (also knapp 35 Jahre nach der obigen Aufnahme) war
im gleichen Blickwinkel, den zum genannten Zeitpunkt (und so noch heute) das untere Bild bietet, von den Giiterzug-
Nachbargleisen des Hbf-Gleises 1 nichts mehr zu sehen. Dort, wo an dieser Stelle einst besagte Gleise mit den Nr.
24+25 verliefen, wuchs nun das Gras auf schienenloser Trasse. Alle Giiterziige miissen seit der Stillegung dieser
Gleise auf einem seiner Gleise durch den Hallenbereich von Lubeck Hbf hindurch fahren. So auch im August 2010

der abgebildete und nach Libeck-Vorwerk rollende Giiterzug mit zwei Elektrolokomotiven der Baureihe 185, Qie zum
Fahrzeugbestand der damaligen Firma DB-Railion gehorten. Dabei prasentierte sich bei diesem Lokgespann die
flhrende Maschine 185 389 in besonderer Farbgebung. Die Durchfahrt durch Libeck Hbf bewaltigte der abgebildete
Gliterzug auf dem Bahnsteig-Gleis 1 von diesem Hbf. Eine Giiterzug-Durchfahrt an ihm vorbei auf Gleis 24 ist

seit dem Friihjahr 2003 nicht mehr moglich. Fiir ELektrolokomotiven kam sie also nie in Betracht, da diese

Libeck mit eigener Kraft erst seit dem Spatherbst 2008 erreichen kinnen. Da war das Gleis 24 schon Uber funf
Jahre lang Geschichte.

Fotos: Michael Hecht.




Erinnerungen an den mittleren
Bereich des einistigen Durch-
gangs-Gleises 24, das in diesem
Bereich direkt neben der Halle
des Bannsteiges 1 vom Libecker
Hof verlief. Auf dem neben ste-
nenden Bild wird dieses Gleis
im Oktober 1968 von der Diesel-
lok V 180 334 der Deutschen
Reichsbahn benutzt. Diese Ma-
schine hatte damals einen
Schnellzug von Rostock her

nach Liibeck Hbf gebracht und
brummt nun in Solo-Fahrt uber
das Gleis 24 zum Bw-Bereich am
alten Rundlokschuppen, der den
DR-Lokomotiven in Libeck als
Abstell- und Pausenplatz zwi- -
schen Zugbeforderungen aus/in b =T
Richtg. DDR diente. Auf dem e
Nebengleis von Gleis 24 ran- v
giert die Bahnhofs—Kof des Libecker
Hbf’s (Bundesbahn-Lok d.Baur. 333) mit
DB-Personenwagen des Umbau-Dreiachser-

Typs.

Yom 16. bis zum 18. Mai 1980 fand im
Lubecker Hbf eine groBe Fahrzeugaus-
stellung statt, an der auch drai
(kalte) Museums-Dampflokomotiven
teilnahmen. Die DB-Diesellok 218 489
zog diese drei historischen Dampf-
rosser der Baur. 38, 44 und 78 von
Hamburg aus nach Libeck Hbf, wo
diese damals noch zieml. neue DB-
Diesellok ihre besondere Schlepp-
last am 15. Mai 1980 zundchst auf
dem Gleis 24 in dessen Mittelbe-
reich ablieferte und danach (wie auf
dem neben stehenden Foto im Hinter-
grund zu sehen ist) von diesem Lok-
Uberfuhrungszug abriickte. Dessen Ma-
schinen wurden vom Gleis 24

in den benachbarten Hbf zur
Ausstellungs-Teilnahme rangiert.

Heute ist der auf den beiden
oberen Aufnahmen abgebildete
Hbf-Bereich langst aller
Gleisa beraubt. Sie wurden
hier stillgelegt und abge-
baut. Dadurch prasentiert
sich dieser Bereich heute
wie auf dem unteren Bild

Zu sehen. Yon Eisenbahn
keine Spur mehr. Auch
letzte Gleisreste einsti-
ger Schienen-Herrlichkeit
sind im o0.a.Hbf-Bereich
inzwischen verschwunden.

Fotos: Oben
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Das Gleis 24 neben dem
Kernbereich des Liibecker
Hauptbahnhofes wurde auch
unfangreich fiir Lok-Leer=
fahrten (Lz) benutzt.
Ebenfalls fur Maschinen,
die nach Giiterzugbeftr-
derungen in Libbeck solo
vom Hgbf (Rbf) bis in den
Hof fuhren und hier nach
Fahrtrichtungswechsel

(der auf Gleis 24 statt-
fand) ins Bw einriickten.
Ungekehrt ebenfalls fur
Lokomotiven, die vom Bw
aus in den Hgbf zur
Glterzugiibernahme roll-
ten. Dazu gehdrte im
Sommer 1976 auch wie

auf dem neben stehenden
Foto abgebildet, die
Maschine 221 135, die
erst ein Jahr vor dieser
Aufnahme vom Bw Kempten ins
Bw Libeck gelangt war.

Auch Rangierlokomotiven des Liibecker Hgbf's bzw.
Rbf’s muBten flir ihre Ein- und Ausriickfahrten
nach bzw. vor ihrem Rbf-Verschubdienst d.oben
beschriebenen Weg in das Bw bzw. aus diesem
heraus zuriicklegen. Im Sommer 1979 kamen
Streckenlok 221 134 u. Rangierlok 260 320

in gemeinsamer Lz-Fahrt vom Hgbf her in den
Hbf, um von hier aus nach Fahrtrichtungs-
wechsel auf Gleis 24 in das nahe Bw zur
Betriebsruhe zu gelangen. Im Hintergrund
der beiden oberen Bilder ist der sich
parallel zum Hbf serstreckende Eilgut-
schuppen des Libecker Orts-Gbf’s zu sehen.
Dieser Schuppen war in den

1970er Jahren noch in Betrieb.

Auf der unteren Aufnahme ran-
giert sich der Lok-Ei nze]ga'nger‘- A
bzw. 'Maschinen-Exot' DE 2000 |jum
im Sommer 1969 vom Bw Libeck %
her auf das rechts von ihm : : :
verlaufende Gleis 24. Die R e — = -
dieselelektrische Versuchs- : :
Tok DE 2000 (im Bundesb.-
Mieteinsatz auch als

202 001 bezeichnet) war
1969/70 fur einige Monate
im Bw Libbeck beheimatet,
kam hier als kaun gelieb-
ter 'Sonderling' aber nur
wenig=zum Einsatz. Anf.d.
1970er Jahre ging dieses
Lok-Einzelstiick in Privat-
bahnbetrieb und ist heute
langst ausgemustert und
verschrottet.




Das Gleis 24 wurde in seiner
einstigen Funktion als 4
Durchgangs-Schienenstrang " :

am Ostlichen Hbf-Rand und

auBerhalb der Bahnsteig- : L o rELRBERREE sﬁh{LfE; Laple ’
bereiche von Libeck Hbf W pcEEEEERERNBREEE -‘“’"tb“ttt. :
auch gerne und oft fir ‘ = EEEEEREEF %k%ghup e pe s

Lz-Fahrten sowie Rangier- /8 - B E [ &
bewegungen einzelner Loko- - ,.,,l HH{}"_[_ s
motiven od. Lokgruppen ge- 5=

nutzt, Auf dem neben ste- j
henden Bild hat am

31.7.1975 die DR-Diesellok
118 329 den D 1430 (Rostock
-Koln) von Rostock Hbf nach
Libeck Hbf gebracht, wo
dieser Zug auf Gleis 1 ein-
getroffen ist und nun von d.
Bundesbahn-Diese1lok 220 042
Ubernommen wird, die diesen
'Interzonenzug' weiter bis
Hamburg Hbf befordern wird.
Die DR-Lok 118 329 hat sich
inzwischen im nordlichen
Hof-Gleis vom Gleis 1 auf d.
benachbarte Gleis 24 ran-
giert und fahrt nun auf die-
sem an dem Zug, den sie eben
noch gezogen hat, vorbei zu
den DR-Lok-Abstellplatzen
des Bw’s Libeck (alter Rund-
Tokschuppen) .Auf dem Bild
darunter sind die Bundesb.-
Maschinen 221 128 + 220 010
am 6.8.1976 in gemeinsamer
Lz-Fahrt vom Hgbf her auf
Gleis 24 eingetroffen und
setzen von ihm aus nach
Fahrtrichtungswechsel in

den Hauptbereich vom Bw
Lubeck zuriick.

Das neben stehende Bild zeigt den Mittel-
teil des Gleises 24 im Februar 1979 mit
der Bundesbahn-Diesellok 212 128, die
deutlich die Spuren ihres damaligen
Winter-Einsatzes zeigt.

Das untere Bild prasentiert
den gleichen Bereich am
19.2.2010. Er ist nun
gleislos und kann von
Autos befahren werden,

was z.Fotozeitpkt. die
Vorbereitg. des EVB-
Triebwagens VT 150 : i
fiir eine VLV-Sonder- : — e
zugfahrt nach Norden- ¥ o
ham erleichtert.
Fotos:

Michael Hecht.
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Die weichenmidBige
Verkniipfung des
Gleises 24 mit den
Gleisen auf der Siud-
seite vom Liibecker
Hbf ist auf dem
nebenstehenden Bild
deutlich erkennbar.
Sie wird auf diesem
Foto am 6.8.1976
gerade von dem aus
den Bundesb.-Maschi=
nen 221 128+220 010
bestehenden und be-
reits an anderer
Stelle abgebildeten
Lz-Gespann genutzt,
das vom Gleis 24 aus
ins Bw einriickt.
Genauso wie das
Lok-Duo mit den
Bundesb.-Maschinen
221 134 + 260 320 im
Sommer 1979 auf dem
Bild darunter.

Heute gibt es

die o. a. Ver-
kKniipfung nicht
mehr, wie es

auch das un-

tere Bild von
Ostern 2014
deutlich zeigt.
Die einstige
Verbindungsweiche
148t sich nur noch
erahnen, Gleisreste
dstlich davon die-
nen nur noch der
Abstellung von
Baumaschinen und
Bauzuglokomoti-
ven, wie Ostern
2014 d. heute zur
Hessischen Glter-
bahn gehdrenden
Lok V 100.02, ei-
ner ehem.DR-Masch.
In Bildmitte ver-
1d8t d. Fahrzeug-
einheit d.Ziige

I 2220/1C 2221
zur Pausenabstellg
das Hbf-Gleis 1.
Ganz hinten steht
eine EVB-140 im
Abstellbhf.

Fotos:
Michael Hecht.
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