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Dampfbetrieb .

Die bereits Anfang Dez. 1975 zur Belastungspriifung des siidlichen Teiles der
neuen Siiderelb-Zisenbahnbriicke in Hamburg herangezogenen Dampflokomotiven der
BR O44+ wurden am Wochenende 22./23.5.1976 nochmals zu den gleichen Zwecken auf
dem nun schon in Betrieb befindlichen nirdlichen Teil der Briicke eingesetzt.
Wie damals wurden die kalten Dampflok-Riesen, die zwischen den beiden Belastungs-
proben im Bhf. Buchholz/Nordheide abgestellt waren, von Diesellokomotiven der
BR 290/91 {iber die Briicke geschleppt. Nach den abgeschlossenen Belastungsproben
ktnnen die Maschinen nun verschrottet werden. Die beteiligte Ol 594 (zuletzt
Bw Gelsenkirchen-Bismarck) war noch Bestandteil einer Fahrzeugschau anl. der
20. BDEF-Tagung in Kiel. Uber diese Fahrzeugschau und die BDEF-Tagung wird

im nidchsten VLV-FORUM berichtet.

Eine 01.5 (deren genaue Nr. leider nicht festgestellt werden konnte) brachte
am 27.5.1976 (Hiamelfahrt) einen Sonderzug Berlin-Travemiinde nach Biichen, wo
er von einer Liibecker 212 iibernommen wurde. Die Dampflok fuhr sofort leer in
die DDR zuriick.

Dieselbetrieb
Zum Bw Gelsenkirchen~Bismarck gehdren picht nur 216 001~043, sondern auch
216 Ohh und O46; damit also insgesamt fiinfundvierzig 216.

Mit Abgabe seiner 220 an das Bw Oldenburg erhielt das Bw Braunschweig mit
Fahrplanwechsel von dort Maschinen der BR 216. So fungierte bereits am
ersten Tag des neuen Fahrplans, am 30.5.1976, als Braunschweiger
"Liibeck/Kiel-Gast" vor E 2872 (Goslar-Flensburg) die frisch umstationierte
216 056, die als Bw-Anschrift noch "Bw Oldenburg" trug.

Eine Doppeltraktion mit beiden Liibecker beige-tiirkisen 220 konnte man wieder
am 15.5.1976 beobachten, als 220 023 Vorspann und 220 012 Zuglok den E 3171
(Kiel-Liibeck-Liineburg) zogen.

Im abgelaufenen Winterfahrplan wurde D 774 (Karlsruhe-Kiel) im Abschnitt
Lineburg-Kiel jeweils an Sonntagen mit 220 oder 221 gefahren (sonst 218).
Am 23.5.1976 zog ihn 220 012 von Liineburg nach Kiel.

N 4721 (Lubeck-Liineburg) wird im giltigen Sommerfahrplan sonntags nicht mehr
von zwel 220 gezogen. In seiner iiblichen Sonntag-Zusammensetzung mit zwei
Dreiachser-Umbauwagen und einem Vierachser-Umbauwagen prédsentierte er sich
zum letzten Mal am 23.5.1976 mit 220 023 Vorspann und 220 026 Zuglok.

220 054 (Bw Oldenburg) war unlingst an das Bw Braunschweig verliehen. Sie
fuhr u.a. an Abend des 2.5.1976 den D 242 (Warschau-Paris) zwischen Helmstedt
und Hannover.

Im Mai wurden einige Giiterziige auf der Strecke Hamburg~Liibeck aulerplanmilig
nit 291 (Bw Hamburg~Harburg) befordert. Obwohl Gliterzugleistungen fiir 290
auch auf gréBeren Entfernungen (z.B. im Raum Bremen/Osnabriick) keine Selten-
heit sind, stellte doxch der Einsatz der sehr #hnlichen 291 auf der Strecke
Hamburg-lilbeck eine Eesonderheit dar.

Ein 614~Iriehwagen-Sonderzug des Bw Braunschweig befuhr am 23.5.71976, wohl
aus Richtung Ostsee kommend, die Strecke Libeck-Liineburg .
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Dampfbetrieb
Auch jetzt kommen noch hin und wieder 50.40 der DR mit Giiterziigen nach Biichen.
Allerdings unregelmiflig. Teilweise kommen sie nachts.

Ebenfalls am 16.4.1976 (Karfreitag) kam eine DR-Dampflok nach Biichen.

01 0509 {Bw Wittenberge) brachte um kurz nach 10 Uhr den Entlastungs-

Schnellzug D 10338 (Berlin-Hamburg) und bot mit ihrem Zug in Blichen ein

Bild aus vergangenen Zeiten. Doch anders als frither, als die 01.5 tdglich

mit ihren Zigen weiter bis Hamburg dampften (bis Mai 1973), wurde 01 G509

kurze Zeit spidter abgekuppelt und 221 135 setzte sich, nachdem die Dampf-

Kollegin vom Zug war, vor den D 10338, um ihn iber den kurzen Rest seines

Weges nach Hamburg zu bringen. 01 0509 hingegen begab sich zum Wasserkran

und dampfte nach Wasseraufnahme kurz vor 10.30 Uhr leer nmit dem Tender voran

in die DDR zuriick. Die Maschine hatte den Zug durchgehend von Berlin bis Blichen

befordert. Am Vortag, dem Griindonnerstag, war sie am [achmittag in Biichen und

ﬁbernanm die Kurswagen Kiel-Berlin, die an diesem Tag ausnahmsweise nicht im
D 339 (Hamburg=Berlin) mitliefen, sondern ab Hiichen als eigener Zug (D 103%9)

mit 07 0509 fuhren.

Im Anschlufl an die O23«~Erinnerungen im VLV-FORUM 1/76 darf berichtigt werden,
daB 1970 doch schon einige Maschinen dieser Baureihe ausgemustert waren.

Mit einem groRen Fest wurden in Stolberg (bei Aachen) am 3. und &. April 1976

die letzten Dampflokomotiven der BD Koln verabschiedet. Es handelte sich um

fiinf 50er, die noch beim Bw Stolberg Dienst taten. Fiir das von mehreren tausend
Menschen besuchte Abschiedsfest hatte man historisch interessante Dampflokomotiven
nach Stolberg geschleppt. Diese Maschinen (01 008, 66 0C2 und 45 010 waren u.a.
dabei) gehoren jetzt in die Fahrzeugsammlungen der DGEG, des Eisenbahn-Kuriers

und der Museumsbahn Darmstadt.

In der benachbarten BD Essen dampft es weiterhin. Das Bw Duisburg-Wedau beheimatet
noch 50er, im Bw Gelsenkirchen-Bismarck s&ind noch Oh# zu finden. Diese Maschlnen
sind im Gliterverkehr des Ruhrgebietes eingesetzt.

Dieselbetrieb

Neben den O4l-~Dampflokomotiven beheimatet das Bw Gelsenkirchen-Bismarck such
dreiundvierzig Diesellokomotiven der BR 216 (001-043). In diesem Bestand sind
auch die als "Lollos" bekannten und Mitte der sechziger Jahre im Wendezugbetrieb
Hamburg-Lilbeck eingesetzten Vorserien-Maschinen 216 001-009 sowie die 216 U1C
(Zwiscnending Vorserie/Serie) enthalten. Die Gelsenkirchener 216 werden von den
Bw Oberhausen-Osterfeld, Wanne-iickel und Dortmund Rbf aus eingesetzt und sind
mit Giiterziigen im Ruhrgebiet und auch dariiberhinaus unterwegs. Die wenigen
Reisezugleistungen beschridnken sich auf einige Nahverkehrssziige zwischen Minster
und Gronau/Westfalen. Ebenfalls zum Bw Gelsenkirchen-Bismarck gehdrt die ehemalige
Gasturbinen-Lok 219 001, die sich nach Umbeheimatung von Kempten/Allg. nun auch '
im Ruhrgebiet im Gﬁterzugeinsatz befindet.

216 des Bw Braunschweig kommen vor den Ziigen £ 2872/2873 (Goslar-Flensburg bzw.
Flensburg-Ereiensgen) im Durchlauf iiber Gifhorn-Uelzen-Liineburg-Liibeck bis Kiel.
Mo~Fr fiéhrt die Braunschweiger 216 den E 3175 (So E 365%) von Kiel nach Iiibeck
und iibernachtet im hiesigen Bw. Riickleistung nach Kiel: E 3152. Ab und zu kommen
in diesen Dienstenm auch die beiden beige~tiirkisen 216 des Bw Braunschweig

(216 045 und 071) nach Schlesw.-Holst., so0 z.B. 216 071 am 13.3.1976 und 216 O45
am 3.4.1976. Die Braunschweiger 216 sind die einzigen Maschinen dieser BR, die
noch planmifig in Schleswig-Holstein zu sehen sind,.

Zum ersten Mal seit 23.11.1975 fuhren vor N 4721 (Libeck~Liineburg/vgl.Mirz-
Ausgabe VLV-aktuell) am 21,3.71376 wieder die beiden beige-tiirkisen 220

(012 Vorspann/023 Zuglok). Bereits zwei Wochen spdter stand dieses Gespann
wiederum vor N 4721, Diesmal allerdings in umgekehrter Reihenfolge.



Dieselbetrieb (Fortsetzung)

Die folgenden 220 besitzen noch ihre alten Zierleisten, die den nekannten roten

Anstrich von den dunklen Teilen trennen:

220 003, 004, 005, 020, €21, 022, O24, 026, 035, O4k2, 046, 049, 050, OS2, 0S4,
055, 059, 061, 064, 066 und 069.

Bei den anderen 220 wurden die Zierleisten inzwischen nach und nach durch auf-

geklebte Zierstreifen in Silberfarbe ersetzt. 220 012, 023 und 060 erhielten

ja bereits den beige-tiirkisen Anstrich. 220 085 besitzt an der einen Stirnfront

noch die alten Leisten, an der anderen bereits die neuen Streifen,

Die 220 des Bw Libeck sind planmidfBig auf den folgenden Strecken im Einsatz:
Hamburg-liibeck/Lilbeck~Traveminde/Liibeck=Neustadt (H)=~Oldenburg (H)/Liineburg-
Liibeck-Kiel/Kiel-Eckernforde/Kiel-Neuminster~Hamburg/Hamburg-Biichen/Hamburg-
Stade-Cuxhaven/Cuxhaven~-Bremerhaven/Stade-Bremerhaven. Vor N 4120 (Neustadt/H.-
Kiel) fahren sie auch iiber die Strecke Neustadt-Eutin.

Dariiberhinaus kommt eine Liibecker 220 im Durchlauf vor den Ziigen E 3231/E 3235
(Xiel~-Liineburg mit Kurswagen nach Kreiensen bzw. Hamburg-Kreiensen) von Kiel

aus iiber Liibeck-Lineburg-Uelzen-Wittingen-Gifhorn-Braunschweig-Bad Harzburg-
Goslar-Seesen bis nach Kreiensen (395 km). Nach etwa 2 Stunden Aufenthalt

in Kreiensen tritt die Maschine vor den Ziigen E 3234/E 3188 (Kreiensen-Hamburg
bzw. Liineburg-Kiel m.Kw.v.Kreiensen) die Riickfahrt nach Kiel an. In Liibeck setzt
sich dann Mo-Do an den Schluf des dann nur aus den beiden Kurswagen Kreiensen-Kiel
bestehenden E %188 eine zweite 220, die die Tour Kiel-Kreiensen am folgenden Tag
fdhrt. Fr-So fahrt dieselbe 220 im Kiel-Kreiensen-Langlauf. An Sonntagen fahrt
sie E 3234 von Kreiensen nach Liineburg, wo die Kw.Kreiensen-Kiel von einer
Flensburger 218 iibernommen und als E 3186 nach Kiel gebracht werden, wihrend

die 220 dann vor E 1847 (K8ln-Kiel) von Liineburg nach Kiel fighrt. Die 220 fir
die Montagsleistung nach Kreiensen fiéhrt am Sonntag vor N 4182 von Liibeck nach
Kiel. Der Liibecker 220-Langlauf wird zwischen Kiel und Braunschweig von Liibecker
Lokpersonal (mit Wechsel in Liibeck) gefahren, wihrend in Braunschweig ein Lok-
fijhrer des dortigen Bw die Maschine zur Fahrt nach Kreiensen (mit Umsetzen im
Kopfhahnhof Bad Harzburg) iibernimmt. Kommen die bunten Braunschweiger 216 vor

E 2872/73 nach Schleswig-Holstein, so fahren dann und wann auch die beiden
beige~tiirkisen 220 012 und 023 nach Kreiensen. Am 1.3.1975 war es 220 023,
bereits zwei Tage spiter 220 012.

Die 220 des Bw Braunschweig befahren planmiflig die folgenden Strecken:
Hannover-Braunschweig-Helmstedt/Hannover-Wolfsburg-Oebisfelde (DDR)Hannover-
Hildesheim-Goslar~Bad larzburg/Hannover-Lohne-Osnabriick-Rheine-Hengelo (NL)/
Braunschweig~Goslar bzw.Salzgitter~Kreiensen-Altenbeken/Altenbeken-Detmold=
Herford-Biinde-Osnabriick/Altenbeken~Ottbergen~Bodenfelde~Northeim-Walkenried/
Bodenfelde-Gittingen/Rinteln-Hameln-Hannover/Braunschweig-Hildesheim-Elze-
Hameln-Llohne/Rheine~-Emnden.

Bemerkenswerte Leistung der Braunschweiger 220 ist der 326-km~Durchlauf vor

den Ziigen I 344/& 2240 (Berlin-Bonn bzw. Bad Harzburg-Hoek van Holland) zwischen
Helmstedt und Hengelo. Die 220 wechselt in Hannover von D 344 auf E 2240, wo
zwischen diesen beiden Ziigen aufhKurswagen ausgetauscht werden. Auf der umge-
kehrten Tour vor B 2241/D 345 liauft ebenfalls eine 220 des Bw Braunschweig von
Hengelo bis Helmstedt durch. Wegen der Elektrifizierung soll der 220~Bestand

des Bw Braunschweig zum Sommerfahrplan 1976 aufgelost und an das Bw Cldenburg
abgegeben werden, Wo die Braunschweiger 220 nicht durch elektr. Lokomotiven
ersetzt werden, tibernehmen 216 ihre Aufgaben.



Elektrischer Betrieb _

Zusammen mit den Strecken Hannover-Braunschweig und Hildesheim-Braunschweig

wird zum Sommerfahrplan am 30.5.1976 auch auf den Strecken Lohne~Osnabriick und
Rheine-Bentheim der planmilBige elektrische Betrieb ercffnet. Damit ist die Strecke
Hannover-Bentheim dann voll elektrifiziert. Gleichzeitig erreicht der Fahrdraht
vom niederlédndischen Grenzbahnhof Oldenzaal her den DB~Bahnhof Bentheim. Dieser
wird Systemwechselstelle zwischen dem elektrischen DB-Netz mit 16 2/3% Hz Wechsel-
strom und dem der niederléndischen Eisenbannen (lederlandse Spoorwegen/i5) mit
1500 V Gleichstrom. D. he in Bentheim werden auf Jjeden Fall die Lokomotiven
gewechselt und einige Gleise sind zu diesem Zweck mit umschaltbaren rahrleitungs-
anlagen iiberspannt. Genauso wird im DB/NS-~-Grenzbahnhof Emmerich verfahren.

Akku-Fahrzeuge

Die auf der Strecke Bremen-Hude-Nordenham eingesetzten 515~-Akku~Triebwagen

des Bahnbetriebswagenwerkes Bremen werden nach und nach durch Dieseltriebwagen
der BR 624 vom Bw Osnabriick ersetzt. Die Bremer 515 gehen nach Hildesheim.

Spezial- und Dienstfahrzeuge

Im Mirz 1976 war ein Spezial-Schienenschleifzug (der iiber eigene Lokomotiven
verfligt) mit Schleifarbeiten auf den Schienen der Strecke Hamburg-Liibeck beschafti
Die Arbeiten wurden wegen der starken Streckenbelastung meist nachts durchge-
fiihrt.

Uber die Osterfeiertage waren in Iiibeck Hbf im ehemaligen Segeberger Bahnhof die
GleismeB-Dieseliriebwagen 725 003 und 726 003 abgestellt. Widhrend es sich bei
725 003 wohl um einen umgebauten 798-Schienenbus handelt, stellt der ebenfalls
zweiachsige 726 003 eine Spezialkonstruktion dar. Beide Fahrzeuge sind in
Braunschweig beheimatet.
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Hinweise auf Sonderfahrien im norddeutschen Raum in der niéchsten Zeit

Sonntag, 16.5.1976 Dampfsonderzug Hannover-Hildesheim~Goslar~Altenau u.zuriick.
Zum Einsatz kommt eine OS50 des Bw Lehrte. Hannover Hbf ab 8.30/Riickkehr 17.12.
Preis: 2. Klasse DM 22,-~/1. Klasse DM 33,~~ (Kinder von 4=12 J. halber Preis)
Veranstalter: Eisenbahnfreunde Hannover, Postfach 1701, 3000 Hannover 1.
AnschluB-ErméBigung der DB auf d.Sonderzug-Fahrkarte: 50 % auf 200 km !

Donnerstag, 27.5.1976/Samstag, 29.5.1976

Abschiedeféhrt auf der Strecke Goslar-Altenau mit Dampfsonderziigen des Eisenbahn-
Kuriers ab Hildesheim und Goslar. Zum Einsatz kommen EK-eigene Lokomotiven der BR
24 und 64. Informationen: Eisenbahn-Kurier e.V., Rubensstr. 3, 5600 Wuppertal 11.

Freitag,28.5.1976/Samstag, 29.5.1976

Ebenfalla der Eisenbahn-Kurier veranstaltet zwei Fahrten zur Verabachiedung der
Okt des Bw Ottbergen. Es handelt sich dabei um die Mitfahrt in planmifigen Giiterw
zilgen auf der Strecke AltenbekenvQttbergen-Northeim-Herzberg in eingestéllten
Reisezugwagen. Abfahrt dieser Giiterziige: '

28.5.1976 (FR) Altenbeken ab 13.38/Herzberg an 16.40
Herzberg ab 19.49/Altenbeken an 23.02
29.5.1976 (84) Altenbeken ab 5.31/Herzberg an 0,425

Herzberg ab 11.44/Altenbeken an 15.55
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Allgemein

Zum Fahrplanwechsel am 30.5.1976 wurde der Personenverkehr auf der

36 km langen Strecke Bad Oldesloe~Trittau-Schwarzenbek eingestellt

und auf die Strafe verlegt. Gleichzeitig wurde auf der 1887 erdff-

neten Bahnlinie ein Streckenabschnitt flir den Gesamtverkehr still-

gelegt. Der zuletzt ohnehin recht diinne Reigezugverkehr (insbeson-

dere zwischen Trittau und Schwarzenbek) wurde schon seit langem mit
Schienenbussen abgewickelt, wobei meist 795 und weniger 798 zum Ein-

satz kamen. Einzige Ausnahme war an Samstagen der Nt 5811 (Neumiinster-
Bad Oldesloe-Trittau). Er wurde mit einem Husumer Akku-515 (nebst Steuer-
wagen) gefahren. Diese Garnitur fuhr dann von Trittau aus als Nt 5840 zu-
riick nach Bad Oldesloe. Die Ziige Nt 5811/5840 waren also die einzigen Ziige
auf dieser Strecke, die die 1. Klasse fiihrten - und das auch nur samstags.
Im Giterverkehr kamen Kleinlokomotiven zum Einsatz und diese werden nun
mit ihren Waggons weiterhin von Schwarzenbek oder von Bad Qldesloe aus
die verbliebenen Streckenteile befahren.

Auch auf der landschaftlich reizvollen Strecke Malente-Liitjenburg wurde

am 30.5.1976 der Personenverkehr von der Schiene auf die Strale verlegt.
Der Giiterverkehr bleibt der 17 km langen Strecke, deren Bahnhdofe so klang-
volle Namen wie Y"Benz', "Bruhnskoppel' oder "Holsteinische Schweiz!' auf-
weisen, noch erhalten, zumal auch die Bundeswehranlagen bei Liitjenburg
noch mit Militdrziigen iliber diese Strecke versorgt werden. Wohl nicht zu~
letzt wegen dieser schweren Ziige besitzt die Bahn einen so guten Oberbau.
Auch hier hatten die Schienenbusse (VT 95/VB 95) die Dampfzlige schon lange
abgeldst und zuletzt taten noch die frither auf der stillgelegten Strecke
Traveminde-Niendorf eingesetzten Einmann-795 ihren Dienst zwischen Malente
und Liitjenburg. Nun ist auch das vorbei. Was bleibt, ist, wie gesagt, der
Gliterverkehr (vor Milit#rziigen "verirren™ sich sogar manchmal 221 nach
Tiitjenburg) und eine kleine Tafel am Bahnhofsgebiude von Benz, die welter-
hin daran erinnert, daB hier im Jahre 1945 die Reichsbahndirektion Stettin
aufgeldst wurde ...

Am Morgen des 23.5.1976 verlieB auch der E 3121 (Puttgarden-Liibeck) als
letzter planmaBiger Reisezug den Bahnhof Heiligenhafen. Er war dort ohnehin
seit langerer Zeit der einzige Reisezug. Von Liibeck aus konnte man schon
nicht mehr auf der Schiene nach Heiligenhafen kommen. Vor 25 Jahren dagegen
nahm vom Bahnhof Heiligenhafen nicht nur die Strecke nach Neustadt ihren
Ausgeng, auch die Ziige, die iiber Liitjenbrode nach Groferbrode funren und
von dort aus auf der Fihre zur Insel Fehmarn iibergesetzt wurden, begannen
hier., Bahnhof und Strecke waren am 17.1.1898 von der Kreis Oldenburger
Bisenbahn erdffnet worden und wurden erst 1941 von der Deutachen Reichs-
bahn iibernommen. Anfang der 5Qer Jahre gab es in Heiligenhafen sogar noch
ein eigenes Bw, das einige Maschinen der BR 86 beheimatete. Auch die

ersten Schienenbusse machiten hier ihre ersten "Gehversuche'!'. Die Erdffnung
der Vogelfluglinie im Jahre 1963 lieBen den Bahnhof Heiligenhafen etwas
abseits liegen; aber noch hatten hier einige Personenziige von Liibeck und
Schienenbusse von Neustadt ihren Endpunkt. Mehr und mehr wurde aber der
Verkehr der Verbindung Neustadi-Heiligenhafen auf die Autokraft-Busse und
damit auf die Strasse libertragen; wohl auch schon, um die nur eingleisige
Strecke mehr den Schnellziigen von und nach Dinemark vorzubehalten. Im
Sommer 1973 gab es auller dem morgenlichen Werktags-Eilzug Puttgarden~Liibeck
nur noch nachmittags einen Nahverkehrszug Liibeck-Heiligenhafen, den aber
immerhin t&glich. Dieser Zug verschwand dann auch mit Eintritt des Winter-
fahrplans 1973/74. Nun verblieb nur noch der B 3121, der an Werktagen mit
seiner Silberling-Wendezuggarnitur + Lok 212 von Puttgarden kommend um kurz



vor sieben fir einipe Minuten den Bahnsteig des Bahnhofes Heiligenhafen
belebte. Zum letzten Mal am 29.5.1976 ...

Auch auf einer der landschaftlich aschénsten Strecken Norddeutschlands
rosten seit dem 30.5.1976 die Schienen. Am 29.5.71976 fuhren zum letzten
Mal planmdlRig Ziige iber die 33 km lange Strecke Langelsheim-Altenau.
Jetzt werden dort nur noch die Abbau~Ziige rollen; denn die Strecke

wird abgebrochen. Die so landschaftlich herrliche Innerstetal~Bahn
wurde erst am 1.5.1914 eroffnet. Bis zuletzt blieb ihr der Einsatz

von Dampflokomotiven erhalten. Im Winter waren es die Wintersport-
Sonderziige, die mit den 50ern des Bw Goslar in den Oberharz hinauf-
dampften. Manchmal wurden dann auch die planmidBigen Triebwagen ersatz-
weise als lokbespannte Ziige mit Dampf gefahren.

Unverpessen werden die Sonderfahrten der Eisenbahnfreunde-Vereinigungen
bleiben, die seit 1967 Altenau fast alljahrlich zum Ziel hatten, besonders
auch im Winter. 2her, 6ler, 86er, 93er und 94er achufteten hier mit froh-
lichen Enthusiasten beladene Sonderszige bergan und so manches Foto, so
manche Tonbandaufnahme hat der Strecke Langelsheim-Altenau ein bleibendes
Denkmal gesetzt. Auch in den letzten Wochen und Tagen dampften die Fans,
die hier teilweise schon mehrmals zu Gast waren, mit Sonderziigen nochmal
hinter Lokomotiven der BR 24 (EK), 50 und 4% iiber die bewaldeten Hohen

des Oberharzes.

Der planméBige Betrieb auf der Innerstetal~Bahn wurde in den letzten
Jahren mit 798/998 des Bw Braunschweig 1 und 515 des bw Hiddesheim
durchgefiihrt. Den Glanz modernster Traktion brachten zuletzt auch noch
die neuen 627/628 auf die Strecke und ganz luxurits wurde es, wenn ein
601 oder 602 als Reisebiirosonderzug nach Altenau hinaufbrummte.

Ob Steppenpferd, ob Bubikopf, ob Schienenbus oder Intercity-VT, nichts
mehr wird nach Altenau dampfen oder brummen. DPie Strecke wird nun abge-
brochen und eine leere Trasse wird an eine der schonsten norddeutschen
Eisenbahnstrecken erinnern. Sehr schade.

Baumal3nahmen

Von Freitag, d. 11.6.1976 (20 Uhr) bis Montag, d. 14.6.1976 (2 Uhr) und

von Freitag, d. 18.6.1976 (20 Uhr) bis Montag, d. 21.6.1976 (2 Uhr) ruhte
der pesamte Vorortverkehr Hamburg-Ahrensburg. Grund hierfiir waren Gleis-
bauarbeiten zwischen den Bahnhofen Hamburg~Rahlstedt und Ahrensburg. An

den heiden Wochenenden wurde das Gleis Liibeck-Hamburg in®diesem Abschnitt
mit Hilfe eines Schnellumbauzuges ausgewechselt, wobel das neue Gleis
Schienen im schweren UIC-60-Profil erhielt. Der Fernverkehr lief zwischen
Rahlstedt und Ahrensburg eingleisig und war nur leicht verspitet. Fahr-
giiste nach Ahrensburg und Bargteheide muliten zwischen Hamburg Hbf und
Hasselbrook die elektr. S-Bahn benutzen. Zwischen Hasselbrook und Ahrens-
burg bestand Omnibus-trsatzverkehr mit Bussen der Verkehrsbetriebe
Hlamburg-Holstein (VHH). Zwischen Ahrensburg und Bargteheide/Bad Oldesloe
lief der Vorortverkehr planméibig auf der Schiene ab.

Vor den flir die geschilderten BaumafBnahmen bendtigten Bau- und Arbelitsziigen
waren an 13.6. 212 117 (Bw Hamburg-Altona), 212 268, 212 269 (beide Bw Liibeck
und 290 214 sowie 291 039 (beide Bw Hamburg-Harburg) im Einsatz.

Nachdem die beiden Teile der neuen Siliderelb-Gisenbahnbriicke in Betrieb sind,
haben die schwierigen Abbrucharbeiten an der alten Briicke begonnen.



Dampfhetrieb

Mit Fahrplanwechsel endete bei den Bahnbetriebswerken Ottbergen und Lehrte
der Dampfbetrieb. Was vom O#4-Bestand in Ottbergen nicht noch nach Gelsen-
kirchen-Bismarck verlegt wird, erfdhrt zundchst die z-Stellung und wird
spiter dann verschrottet.

Mit dem neuen Fahrplan wurden die Dampflokomotiven aus dem Reisezugverkehr
vollig zurtickgezogen. Planmdflig werden Giiterziige jetzt nur noch auf der
Strecke Rheine-Emden mit Dampflokomotiven bespannt, meist sind es Erzziige
oder Autotranaporte fiir das VW-derk Emden. Zum Einsatz kommen 043 des

Bw Rheine; die O42 werden roch flir Sonderleistungen vorgehalten. Ein
genauves Verzeichnis der letzten Regelziige mit Dampflok bei der DB finden
Sie im EISENBAHN-KURIER 3/76, Seite 173 (mit genauen Abfahrt- und Ankunft-
zeiten sowie den Verkehrstagen).

Dampflokfreunde -seien darauf hingewiesen, daB auch der planmidlBige O43=Betrieb
auf der Emslandstrecke vielleicht schon bald sein Ende findet und dann 221 die
O4% dort abldsen. Bereits im April 1976 war 221 147 (Bw Liibeck) fiir Versuchs-
fahrien vor Erzziigen in Emden, am 25.6.1976 stand 221 150 im Bw Oldenburg.
Die Maschine ist bereits von Villingen nach Oldenburg verlegt worden und
befindet sich zundchst zur Personalschulung dort. Es ist damit zu rechnen,
dan die 221 aus Villingen im Laufe des Jahres 1577 (dort werden sie dann
durch die Elektrifizierung Horb-Singen und Villingen-Konstanz iberfliissig)
nach Oldenburg kommen und die fiir den harten Giiterzugbetrieb durchaus
geeigneten schweren 221 die O43 ersetzen. Ob die Dampflokomotiven im
Ruhrgebiet durch weitere 216-Freistellungen in Oldenburg oder durch die
ebenfalls 1977 zu erwartenden 2271-Abginge in Liibeck ersetzt werden, bleibt
abzuwarten.

Dieselbetrieb

Zum Fahrplanwechsel gab das Bw Braunschweig 1 seinen 220-Bestand

(220 Q27, 028, 031, 056, 058, 059, 066, 067, 069-080, 082, 083)
vollsténdig an das Bw Oldenburg/Oldbg. ab. Wegen Aufgabe der Dampfioke
Werkstdtten hatte das Bw Braunschweig die 220 erst im Herbst 1975 vom
Bw Hannover bekommen. Mit der Verlegung zus ihrem jahrelangen Domizil
Hannover nach Braunschwelg dnderte sich jedoch wenig an den Eins&#tzen
flir die genannten 220, die nun nach kurzem Gastspiel in Braunschweig
zum Bw Oldenburg kamen.

Das Bw Oldenburg gab daflir 216 nach Braunschweig zab, so dal im
Bw Braunschweig 71 nun 64 Maschinen der BR 216 beheimatet sind
(von insgesamt 224 Lokomotiven dieser BR). Es sind die Maschinen:

216 Ob47-059, 061-067, 069-074, 088~092, 12G-129, 146148, 156-170, 181-184.

Mit diesem kréftigen Bestand wurden -abgesehen von der Elektrifizierung-
die Dampflokomotiven in Lehrte Uberfliissig und auch Teile der ehem. Ott-
bergener Dampfieistungen diirften diese Maschinen iibernommen haben (ein
anderer Teil diirfte ilber die zukinftige Fiihrung der Giiterzlige zwischen
Northeim und Altenbeken iiber Kassel und damit iiber elektr. Strecken
aufgefangen worden sein). Durch Lijbeck Hbf kommen Braunschweiger 216
jetzt nur noch sonntags und montage (vgl. 220-Meldungen).

Dem Bw Oldenburg/Oldbg. sind noch die folgenden 216 verblieben:
216 060, 075-087, 149-155 (22 Maschinen).

Diese Lokomotiven fahren noch im Raum Bremen/Oldenburg/Wilhelmshaven/Emden
und werden vor allem auch vor den Eilziligen 2030/2035 und 2034/203%1
{Bremen=0Oldenburg-Leer-Nieuwe Schang-Groningen und zuriick) eingesetzt.
Diese Ziige werden bis Leer von DB-Personal gefahren. In Leer iliberaimmt
dann ein niederléndischer Lokfiihrer die 216 und fahrt sie alleine weiter
bis Groningen. NSwLokfiihrer sind auf den DB-216 ausgebildet. Auf der
Riicktour itibernimmt dann wieder in Leer ein DB-Lokfllhrer die Maschine.



Tie Nachtpause der 216 bei den Zigen E 2034/20%1 in Groningen wurde
friiher noch fiir Giiterzugleistungen auf der Strecke nach Zwolle aus-
genutzt, was auch heute noch der Fall sein konnte. Auf der Tour
Groningen-Bremen werden vor E 2035 bzw. E 2031 in Leer die 216 gegen
220 gewechselt.

Die im Juni an das Bw Cldenburg verliehene 216 103 vom Bw Kassel war

dafiir vorgesehen, am Abend des 13.6.1976 den Singerfest-Sonderzug
Berlin-Leer/Ostfriesl. zwischen Bremen Hbf und Leer zu beftrdern.

Um von Emden nach Bremen zu gelangen, fuhr 216 103 als Vorspannlok

vor E 3155 (Norddeich-Braunschweig) mit, wobei sie zwischen Emden

und Leer der Oldenburger 216 077 Vorspann leistete. In Leer miissen

die Ziice Norddeich/Emden-Bremen die Richtung wechseln und erhalten

dort deshalb eine neue Lok. So wurde E 3155 am 13.6.1976 in Leer von

220 055 iibernommen. 216 103 wechselte das Zugende und setzte sich als
Vorspann vor 220 055. Gemeinsam brachten 216 103 und 220 055 den E 3155 nach
Bremen Hbf, wo sie ihn getrennt verlielen und der Ellok 110 161 zur Weiter-
fahrt iiberlieBen. 216 103 hingegen begab sich auf ein Wartegleis und erwar-
tete dort ihren Sonderzug, der ja auf der Strecke Berlin-Helmstedt von

der DR-Lok 118 059 (eine der 118 mit Kunststoff-Stirnfront) gezogen wurde.

Am Abend des 9.6.1976 (Mitiwoch) stand auf Gleis 2 des Liibecker Hbf in
Fahrtrichtung Siiden der Sonderzug "Rollende Pressekonferenz des Deutschen
Stidtetages", der aus folgenden Wagen bestand: 2 Schlafwagen, 1 TEE-Grof=
raunmwagen, 1 TEE-Speisewagen, 1 TEE-Grofraumwagen, 2 Schlafwagern, 1 Salons=
wagen. Zuglaufschilder: In rot oben "Rollende Pressekonferenz usw.'", ® in
achwarz darunter "Kdln-Krefeld-Duisburg-Osnabriick-0ldenburg-Liibeck-Maschenw
Bielefeld-K8ln." Vor der luxuridsen Wagenkette stand als Zuglok die beige-
tiirkise 218 3%5 vom Bw Hamburg-Altona. Altonaer 218 kommen sonst nur mit
Giiterziigen nach Liibeck.

Dagegen sind die Flensburger 218 vor Reiseziigen tHgliche Giste in Liibeck Hbf.
Sie kommen auf der Strecke Kiel-Liineburg mit D 774/775 (Schwarzwald-Express),
E 2%3%9 (Kiel-Liineburg mw Kw. n. Berlin), E 3153 (Kiel=-Liineburg), & 3170
{Liineburg-Libeck), E 3172 (Liibeck-Kiel, mit 218 nur w, an Sonntagen mit

220} und E 3230 (Bad Harzburg-Hildesheim-Kiel). Den & 2338/Liineburg-Kiel mit
Kurswagen von Berlin fahren 218 an Sonntagen, werktags zieht ihn eine 220.

Mit Flensburger 218 whkrd auch der nur an Freitagen verkehrende E 3184
(Lineburg-Kiel) gefahren, der in erster Linie dazu gedacht ist, den
Wochenend-Reisenden von Berlin Richtung Liibeck/Kiel die Wartezeit auf
¥ 3188 in Bilichen 2zu ersparen. Als Direktanschlufl gibt es nun am Freitag-
abend den £ 3184. An seinem ersten Verkehrstag, d. 4.6.1976, bestand er
sus Zuglok 218 175, einem ABym und einem Bym. Am 2.7.1976 traf & 3184
in Libeck Hbf mit 221 135 Vorspann und 218 122 Zuglok ein. Die beiden
Maschinen hatten einen Bym, einen ABym und einen Bye hinter sich. Die
221 fuhr auf der Strecke Liineburg-Liibeck vor E 3184 mit und ersparte
sich so eine Leerfahrt. Sie verlied den Zug in Liibeck Hbf, den die 218
alleine weiter nach Kiel brachte. Am $.7.1976 kam £ 3184 mit 218 126,
einem Bym, einem ABym und einem Bye (s&mtl. genannten ym waren beige-
tiirkis).

Nicht vor 1977 werden die 218 die 221 vor den Schnellziigen und dem TEE
auf der bgelfluglinie abldsen. Der Einsatz von 218 auf dieser Strecke
wird notwendig, weil die Ddnischen Staatsbahnen (DSB) nur noch Wagen mit
ausschl. elektrischer Heizung schicken wollen. Uber das Schicksal der
Lilbecker 221 gibt es verschiedene Meinungen. Vielleicht kommen sie alle
weg. Bine andere Meinung spricht davon, daB von den derzeit 22 Maschinen
dann noch 10 oder 12 fiir den schweren Giiterzugdienst in Lilbeck verbleiben
sollen, was durchaus zZu begriiBen wdre.



Aueh 220 007 besitzt -wie 22C 08%- an der einen Stirnfront noch ihre
alten Vierleisten, an der anderen bereits die neuen Zierstreifen.

£s besteht also das Kuriosum, daB bei der ersten und der nun letzten
220 diese '"kosmetische" Ligenart existiert.

Wie schon an anderer Stelle gemeldet, wurden zum Fahrplanwechsel alle

220 des Bw Braunschweig 1 an das Bw Oldenburg/Oldbg. abgegeben, so dad

es 220 nun nur noch in Oldenburg und Liibeck gibt. Die Maschinen verteilen
sich wie folgt:

bw Oldenburg = 220 0G1-005, 027, 028, 031-G34, 037, 038, 051-085
/ (48 Maschinen)

220 006, 007, 009-026, 025, 030, 035, 036, 039~050
/ (36 Maschinen)

Bw Liibeck

]

Gleichzeitig mit der Konzentration der BR 220 auf nur noch zwel Bahnhetriebs-
werke wurde ein kompaktes 220-Netz geschaffen und die Netze der Uldendurger
und Lifbecker 220 miteinander verschmolzen.

Das bedeutet, das die 220 vom Bw Oldenburg {(mit Ausnahme der Vorserien-
Maschinen 220 001~005) nicht nur auf der Strecke Rheine-Norddeich und

im Raum Bremen-Oldenburg-wWilhelmshaven-Osnabriick unterwegs sind, sondern

sie fahren z.B. auch im Schnellzugdienst auf der Strecke Hannover-wolfsburg-
Oebisfelde (DDR) oder auch Eilziige zwischen Hannover und Goslar bzw.
Braunschweig und Kreiensen. In diese Gebiete kommen sie von ihrer Oldenburger
Heimat aus iiber Osnabriick und Lohne.

Im Norden sind Oldenburger 220 jetzt auch auf den Strecken Bremerhaven=
Cuxhaven und Cuxhaven~-Stade zu finden, wo sie sich die Reisezugleistungen
mit Liibecker 220 teilen.

Der & %672 (Detmold—Herford—Lbhne-Bﬁnde-Bassum—BremenuBremerhaven-Cuxhaven)
fEhrt zwischen Bremerhaven Hbf und Cuxhaven sogar mit einer Oldenburger 220
als Zuglok und einer Liibecker 220 als Vorspannlok. Die Oldenburger Maschine
bringt den Zug schon durchgehend von Lohne oder Detmold her und bekommt
dann ab Bremerhaven die Libecker Maschine als Vorspann, welche so nach
Cuxhaven zuriickgefiihrt wird.

Am Montag, d. 5. 7. fuhr der E 3672 zwischen Bremerhaven Hbf und Cuxhaven
mit 220 029 (8w Liibeck) Vorspann und 220 027 (Bw Oldenburg) Zuglok.

Aber auch nach Lilbeck selbst kommen jetzt tdglich 220 des Bahnbetriebswerkes
Oldenburg/Oldenbg. Und zwar vor dem Ziigen E 2872/2873, die von Braunschweiger
216 auf Oldenburger 220 umgestellt wurden.

Die Oldenburger 220 fihrt mit E 2872 (Goslar-Flensburg) von Goslar (ab 9.48 Uhr)
iiber Vienenburg-Braunschweig~Gifhorn-Wittingen-Uelzen-Liineburg~Biichen-

Liibeck Hbf (an 14.38/ab 14.41) nach Kiel (an 15.59), wo E 2872 zur Weiter-

fahrt nach Flensburg von einer 218 des Bw Flensburg iibernommen wird.

Die Cldenburger 220 fdhrt hingegen mo-f{r um 17.58 mit & 3077 von Kiel nach
Liibeck Hbf (an 19.05). Nach einer Pause im Bw Liibeck machtm die Maschine
zur Ausnutzung der Standzeit noch folgende Rundfahrt: Sie zieht den

5 2471 (Liijbeck-Liineburg mit Kurswagen Kopenhagen-Basel) von Liibeck Hbf

(ab 21.20) nach Liineburg. Von dort brummt sie solo uater dem Fahrdraht
nach Hamburg. In Hamburg iibernimmt die Oldenburger 220 einen Gliterzug,

mit dem Sle gegen Mitternacht wieder in Liibeck eintrifft, wo sie sich
abermals ins Bw begibt.

Vor N/E 3152 (ab Liibeck Hbf 6.03) fahrt die Maschine am Morgen nach Kiel
zuriick (an Kiel Hbf 7.34). Die Lok iibernimmt dann in Kiel Hbf den von einer
Flensburger 218 gebrachten E 2873 (Flensburg-Kreiensen) und féhrt diesen
voll durch bis Kreiensen iiber Liibeck Hbf (an 12.00/ab 12.03)-Liineburg-



-Uelzen-Gifhorn~Braunschweig-Salzgitter-Seesen {ab Kiel 10.51,
an Kreiensen 16.53, 366 km).

Die Nacht von Samstag zu Sonntag verbringt die Oldenburger 220
im Bw Kiel.

An Sonntagen allerdings wird E 2872 weiterhin von einer 216 des
Bw Braunschweig 1T gezogen, die von Kiel nach Lilbeck abends vor

£ 3655 (Husum=Liibeck) zuriickkehrt. Nach Ubernachtung im Bw Liibeck
fihrt die 216 am Montag vor N/E 3152 nach Kiel und von dort vor

E 2873 nach Kreiensen.

Die Cldenburger 220 bzw. Braunschweiger 216 vor E 2672/2873 werden
im Abschnitt Liineburg~Kiel von Lokfiihrern des Bw Lilbeck gefahren -
wie auch die Fiill-Leistungen £ 3077, E 2471, E 3655, E 3152 usw.
Siidlich von Lineburg fihrt Braunschweiger Personal auf den Maschinen.

Die nachstehende Ubersicht gibt dariiber Auskunft, welche Cldenburger 220
und Braunschweiger 216 im Juni und Anfang Juli 1976 in Liibeck Hbf gesichtet
wurden:

TAG __ DATUM ____ B 2872 E 2873  E 3077 E 2471
DI 08.06. E 220 054

MI 09.06. 220 061

SA 12.06. 220 027 220 058

DI 15.06. 220 082

DG 17.06. 216 058 220 058

SA 19.06. 220 031 220 076

S0 20.06. 216 058 220 031

MO 21.06. 220 061

MT 23,06, 220 082

Do 24,06, 220 064

SA 26.06. 220 051 220 066

50 27.06. 216 121 - 220 051

MO 28.06. 220 061

DI 29.06, 220 034
MI 30,06, , 220 066 220 066
DO 01.07. ; 220 059

FR 02.07. 220 038
SA 03.07. 220 033 220 038

50 Ok.07. 216 148 220 033 _

MO 05.07. 220 074
DI 06.07. 220 038

MI 07.07. 220 O34
DO 08.07. 220 051

FR 09.07. . 220 056
SA 10.07. 220 056

50 11.07. 216 147 220 080

E 2387 Goslar-Flensburg ' E 3077 = Kiel=Liiveck

2 = =
E 2873 = Flensburg-Kreiensen E 2471 = Liibeck-Liineburg




Am Pfingstsamstag (5.6.) gab es bei £ 2672/2873 sogar 220-Doppelbespannung.

Der & 2873 kam in Liibeck Ebf schon von Kiel her mit 220 012 (Bw Liibeck) Vorspanr
und 22C 070 (Bw Oldenburg) Zuglok und fuhr mit diesem CGespann auch weiter
Richtung Lineburg. Am Nachmittag kam dann der & 2872 von Liineburg her mitﬂg;deﬁ *
220 012 Vorspann und 220 058 Zuglok. Am Bahnsteig iibernahm in Liibeck Hbf die\Jer
220 012 und fuhr sie ins heimatliche Bw. Der Lokfiihrer, der eben noch das

Gespann 220 012/220 058 in Zwillingstraktion von einem Fiihrerstend aus ge=-

fahren hatte (so fuhren auch 220 012/220 070), begab sich nach hinten auf

die Oldenburger 220 058 und setzte mit ihr alleine die Fahrt des E 2872

Richtung Kiel fort.

Die Vorserien~220 werden allerdings (wie schon angedeutet) nur im Raum
Oldenburg-Wilhelmshaven-Bremen und auf der Strecke Rheine-Norddeich
eingesetzt.

So ist die BR 220 denn nun eine rein norddeutsche Baureihe geworden, die
nach wie vor in erster Linie im Reisezugdienst zu finden ist. Siidlichster
Wendepunkt ist allerdings immerhin noch Oberhausen, wo Oldenburger 220
vor N 7186 (auBer sa) von Rheine aus hinkommen, Riickleistung = N 7151
(Oberhausen-Rheine\y mo-fr Oberhausen~Leer/Ostfr.).

Kemmen die Oldenburger 220 jetzt bis Liibeck und Kiel, so hat sich am
taglichen Langlauf Kiel-Lilbeck-Liineburg-Gifhorn-Braunschweig-Bad Harzburg-
Goslar-Kreiensen = 395 km vor den Ziigen F 3231 (Kiel-Hildesheim~-Bad Harzburg
mit Kurswagen Braunschweig-Kreiensen) und E 3235 (HamburgeAltona - Kreiensen)
der Liibecker 220 nichts gedndert. Die Lok wechselt in Liineburg mit den Kurswg.
von B 3231 auf E 3235.

Als Rickleistung Kreiensen-Kiel dienen tdgiich die Ziige E 3234 (Kreiensen -
Hamburg-Altona mit Kurswagen nach Kiel) und E 3188 (Liineburg-Kiel). In

Lilbeck Hbf setzt sich weiterhin mo~do an das Ende des E 3188 eine zweite 220
als SchluBlok, so daBd E 3188 zwischen Liibeck und Kiel an beiden Enden 220
‘besitzt. Diese zweite 220 fihrt die Tour Kiel-Kreiensen-Kiel dann am folgenden
Tag. Vorher fdhrt sie {(auBer so und mo) noch nach Eckernforde und holt von
dort den E/D 538 (Eckernfdrde-Kiiln), den sie bis Kiel fihrt, wo er von einer
218 tibernommen wird. Die 220 hingegen setzt sich sofort vor E 3231. Eckern-
forde ist der ndrdlichste 220-Wendepunkt.

Voi Eveitag bis Sonntag fdhrt eine 220 im Kreiensen-Langlauf, soweit

nicht aus technischen Griinden in Lilbeck getauscht wird (z.B. am Abend

des 9.7., als 220 039 gegen 220 007 ausgewechselt wurde)., Die 220 fiir

die Montagsfahrt Kiel-Kreiensen gelangt am Sonntag vor N 4142 (Liibeck-Kiel)
von Liibeck nach Kiel,

Bei 220 013 wurden jetzt die letzten, noch sichtbaren Spuren ihres
Zusammenstosses mit 220 008 beseitigt. Ohne die Falten, die diese
Maschine bislang noch "zierten", wurde sie am 26.6.1976 als "Schieber!
des E 3044 (Hamburg - Liibeck-~Traveminde-Strand) in Liibeck Hbf gesichtet.
Mit den Reparaturarbeiten wurde 220 013 auch gleich fiir Zugbahnfunk vor-
bereitet.

Gleich drei 220 hingen am Sanmstag, d.19.6.1976 bei der Ankunft in Liibeck Hbf
hinter der n-Wendezugeinheit des E 3044 (Hamburg-Travemiinde). Es waren die
Maschinen (in dieser Reihenfolge): 220 021, 220 009, 220 020.

220 G20 hatte per 17.6.76 im AW Nirnberg eine Aufarbeitung (U 2.8) erhalten.
Dabei wurden auch die alten Zierleisten durch Zierstreifen ersetzt und der
rote bzw. schwarze Anstrich erneuert. Die Maschine kénnte sich am 19.6. auf
dem Riickweg vom AW nach Lilbeck befunden haben. Wdhrend 220 021 die Wendezug~
einheit alleine weiter nach Travemiinde schob, riickten 220 009 und 220 020
gemeinsam zum heimatlichen Schuppen ab.



Am folgenden Tag, 4.20.6.7976, war 220 020 bereits wieder im vollen
Einsatz auf der Strecke Hamburg-Liibeck. Sie schob am Nachmittag den
5 3050 von Hamburg iiber Liibeck nach Kiel.

N 4721 (Lilbeck-Liineburg), der im Winterfahrplan 1975/76 durch seine
Yugbildung an Sonntagen (2 x 220, 2 B3yg, 1 AB4yg) Beriihmtheit er-
langte, hat auch im Sommerfanrplan sonntags eine recht interessante
Zusammensetzung: Fast immer fahrt er mit einer der Funk-220, einem
Blyg, einem ABYyg und einem D2i, einem der zwelachsigen Packwagen
also, die neuerdings wieder auf der Strecke Kiel-Lineburg im Bin-
satz sind. Der beschriebene Wagenpark kommt schon als N 4125 van
Kiel nach Liibeck (an 15.23%) und es hdngt hinter dem D2i dann noch
ein nf und ein n. Diese n-Kinheit bleibt jedoch in Liibeck und die
220, die den N 4125 von Kiel brachte, zieht die beiden Vierachser-
Umbauwagen und den Zwelachser-Packwagen alleine als N 4721 weiter
nach Lineburg {ab Liibeck Hbf 16.03). Lediglich am 27.6. blieb die
yg/D2i-Einheit in Liibeck und 220 012 schob dafiir die n/nf-Garnitur
als N 4721 nach Liineburg.

Am 17.6.1976 fuhr N 4721 dagegen wie meistens mit den beiden 4yg und
dem DPi. Hinter dem Packwagen hing jedoch noch eine Schienenbus-
Leereinheit, so daf hinter Zuglok 22C O48 zwei 4yg, der D2i und die
dreiteilige 798/998-Garnitur hing. Letztere lieR sich wohl bis Blichen
mitschleppen. :

Am 20.6.1976 kam 220 017 mit den beiden 4yg, dem D2i und der n/nf-
Finheit als N 4125 von Kiel., 220 017 muBte wegen Defektes in Liibeck

vom Zug und 332 272 schleppte die "tote' 220 ins Bw. Als Ersatz iibernahm
220 050 die 4yg/D2i-Garnitur und zog sie als N 4721 nach Liineburg.

Am folgenden Tag, d.21.6.1976 (Mo), war 220 050 noch auf der Strecke
Kiel~Limneoburg im Einsatz. Mit Vorspann-Maschine 220 048 fuhr sie den
E 3171 (Kiel-Lliineburg).

Samstags bestent N 4125 (Kielwiiibeck) aus einer Wendezugeinheit, die
nur einen n und einen nf umfaft (so wie sie sonntags hinter der ye/
D21 nach Liibeck geschleppt wird). Geschoben werden die beiden Wagen
von einer 220. Am 12.6.1976 brachte 220 023 den Zug.

Auch N 4721 (Liibeck~-Liineburg) besteht samstags nur aus einem n und

einem nf, die aber von einer 212 geschoben werden. Bine Ausnahme gab

es allerdings am Samstag, d.72.6.1976, als N 4721 aus vier alten
ile-Wagen bestand, die offensichtlich eine Leerparkiiberfilhrung (viell.

aus einem Militdrsonderzug) darstellten und zwischen Ililbeck und Liineburg
als N 4721 ausgenutzt wurden. Umgewthnlich war auch die Bespannung dleses
Zuges am 12.6.: Vorne 212 053, hinten 221 115. _

Die beiden beige-tiirkisen 220 des Bw Libeck (220 012 + 220 023) sind
jetzt im Sommer auch wieder hdufiger auf der Strecke liilbeck-Hamburg im
Einsatz, wihrend sie im Winterfahrplan mehr auf der Strecke Lineburg=-
Kiel zu finden waren, wo sie aber g%ghgig%z§ noch fahren. Auf der
Hamburger Strecke fahren sie auch vor/den geige-tﬁrkisen ym=-Wendezug=
einheiten. In diese beige-tlirkise Kette paBt dann als einziges Fahr-
zeuz nicht der Silberling-Steuerwagen am Ende oder Anfang. Ausschl.
beige-tiirkis blitzt es auch im Liibecker Hbf, wenn 220 012 oder 023

den E 2338 (Liineburg-Kiel m.Kw.v.Berlin) fahren, dessen Wagen alle
beige~tiirkis sind.



Mun pibt es aber auch schon 221 im beige-tirkisen Anstrich. Leider erhielten
ihn bis jetzt nur Maschinen des Bw Villingen. In beige-tlirkiser Farbgebung
(die bei der 221 dem beige-tlirkisen Anstrich der 220 entspricht) prasen-
tieren sich in Villingen z.Zt.: 221 136, 137 und 138. 221 140 erhiélt den
neuen Anstrich gerade im AW Niirnberg.

221 150 ist nicht mehr im Bw Villingen beheimatet, sondern gehidrt Jjetzt
zum Bw Oldenburg/Oldenbg. {(vgl. Dampflok-Meldungen). Sie befindet sich
zundchst fiir Personalschulungszwecke im Bw Oldenburg. Im Laufe dieses
Sommers sollen ebenfalls schon 221 145 und 221 149 vom Bw Villingen
nach Oldenburg verlegt werden und erstmal auch zur Personalschulung
{(wohl in Emden und Osnabriick) herangezogen werden.

221 130 (Bw Liibeck) hatte im Rbf. Hamburg~Nord eine Kollision mit einer
218. Die 221 trug schwere Beschiédigungen davon.

Der N 5185 (Lilbeck~Traveminde-Strand - Liibeck Hbf), der 1t. Kursbuch

nur an Sa + So verkehrt, fihrt in der Zeit vom 18.6. bis 6.8. tHglich,

wie es auch bereits die Liibecker Nachrichten meldeten. Sowohl im LN-
Taschenfahrplan als auch auf den Ankunftpldnen in Liibeck Hbf ist diese
Tatsache allerdings vermerkt. Interessant ist, daRl dieser Zug, derm ohne
Halt zwischen Travemiinde Hafen und Lilbeck Hbf féhrt, mo~fr von einer 221
rezogen wird, die fiinf Bye und einen Ays hinter sich hat. Es ist das

einzige planmaBige Erscheinen von 221 in Travemiinde, die sonst nur mit
Sonderziigen auf der Travemiinder Strecke zu sehen sind. Nach Ankunft in
Liibeck Hbf rangiert die 221 noch die beschriebene Wagengarnitur auf

Gleis 10 (neben die Bahnsteighalle am Segeberger Bahnhof). N 5185 fuhr

am 21.56.1976 (MO) mit 221 118, am 23.6.1976 (MI) mit 221 134, am 24.6.1576 (DO)
mit 221 119, am 30.6.1976 (MI) mit 221 119 und am 6.7.1976 (DI) mit 221 147.
Meist iibernimmt diese 221 dann im Anschluf den D 438 (Stralsund-Hamburg)

zur Fahrt von Iiltheck nach Hamburg.

& 3018 (Hamburg-Puttgarden) und E 3075 (Puttgarden-Hamburg) werden von
221 gezopen. Als Wagenpark dienen normale Wendezugeinheiten, wie sie auf
der Strecke Hamburg-Liibeck zu finden sind.

Vor D 1484/1485 {Tirol~Express) und D/E 1840/1841 (Fehmarn-Express) kommen
221 jetzt im Sommer auch wieder planméBig nach Liineburg. Mit dem Fehmarn-
Ixpress auch nach Burg/Fehmarn. Der Fehmarn-Express ist ohnehin der einzige
Reisezug, der dem Bahnhof Burg/F. noch verblieben ist.

L 2471 {(Liibeck-Liineburg mit Kurswagen Kopenhapen-Basel/D 281-E 2471-D 471),
der mo-fr von Oldenburger 220 gezogen wird, wird an Samstagen und Sonntagen
mit Liltbecker 212 gefahren. Am Samstag, d. 10.7.1976 zog ihn 212 141, am
Sonntag, d. 11.7. zog ihn 212 129. Zine Woche zuvor, am Sonntag, d, L,7.
wurde I 2b471 mit 212-Doppeltraktion (212 245 Vorspann, 212 028 Zuglok/ge~
fahren in Zwillingstraktion von ednem Lokfilhrer) gefahren.

i 2471 bestent iibrigens an sllen Tagen aus einem Biie, einem ABym (fahren d.
Strecke Libeck-Liineburg) und den Kurswagen Kopenhagen-Basel, einem DSG-
Scnlafwagen und einem SBB-Liegewagen (freitags auch noch ein DB-Liegewagen).

Der Gegenzug am Morgen, L 2470, wird Ubrigens auch von einer Liibecker 212
gofahren. Am 10.7. war es 212 141, Mit £ 2470 kommen dann auch wieder der
Blie und der ABym zuriick nach Lilbeck, die tagsiiber bis zur Abfahrt des 2 2471
auf dem Stumpfgleis vor Stellwerk Lp abgestellt werden.

So fahren 212 immerhin vor “halb-internationalen" Zigen.

212 128, 129 und 141 sind von den zwanzig in Liibeck beheimateten 212 iibrigens
die einzigen Maschinen, die nicht fiir Wendezugbetrieb bzw. Zwillings=-Doppel=
traktion eingerichtet sind.



Schon seit lingerer Zeit ist der 'Bahnhofsdiisenjéger" des
Lilvecker Hauptbahnhofes, 333 136, kaputt. Als Ersatz fungiert
zur Bereitstellung und Abrdumung der Reisezugwagen sowle beil
Kurswagen-Umstellungen 332 272 (Bw Husum). Fallweise werden
auch 260 fiir diese Aufgaben herangezogen.

&2 vom Bw Osnabriick kommen jetzt wieder dann und wann durch
Liibeck Hbf. Wie im vergangenen Jahr kommen diese hier sonst
nicht zu sehenden Fahrmeuge als Triebwagen-Sonderziige an
bestimmten Wochenenden von Rheine und Minster aus an die
Ostseekiiste. Mit von der Partie ist dann auch der zum Tanz-— u.
Gesellschaftswagen umgebaute Mittelwagen 924 418. Am Morgen des
%,7. hatte u.a. ein 624/924~Sonderzug Aufenthalt in Liibeck Hbf
auf seinem Weg Richtung Ostseé.

Mit mintritt des Sommerfahrplans wurden die 795-Leistungen in
Schleswiz-Holstein durch 798 ersetzt. Dieser irsatz der ein-
motorigen 795 durch die zweimotorigen 798 wurde wohl auch durch
die Reisezug-Stillegungen auf den Strecken Malente-liitjenburg und
Bad Oldesloe-Schwarzenbek sowie die damit verbundenen Fahrmzeug-
einsparungen moglich.

Flektrischer Betrieb

Die im vergangenen Jahr ausgemusterte 110 001 wurde Anfang dieses
Jahres im AW Kassel zerlegt. Es ist schade, dal diese wohl als
Pionier-Ellok zu bezeichnende Maschine nicht der Nachwelt erhalten
blieb. Hoffentlich geht es anderen interessanten Vertretern der

sogen. modernen Traktion nicht ebenso - bel aller Hochachtung vor

den umfangreichen und milhevoll zusammengetragenen Dampflok-Sammlungen.

Andere "Ellok-Oldtimer" sind dagegen weiterhin im aktivem Dienst.
So wurde das Binsatzgebiet der einzigen norddeutschen Altbau-Ellok
der BR 104 durch die Aufnahme des elektrischen Betriebes auf der
Strecke Osnabriick-Lohne zum Sommerfahrplan noch erweitert. Der

N 700% {Osnabriick-Lohne) wird mit 104 gefahren. Von Ldhne nach
Osnabriick kehrt die 104 vor N 7016 zurilick. Beide Ziige fahren nur
montags-freitags.

Am 30.5.1976 wurde der planmdBige elektrische Betrieb auf den

Strecken (Hannover-) Lehrte-Baraunschwels und Hildesheim-

Grof Gleidingen (-Braunschweig) aufgenommen. Der offizielle
Eroffnungszug fuhr bereits am 25.5.1976 von Hannover nach Braunschweig,
nachdem die Fahrdrahtanlagen bereits seit lidngerer Zeit unter Strom
standen. Seit 30.5. wird bei den Schnellziigen won und nach Berlin

in Braunschweigz Bbf von Diesel- auf Ellok umgespannt (bzw. umgekehrt).
Der Abschnit® Braunschweig-Helmstedt befindet sich ja noch in Umstellung
auf elektr. Betrieb. Auf dieser Strecke kommen 216 zum Einsatz. Ab und
bis Breunschweig fahren dann 103, 110, 111 und 112 vor den Schnellziigen
Berlin-Hannover/Ksln/Aachen bzw. umgek. Einzige Ausnahme bildet der

D 1448 (Karl-Marx-Stadt - Hamburg), der noch durchgehend von Helmstedt
bis Hannover Hbf mit 216 fahrt, da er in Hannover ohnehin die Richtung
wechselt (Weiterfanhrt nach Hamburg iiber Lehrte). Die Eilziige Hannover-
Braunschweiz bestehen nun meistens aus n-Wendezugeinheiten und 140/t
vom Bw Seelze. '

Wegen Elektrifizierungsarbeiten ist die Strecke Herford-Kirchlengern~Biinde
(Kurve Kirchlengern) im @& gilltigen Fahrplanabschnitt gesperrt. Die Zige

E 3672 (Detmold-Cuxhaven), D/E 788 (Wiirzburg-Osnabriick), D/E 682 (Minchen-
Osnabriick), Bt 3679 (Detmold-Wilhelmshaven), E/D 683 (Osnabr.-Minchen),

£ 3115 (Wilhelmshaven-Altenbeken), E 3673 (Cuxhaven~Detmold), E/D 789
(Osnabriick-Wiirzburg) werden daher (wie auch einige Nahverkehrsziige) iuber
Lohne umgeleitet.



Nicht vor 1578 werden die Fahrdrahtumschaltanlagen im DB/NS-Grenzbahnhof
Bentheim (DB = 16 2/% Hz Wechselstrom - NS = 1500 V Gleichstrom) in He-
trieb genommen. Bis dahin ist der Bahnhof noch in einen Gleichstrom - u.
e¢inen Wechselstromteil getrennt. Kommt ein Relsezug z.B, nun von Holland
mit NS-Ellok, so fahrt diese mit abgezogenen Stromabnehmern in den
Wechselstromteil ein und wird anschliessend von einer Diesellok (260/67
oder Kleinlok} in den Gleichstromteil geschleppt. Den Zug im Wechsel-
stromteil libernimmt dann die DB-Lok mit eigener Kraft an ihrem Drant.
Umgekehrt wird bei den Zigen Deutschland-Holland mit den DB-Lokomotiven
(vor Reiseziigen meist 110) verfahren.

Akku-Fahrzeuge

Am Morgen des 5.6.1976 fuhr ein 215 in frischem beige-tiirkisen Anstrich
solo durch den Hamburger Hauptbahnhofx Richtung Norden. Der Iriebwagen

kam offensichtlich aus dem fijr Akku~-Triebwagen zustdndigen AW Limburg/Lahn
und befand sich auf der Riickfahrt in sein Heimat~Bw Husum. PlanméfRig kowmmen
Keine 515 nach Hamburg (ebensoc nicht mehr nach Liibeck).

Dienst- und Spezialfahrzeuge
Der neue, mehrteilige Schienenpriifzug, ein Dieseltriebzug mit der BR-Bezeich~
nung 719, befuhr Anfang Juni die Strecke Hamburg~Liibeck.

Wagen

Reisezugwagen der Deutschen Reichsbahn kommen nicht mehr planmiidig nach
Liubeck, da die Ziige D 338/D 339 (Berlin-Hamburg-Berlin) und die dazuge-
hirigen Kurswagengruppen Berlin-Kiel/Neustadt und umgekehrt auf DB-Wagen
umgestellt wurden, wobei grundsitzlich beige-tiirkise um-Fahrzeuge zum
Binsatz kommen. Die DR-Zlige Richtung Rostock/Stralsund werden ohnehin
mit DB-Wagen gefahren. :

 Die frither nur als Paare gebildeten 3yg-Gruppen, konnen nun auch verein-
zelt mit drei Wagen beobachtet werden.

Wie ein Zlitz aus heiterem Himmel traf es gewissermaiien, als mit dem
Fahrplanwechsel alle der vier noch vorhandenen ehemaligen LBE~Doppel-
stockwagen aus ihrer Libeck~Hamburger Heimat in das fiir sie zusténdige
AW Hannover-Leinhausen verschwanden, we man iiber das weitere Schicksal
dieser derweil zu Sonderlingen im DB-Wagenpark gewordenen Fahrzeuge
beriet,

Die DB behalf sich auf der Strecke Libeck-Hamburg inzwischen mit Ersatz-
Verstdrkungseinheiten, gebildet aus drei n oder ym und Steuerwagen.
Hoffnung bei den Eisenbahnfreunden und VLV-Mitgliedern, daB die geliebten
Doppelstockwagen, doch nochmal dem Schicksal der Ausmusterung entgingen
und noch eine "Galgenfrist" erhielten, was dann auch eintrat. Mitte Juni
kam als erster der DAR 20803 zuriick in seine alte Heimat., Kurze Zeit
spater folgte DAB 20805,

Diese beiden Fahrzeuge sind nun wieder fleiBig als Verstdrkungswagen

(1 DAB, 1 ym und 1 ymf bilden eine Verstdrkungseinheit) in den EFilziigen
auf der Strecke Hamburg-Liibeck unterwegs. Man findet sie mit Sicherheit
in Lilbeck Hbf im E 3060 mo-fr (an 18.10). Diese Verstérkungseinheit
fahrt im Anschlufl als N 5132 (ab 18.27) von einer 212 gezogen weiter
nach Neustadt/H. Der folgende E 3064 enthidlt mo-fr ebenfalls eine DAR-
finheit (an 18.39), die aber in Liibsck Hbf bleibt, wihrend der Zugstamm
von der 220 weiter nach Travemiinde geaschoben wird. An Samstagen besteht
& 3025 nach Hamburg (liibeck Hbf ab 9.41) aus einer 220, die nur eine
DAB-Verst.~Binheit nach Hamburg zieht. Diese Garnitur kehrt um 11.41
als E 3028 zuriick.

Hinen spektakulidren Sondereinsatz erlebte DAB 20805 am Abend Qes T.7.1976.
Der D 395 (Kopenhagen~FExpress) hatte an Jenem Abend Verspdtung. Als Ersatz
fuhr ein Sonder-Schnellzug Lifbeck Hbf-Hamburg Hbf, gebildet aus

DAB 20805 und Zuglok 221 118, weiter nicnts !



Es bleibt abzuwarten, wann die beiden anderen DAB aus Hannover zuriick-
kehren. Eine Ausmusterunp ist fiir die ehem. LBE~Doppelstockwagen je=-
denfalls im Moment doch noch nicht akut. Damit haben wir vom VLV gliick-
licherwelse auch noch eine Frist erhalten, uns um die Rettung und Erhaltung
eines solchen Wapens als einen der letzten rollenden Reste der Liibeckw
Biichener Eisenbahn, zu bemihen. Siehe auch VLVeProgramm f. Herbst 1976.

Abschliessend noch eine Liste der noch vorhandenen ehem, LBE-Doppelstockws.:

Fhemalige Ehemalige Heutige
LBE~Nummer DE~Nummer DB=Nunmmer
L 30991 20800
5 20995 20803
7 30997 20805
8 30496 20804

Acht Fahrzeuge (Br. 1 - 8) gab es urspriinglich. Der ehem.
Wagen Nr. 6 wurde im 2, Weltkrieg zerstdrt. Drei andere DAB
wurden von der DB nach und nach ausgemustert, Die noch vor-
handenen sind beim Bahnbetriebswagenwerk Hamburg Hbf behei-
matet; fir die Unterhaltung (groBere Schiden) ist das Aus-
besserumgswerk Hannover-Leinhausen zustdndig.

Deutsche Reichsbahn

vanpfbetriebd

Am Freitag, d. %.6.1976 fuhren die Kurswagei Yiel/Neustadt-Liibeck-Berlin
nicht wie iiblich ab Blichen im D 339 (Hamburg-Berlin) mit, sondern wurden
ab dort als eigener Zug (D 10339) gefahren. 01 0509 zog diesen Sonderzupg.

Den sntlastungs-Schnellzug D 10336 brachte am gleichen Tag 01 0502 nach
Liichen., Sie war am Mittag vor D 337 (Hamburg-Berlin) als Vorspann nach
Berlin gekommen. Dagegen wurde der Intlastungs-Schnellzug D 10338 am $.6.76
von 118 274 nach Blchen gebracht.

Planmdllig sind in West-Berlin noch die folgenden Zige mit Dampflokomotiven
bespannt:

Ex 316 (BEILINAREN/Beriin~Malms) mit 0%.10 (Bw Stralsund).

Die Lok zieht den Zug tdglich von Berlin Zoolog. Garten bis Safinitz (S5tadt)
/ ca. 290 km ~- Abfahrt Berlin Zoo: 6.23.

D 1101 (Autoreisezug Berlin-Minchen mit Schlaf- und Liegewagen)

mit 01.5 (Bw Saalfeld). Die Lok zieht den Zug in den Nichten Freitag/Samstag
vom 2%./206.6. bis 6./7.8. von Berlin Friedrichstr. (erster Einstieghalt) bis
Probstzella (343 km). Abfahrt Berlin Friedrichstr. 20.30/Berlin Zoo 20.53/
Berlin-Wannsee {(Autoverladuang) 21.35.

D 1100 (Autoreisezug Minchen-Berlin mit Schlaf- und Liegewagen)

mit 01.5 (Bw Saalfeld). Die Lok ziéht den Zug in den Nichten Donnerstag/Freitag
vom 24./25.6. bis 5./6.8. von Probstzella bis Berlin. Ankunft Berlin-Wansee
3.04/Beriin Zoo 8.27/Berlin Friedrichstr. 8.49.

01.5 des Bw Wittenberge sind in West-Berlin mit den Ziigen D 337 {llamburg-Berlin,
D 1333 (Westerland-Berlin), D 1332 (Berlin-Westerland), D 336 (Berlin~Hamburg)Zs
Sie ziehen diese Ziige im Abschnitt Berlin-Wittenberge tHglich (155 km). (fehen



Nachstehend eine Ubersicht liber die planméiigen bespannungen der
Transit-Schnellziige Hamburg-Berlin bzw. Berlin-Hamburg:

D 337 Hamburg Hbf - Biichen 221 Bw Litbeck 47 knm
Glichen ~ Wittenberge 132 Bw Wittenberge 113 km
Wittenberge - Berlin C1.5  Bw Wittenberge 155 km

D 1333 Westerland - Hmb=Altona 218 Bw Hasmburg-Altona 236 km
flamburg~Altona - Biichen 220 Bw Lilbeck 54 km
Blichen « Wittenberge 132 Bw Wittenberge 113 km
Wittenberge - Berlin 1%, Bw Wittenberge 155 km

D 339 liamburg-Altona - Biichen 221 Bw Liibeck S kem
Biichen - Berlin 118 Bw Schwerin 268 kn

D 338 Berlin - Blichen 118 tw Schwerin 263 km
Bichen - Hamburg-Altona 220 Bw Liibeck S km

o 1332 serlin - Wittenberge 01.5 Bw Witteunberge 155 km

\ Wittenberge - Blichen 132 Bw Wittenberge 113 km
sUchen = Hamburg-Altona 221 Bw Liibeck 54 km
Hmb=Altona -~ Westerland 218 Bw Hamburg-Altona 236 km

D 335 Jerlin - Wittenberge 0.5 Bw Wittenberge 155 Km
Wittenberge - Biichen = 132 Bw Wittenberpge 113 knm
Blichen « Hamburg Hbf 221 Bw Liibeck 47 xm

FPahrplan der Ziige (ohne Gewdhr) D 337 D 1333 D 239

Westerland/Sylt ab 10.19

Hamburg-~-Aitona an 13.1%

Hamburg-Altona  ab 12.23 16.53

Hamburg ibf ab 8.10 13,40 17.10

Slichen an 8.50 14,16 1749

Blichen ab 8.58 14,24 18.01

Beriin HBoo an 12.22 17.39 21.3%

Berlin Friedré%g-an 12.42 18.19 21451

: D 335 D 1332 D 336

Berlin Fr.3tr. ab 6.57 10.00 16.52

Berlin Zoo ab 7,23 10.13 17.0b

Biichen an 11.01 13484 20.18

Biichen ab 11.12 13.52 20.29

Hamburg '™f an 11.49 14,48 21.09

Hamburg=-Aitona an 12.12 15,00

Hamburpg=Altona  ab 15.08

Westerland/Syli an 17.58

Der "zl in Wittenberge (Lokwechsel) ist lediglich ein Betriebshalt. Aussteigen

nicht gestatietl!

Wagenbildung: D 337/1333/1332/3%6 = DR-Wagen
D 328/33% = DB-Wagen (grundsdtzl.beige-tiirkise iim)

D 1332/1333 flihren zu bestimmten Zeiten am Wochenende Autotransportwagen
Berlin-Niebiill bzw. umgekehrt mit.

Mit der Umlegung der Ziige Hamburg-Berlin-NHamburg auf die Strecke iiber Staacken-
Berlin Spandau zum Winterfahrplan 1976/77 (§93t51976) mu mit Abzug der
01.5 und 118 vor diesen Ziigen und deren Ersa%z?ﬁurch 132 gerechnet werden !



Diegelbetrieb

Schon zum Fahrplanwechsel im Sept. 1975 ersetzte die DR ihre
dieselhydraulischen und mit Dampfheizung ausgeriisteten Lokomotiven

der BR 118 vor den Schnellziigen 438/43%% (Stralsund-Rostock-Libeckw
Hamourg bzw. umgekehr:i) durch dieselelektrische Lokomotiven der BR 132,
die auch iiber elektrische Heizung verfligen. Wihrend die 118 anfangs noch
vor Giiterziigen in Liibeck erschienen, endeten auch diese Hinsatze bald und
die 118 verschwanden ganz von den Gleisen des Liibecker Hbf.

1968 hatten sie als V 180 die 23.10 und #1 vor den Di-Ziigen in Lilbeck
ersetzt, xnun wurden sie selbst abgeltst. Auch im gliltiegen Sommerfahrplan
bespannt die DR die Ziige D 438/439 (Stralsund-Hamburg bzw. umgek.) und

D 1430/143%7 (Rostock-K8ln bzw. umgek.) bis und ab Liibeck Hbf mit 132

{(Gie wie seinerzeit vom Bw Schwerin gestellt werden). Zwischen Liibeck

und Hamburg werden diese Ziige von 2271 heftrdert.

Waren zu 118-Zeiten 118 329, 331 und 236 als lilbecker "Dauergiste' zu
bezeichnen, sa bekommt man nun dsuernd 132 228,_264 und 267 zu Gesicht.

Fin nun seltenes und erfreuliches Gastspiel gab am Abend des 8.7. die
118 208 (Rw 3chwerin) im lLijbecker Hauptbahnhof, die als 132-Ersatz den

D 428 brachte. Wie es die 132 tuen, fuhr sie gleich leer zuriick Richtung
Herrnhurg.

Am 1%.6.1976 (Sonntag) wurde der D 336 (Berlin-Hamburg) statt mit der
iiblichen 01.5 ab Ferlin mit 118 007 (Bw Berlin-Ostbahnhof) gefahren.
118 Q07 ist ein recht seltener Jast in West-Berlin.

Sonderziige fiir das Sdngerfest in West-zerlin am 10., 1. und 13. Juni 1976
Das wohl grofite Reisezugaufgebot seit Kriegsende erlebte die Berliner
Stadtbahn auf ihren Fernbahngleisen, als am 10. und 11. Juni achtzehn
Sonderzige nach West-Berlin zum dort stattfindenden Sdngerfest kamen.

Am Sonmntag, d.13.5. verlielBen siebzehn Sonderzige wieder West-Berlin
Richtung sundesgebiet. Zusitzlich zum Fernbahnhof Zoologischer Garten
hatte man zur Abfertigung der Sonderziige auch den Fernbahnhof Charlotten-
burg herangesogen. Die Sonderzige kamen aus vielen Teilen der Bundes-
republik nach Berlin, wobel sie im Bundesgebiet auf z.T. recht abenteuer-
lichen Wegen fuhren, um moglichst viele Orte zu bedienen und Gesangs-
Enthusiasten mitzunehmen. Anfider Fahrt durch die DDR wurden die bekannten
Pransit-Strecken benutzt. Hier nun eine genaue Aufstellung der Sonderziige
mit ihrer Zuglok bei Ankunft bzw. Abfahrt in Weast-Berlin:

1.) Ziipe nach Berlin am Donnerstag, d. 10. Juni 1976
Ankunft in Ankfi. Zuglok bel Ank.

DR-Zugnr.  West-Berlin _ Bahnh. in West-Berlin __ Bw der Lok
D 32501 £.20 CHR 148 166 Eisenach

D 32007 10.33 700 118 141 Halle G

D 32407 1240 CHB 118 076 Magdeburg

D 32301 1%.23 200 118 331 Schwerin

D 32403 13,54 CHB 118 C74% Magdebursg

D 32503 1436 7200 118 172 risenach

D 32505 15,03 CHB 118 207 Halle P

D 32409 15.35 CHB 118 176 gEerlin=Grunewald
D 32003 16.08 700 01 0501 Saalfeld

D 32507 1749 700 118 309 Berlin-Grunewald
D 32409 18,59 CHRB 118 019 Berlin-Ostbahnhof
D 32411 20435 Z00 18 061 Magdeburg
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Zugléufe:

D %2501 = Germersheim=3peyer=-Schiflerstadt-Ludwigshafen/ih.-Wormg~
Frankfurt/M.=sld=rulde=-Sebra~Gerstungen~iberlin

D 22001 = Stutigart-Wirzburg-schwelnfurt-Bamberp~Ludwigsstadt«¥robstzella~
Berlin

B 32407 = Neustadi/Kr.Marburg-fassel-iann.Minden-Kreiensen-Helmstedt-Berlin

D 32801 = Hamburg=Aliona-Bilichen-Schwanh.-Berlin m.Kw,v.Kiel iiber Litbeck

D 32h03 = Marburg/Lahn-Frankenberg-Korbach~Kassel-Kreiensen-Helmstedt—
Marienborn~Berlin mit Kurswg. von Hoxter-Kreiensen

D 32503 = Frankfurt/M.~RBebra~Gerstungen-Berlin

D 32505 = Homburg/Saar-Kaiserslautern~Neustadt/MWeinstr.-Frankfurt/M.=Siid-
Ffulda~Bebra-Gerstungen-Berlip

D 22405 = BSiepen~Kreuztal-Finnentrop-Altenbeken~-Helimstedt-Berlin

I 3200% = Stuttgart~Crailsheim-Nirnberg-ludwigsstadt-Probstzella-Berlin

D 32407 = COberhausen-Dortmund~Hamm~Rheda-Lohne~Braunschweig-Helmstedt-Berlin
mit Kurswagen von Minster/W. iiber Warendorf-Rheda

D 32409 = Koblenz~Neuwied-Trasdorf-An/Sieg~Betzdorf-Siegen-Hiittental=Weidena
~Paderborn~Altenbeken-Helmstedt-Marienborn-Berlin

D %2411 = Ssarbricken-Neunkirchen-ldar=Oberstein-Bingebriick- Koblenz-Bonn~

Koln-Braunschweig-delmstedt-Marienborn-Berlin

2.7 Zilge nach Berlin am Freitag, 4. 17. Juni 1976

Ankunft in Ankft. Zuglok bei Ank.
DR-Zugnr. . West-Berlin __ Bahoh.  in West-Beridn .~ Bw der Lok _______
D 32413 4,16 700 118 323 Berlin-Grunewald
D %2507 b, 3k Z00 118 166 Eisenach
D 32415 9.00 CHB 118 074 Mardeburg
D 32417 3.56 Z00 118 061 Magdeburs
D 32005 10.33 700 118 181 Halle G
D 32419 ___ .. 15238 1 cmme 200 18 %23 .. Berlin-Grunewald
Zurldufes m.Kw. Schweinfurt- ggﬁﬁ %%—
D 32413 = Dettingen-Klein Ostheim-Aschaffenburg-Partenstein-Lohr-Geminden- 7

Bebra-Kreiensen-Braunschwelg-llelmatedt-Marienborn-Berlin
D 32507 = Irankfurt /M. b f~Hanau-Gelnhausen-Fulda~Bebra-Gerstungen-Berlin
D 32415 = Grofostheim~Aschaffenburg~Dettingen~Kahl-Bebra-Kreiensen-Helmst.~Blr
i
D

22417 Miltenberg-Aschaffenburp~Bebra-Krelensen—-Helnstedt-Berlin

32005 Memmingen~Buchloe-Augsburg-Donauwdrth-Wirgburg-3chweinfurt-Lichten=
fels~Ludwigsstadt-Probstzella~berlin
Leer/Ostfriesl,-0ldenburg/O.-Bremen~Hannover~Lehrte~Braunschweig-
Helmstedt-Berlin m.Kw.v.Rheine iiber Csnabriick-Biinde-Lehrte
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D 32416

3.} Zipe ab Berlin am Sonntag, d. 13. Juni 1975

- R Aofanrt in Abf. Zuglok bei Abfanhrt -
DR-ZUSEF. oot werlin _ Ef. in Wegt-Berlin B Sw der Lok
D 32R02TTT goAnRTTTTTTTTT CRE 18 67~ T TTTTTTTEEriin-Grunewald |
D 32410 12411 CHB 118 027 ohne Anschrift
Do 32002 12.33 700 118 141 Halle G
O Z2Lok 12055 CHB 118 338 Berlin-Grunewald
D 32420 13,30 700 118 059 (GFP-Stirnfr.) Hagdeburg
D 32L12 14.0% CHR 118 254 Berlin-Grunewald
D 32508 T, 2l 700 118 172 Eiseénach
D 324k LR CHB 118 010 Berlin~Ostbahnhof
D 32302 16.23 700G 118 275 Schwerin
D 32506 1774 CHB 118 166 Zisenach
b A2448 1749 CHB 118 067 Magdeburg
D 32476 18.2% 700 118 074 Magdeburg
D 32406 18.56 CHB 116 076 Magdeburg
Loo32602 1947 Z00 116 214 Gera
D 32502 20,42 CEB 118 062 Halle P
i S P G %% A sitew



Zugliufe:

D 32402 = Berlin-Marienborn-iielmstedi=-kreiensen~hassel~ieustadt/kr.liarburg

D 32410 = Berlin=Marienborn-belmstedt~ireiensen-Kassel-horbach-Frankenberg=
Marburg/Lahn mit RKurswagen hreiensen-loxter

D 32002 = Berlin-Probstzella-Ludwigsst.-Bamberg~Nirnberg-Stutigart

D 32404 = Berlin~Marienborn-Helmstedt-Braunschweig~Rheda-Hamm-Dortmund-
Oberhausen mit Kurswagen Rheda-Warendorf-Minster/W.
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D 32420 = Berlin-Marienborn-ielmstedt-Braunschweig~Lehrte-Hennover-Bremen—
Oldenburg/C.~Leer/Ostfriesl. m.Kurswagen Lehrte-Biinde-Rheine
D 32412 = Berlin-Marienborn-Helmstedt-Kreiensen-Bebra-Aschaffenburg-

Obernburs=Rlsenfeld-Miltenberg
32508 = Berlin-Gerstungenw~Bebra-Tulda-nanau-Frankfurt/M. Hof
3241L = Berlin-Marienborn-Helmstedt-Xreiensen=-Bebra-Geminden-Lohr~
- Aschaffenburg-Dettinger m.Kw.Gemiinden-Arnstein-Schweinfurt
%2302 = Berlin-Schwanheide-Biichen-HamburgwAltona m.Kurswg.Blichen-Liibeck-Kiel
32506 = Berlin-Gerstungen-Bebra-Fuldaw~Frankfurt/M.=5id~Mainz-Worns=-
Lugwigshafen/Rh.~-3chifferstadt-Speyer-Germersheim
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D 32418 = Beriin-Marienporn-Helmstedt-Kreiensen-Bebra-Kahl-Dettingen-
Aschaffenburg-Grofosthein

D 32416 = Berlin-Marienborn-Heimstedt-Braunschweig«Lohne-Wuppertal~Kdlin-
Bonn~Koblenz-Bingerbrick-Idar=Cberstein~Saarbriicken

D 32506 = Berlin-Marienborn~Helmstedt~Braunschweig-Paderborn-Hagen-Siegen-
Au/Siepg~-Troiasdorf-Neuwied-Koblenz

D 32602 = Berlin~Gutenfiirst-Hof-Marktredwitz~Schnabelwaid-Niirnberg-
Crailsheim-Stutigart

D 32502 = Berlin-Gerstungen—Bebra-Fulda—Frankfurt/M.=Sﬁd-Neustadt/Weinstr.-
Kaiserslautern-Homburg/Saar

D 32004 = Berlin-Probstzelia-Ludwigsstadt~-Schweinfurt-Wirzburg~Treuchtlingen=
Donauwdrih-Augsburg-tuchloe=Memmingen

D 22408 = Perlin-Marienborn-Helmstedt-Braunschweig~Paderborn-Finnentrop-
Kreuztal-Siegen

Abldirzunren der Z0G = Zoologischer Carten

Enf.in West-derlin: CHB = Charlottenburg

Alle Ziige fuhren von ZOO bzw. CHB aus weiter nach Berlin Friedrichstr.
bhzw. kamen von dort.

Der b %2420 (lerlin-leer) warde zwischen Berlin und Helmstedt von

113 059 gezogen. Diese ist eine von den drei 118, die Fiihrerstandstirn-
and -seitenpartien aus glasverstirktem Polyester besitzen. Auler der

118 059 besitzen nocih 1186 137 und 118 203 diese Flihrerstiinde, die den
Maschinen ein noch gefdiligeres Aussehen verleih ? als es die BR 118
ohnehin schon aufweist. Die vierachsige 118 059 ist im Bw Magdeburs
beheimatet, die evenfalls vierachsige 118 131 gehort zum Bw Rostock.

Die sechsachsige 118 203 gehdrte isnge zur DR-Versuchsenstalt Halle,
worauf azuch S3childer an den Seitenwdnden extra hinwiesen. Seit kurzem

ist die Maschine nicht menr in Halle, sondern vielmehr Jjetzt belm Dw Zittau
beheimatet. ALls 178 203 noch in Halle war, kam sie gelegentlich (vor allen
Dingen auch im Sommer) vor den Schnellziigen von Minchen nach West=-Berlin.

118 059 kehrte nach West-Eerlin am Abend des 13.6. noch einmal zurick.
Hachdem sie den Sonderzug D 53420 nach Helmstedi gebracht hatte,
iibernahm eie dort als Vorspanniok mit Zuglok 118 338 (Bw Bln-Grunewald)
den D 347 (X6ln-Berlin). Gemeinsam fuhren 118 C59 und 118 338 dann den
D 347 nach HBerlin. o

Sonderzur, 32420 wurde ja zwischen Bremen und Leer von 216 103 gezogen
(vel.DE=Meldungen).



Moch einice aktuelle hec : hetr, Db/Dieselbetrieb

Seit dem 16. bzw. !b.?o v wieder die fige LD 1842 (Puttzarden-
Lineburr-dannover=Mincher , und D75 1643 (Mdnchenrgladbach~Puttearden).
Beide Zipe fanren bis ?) G bzw. 28.8. hﬂd fidhiren auch einen Kurswagen
Moénchengladbach - Libeck~Travemiinde Strand bazw. umgekehrt.

Am Samstap, d. 17.7. brachte 212 129 den Rurswagen Traveminde-Monchengladbach
(ein ym) zusammen mit den aus E 2470/2471 bekannten ym und ie ais E 3103 von
Traveminde nach Lilbeck Hbf. Kurze Zeit spiler erschien der D 1842, der aus
iim=Wagen und einem alten Packwapgen gebildet war und von 227 110 gezogen wurde.
Der Kurswagen von Traveminde wurde von Rangierlok 332 019 (Bw Liibeck) an das

Fnde des D 1342 gesetzi. Vorne setate sich als Vorspann vor 227 110 die

212 129 und gemeinsam funhren 212 129 undé 227 110 den D 1842 nach Liineburg
weiter, wahrend der ym und der iie aus E 3103 wieder auf das Abstellgleis

vor S5tw. Lo wanderten.

129 kam am Nachmittag nochmal nach Liibeck mit N 4720 von Biichen, wobei
sie lediglich zwei 4yg am dHaken hatte.

Kurz nach Abfahrt des D 1342 am Morgen erschien auf Gleis 9 der E 3029
{(Traveniinde-Hamburg), bei dem der Zugstamn in Libeck Hbf blieb und 220 C29
nur die DAB~Verstirkungseinheis mit DAB 20805, einem ym und einem mf nach
Hamburg sciob. Vor den nf setzte sich jedoch als Vorspannlok noch 220 012,
so dal dieser Zug bei Abfahrt sus Libeck Hof aus Zuglok 220 012, nf, ym,
DAB und Schublok 220 029 btestand.

220 02% fuhr am 17.7. den B 2338 (lineburg-Kiel mit Kw.v.Berlin), womit
mal wieder ein. aus ausschl. beige-tiirkisen Fahrzeugen gebildeter Zug im
Liibecker HbT stand.

Kurz zuver hatite wiedsrum ein mehrteiliger 624/924w-3onderzug Richtung
florden Aufenthalt in Lilbeck. Der Zug fuhr am lachmittag zuriick.

Am Nachmittsag tes 17.7. kam durch Libeck ik auch ein Entlastungs-
Schnellzug Disseldorf-ieustadt/H., der von 221 147 gezogen wurde und
zum grofiten Teil aus n-Wagen bestand.

S

5 3053 (lravenince wurg, wvuibr am Hachmittag des 17.7. auderplanm.
zwischen Liveck und Hamburg Hof mit awel 220. Zugloi 220 007 er-~
nielt ab Lilbeck HbE noch durch 220 045 Vorspan:.

Das Gesparnn 220 007/048 kam am spiten ilachmittag himtér.E 3053 (Hamburg-
Travemiinde) zurick von Hamburg nach Libeck und blieb auch bis Travemiinde
am Zug, wobeil hinter die beiden 220 in Lilbeck Hbf noch eine Verstirkungs—
einheit mit DAB 20803 kam.

220 020 schob am Nachmitt des ?7.7« eine n~Wendezugeinhelt als & 3050
(Hamburg-Libsck=-Kiel). In Lﬁb& Hbf stellte man an der Maschine glilhende
Bremsbacken x fest. 220 020 v mcnwand deshalb ins Bw und als Ersatz selzte
sich nacn einizer Zeit 220 036 hinter die Wendegzugeinheit und schoh sie
welter nach Kiel.
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£ 3171 wird samnstags
Der Zug TEhri dann n
nd bestent 4

brachte ihn 2
verschwanden.

her mit 212 Vorspann und 220 Zuglok gefahren.

2l nach Libeck {mo=fr und so weiter nach Liineburg)
nn ausschl. aus GygeWagen (me-fr/so aus a ym und ye). Am 17.7.

2 1h4 Vorspann und 220 023 Zuglok, die getrennt vom Zug

iy m

... betr, DR/Dieselbetrieb
118 Kommen in ietzier seit wieder regelmifiig (Zumindest mo-fr) mit Gliterziigen
nach Lilbeck Rbf. Gesehen wurde u.a. 17

118 110 (Bw Schwerin). Die Maschinen
fahren am spiten Hachmittag zurick in die DDR.



Stadtwerke lLiibeck

Bei den Staditwerken Libeck begann der neue Fahrplan am Sonntag, d.

20. Juni 1976. Eine seiner wichtigsten lieuerungen wor Jja die Umstellung
der Linie 5 (Bichholz=Moisling) auf Einmann~Gelenihiisse. Leider war am
20. Juni von den hierfir bestelilien Daimler—Eenz/Vetter—Gelenkbusggp erast
win Fahrzeup in Liibeck vorhanden, das als Wg. Nr. 2% bezeichnet7und in
der Woche vor dem 2C. Juni als "14EY oder 16" im Einsatz war.

Trotzdenm von den bei der Firma Vetter in Fellbach bei Stuttgart bestellten
Gelenkziigen Hr. 234 - 246 am 20.6. erst ein Zug in Libeck vorhanden war,
starteten die Verkehrsbetriebe am 21.6. piinktlich den LinmanneGelenkbusbetrieb
auf der Linle 5.

Die Werkstatt in der Roeckstr. hatte bils zu diesem Zeitpunkt alle der dlteren
Vetter-Gelenkziige {Nr. 222 - 233, Bj. 1971/72) auf sinmannbetrieb umgeriiste® .
wag ja ohuchin vorgesehen war. Bei den Fahrzeugen wurde der Schaffnersitz nach
vorne veriegt, beim Fahrer ein Zahltisch eingebaut und vorne im Motorwagen
sowie im Nachldufer je ein Kliissendorf-fahrschein-Entwerter installiert.

Die Motorwagen besitzen aulerdem noch in der Mitte einen Entwerter.

30 konnten die Hdlteren Vetter-Fahrzeuge fiir ihre neuen, noch nicht vorhandenen
Kollegen in die Bresche springen und die 5 war denn (einschl. des einzigen
Neulings Nr. 23%) am 21.6. auch mit Einmann-Gefnkbussen bestiickt. Lediglich

in der Hauptverkehrszeit muBte noch ein zwelachsiger /B O 305-5tandardbus

auf der 5 mitfahren,

Am 21.6. fuhren am Nachmittag folgende Fahrzeuge auf der Linie 5:
223, 226, 228, 229, 231, 232, 234 und 447.

Inzwischen sind nun weitere Vetter-Neubau-Ziige nach und nach aus Fellbach
eingetroffen und als Wg. lir. 235 - 239 (239 am hochsten gesichtete Nr.)

in Betrieb gegangen. So konnte man bereits auf den Einsatz der zwelachsigen
tusse in der HVZ wieder verzichten.

Die Gelenkbusse der Linie 5 fahren in der HVZ alle & Minuten und man hat
dadurch ein rtirs'ttives Verkehrsangebot peschaffen, zumal durch den Zinsatz
der Gelenkzuge "Uberfiilungen' der Vergangenheit angehiren.

Mit der weiteren Auslieferung der leubau-Gelenkziige gehen die #Hlteren Vetter-
Fanrzeuge nach und nach wieder auf die Linie 1, wo sie dann wieder mit

e
Schaffinern besetzd fahren.

In der ersten Zeit des neuen Stw-Fahrplans waren auf der 1 neben den Gaubschat-
Gelenkbussen (Nr. 217 - 221, Bj. 1965) zweiachsige D/B O 305 (meist &lterer
Serien) mit Schaffnern bedkzt im Einsatz. Die Gaubschat-Fahrzeuge, die nun

noch als einzige Stw-Busse planmiBig mit schwarzen Linien-Nummern fahren,
diirften nach Auslieferung aller neuen Gelenkbusse sofort aus dem Verkehr
pezogen werden. Bin Portrait iiber die neuen Vetter- und die alten Gaubschat-
Gelenkbuuse erfolgt demnichst in einer unserer Publikationen.

Weiterhin werden die Gelenkbusse auf den Linien 71 und 5 am Abend und am
Wochenende durch zweiachsige Standardbusse ersetzt, wie es bisher liblich
wat. Dabei sind auf der Linie 5 mo=fr die Gelenkzlige bereits bis 19 Uhr
abrezogen, auf der Linie 1 bis 19.30 Uhr ca. Am Samstag sind nach 16 Uhr
alle Gelenkbusse in der Halle, wo éie auch den ganzen Sonntag iiber bleiben.

Auf der 5 fahren in diesen Zeiten dann D/B O 305 mit Entwertern.
Uberhaupt trifft man mo-fr nach 20 Uhr, samstags nach 16 Unr und den ganzen
Sonntag iiber nur noch D/B O 305 auf den Linien der Stadtwerke Liibeck.



Eine Ausnanme niervon zab es am 11.7., dem Tag des Volksfestumzuges.

7ur Verstirkung des Planbetriebes wurden zmm in den Mittagse und friihen
Nachmittagsstunden etliche Gelenkbusse {im Einmennbetrieb) zum Festplatz
einpesetat. Im einmzelnen wurden die folgenden Wagen gesichtet:

We ir. Lin.Beschilderg. Ziel-liegchilderg.
222 7B Festplatiz
223 25 Dienstfahrt (Richtung Z0OB ?)
224 10 B Festplatz
228 5E Festplatz
229 5k Festplatz
232 58 Feastplatz
. 7L Dienstfahrt (Richtg. ZOR)
234 5 (Filmb.)/E (Stecksch.) Festplatz
234 10 {(Filmb.)/E (Stecksch.) Festplate
236 5 (Filmb.)/E {Stecksch.) Festplatz
237 9 {Ffilmb.)/E (Stecksch.) Dienstfahrt (Richtg. ZOB)
... und an zweizchsipen D/B O 305
326 35 Burgfeld
339 Lo Dienstfahrt {(Richtg. Z0B)
LO0 8 & Bursfeld
Loo S (Filmb.)}/% {Stecksch.) Dienstfahrt (Richtg. Z20B)
Loty 1 {Filmb.)/Z {Stecksch.) Festplatz

Auch nach Inde des Umzuges wurden einige Gelenkbusse zwischen Festplatz
und 700 bzw. umpekehrt als Verstirkungswagen eingesetzt. Gelenkbuseinsatz
~iht os wihrend des Volksfestes auch am Samstagabend (z.B. 234 am 10.7.
als 1/% Festplatz-Z0L zegen 271.30 Uhr).

e 1R.7. wurde nachmittags der Gelsakbus Nr. 232 mit der Beschilderung
v 2 E = Moisling " in der Sandstr. gesichtet. Am gleichen Nachmittag

fuhr Wagen [lr. 371 als 5 & nach Eichholz.

@ noch vorhandenen J/b 0 317 k (300er-Wagen) sind noch mo-Fr auf der

3.
inte 1 § eingesetzt. Man findet sie dann manchmal auch als 7 & zur
honbdckener Sirs

b‘ t“’ 'l',r

/3 O 305 mit Entwertern sind aufl der Linie 3 im Einsatz.

Verkehre-Geseilschatt Bremerhaven (VOE)

Den StralRenbahnen der VCE erpgeht es dhnlich wie den Gelenkbussen der
Sradiwerke Lilbeck. Die Strafenbahnziige auf Bremerhavens einziger Straflenbahne-
linie { 2 - Hauptbahnhof-Langen/Btadtgrenze) fahren mo~fr bis ca. 20 Uhr,

an Samstapen endet der Straflenbahn-Sinsatz gegen 14w0C Uhr (an verkaufsoffenen
Samstapen wie mo=fr). Anm Scnn- und Fieiertagen fahren in Bremerhaven liber-
haupt keine StralBenbannen mehr. In den straBenbahnlosen Zeiten werden auf

der Linie 2 MAN-Gelenkbusse eingesetzt. Die Hinschrénkung des Straflenbahne
netriebes in den Abendstunden und am Wochendénde besteht seit dem 1.4.1976;
gsie s0ll aber nicht die endgiiltipe 5tillesung der Stralenbahn einleiten.

hs wird dedurch allerdings die Nichtbesetzunpg der Strallenbahn-Werkstatt .

und damit eine Personalersparnis erziell.

Lilbecker Funktaxen

Dem Vernehmen nach sollen in absehbarer Zeit alle noch vorhanden Opel-Admiral-,
Opel=iekord=1900~ unéd Chrysler~Europa - Taxenfahrzeuge durch Mercedes-—iienz-Taxe
ersetzt werden, womit es in Libeck nur Mercedes-Taxen geben wiirde.




WEITERE EINTRAGE UND
FORTSETZUNGEN MIT
NEUIGKEITEN, NOTIZEN,
BILDERN UND RUCKBLICKEN
SOWIE ARTIKELN,
AUFSATZEN, KAPITELN
UND ABHANDLUNGEN
ZU AKTUELLEN UND
HISTORISCHEN THEMEN,
BEGEBENHEITEN UND
EREIGNISSEN FOLGEN
IN KURZE!!!
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