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Der Dampf-Sonderzug nach Wester- , ﬁ ‘
Tland begegnete wahrend seiner , \
Fahrt auf der 'Marschbahn' am ! /M -
Vormittag des 18.6.2016 natiirl. : oy ——
auch vielen entgegen kommenden | :
Regelziigen.Einige davon waren
auch die von Westerland nach

Hmb-Altona u.umgek .verkehren-
den Regionalziige, die aus ein- VNG - 2452118
stockigen Wendeziigen und erst | Bl | YEETTTT
2015 in Dienst gestellten Neu-
bau-DieselTokomotiven der Bau-
reihe 245.2 bestehen. Bis zum
Dez.2016 werden diese Zugein-
heiten noch von der 'Nord-Ost=
see-Bahn GrbH' (NOB) einge=

setzt, danach dann von der DB
Regio AG, die die 245.2 und d.
Wendeziige von d.NOB hierfiir

ubernimmt. Im Frihsommer 2016 SRR S
gab es bei sechs der fiinfzehn T

vorhandenen 245.2-Neubau-Loko- iy ;“
motiven Uberhitzungen an den ;,\
Hi1fsbetriebe-Trafos der be- ‘
troffenen Lokomotiven, die -

zu Behinderungen und Ausfdl-
Ten in ihrem Betrieb auf der
'‘Marschbahn' fiihrten. Die
NOB mute deshalb sechs
Lokomotiven vom Typ ER 20 st
bei d. Firma "Beacon Rail' : -

5 ?;“

zur Aufrechterhaltung ihres _ y&z | e—sama -5 i
Zugverkehrs auf d.Verbindg. ; ! 2

Hamburg-Westerland anmieten, i > B

so daB nun hier NOB-Ziige von - 2 | J

245-Maschinen, aber auch von TR .

ER-20-Lokomotiven befordert
wurden, was auch bei den dem sk ‘

ANR-Sonderzug nach Westerld. e w1 ' T
am 18.6.2016 auf d.'Marsch= i

bahn' entgegen kommenden
NOB-Ziigen sichtbar wurde.
Einer war mit der Lok

245 211 bespannt, einc ande-
rer mit der Lok ER 20 015.
Die ER-20-Maschinen kehrten
dadurch im Frihsommer 2016
zeitweise auf d. 'Marschbahn'
zurlick, nachdem sie hier als
NOB-Lokomotiven bis z.Dez.
2015 zum Einsatz kamen und
dann von den neuen 245.2
hier abgeltst wurden.

Der 0. a. Sonderzug erreichte
schlieBlich den DB-Bahnhof d.
im nordl .Nordfrriesland liegen-
den ex-Kreisstadt Niebull.

In diesem Bhf. ist noch alte
Stellwerk-Technik in Betrieb.

Fotos:
Jiurgen Bilihring.




Auch im DB-Bhf.
von Niebiill hielt
dieser Sonderzug
etwas ldnger, so
daB sich auch hier
das Dampfross

78 468 gut anschau-
en lieB. Natirlich
wurde dieser Halt
ebenfalls gleich
fiir die routine-
maBige Technik-
und Laufwerk-
Begutachtung
dieser Lok

durch ihr Fahr-
und Begleitper-
sonal genutzt.

Es war aber

alles in

Ordnung !

Der gleich

hinter der

0. a. Maschine
mitgeflihrte
Kesselwagen

diente ihrer
lasserver-
sorgung.

Fotos:
Jiirgen
Blihring.
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Der 628-Triebzug, der im

Autozug von Westerland
her in Niebiil1 einge-
troffen war, fuhr von

hier bis ins benachbarte

Bredstedt solo aus mit

eigener Kraft weiter, wo-

fir er in aufwindiger
Rangierarbeit vom o.a.
Zug getrennt und an den
Bahnsteig bewegt werden
muBte. Umgekehrt wird es
auch bei allen anderen
628-Kursen des 'SSP'
2wischen Bredstedt und
Westerland in Niebiill
gehandhabt.

Fur die Autobeforderg.
im Streckenabschnitt
Niebiil 1-Westerland/
Sylt hat die hierfir
zustandige DB Fern-
verkehr AG (der auch
alle SSP-628 gehoren)
sieben fabrikneue
Diesellokomotiven d.
Baureihe 245.0 (Ma-
schinen 245 021-027)
beschafft, die als
Ersatz der 218-Par-
chen vor den Auto-
Ziigen dienen. Im

Jduni 2016 waren noch
nicht alle der o.a.
sieben 245.0 an die
DB ausgeliefert, so
daB es fir den Sylt-
Autozugverkehr noch zu
gemischten Lokeinsat=
zen mit Solo-245 und
218-Doppel traktionen
kam, wie es auch beim
Darpf-Sonderzughalt
im DB-Bhf.Niebiil1 am
18.6.2016 zu beobach-
ten war.

An vergangene Diesel-
Tokzeiten in diesem
Bhf. erinnerte auch
die zum 0.a.Sdzg.
gehorende 'Lollo'-
Maschine ¥ 160 002.
Bis zum Frinjahr
1973 waren derartige
Maschinen (incl. 002)
noch im Bundesbahn-
Planeinsatz in und um
Nieblill zu erleben.
Yor Giiterziigen er-
reichten sie von
hier aus damals

P i jeweils eine der 'Lollos' manchmal in Niebiill
i derltiqup ADer ebenfalls vor Autoziigen nach/von Sylt konnte man jeweils eine ! C -l
32ﬁhd;2?gcﬁgnegrgg;5erleben. Im ANR-Sonderzug Hamburg-Westerland und zur. besuchte eine derartige Lok die ehem. Kreis
- Stadt d. nicht mehr bestehenden Kreises Siidtondern nach langer Zeit wieder einmal am 18.6.2016.

bhf. Tondern -

il fig? iy
N O .
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;Fotos: Jiirgen Biihring.




Dann setzte der Dampf-
Sonderzug von Hamburg
nach Westerland mit
Zuglok 78 468 seine
Fahrt fort und rollte
bei seiner Ausfahrt
aus dem DB-Bhf. in
Niebiill an dem schdnen,
an dessen Nordende be-
findlichen Stellwerk
vorbei, was vom Sdzg.
aus auf dem neben :
stehenden Bild zu se-
hen ist. Hinter die-
sem STellwerk ver-
lauft das Gleis, das
den DB-Bhf. in Nie-
bull mit dem benach-
barten Bhf.der Nord-
deutschen Eisenbahn-
Ges.mbH (NEG) als Aus-
gangspunkt der Bahn-
linie nach Dagebiill
verbindet. Im Hinter-
grund ist der bestens
restaurierte ex-Wasser-
turm des Niebiiller DB-
Bahnhofes erkennbar,d.
an die Tange Dampflok-
zeit in dieser Station
erinnert. Heute sind
Dampflokmotiven hier
selten geworden und so
war es schon eine Be-
sonderheit, als Lok

78 468 mit ihrem Son-
derzug aus dem DB-Bhf.
Nieblill heraus auf den
nordlichsten Teil der
heutigen 'Marschbahn',
das Streckenstiick
Niebll1-Westerland
dampfte, was das mitt-
lere Bild zeigt. In
dessen Tinkem Teil ist

das ndrdl.Ende des Ver- pyrch den 245-Einsatz konnen

bindungsgleises vom DB-
zum NEG-Bhf.in Niebiill
zu sehen. Im Verlauf
des o0.a. Streckenstiickes
begegnete der Dampf-
Sonderzug Hamburg-
Westerland ebenfalls
einem der hier zahl-
reich (im 30-Min.-
Takt !) verkehrenden
Autotransportziige, d.
auch schon einer neuen
245-Lok gezogen wurde.

diese Zige wieder wie schon
in 1angst vergangenen V-200-
Zeiten mit Solo-Diesellok
fahren. Fur den 218-Einsatz |
waren meist Doppeltraktionen
notwendig - genauso wie fir
die einstige zeitlich nur
kurze 215.9-Verwendg.vor den

‘Autoziigen v./n. Sylt. Fotos:

Jiirgen Biihring.
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Dann dampfte der
ANR-Sonderzug v.
Hamburg schlieB-
lich iiber den
Hindenburgdamm
auf Deutschland”s
groBte Nordsee-
insel, was zu
den Hohepunkten
der Fahrt dieses
Sonderzuges ge-
horte. Aber auch
seine Befdrderg.
durch eine an
dieser Stelle
hdchst seltene
Lok der Baur.

78 auf den Glei=
sen des 0. a.
Eisenbahndammes
stellte zweifel-
los eine groBe
Besonderheit
dar.

Fatoss
Jirgen Bihring.




Mit etwas Verspatung
erreichte der sehr
seltene Sylt-Lokbe=
sucher, die Maschine
78 468, mit ihrem
Hamburger Sonderzug
am Mittag des
18.6.2016 den Bhf.
von Sylt”s Insel=
hauptstadt Wester-
land, wo dieses
Dampfross natiir-
gemdB viel Beachtg.
fand.

Nebenan stand schon
wieder ein Autozug
nach Niebiill ab-
fahrbereit. Diesmal
mit zwei 218, 1in
deren Hintergrund
auf dem unteren
Bild die Anlagen
der ehem. Bw-Aus=
senstelle Wester=
land mit Rundlok=
schuppen u. Wasser=
turm zu sehen sind.
Nach dem Ende des
planmdBigen Dampf=
lokeinsatzes auf
der Insel Sylt im
Sept. 1972 wurde
diese Bw-Aussen=
stelle noch lange
fir den Diesellok-
betrieb genutzt.
Heute sind auch
Schuppen und
Drehscheibe auBer
Betrieb, das Ge-
lande dieser
einstigen Bw-
Aussenstelle ist
eingezdunt und
ungenutzt. GroBe
u.lange Lokpausen
finden auf Sylt

im Regelbetrieb .
nicht mehr statt.

Fotos:
Jirgen Buhring.




Auf der Riickfahrt des ANR-Sonderzuges von Westerland nach Hamburg uber-
nahm am Abend des 18.6.2016 ab Heide/Holst. sogar die 'Lollo' V 160 002
die Fiihrung dieses Sonderzuges auf dem Restweg nach Hamburg. Auf dem
oberen Bild ist dieser Diesellok-0ldtimer vor Dampflok 78 468 mit dem
0. a. Sonderzug bei Hemmingstedt zu sehen und das vor einer Wolkenfor-
mation, die fast an Hochgebirgs-Kulisse erinnert. Dabei bewegte sich
dieser Sonderzug aber weiterhin und nach wie vor durch das iiberwiegend
sehr flache Land der 'Marschbahn'. Foto: 01fuss.

Am 19.6.2016 fuhren alle Fahrzeuge des beschriebenen u. illustrierten
Sonderzuges_Hamburg—Nester]and und zur. gemeinsam von Hamburg-Harburg
nach Lengerich, wobei auch hier die 'Lollo' V 160 002 als Zuglok fun-
gierte. Diesmal lief Dampflok 78 468 am Zugschluss.Die so gebildete u.
eindrucksvolle Fahrzeugformation ist auf dem unteren Bild am 19.6.2016
auf der Weserbricke zwischen der Abzw. Gabelung in Bremen und dem

sich auf dem linken bzw. westlichen Weserufer anschlieBenden Ort und
Bhf. Dreye im Verlauf ihrer o. a. Fahrt auf der 'Rollbahn' Hamburg -
Osnabrick zu sehen. Foto: Bahnfotografie Jade-Weser (BJW).



Die Dampflokomotive 78 468 (Pt 37.17) - PreuBlische T18

Tenderlokomotive Fir den Personen- und leichien Schnellzudienst

» Die Geschichte der Dampflokomotive 78 468
geht auf eine sehr gelungene Konstruktion der
Firma Vulcan-Werft AG in Stettin aus dem Jahre
1912 zuriick. Gedacht fiir den Fahrverkehr mit
leichten Schnellziigen auf der Insel Riigen konnte
die Lokgattung T 18 bald ihre Stirken im
schweren Berufsverkehr der Ballungsriume
ausspielen. Das sehr gute
Beschleunigungsvermégen und die hohe, in
 beiden  Fahrtrichtungen  gleiche, Hdchst-
® geschwindigkeit machten sie geradezu zur
= idealen Lokomotive fiir dieses Betitigungsfeld.
o : - - " Die 78 468 wurde 1923 bei der Lokomotivfabrik
Henschel und Sohn GmbH in Kassel gebaut und am 24.Januar 1924 bei der Reichsbahndirektion
Oppein im Bahnbetriebswerk (Bw) Gleiwitz in Dienst gestelit. 1944 kam sie zur
Reichsbahndirektion Wuppertal und wurde hier dem Bw Hagen-Eckesey, ab 1956 dem Bw
Wuppertal-Vohwinkel zugewiesen. 22 Jahre lang war sie nach der Ubernahme durch die spétere
Deutsche Bundesbahn in Nordrhein Westfalen im Einsatz, vorwiegend im Raum Wuppertal. Hier
bekam sie auch 1956 ihre Wendezugsteuerung, die den Einsatz vor Dampf-Wendeziigen
ermdglichte. Von Ende 1966 bis zu ihrer Abstellung im April 1969 wurde sie in Hamburg, wie
zuletzt in Wuppertal, mit Wendeziigen eingesetzt. Am 10.Juli 1969 wurde sie schlieBlich
ausgemustert, entging jedoch dem Schneidbrenner und kam in das Museum fiir Hamburgische
Geschichte. Dort wurde sie duBerlich hergerichtet, jedoch nicht betriebsfidhig aufgearbeitet.
1998 konnte die Historische Eisenbahn Oberhausen die Lok von der Deutschen Bahn AG, die
sie bereits in das Dampflokwerk Meiningen zur Hauptuntersuchung gebracht hatte, erwerben.
Im Rahmen eines Forderprojektes gelangte sie in das Eigentum der Stadt Oberhausen. Seit der
betriebsfihigen Herrichtung der Lok steht sie der Emscherpark Eisenbahn Tourismus
Geselischaft (EPEG) als Betreiberin im Rahmen der Tourismusforderung NRW zur Verfiigung.
Ende 2007 sprach uns die EPEG an, ob wir nicht die Mdglichkeit sehen die Maschine zukiinftig
gemeinsam zu betreiben. Im Rahmen einer langfristigen Kooperationsvereinbarung zwischen
Eisenbahn-Tradition e.V. und der EPEG (ibernehmen wir ab 2008 federfiihrend den Betrieb der
Lok. Im Januar 2008 kam die Lok im Schlepp einer Diesellok nach Lengerich. Nach
umfangreichen Arbeiten am Kessel und am Fahrwerk steht die 78 468 nach einer
Hauptuntersuchung seit Sommer 2008 wieder betriebsféhig fiir Sonderfahrten zur Verfiigung.

Gatlung? wcv-sscssimiviinn Pt37.17
Hersteller: ... Henschel u. Sohn GmbH, Kassel
Fabriknummer: ............ 20166
Baufaht: ......cueeveeennee. 1923 .
Lénge . Puffer: ............ 14.800 mm
Dienstgewicht: .............. 105,0t
Kesseliiberdruck: .......... 12 kp/cm?
Treibraddurchmesser:.. 1.650 mm
Leistung: .......nu............. 1.140 PSi
Hdchstgeschw.: ............ 100 km/h
Kohlevorrat: .................. 45t
Wasservomrat: .............. 12 m?
Zustand; .. betriebsfdhig

Die historische Dampflok 78 468, die ab 1998 der Stadt Oberhausen gehirte und seit 2008 im Betrieb des
Vereins 'Eisenbahn-Tradiion e. V.' in Lengerich steht, komte von diesem Verein am 1.1.2016 auch in
dessen vollstdndiges Eigentum bemammen werden  [!111111]



DER ANR-SONDERZUG NACH WESTERLAND/SYLT
AUF HISTORISCHEN NORDDEUTSCHEN SPUREN

Durch den ANR-Sonderzug von Hamburg-Harburg nach Wester-
land auf Sylt besuchte am 18.6.2016 nach langer Zeit wie-
der einmal eine Dampflok der Baureihe 78 den Hamburger
Hbf. Dort waren die Maschinen dieser Baureihe rd. 3 1/2
Jahrzehnte lang taglich umfangreich und in groBeren
Stiickzahlen zu erleben und zu sehen.Im Sommer 1964
machten sich in diesem Hbf, wie auf dem neben stehenden
Bild zu sehen, gleich zwei 78er vor einem Zug niitzlich.
Im Vordergrund ist eine gegenibber diesen beiden 'Damp-
fern' zum Aufnahmezeitpunkt noch junge V-200-Diesellok-
Kollegin erkennbar. Dazwischen bewegen sich Mittelein-
stiegs-Eilzugwagen und ganz hinten rollt ein S-Bahn-
Triebzug der Baur. ET 171. Hamburg Hbf in den 'Sixties'
- als es in deren erster Halfte elektrischen Fernbahn-
betrieb dort noch nicht gab. Nur kurze Zeit nach die-

sem Foto tauchten aber auch hier die ersten Fahrdrahte
auf !

Der 0.a.Sonderzug enthielt
auch Diesellok V 160 002 .
vom Jegendaren ‘'Lollo'-Typ
Diese Maschine war als
Bundesbahn-Lok von 1961
bis 1973 in Hamburg zu
Hause, wo sie ab 1968

als 216 002 eingesetzt
wurde. Als solche ran-
giert sie auf dem ne-

ben stehenden Bild am
17.5.1973 im Hamburger

Hbf einen Post-Giiterwg.

in den dortigen Post-

bhf. 'Hihnerposten’.

Es waren Einsatzdien-

ste, mit denen sich d.
'Lollos' am Ende ihrer
Hamburger Zeit begniiger: _
muBten. Im Herbst 1973 waren alle Vorserien-216 aus Hamburg verschwunden und ins
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Ruhrgebiets—Bw Gelsenkirchen-
kam schlieBlich vor eini-

gen Jahren nach Deutschland zuriick, wo sie nun der Oshabriicker Eisenbahnunternehmer Merseburger frisch re-

stauriert fur versch. Zugdienste anbietet, vermietet und einsetzt. Am 18.6.2016 i

m ANR-Sonderzug nach

Westerland/Sylt, durch den V 160 002 nach langer Zeit auch einmal wieder im Hamburger Hbf erschien.

Auch in ihrer Frihzeit
kam d. 'Lollo' V 160 002
mit Sonder-Reiseziigen z.
Einsatz. Auch schon da-
mals mit solchen f. Ei-
senbahnfreunde u.von
Hanbg.aus: Im Spatsommer
1962 zog die seinerzeit

(4
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im Bw Hrb-Altona behei-
matete 0. a. 'Lollo' ei- £H
nen derartigen Zug von
Hambg.n.Libeck u.z.anl.
d.damals in Hambg.statt-
findenden MOROP-Modell=
bahn-Kongresses.Wahrend
d.Sdzg.-Alfenth.in Libeck
war V 160 002 im dorti-
gen Bw am Schuppen ‘Leu’
abgestellt. Fotos:
Oben = Harald Tschirner,
Mitte = Michael Hecht.
Unten = Sammlg.M.Hecht.
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Auch die Befdorderung von Postziigen zwischen Hamburg Hbf (Abstellbhf.
Lippeltstr. bzw. Postbhf. ‘'Hiilhnerposten) und Hamburg-Diebsteich
(Postbhf.) auf den Gleisen der Hamburger Verbindungsbahn gehorte

zu den letzten Aufgaben der 'Lollo'-Lokomotiven wdhrend deren
Hamburger Beheimatungs- und Einsatzzeit. Wie auf dem obigen

Bild am 25. April 1973, als die Bundesbahn-Lok 216 009 einen

Postzug von Hamburg Hbf nach Hamburg-Diebsteich brachte und

dabei auf der Verbindungsbahn durch den Fernbahnteil des Bahnhofes
Hamburg-Sternschanze rollte. Das zu diesem Bahnhof gehorende, heute
ldngst nicht mehr vorhandene Stellwerk dieses Bahnhofes ist im
Hintergrund genauso zu sehen wie der untere Teil des 1968 erioffneten
und auch heute noch an dieser Stelle existenten Fernsehturms von
Hamburg (Heinrich-Hertz-Turm). Der war zum Aufnahmezeitpunkt gerade
mal vier Jahre alt. 'Lollo 9' elf Jahre. Sie wurde im Marz 1978
von der DB ausgemustert und noch im gleichen Jahr im Aw Bremen ver-
schrottet.

Mit dem ANR-Sonderzug nach Westerland folgte 'Lollo 2', die anders
als ihre nun schon lange verschwundene "Neuner-Kollegin' noch heute
im Einsatz ist, wahrend ihrer Fahrt mit diesem Zug auf den Gleisen
der Hamburger Verbindungsbahn den Spuren der dortigen Postziige, die
auch diese 'Lollo' einst durch Hamburg hindurch schleppte. In den
1960er Jahren waren ebenfalls Dampflokomotiven der Baur. 78 vor
diesen Ziigen im Einsatz.Auch nach Elektrifizierung des Fernbahn-
teiles der Hamburger Verbindungsbahn wurden sie nicht mit Elektro-
lokomotiven befordert, da die Zugmaschinen auch fiir den Verschub der
Postzugwagen auf den fahrdrahtlosen Gleisen der Postbahnhtfe zustdn-
dig waren, wie es auch die an anderer Stelle abgebildete Szene mit
216 002 (!) im Frihjahr 1973 in Hamburg Hbf zeigt. Die beschriebenen
Hamburger Postziige sind ebenfalls bereits Geschichte. Ldngst haben
Lkw ihre Aufgaben uUbernommen.

Foto: Dr. Ullrich Huckfeldt.



Der ANR-Sonderzug nach Westerland/Sylt mit seinen
Lokomotiven 78 468 und V 160 DOZ.Der'Uhr'te auf
seiner Fahrt am 18.6.2016 zZwar m cht Hamburg s
zweiten groBen Personenbhf., die Al ’gonaer Kopf-
station, aber Bilderinnerungen an die Lokbaur.
78 und die Lollo-Dieselmaschinen wahrend einsti-
ger Hamburg-Einsdtze weren ohne Aufnahmen von
derartigen Lokomotiven in der o.a.Kopfstation
unvollstandig. Deshalb zeigt der neben §teher_1de
kurze Bildstreifzug auf seinem oberen Bild die
Lok 78 098 im April 1967 im Bhf.Hambg.-Altona.
7u diesem Zeitpunkt waren die 78er-Maschinen
hier nur noch mit der Beforderung von Leer-
Reiseziigen zwischen dem benachbarten Abstell=
bhf. in Hamburg-Langenfelde und der ﬂ-\ltonaer
Kopfstation sowie umgekehrt beschaftigt und
auch 78 098 zieht auf dem genannten Bild ge-
rade einen Leer-Reisezug aus dieser Station

it ei i in Richtg.
heraus nach Langenfelde. Nebenan wartet die o1gefeuerte Schnellzug-Dampflok O1 1079 mit einem Reisezug in Richtg

o 8. Bis
T ie Lr-Beft i ~Altona durch 78er-Dampfrisser endeten 1968.
Bremen/Osnabriick auf Ausfahrt. Die Lr-Beforderungen in Har&gggsonenzugen von rg-ATtona nach Elmshorn und

1965 waren diese Maschinen auch noch mit Lokal- und Voror
umgek. unterwegs.
Auch die Lollo-Dieselmaschinen
waren im Altonaer Bhf. in den
Jahren 1961-63 u. 1968-73 domi-
nant, zumal sie in diesen Jah-
renisogar im Bw Hib-Altona be-
heimatet waren. Dieses Bw war
aber ebenfalls lange 78er-
Stiitzpunkt. Die T-18-Dampfros— |
ser waren hier aber schon
langst verschwunden, als auf
den neben stehenden Fotos
am 22.10.1972 die 'Lollo’
216 009 in Solo-Fahrt aus d.
damals noch iiber seine Bahn-
steighallen verfiigenden Pbf v.
Hmb-Altona heraus brummt. Ne=
benan wartet die Reichsbahn-
Dampflok 01 0503 mit D 165
(Hambg.-Berlin) auf Ausfahrt.
Zum Aufnahmezeitpkt.sorgten d.
dlgefeuerten DR-Maschinen der
Baur. 0L.5 seit vier Wochen f.
einzigen verbliebenen Regel-
Restbetrieb mit Dampflokomo-
tiven in Hamburg, nachdem die
DB ihren Einsatz v.derartigen
Lokomotiven mit eigenen Ma-
schinen im Sept. 1972 aufgegeben hatte.
Bahnsteighallen, abgebildete Lokomotiven,
Ja sogar die 1.-K1.-IC-Wg. am rechten
Bildrand d.zweiten Aufn.v.oben: Alles
verschwunden aus d.Bhf.Hmb-Altona - und
in einigen Jahren sogar d.gesamte Bhf.
selbst. Die meisten Anlagen d.dortigen
ex-Bw’s gibt es jetzt schon nicht mehr.
Am 25.8.1973 waren im damals noch exis-
tenten Schuppen dieses Bw’s
(wie unten abgebildet) die
'LolTos' 216 009, 004, 006,
002 (111) u. 003 (v.l.n.r.)
versammelt. Vier Wochen spi-
ter kamen sie nach Gelsenk.-
Bism.; d.'Lollo'-Zeit d.DB
war in Hambg. vorbei.
Fotos: Unten =
Sammlg.D.Gammrath.

Michael Hecht.



Ebenfalls der Aufenthalt der Lok V 160 002 im Bhf. von Itzehoe mit dem
ANR-Sonderzug Hamburg = wester1and/3y1t am 18.6.2016 erinnerte an Zei-
ten, als Hamburger 'Lollos' von der einstigen in Itzehoe vorhandenen
Bw-AuBenstelle (a]s letztem Rest des einstmals hier existenten
se1bststand1gen Bw’s) aus eingesetzt wurden. Das vor allem vor Glterzi-
gen auf der 'Marschbahn' und von Itzehoe aus nach Brunsbiittel und umge-
kehrt. Jeweils eine 'Lollo' stand auch oftfiir die Beforderung des
Husumer Hilfszuges in der 'grauen Stadt am Meer' in Bereitschaft. Auf

dem obigen Bild befinden sich gleich zwei Vorserien-216 am 26. April 1970

im Bereijch der Bw-AuBenstelle Itzehoeiin Wochenendruhe. Man beachte
auch rechts den Schneepflug in seinem beginnenden Sommerschlaf. Von

den Anlagen des ehemaligen Bw’s in Itzehoe bzw. der dortigen Bw-
AuBenstelle ist heute nichts mehr vorhanden. Die Giiterziige nach/von
Brunsbiittel werden aktuell mit Gravita-Diesellokomotiven der Baur.

261 von der Firma DB Cargo bespannt. ' o :

Foto: Michael Hecht.

Erganzung zu dem an anderer Stelle dieser Ausgabe vom LBE-Express abge-
bildeten Foto von 'Lollo' V 160 002 nach Beforderung eines Sonderzuges
fiir den damaligen MOROP-Kongress von Hamburg aus nach Liibeck im Geldnde
des dortigen Bw's im Spdtsommer 1962:

In der ersten Halfte d.1960er Jahre war es noch groBe Mode und sehr beliebt, Eisenbahnfreunde-Sonderziige
mit neuen Diesellokomotiven zu bespannen.Sie strahlten den Schick von Neuheit u.Modernitat aus und stell-
ten zwischen all”den noch vielen und gewohnten Dampflokomotiven eine Besonderheit dar.Die zweite Halfte
der 1960er Jahre anderte diese Situatuion schnell zu Gunsten der nun immer rarer werdenden Dampfrosser,
die nun fast ausnahmslos die o0.a. Sonderziige beforderten. Heute gibt es solche, die v.Dampf- u.Diesel-
wascth@n gemeinsam befordert werden, was auch fur d.ANR-Sdzg. am 18.6.2016 galt, der sogar die o.a.
'Lol10" in Hamburger Gast-Wiederkehr enthielt.

V 160 002 gebaut unter der Fabrik-Nr. 4045 bei den Krupp"werken.
Ab]ieferung'an die Deutsche Bundesbahn am 8.12.1960. Nach einem
Aufenthalt im DB-Versuchsamt Minchen ab 20.2.1961 im Bw Hamburg-
Altona. Weitere Stationierungen bei der DB danach in den Bahnbe-
triebswerken Libeck, Hamburg-Harburg, ein zweites Mal im Bw Hmb-
Altona und zuletzt in Gelsenkirchen. Ab 1968 als 216 002 im Eins.
Von der DB z-gestellt am 28.9.1978 und ausgemustert am 18.3.1979.
1981-2010 Einsatz der Lok in Italien und Span1en bei versch. dor-
tigen Unternehmen. Nun wieder als V 160 002 in Deutschland bei d.
Firma Merseburger in Osnabrick.



Flir die Durchfiihrg.d.ANR-Sdzg.-
Fahrt nach Westerland/Sylt am
18.6.2016 ubernachtete auch die
zu den Fahrzeugen dieser Tour
gehorende histor.Diesellok

V 160 002 vom 17. auf den
18.6. und von 18. auf den
19.6.2016 in Hambg.-Harburg,wo
die o.a.Fahrt am 18.6.auch be-
gann u.endete. Als d.genannte
'Lollo" genau wie ihre acht
Schwestern aleicher Prototyp-
Bauart in r...Hamburg be-
heimatet war,kam V 160 002
(die ab 1968 als 216 002 be-
zeichnet wurde) in den Jahren
1967-1972 ebenfalls im Zug-
verkehr auf der von Hamburg-
Harburg ausgehenden ‘Unter-
elbebahn' nach Cuxhaven zum
Einsatz.Die 'Lollos' befor-
derten hier d.durchgehenden
Eilzige v.Hmb nach Cuxh.und
umgek.; aber auch Gliterziige
auf dieser Strecke.Mit ei-
nem solchen Zug hatte auf

den beiden oberen Bildern
‘Lol10" 216 001 am 31.5.1969
den z. 'Unterelbeb. 'gehrenden
Bhf.d. 'Hase- & Igel-Stadt'
Buxtenude erreicht, wo noch
heute d.Bahnlinie Buxtehude-
Harsefeld von d.Strecke Hmb-
Cuxhaven abzweigt.Wahrend d.
numernmaBige 'Lollo'-Erst=
Ting mit seinem Giiterzug von
Cuxhaven im o.a.Bhf.eine Pau-
se einlegte,wartete nebenan
in seinem Privatbahnteil d.
in d.1920er Jahren gebaute
Dieseltriebwg. T 175 d.Buxte-
hude-Harsef .E1senb.GrbH/BHE
auf Ausfahrt als Pt 10 nach
Harsefeld.Im benachbarten DB-
Giiterzg.Tief als erster Wg.
hinter 'Lollo" 216 001 ein
Seefisch—Kihlwg. ,wie sie da-
mals noch vielfach als
Fischtransport-Fahrzeuge auf
d. 'Unterelbeb. 'untemiegs wa-
ren.Heute hier langst vorbei
- wie auch d.'Lollo'-Einsatz.
Und T 175 rollte im Planzug-
Personenverk.am 31.5.1969 z.
letzten Mal n.Harsefeld.Aus
diesem AnlaB war er mit Blu-
men geschmiickt, wie es das
untere Foto zeigt.Im Buxte-
huder DB-Bhf.-Teil ist auf
diesem Bild gerade der von
Hamburg her eintref-

fande E 768 nach Cux-

haven ebenfalls mit

einer 'Lollo' zu sehen.

Fotos:
Michael Hecht.




Nachdem der Plan-Personenverkehr auf d.
Bahnlinie Buxtehude-Harsefeld Ende Mai
1969 stillgelegt und auf StraBenbus-
fahrten umgestel1t worden war, verblieb
der hier bis dahin noch eingesetzte
WUMAG-Triebwagen T 175 d. BHE noch
weiterhin fiir Sonderfahrten auf dieser
Strecke in Betrieb und wurde sogar am
Ende d.1970er Jahre in seinen Urspr.-
Zustand von 1928 zuriick versetzt, in
dem er auch lber Buxtehude u.Harse-
feld hinaus derartige Fahrten auf DB-
Strecken absolvierte.Ungek .kamen nun
auch Sonderziige von diesen Strecken
auf die o.a.Bahnlinie. Am 8.8.1982

z.B. ein Sonderzug v.Libeck, der aus
dem hist.LBE-Doppelstockwagen Nr. 8
bestand und auf dem neben stehenden
Bild Tinks im Bnhf.Buxtehude Siid
(BHE-K1einbhf.) zu sehen ist. Neben
itm steht auf den DB-Gleisen des Buxtehuder Bahn-
hofes der inzwischen in ein Museumsfahrzeug ver-
wandelte WUMAG-Triebwagen. Als solches ist « ar
heute noch vorhanden, z. 7t. aber nicht be-
triebsfahig.

Der historiche Libeck-Blichener Doppeldecker
Nr. 8 besuchte die damalige Kleinbahnstrecke
Buxtehude-Harsefeid auch im Friihling 1984,
als hier d.Regel-Personenverkehr (mit Aus-
nahme v.Museumsbahnfahrten) weiterhin (und
damals bereits 15 Jahre lang) ruhte. Zur
Riickfahrt nach Lubeck wurde der genannte
Zweietagen-Wagen am 1.4.1984 von der DB-
Diesellok 220 068 im DB-Bhf.Buxtehude
ubernommen,was auf d,Mittel-Bild zu sehen ist.
Links im Stidbhf.ist Lok 283 13 der Buxtehude-
Harsefelder Eisenbahn GrbH (BHE) erkenrbar,
die den seinerzeit noch dem VLV in Libeck
gehorenden ex-LBE DW 8 nach Buxteiiude gebracht hatte. Die Bundesbahn-Maschinen der Baur. 220 waren in 216-Nachfolge
vom Mai 1972 bis zum Mai 1984 viel auf d. 'Unterelbebahn' unterwegs, genau wie dann danach die DB-218.

Der abgebildete Siid- bzw. Kleinbhf. in Buxtehude ist vor einigen Jahren vollig verschwunden und auch die erst Anf.
der 1980er Jahre in seiner Nachbarschaft errichtete Hochsilo-Anlage der Firma Birkel (Nudeln) wurde bereits wieder
abgerissen. ]

Zwischen Buxtehude und Har-
sefeld rollen dagegen seit
dem 25.9.1993 wieder Per-
sonenziige des Regelverkehrs,
die hier heute als Regional-
zlige der Eisenbahnen u.Ver-
kehrsbetriebe Elbe-Weser
GrbH (EVB) durchgehend von
Buxtehude nach Cuxhaven u.
ungek . fahren. Sie haben in
Buxtehude in nun gemeinsa-
mem Bhf. Anschluss an die
durchgehenden Regionalziige d.
'Unterelbebahn' von Hamburg
nach Cuxhaven u.umgek.

Diese Regionalziige bestehen aus Doppelstockwagen der Metronom-Gesellsch. (ME) und werden von 245-Diesel-
Tokomotiven dieses Unternehmens im Wendezugbetrieb befordert. Die EVB setzen zwischen Buxtehude und 1
Bramerhaven und umgek. dagegen LINT-Dieseltriebwg. ein. Die 'Lollo'- u. 220-Zeit auf d. ‘Unterelbebahn

“war also langst Vergangenheit u. Erinnerung, als sich wie unten abgebildet am 20.2.2016 EVB-VT 101 als
Regionalzug n. Bremerhaven und ME-Zug 81 509 (Hambg.-Cuxhaven) mit ME-Diesellok 246 002 im Bnhf. von
Buxtehude begegneten. Fotos: Michael Hecht.



