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Deutsche sundesbahn 10. sSaPloMibur 1976

Allgemein

Als Nachtrag zur Berichterstattung iiber die Umleitungs- und Ersatz-
mafnahmen im Zusammenhang mit der Sperrung der Strecke Lauenburg-
Liineburg wegen Dammbruches am Elbe-Seiten-Kanal (vgl. letzte Aussebe
von VLV-aktuell) darf mitgeteilt werden, daB anm lMorgen des 8.8.1976
noch die Ziige D 775 (Schwarzwald-Express/Kiel-Seebrugg) und D 1484
(Tirol-cxpress/Innsbruck-Kovenhagen) iiber Hamburg umgeleitet wurden.
Danach wurde die Strecke Liineburg-Liibeck wieder fiir den durchgehenden
Betrieb freigegeben.

Baumalinahmen )

Vom 3.9.1976, 20,30 Uhr bis 6.9.1976, 2 Uhr (Freitagabend bis Montag-
morgen) fanden zwischen Hamburg-Rahlstedt und Ahrensburg wieder Gleis-
bauarbeiten statt. Der Vorortverkehr Hamburg-Ahrensburg wurde in dieser
Zeit daher wieder zwischen Hasselbrook und Ahrensburg durch Stralen-
busse ersetzt (zwischen Hamburg Hbf und Hasselbrook muflite die elektr.
S5-Bahn benutzt werden). Allerdings fuhren diesmal auch die Nahverkehrs-
ziige Hamburg-Liibeck und umgekehrt voll durch und begannen bzw. endeten
nicht in Ahrensburg. Die Fernreiseziige (Schnell- und Zilziige) wurden
zwischen Kahlstedt und Ahrensburg eingleisig gefiihrt, wodurch es auf
der Hamburger Strecke Verspiatungen gab, die jedoch zum grolten Teil
nur geringfiigig waren.

Zur Befdrderung von Bauziligen fiir die genannten Gleisarbeiten war auch
wieder 290 214 (Bw Hannover) herangezogen worden, die vor Zeginn der
Arbeiten noch im Bw Liibeck abgestellt war !

Dampfbetrieb

Die im Bw Gelsenkirchen-Bismarck zusammengefaBten letzten Okl der DB
machen sich vor allem vor Giiterziigen um Gelsenkirchen, Wanne-Zickel
und Essen niitzlich, kommen aber auch z.T. noch in andere 3ereiche des
Ruhrgebietes. 6=10 Maschinen sind an Werktagen im Einsatz.

Dieselbetrieb

Wegen der Bauarbeiten zwischen Rahlstedt und Ahrensburg fielen am

4.9. (SA) auf der Strecke Hamburg-Liilbeck einige Lok-Leerfahrten aus.

Die Maschinen fuhren deshalb als Vorspann-Lokomotiven in planmiBigen
Ziigen. So traf am 4.9. der E 3028 (Hamburg-Liibeck) mit 220 020 Vorspann
und 220 O4% Zuglok ein. Die beiden Maschinen schleppten als Wagenpark

DAB 20 800, einen ym und einen nf hinter sich. Den & 3053 (Travemiinde~
Hamburg), bestehend aus nf, ym und DAE 20 805, schob am Nachmittag des 4.9.
220 010. Ab Liibeck Hbf kam vor den nf als Wendezugvorspann bis Hamburyg
220 047, womit der Zup nun an beiden inden je eine 220 besaB. Von Hamburg
her traf wenig spiter der D 1431 (Kdln-zostock) mit 220 018 Vorspann und
221 110 Zuplok ein. Die 220 fuhr sofort leer zur Giliterzugibernahme zum
Rbf, die 221 riickte zum Schuppen ab. Den D 1431 iibernahm die DR-Lok

132 371.

Die samstags bzw. sonntags iiblicherweise it Funk=-220 gefahrenen Ziige

H 4125 (Kiel-Liibeck) bzw. I 4721 (Liibeck-Liineburg) wurden am 4. bzw. S.7.
von "funklosen" 220 befordert. N 4125 wurde am 4.9. von 220 O41 gebracut,
am 5.9. zog ihn 220 U26. Den bekannten sonntdgl. Wagenpark zwel 4 yg und
D2i fuhr 220 026 dann weiter als I 4721 nach Lineburg.




Zine der beiden "bunten" Liibecker 220 kam unlangst mal
wieder nach Kreiensen. Am 28.8. war 220 023 auf der
Kiel-kreiensen-Langlauf-Tour vor = 2231/3235 im Einsatz.
Am Tag zuvor hatte die Maschine u.a. den E 3035 (Liibeck-
Hamburg) gefahren.

Vergeblich warteten Liibecker Zisenbahnfreunde bhisher auf
die bislang einzige beige-tiirkise Uldenburger 220 060 vor
2 2872/287%. Bisher vwurde sie in Liibeck Hbf leider noch
nicht gesichtet.

Am 4.3. fuhr vor I 287% von Kiel nach Kreiensen 220 032.
Der Gegenzug & 2872 wurde von 220 073 gebracht, die anm
folgenden Tag planméfig vor & 2873 Richtung Sliden zuriick-
kehrte. Den = 2872 zog am 5.9. die Braunschweiger 216 C70.

Am 3.9. wurde & 3077 (Kiel-Liibeck) aulerplanmididig von der
Liibecker 220 022 befordert. Planmalig hatte dieser Zug

mit der Uldenburger 220 032 kommen miissen. Diese war evtl.
wegen eines Defektes in Kiel geblieben oder schon in Liibeck
vom & 2872 genommen worden.

Fiir Verspdtungen im Hamburger Hauptbahnhof sorgte am spaten
Abend des 26.8. eine 221, deren genaue Nummer leider nicht

zu erkennen war. Mit qualmenden Drehgestellen wurde die

defekte Lok vorsichtig von einer 260 in eines der Neben-

pleise am Postbahnhof "Hdilhnerposten' gebracht, wo schon

der Hilfszug des Bw Hamburg-Harourg auf die weitere Behandlung
des 221-Fatienten wartete. Dieser Hilfszug besitzt als sténdige
"Zuglok" iibrigens einen 798-Schienenbus.

Der Leige-tiirkise Anstrich der 221 136, 137, 133 und 140 des

Bw Villingen entspricht dem der Liibecker 220 G12 (insbesondere
auch im Ninblick auf die Anordnung der Betriebsnummern).

Als Besonderheit tragen die beige-tiirkisen 221 jedoch ihre
fw=-Anschrift nicht am Rahmenende, sondern zusammen mit 3D- und
Ad-Angabe (3D Kerlsruhe, Bw Villingen, AW liirnberg) in der Mitte
der Lingsseiten unter den Lok-Nummern. Diese Art der Bw-Anschrift
war frither auch bei den V 200.0 iiblich.

Nach Abgabe von zwei Maschinen an das Bw Oldenburg sind in
Villingen noch 28 kokomotiven der BR 221 stationiert. Diese
sind jedoch noch in ganz Stiddeutschland zwischen Hof und
Konstanz unterwegs und sorgen auf manchen Bahnhdfen fiir ein
wenig Abwechslung in den groBen Ansammlungen von 215, 218 und
sinheits-£1llok.

Das Linsatzgebiet der Villinger 221 zeigt die Karte auf Seite 3.
Ihr Netz ist also wesentlich weitreichender als das der Liibecker
221. Dafiir haben diese fast ausschlieBlich schwere Schnell- und
Giiterziige zu schleppen. Das Zugprogramm der siiddeutschen 221 ist
hingegen recht bunt. Von den schweren Schnellziigen, die sie von
den 139-Ellok in Villingen zur Fahrt nach Konstanz iibernehmen,
iilber zahlreiche Filziige und einipe Gliterziige reichts das Angebot
bis zu leichten Nahverkehrsziigen.

Zu letzterer Sorte gehort vor allem auch der N 5330 (Hof-Neuenmark=
Wirsberg); ein siiddeutsches Gegenstiick zum "beriihmten" norddeutschen
IG““721. besteht der von 221 befdrderte N 5830 doch auch nur aus einem
bye und zwei 3yg.
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Vor der "'schweren'" bewiltipung dieses Zuges gibt die Villinger

221 am Morgen ein kurzes, werktdgliches Gastspiel im Bahnhof

Bamberg, wo sie von Hof aus mit £ 2024 (Hof-Dortmund) hinkommt.

Die Riickfahrt nach Hof tritt sie in Bamberg vor & 2651 (Tiibingen-Hof)
an und brummt dabei ja auch die beriihmte "Schiefe sbene'" Neuenmarkt=
Wirsberg-Marktschorgast hinauf, auf der bis 1973 die letzten Db-Oler
zu Hause waren.

Beim anschlieBenden kurzen Aufenthalt in Hof Hbf trifft die 2271 des
Bw Villingen meist noch mit einer DR-132 des Bw Reichenbach zusammen,
die einen Schnellzug GOrlitz-Minchen nach Hof bringt. Vor N 5830
fihrt die 221 dann die "Schiefe Ebene" wieder hinunter und zusammen
mit einer 211 des Bw Hof zieht sie anschliellend einen Reisezug-
Leerpark von Neuenmarkt=Wirsberg nach Bayreuth, wo sie den © 3054
(Bayreuth-Niirnberg-Aalen-Stuttgart) iibernimmt, den sie iiber die
ganze Strecke zieht (291 km).

Die Langldufe Stuttgart-Hof und Stuttgart-Bayreuth sind fiir die

221 des Bw Villingen charakteristisch. Hier haben sie auch Leistungen
von den nach Oldenburg abgewanderten ehem. 220 des Bw Wirzburg Lber-
nommen. So wird z.B. der E 2857 (Konstanz-Bayreuth) zwischen Konstanz
und Horb von einer 221 aus Villingen gezogen und ab Backnang dann
wieder von einer anderen Villinger 221, die den Zug bis Pegnitz
bringt und von dort aus mit den Kurswagen als & 2859 nach Hof
weiterfihrt. Zwischen Horb und Stuttgart sowie auf dem Abschnitt
Stuttgart-Backnang wird £ 2857 elektrisch gefahren. Bis zum Sommer-
fahrplan 1975 wurden E 2857/59 auf der Strecke Backnang-Hof von

einer Wirzburger 220 befordert.
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Das tdgliche Brscheinen von 221 des Bw Villingen im Grenzbahnhot
3chirnding an der CSSR-Grenze mit den Schnellziigen Frankfurt/M.-
liirnberg-Prag ist allerdings schon jahrelange Tradition dieser
Maschinen,

Die Zlektrifizierung (Stuttgart-) Soblingen-Horb hat bewirkt,
dal3 bei den Schnellziigen Stuttgart-Schweiz-Italien in Horb von
Ellok auf 221 gewechselt wird. So geschieht es auch bei den von
221 gezogenen zilziigen (diese erhalten ihre 2271 teilweise auch
schon in Sutingen).

Lediglich die Schnellziige DC 480 (HuGAULANWD/Zirich-3tuttgart),

DC 482 (BCHWEIZERLAND/Ziirich-Stuttgart), DC 4381 (SCHWAIZERLAND/
Stuttgart=-Ziirich) und DC 483 (HEGAULAND/Stuttgart-Ziirich) fahren

mit ihren 221 noch von Singen bis Stuttgart (bzw. umgekehrt) voll
durch und stellen damit gleichzeitig die einzige Verbindung zwischen
den beiden 221-Netzen im Raum Villingen und im Gebiet Crailsheim/
Niirnberg/Bayreuth her. So haben diese DC-Ziige zugleich die aufgabe,
221 nach Stuttgart flir weitere Dienste Richtung Niirnberg zu fiihren.

Auf den Abschnitten Schaffhausen-Uberlauchringen, Kreuzlingen-
Konstanz und Bayreuth-Kirchenlaibach fahren die 221 ausschlieBlich
vor Gliterziigen; nach Weiden/Oberpfalz kommen sie mit E 3599/3491
von Niirnberg aus nur am Sonntagabend (Riickleistung am Montagmorgen
vor B 3430).

AuBer dem Bw Villingen stellen die.folgenden Bahnbetriebswerke das
Personal fiir die siiddeutschen 221: Radolfzell, Ulm, Crailsheim,
Mirnbergz, Bayreuth und Hof.

Der Zinsatz der 221 von Ulm aus (& 3353 Villingen-Ulm/D 599 Ulm-
Friedrichshafen Stadt/C990 Einschieben des Kurswagens Wilhelmshaven-
Friedrichshafen Hafen aus 599 in den Bhf. Friedrichshafen Hafen/
Riickfahrt mit diesem Wagen nach Friedrichshafen Stadt/E 2764 Friedrichs=
hafen Stadt-Ulm/E 3360 Ulm-Villingen) soll zum Eintritt des Winterfahr=
planes am 26.9.1976 entfallen.

Uberhaupt diirfte der 221-Bestand des Bw Villingen mit weiterer
Verfiigbarkeit von 218 des Bw Haltingen im wahrsten Sinne des Wortes
allmghlich "Zug um Zug'" abgebaut und nach Oldenburg verlegt werden.
Mit AbschlufB3 der Elektrifizierung Horb=Singen und Villingen-Konstanz
(die Arbeiten hierfiir sind in vollem Gange) werden die 221 dann in
Villingen ganz iiberfliissig.

Bereits abgegeben wurden von Villingen nach Oldenburg die Maschinen

221 149 und 150. Uber die Uberfiihrungsfahrt Villingen-Oldenburg der

221 150 am 29./30.5.1976 bringen wir in dieser Ausgabe einen interes-
santen Bericht, der einmal veranschaulicht, wie eine solche Lokiiber-
filhrung eigentlich iiber die Biihne geht. Starten wir also zur Fahrt auf ds
221 150 von Villingen nach Oldenburg unter dem Motto

KENNEN SIE BRAMSCHE ?
- oder 3INE UBSRFUHRUNGSFAHRT NACH OLDENBURG.

Alle Jahre wieder, zu der Zeit des Fahrplanwechsels, setzt bei der
Bundesbahn ein gewisser Wandertrieb der Lokomotiven ein. Liegt das

im Blut oder anderer Lust zum Tapetenwechsel ? Die Offiziellen sprechen
heutzutage von Vereinheitlichung und Zentralisierung., Frither war es
genauso, nur brauchte man da eben von jeder Type fiir einen gewissen

Zug in jedem Bw speziell seine Lok fiir gerade diesen Zug.
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Nun, wie dem auch sei, wir waren aus dem 3chwarzwald unterwe:s nach
Oldenburg. Die "Hauptperson" war natiirlich eine Diesellok vom Bw
Villingen, die als erste ihrer Gattung im Bw Oldenbur; beheimatet

werden sollte. Bs war die 221 150-6.

Am Samstag, d. 29.5.1976 riickten wir um 5.30 Uhr aus dem Ew aus,
in dem die 221 150 seit 1965 beheimatet war. Von hier aus machte
sie ihre ersten Schritte; denn sie kam neu von der Firma Krauss-

Maffei in Miinchen direkt hierher.
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Sthusroyaldoann, Aine oo alt EEn
5 3862 (Villingen-Strasbours) in
Richtung Rheintal bis Offenburg.
Leider muBte die 221 hinter der
elektr. Zuglok (139 137) einge-

reiht_ werden; denn seit Aufnahme
des elektrischen Betriebes

auf der Schwarzwaldbahn ist es
untersagt, daB ein Zug mit Diesel-
lok gefahren wird. 30 fuhren wir
also los und pfiffen trotzdem noch
einmal durch die 38 Tunnel (wie es
die 220 und 221 Jahrelang taten,

bis sie von den 139 abgeldst wurdsn)
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Ich spreche inmer von wir, das war
also nicht nur die 221 150, sonderhn
auch ein Lokfihrer aus Villingen und
zwei aus Oldenburg. In Uffenburg
ging es nach einer Friihstiickspause
weiter als Lz 83843 mit Hichst-
geschwindigkeit 80 km/h in Richtg.
Norden. So zogen dann die Stidte
und Stddtchen an der badischen
Rennstrecke (Basel-Karlsruhe) an
uns vorbei.

Den Hauptbahnhof Karlsruhe umfuhren
wir durch den Rangierbahnhof. In
Richtung Mannheim standen etliche
Signale auf Hp 2 und kurz darauf
donnerte ein Schnellzug an uns
vorbei. Mit etwas Wehmut; denn
solche Ziige sind doch eigentlich
die Kragenweite einer 221.

Hinter Mannheim sichteten wir einige
Dampflokomotiven, die anscheinend
zur Besichtigung aufgestellt waren.
In Weinheim zeigten die Signale Hp 1
und somit begriiBte uns die Direktion
Frankfurt/M. Darmstadt erschien ung
dort teilte sich der Schienenstrang,
den wir in ostlicher Richtung ab
jetzt benutzten. Die Strecke wurde
etwas ruhiger; aber Durst und Hunger
nahmen zu, so daB bei der nichsten
Uberholung eine Pause angemeldet
wurde.

Dies geschah dann im Bw GieRen.
Im Bw gesellte sich dann die 221
unter Typen, die ihr etwas fremd
waren, so die 111, 151 und 216.



Frisch gestdrkt fuhren wir voller Erstaunen in Richtung Wetzlar,
was uns nicht behagte; denn wir hatten ja alles auf dem einen
Fiihrerstand "hiuslich" hergerichtet und der fuhr seit Richtungs-
wechsel in GieBen nun hinten. So begann also die Suche nach dem
nichsten Bw. Meiner Ansicht und der Streckenkarte nach war dies
Dillenburs; denn die hatten bestimnt eine Drehscheibe.

Wie vermutet traf dieses zu. Ltwas verwundert iiber den Wunsch,
zu drenhen und auch das eigenartige Aussehen der Lok ("Ist dies
eine neue Lok ? Noch nie gesehen," so der Stellwerker) war dann
die Lok doch gedreht. Ein Kollege aus dem Bw bekam auf unser
Verhalten noch die Antwort, daB der eine rilhrerstand jetzt

eben seine Arbeit getan hitte. Schon leuchtete das Wartesignal
auf, bald darauf Hp 2 und die 5D ussen war erreicht.

4llerdings wurde das Wetter triiber; bisner war das schonst
Deisewetter. Als nichstes Ziel und gleichzeitig Ubernachtung
war das w Hagen-:clesey senannt. Durchi das schine Siegerland
entlans der Lenne, umsdumt von burgen und Hohen, kam dann danach
die Industriegegend um Hiittental-Weidenau. Ab hier ging es dann
hinter einem Ciiterzup weiter. Zum wievielten lMale das 3ignal
schon Hp O zeigte, wuBten wir nicht. rlotzlich sahen wir neben
einem Signal ein Gartenfest. Als wir wegen iip C hielten, ein
Hallo, und schon kam ein weibliches Wesen mit GrillspieBchen

an die Lok. Die Getrdnlke lehnten wir dankend ab und zu unserem
Leid wer der vorausfahrende Gliterzus wieder einen Zlock weiter.

Anscheinenc feierte man an diesem Tag in dieser Gegend; denn im
{ibernichsten Bahnhof wieder Halt. Den Ubergang Lenutzte gerade
ein festlicher Umzug. Hinter dem Ubergang stand auch bald ein
Gepenzuy (natiirlich auf dem Gleise ). Jetzt wurde es ddmmrig,
man brauchte Licht und nach einigen Kilometern erreichten wir
unser {agesziel.

Auch hier in Hagen war die Lok unbekannt und somit wurde uanche
Frage beantwortet. Abgestellt zwischen 112, 141, 212 und 218
begriifte uns der neue lag. Nach dew Friihstiick, es sprilhte leicht,
setzten wir unsere fahrt in Richtung Schwerte, Hamm und Munster
fort.

Bei einem Unterwepshalt stellten wir fest, dall unsere Lok ziem-
lichen Schmutz angesetzt hatte. Den Graumschleier hatten wir
also im Kohlenpott abbekommen. Bei Direktionswechsel, also

bei liinster, da goB es in Kiibeln und frisch gewaschen ging

es von hier aus in Richtung Osnabriick.

Uber die grofe Schleife und durch den unteren lell des Haupt-
bannhofes fuhren wir nun Richtung uakenbriick und Uldenburg.

Die Oldenburger Kollegen schnupperten Heimatluft und jetzt

ging es mit frischem Zlan zum iinale. Halt, jetzt kommt sramsche.
Also erst einmel ip 2, dann ein Gegenzug (da die Strecke einpleisig)
und dann nichts mehr.

otwa 3G kinuten spidter quaxt der Lautsprecner. aAm lelefon rragen
iber rragen. Wer seid inhr, wo kommt iar her, wohiin und warum ilioer
sramsciie ¢ bie Fragen wurdenm auf siddeutsch peantwort$et und mit
der Uberzugleitung in Usnabriick geklart.

Somit ging endlich das signal auf ip 2 - bis zum ndcnsten Halte-
siznal; denn der wulite von einem Zuz nichts und somit waren fast
alle zum Essen. wieder Hick-Hack und schlieBlich mit schriftlichem
Befenl fiir offene Schranken, die aber doch geschlossen waren, weiter.
Und einige Kilometer weiter wieder Halt, sogar Nothalt. Man braucht
die Befahle wieder; denn die Schranken waren ja geschlossen. Diesen
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Wunsch erfiillten wir, um endlich weiterfahren zu konnen.
Juakenbriick wurde erreicht und danach auch die neue Heimat

der 221 150, nidmlich Oldenburs. Uber die Klappbriicke, rechts
am Hauptbahnhof vorbei, erreichten wir unser Ziel, das Bw.
Dort fiir mich ein freudiges Wiedersehen mit alten Villinger
220, mit der so manche Fahrt zurlickgelegt wurde. Im Schuppen
stellten wir 221 150 zwischen 220 001 und 220 032. Ein letztes
Mal Abschlufluntersuchung, Schliissel zur Lokleitung, nochmals
um die Lok und somit endete die Fahrt. Am nidchsten Tag fuhr
ich dann als Fahrgast zuriick in den Schwarzwald. Statistisches
Fazit: gefahrene Kilometer = 308 Km, verbrauchter Kraftstoff =
ungefghr 900 1. om,

Dem Autor darf an dieser Stelle nochmals herzlich gedankt werden
und diejenigen, die in der heutigen Ausgabe "nur'" Kurzmeldungen
erwartet haben, bitten wir um Verstédddnis.

Weiter geht es aber wieder mit Kurzmeladungen:

Der "Bahnhofsdiisenidizer" in Liibeck Hhf, 333 135, ist seit lingerer
Zeit wieder im Zinsatz und versieht seine alten Aufgzben (Bereit-
stedlunpg und Abraunung von Reisezugwapen sowie Yurswagen-Umstellunsen
im Liibecker Hauptbahnhof). /Anscheinend erhielt der kleine Flitzer
eine neue Rangierfunkanlage. Am Monteg, d. 30.d., entgleiste er

am Stellwerk Lp, ohne jedoch nennenswerfen Schaden anzurichten.

Als interessanter '"Fremdling' erschien im Liibecker Hauptbahnhof

am 7.8.1976 ein 614-Iriebwagenzug des Bw Braunschweig ( 614 063/064 ).
Yr war als Sonderzug nach Malente-Gremsmiihlen unterwezs und hatte nur
kurzen Aufenthalt auf Gleis 2.

Als weiterer bemerkenswerter besucher konnte Anfang september der
Dienst-Dieseltriebwagen 723 C02 in Lilbeck ibf registriert werden.

Der in HMiinchen beheimatete VI entstand durch Umbau eines ehemaligen
660 und dient jetzt als FunkmeBwagen. Sein Besuch in Lilbeck mufl wohl
der Strecke Hamburg-Liibeck gegolten haben, auf der Zugbshnfunk bald
eingefiihrt werden diirfte, zumal entlang der Strecke die notwendigen
Antennen bereits errichtet wurden. Zwischen dem 30.8. und dem 5.9.
war 723 002 iibrigens auf dem Stumpfgleis vor Stellwerk Lp abgestellt.
Am 8.9. stand er nachmittags auf Gleis 10 neben der lahnsteighalle.

flektrischer Betrieb

Die 118 des Bw Wirzbure sind vor allem auch auf der relativ neu
elektrifizierten Strecke Wiirzburg-Heilbronn anzutreffen. Die
Gliterzuglokomotiven der 3K 193 kommen iiber diese Strecke bis
zum Wirzburger Rangierbahnhof Veitshochheim.

Reisezugleistungen fiir die R 150 sind auch von Stuttgart und
tlirnberg aus iiblich.

Den erstem'riebzus der i 420 soll nun auch das bw Stuttgart erhalten
haben. Diese erste Kinheit dirfte =zunidchst Ausbildungszwecken dienen.
Weitere Ziige werden dann fir die neue S-Dehn Stuttgart folgen. Damit
dgiirften auch nach und nach die Vorkriegs-Triebwagen der BR 465 ver-
schwinden, die noch auf Stuttgarts ""alter S-Bahn" emingesetzt werden;
denn der dichte Triebwagenverkehr zwischen Stuttgart Hbf und Esslingen
verdient schon die Bezeichnung S-Bahn, wenn auch Stuttgarts echte
S=pPahn eben erst im bau ist.

Wagen

Einer der ehem. LBi-Doppelstockwagen soll inzwischen zum AW llannover-
Leinhausen zuriickgegangen sein. Dabei miiBte es sich um den Wagen
20 803 handeln.

Im E 3060 (Hamburg-Liibeck/an Liibeck Hbf 13.10 Uhr) fiahrt jeweils nur
freitags ein DAB einzeln hinter Lok :nd Tugstamm mit.
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wWapen (Fortsetzg.)
rest in Liibeck Iibf werden noch ein ym und ein nf an den DAL
rangiert. Diese #inheit fahrt dann als { 5132 nach lieustadt/il.
Die DAL-30lo-l'ahrt hinter der 220 im & 3060 ellerdings wie
gesagt nur freitags und vorbehalilich des Zinsatzes von
"DAl=ursatzeinheiten'.

Deutsche Xeichsbahn

Allgemein _

Als erster planmidBiger Zug wird der D 338 (Berlin-Hamburg) am

Sonntag, d. 26.9.1976 iiver die neu verlegte Strecke Berlin-Charlottenbur;
~-Staaken fahren. Kurz darauf folgt ein Sonderzug Berlin-Hamburg.

Ebenfalls am 26.9.1976 wird als einziger Zug uwon Hamburg noch der

D 1333 (Westerland-Berlin) nicht iiber Staaken, sondern die alte

Strecke (iiber Potsdam) fahren, da er an diesem l'ag noch Autotransport-
wagen von Niebiill mitfiihrt und deswepen iiber Wannsee muf3 (dort
befindet sich die Verladeanlage fiir Autoreiseziige).

Dampfbetrieb

Mit Fiihrung der Schnellziige Hamburg-Berlin-Hambure iiber Staaken und
Berlin-Spandau endet auch der Linsatz der 01.5 vor den Iransit-
Schnellziigen von und nach Hamburg zwischen Wittenberge und Berlin.
Auch die pgelegentliche 01.5-Gastspiele in Bilichen vor Sonderziigen
haben dann ihr endgliltices Ende.

Von den 01.5 des DBw Wittenberge wurden die Maschinen 01 0504, 0505,
05G8 und 0509 bereits an andere iahnhetriebswerke ahgegeben.

01 0504 kam zum Bw Pasewalk, die drei anderen Maschinen zum

Bw Saalfeld. ilach Saalfeld sollen zum ¥Fahrplanwechsel auch

alle anderen 01.5 aus Wittenberge kommen.

Dieselbetrieb

Die auch jetzt schon stattfindende fallweise Bespannung der Schnell-
ziige Hamburg-Berlin mit 132 hdlt an. Selbst der zwischen Biichen und
Berlin normalerweise von einer 113 gefiihrte D 339 wird ab und zu von
132 gefahren. Diese stellt dann allerdings das Bw Schwerin. So

kam am Abend des 20.8.1976 der D 339 mit 132 160 in Berlin Zoo an,
einer Maschine, die aus den ersten 132-Tagen in Liibeck noch in

recht guter Erinnerung ist.

Vor den Schnellziigen Kdln/Hamburg - Rostock/Stralsund tauchen in
Libeck Hbf in letzter Zeit auch neuere 132, wie 132 371 oder 374,
auf.

Montags bis freitags kommen im Giiterverkehr weiterhin 118 nach
Liibeck Rbf. Am 27.8. kam 118 110 von Herrnburg her mit einem
kurzen Giiterzug. Mit einem bedeutend langeren und schwereren
Giiterzus verlieB sie Liibeck Rbf wieder um 18.20 Uhr etwa.



Stadtwerke Liibeck

/wei weitere Einheiten der neuen Vetter-Gelenkbusse 234-246
sind in Liibeck eingetroffen und bereits im Betrieb. Die
Fahrzeuge tragen die Nr. 243 u. 244. Damit fehlen nur noch
zwel der neuen Ziige.

Parallel zur Inbetriebnahme der beiden neuen Vetter-Gelenkbusse
wurde der Bestand an Gaubschat-Fahrzeugen weiter abgebaut. Bereits
aus dem Verkehr gezogen wurden die Wagen 217, 218 und 219. Diese
schon verkauften Fahrzeuge befinden sich auch nicht mehr auf
Stadtwerke-Gelande.

Im Dienst der Stadtwerke stehen noch die Wagen 22C und 221, die
als letzte Gaubschat-Gelenkbusse noch auf der Linie 1 verwendet
werden., Nach Anlieferung der Vetter-Ziige 245 und 246 werden auch
220 und 221 sofort aus dem Stadtwerke-Bestand ausscheiden.

Die Nachmittags-Einsatzwagen fiir das Drigerwerk haben genau die
folgenden Laufwege:

1 Wagen als "S" von der Finkenstrafle zum Kohlmarkt (SandstrafBe),
1 Wagen als "15" v. der Finkenstrafie iiber Z0OB zum Roten Hahn,

1 Wapen als "S" von der TinkenstraBe zum Z0B (dieser Wagen setzt
am ZCOB zehn Minuten spdter als 1S zum Roten Hahn ein).

Auch der Zinbau von Jntwertern in die zwelachsigen 3tandardbusse
macht gute Fortschritte. Von 414-464 sind alle D/C © 305 mit Ent-
wertern ausgeriistet.

Lilbeck=Traveminder Verkehrs-Gesellschaft (LVG)
Die veiden lMitte der sechziger Jahre von Biissing direékt gebauten

Doppeldeck=-Busse (lir. 5% und 56) wurden von der LVG an einen
Privat-Unternehmer in Hannover verkauft.

3chon seit einipger Zeit sind bei der LVG die neuen DD=Busse
Nr. 82-84 in betrieb. Die recht ansprecnenden Fahrzeuge wurden
von MAN/Biissing bzw. Orenstein & Koppel, Berlin gebaut.



