VOR 40 JAHREN: LAND UNTER AM NEUEN KANAL

Yor etwas liber genau 40 Jahren, im Hochsommer 1976, war die Bahnverbindung
Lubeck - Blichen - Liineburg von einer streckenmdBigen Unterbrechung ihres
Gleisstranges betroffen, die ihre Ursache nicht in bautechnischen und bau-
stellenbedingten MaBnahmen hatte, sondern einen vollig anderen Ausgangs-
punkt besaB: Damals brach am Montag, d. 19. Juli 1976 im ndrdlichen Be-
reich des erst ein Jahr zuvor fertiggestellten und eréffneten Elbe-Seiten-
Kanals ein Damm unweit der Stelle, an der diese seinerzeitige Neubau-
WasserstraBe bei der nordniedersachsischen Ortschaft Artlenburg in die
Elbe miindet. Der Dammbruch bei Scharnebeck bewirkte eine Uberflutung des
gesamten Umfeldes dieser Ortschaft und grofer Fldchen im ndrdlichsten
Zipfel des Landkreises Liineburg (Gebiet des ehemaligen Kreises Bleckede)
durch die Wassermassen des o. a. Kanals. Er selbst muBte nach dem Damm-
bruch sofort gesperrt werden wie auch mehrere StraBen im genannten Be-
reich des Liineburger Landkreises. Sie wurden hier vom einstromenden Kanal-
wasser genauso unterspiilt wie ein Teil der ebenfalls durch dieses Ge-

biet hindurch fihrenden Eisenbahnstrecke Liibeck-Blichen-Lauenburg-Liineburg
zwischen deren Bahnhiofen Echem und Adendorf. Deshalb wurde das zu dieser
Strecke gehorende Teilstiick Lauenburg/Elbe - Liineburg sofort nach dem
beschriebenen Dammbruch fiir jeglichen Zugverkehr gesperrt. Der beschrdankte
sich auf der Bahnverbindung Liibeck-Liineburg nun nur noch auf einen Not-
betrieb zwischen Liibeck und Lauenburg/Elbe und umgekehrt. Zwischen Lauen-
burg und Liineburg pendelten StraBenbusse im Schienenersatzverkehr (SEV)
auf den zwischen diesen beiden Stadten noch durchgehend benutzbaren
StraBen.

Da die Bahnlinie Liibeck-Biichen-Liineburg anders als heute 1976 auch
uiber nicht geringen iiberregionalen Zugverkehr verfligte, wurden fiir den
wahrend der o. a. Streckensperrung verschiedene UmleitungsmaBnahmen
wirksam. Was bedeutete, daB die liberregionalen Reiseziige von Liubeck nach Liinebg.
und umgekehrt weiterhin in ihrer Mehrzahl verkehrten, nun aber iiber
Hamburg umgeleitet wurden. Von Libeck Hbf bis Lauenburg/Elbe und
umgekehrt wurden fiir diese Umleiter-Zugldufe Ersatzziige zur Bedienung
der Unterwegsstationen eingesetzt. Die 'nur' von Kiel iber Liibeck nach
Lineburg und zuriick fahrenden Eilziige (die es als RE ja heute sogar
wieder gibt) verkehrten bis/ab Lauenburg mit SEV-AnschluB genau wie
die von Liibeck nach Liuneburg und zuriick vorgesehenen Eil- und Nah=
verkehrsziige des Regelbetriebes.

Uber Hamburg wurden die folgenden Reiseziige umgeleitet:

775 (Kiel - Seebrugg, SCHWARZWALD-EXPRESS)
1474 (Innsbruck - Kopenhagen, TIROL-EXPRESS)
1485 (Kopenhagen - Innsbruck, TIROL-EXPRESS)
1840 (Burg/Fehm. - Koln, FEHMARN)

1841 (Ko81ln - Burg/Fehm., FEHMARN)

1842 (Puttgarden - Monchengladbach)

1843 (Monchengladbach - Puttgarden)

2872 (Kreiensen - Flensburg)

2873 (Flensburg - Kreiensen)

3230 (Bad Harzburg - Kiel mit Kw. v. Kreiensen)
3231 (Kiel - Bad Harzburg mit Kw. n. Kreiensen)

Der eigentlich von Seebrugg nach Kiel verkehrende D 774 (SCHWARZWALD-
EXPRESS) fuhr nur bis Hamburg. Von hier aus kam iUber Liibeck bis Kiel
ein Ersatzzug zum Einsatz.
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Durch die o. a. Umleitungen ergaben sich auch teilweise recht interes-
sante Triebfahrzeugldufe. So fuhren dadurch erstmals auf der Bahn-
linie Hamburg-Liibeck 220-Maschinen des Bw Oldenburg/0. und auch

216-Lokomotiven waren hier erstmals nach langerer Zeit wieder
ZU sehen.



Der Ersatzzug filr den D 774 von Hamburg liber Liibeck nach Kiel bestand
aus einem Dieseltriebzug der Baur. 612/613, wodurch Triebziige dieser
Baur. die Strecke Hamburg-Liibeck erstmals seit 1971 wieder durchgehend
befuhren.

Der Autor dieses Riickblickes unternahm wahrend der beschriebenen
Streckensperrung die folgende Rundreise, die er in Libeck Hbf am
Mittag des 24.7.1976 (SA) mit dem E 2873 (Flensburg-Kreiensen) be-
gann. Mit diesem Zug fuhr ‘er von Liibeck liber Hamburg nach Liineburg,
wobei E 2873 wie stets planmaBig von Kiel aus in einem der letzten
'V-200'-Loklanglsufe bis Kreiensen durch eine 220 des Bw 0ldenburg/0.
befsrdert wurde. Am 24.7.1976 war es 220 051, die einst zeitweise
auch ihre Bw-Heimat in Hamburg besaB. Sie zog den E 2873 zundchst
von Libeck aus nach Hamburg, von wo aus dieser Fern-Eilzug auf

der elektrifizierten Hauptbahnstrecke bis nach Liineburg weiter

fuhr. Die Strecke Liibeck-Hamburg verfiigte damals noch iiber keinen
elektrischen Fahrbetrieb. Und auch die direkte Verbindung von

dieser Strecke zur Bahnlinie Hamburg-Lineburg unter Umfahrung

von Hamburg Hbf auf der erst spater errichteten Siidl. Oberhafenbriicke
gab es seinerzeit noch nicht. Alle aufgefiihrten Umleiter-Ziige muften
deshalb in Hamburg ihre Fahrtrichtung wechseln, was teilweise im
dortigen Hbf, teilweise aber auch in dem ihm vorgelagerten Giiterbhf.
"Hamburg Han' (Hbn) geschah. E 2873 fuhr am 24.7.1976 in Hamburg

ab Wandsbek auf dem Direktweg iiber Hasselbrook in den Hbf auf dessen
Gleis 4 hinein und von hier aus weiter auf das am ndrdl. Hbf-Ende
gelegene Auszieh-Stumpfgleis 35. Von diesem Gleis driickte 220 051
die Wagen des E 2873 auf das Hbf-Gleis 8 zuriick, wo dann fir sie

der Lokumlauf zum Fahrtrichtungswechsel stattfand. Danach verlieB
dieser Umleiter-Zug den Hamburger Hbf in Richtg. Hamburg-Harburg
iber die Tiefgleise entlang des Hbn-Giliterbahnhofes.Dort fand am
Umleiter-Zug D 1843 gerade der Fahrtrichtungswechsel auf seiner
Reise von Monchengladbach nach Puttgarden zur Weiterfahrt auf
umgeleitetem Weg nach Liibeck und Puttgarden statt. Der war bei
diesem Zug auch mit einem Lokwechsel verbunden. Die 110, die D 1843
bis hierher gebracht hatte, wurde von einer Diesellok der Baur. 221
abgeldst. Im Normalfall bei Direktreise wurde dieser Lokwechsel

in Lineburg durchgefiihrt. E 2873 war inzwischen weiter auf der
Strecke Hamburg-Liineburg unterwegs und begegnete in Winsen/Luhe

hier seinem Gegenzug E 2872 (Kreiensen-Flensburg), den am 24.7.1976
die auch zum Bw Oldenburg/0. gehdrende Lok 220 057 befdrderte.

In Lineburg erreichte E 2873 dann seinen eigentlichen Fahrtweg und
der Berichterstatter verlieB diesen Fern-Eilzug hier. Im Lineburger
Pbf stand nebenan D 1841 (K6ln-Burg/Fehm.) fiir seine Umleitungstour
iiber Hamburg (Hbn) bereit, nachdem bei ihm interessanterweise in
Lineburg noch ein Lokwechsel zwischen den E-Maschinen 110 157 und
110 317 stattgefunden hatte. In Hamburg sollte dann bei 'Umleiter'

D 1841 schon der niachste Lokwechsel von 110 317 auf eine 221 fdllig
werden.

Der Berichterstatter fuhr aber nicht im 'FEHMARN' von Lineburg nach
Liibeck zuriick, sondernbegab sich im 'Schienenersatzverkehr' per
StraBenbus nach Lauenburg, wobei fir die benutzte SEV-Fahrt ein

Bus der Firma OberhauB in Bardowiek zum Einsatz kam. Das Fahrzeug
trug das Zulassungs-Kennzeichen LG-AX 105 und es handelte sich um
einen Standard-Bus vom Typ Bilissing BS 110 V, der einst bei der
Hamburger Hochbahn AG (HHA) als Wagen Nr. 6804 im Einsatz war,

bevor er gebraucht in den Landkreis Lineburg verkauft wurde.

Nach dieser SEV-Fahrt ging die beschriebene Rundreise im Ersatzzug,
der fiir den umgeleiteten D 1841 von Lauenburg nach Liibeck verkehrte,
in ihre SchluBetappe bis Liibeck hinter der Diesellok 212 053 (Bw Libeck)



Am 31.7.1976 (SA) benutzte der Berichterstatter von Hamburg Hbf

nach Libeck Hbf den Ersatzzug fir den D 774 (SCHWARZWALD-EXPRESS),
der an diesem Tag aus dem Triebzug 612 505 bestand. Mit den Umleiter-
Zigen E 2872 (Kreiensen-Flensburg) und E 2873 (Flensburg-Kreiensen)
begegneten sich am gleichen Tag in Winsen/Luhe 220 037 (vor E 2872)
und 220 068 (vor E 2873) - beide Lokomotiven Bw Oldenburg/o0.

Fir den o. a. D 774 gab es ja sogar zwei Ersatzziige: Einen von
Hamburg ilber Libeck nach Kiel (mit 612/13) und einen von
Lauenburg Uber Biichen nach Liibeck (Tokbespannt mit Lok Baur. 212).

Im lUbrigen wurden an Umleiter- und Ersatzziigen in Liibeck Hbf gesehen
(Auszug): / Uml. / Ers.

19.7.1976 (MO)
E 3230 (Uml.) mit 218 126 u. ab Libeck 218 128 Vorspann (Bw Flensbg.)
E 2471 (Ers.) mit 212 141 (Wg. = Bue,ABym,Bym,Bym,ABym,Bye,Bye,Packwg.)

22.7,1976 (DO)

Ers.Zug f. D 774 v. Lauenbg. mit 212 218 (Wg. = 2 ym)

Ers.Zug f. D 774 Hmb-Liibeck-Kiel = 612/913/913 (VT/VS Bw Hmb-Altona)
Ers.Zug f. E 3188 v. Lauenb. mit 612/13 (normalerweise lokbesp. Zug)
24.7.1976 (SA) (VT Bw Hmb-Altona)

Ers.Zug v. Lauenbg. mit 212 141 Vsp. + 212 245 Zglk.
Ers.Zug f. E 2338 v. Lauenbg.mit 212 128 (mit Kw.Berlin-Biichen-Kiel

25.7.1976 (S0) u.Ber?1n-Buchen—NeustH{)

Ers.Zug f. E 2873 n. Lauenbg. mit 212 251 (Wg. = 6 3yg) als E 33 873
Uml.Zug E 2873 mit 220 057 (Bw Oldenbg./0.)

Ers.Zug f. E 2338 v. Lauenbg. mit 212 032 Vsp. u. 212 141 Zglk. m.Kw.
Uml.Zug E 2872 mit 216 164 (Bw Braunschweig) Bln-Kiel+
Ers.Zug f. E 2872 v. Lauenbg. mit 212 251 (E 33 872) Bln-Neust.
Uml.Zug D 1841 mit 221 110

1.8.1976 (S0)

UmT.Zug E 3231 mit 220 018

Ers.Zug f. E 2338 v. Lauenbg. mit 212 128, Aiie, 2 Bye +

Uml.Zug E 2873 mit 220 037 Z212 251, ABym, Bym + 4 um (uUm=Kw v.B1n)
(Bw 0ldenb./0.)

=

6.8.1976 (FR)

UnT.Zg.E 3230 mit 220 019

Ers.Zug #. E 3230 v. Lauenbg. mit 220 012
Ers.Zug f. E 2471 n. Lauenbg. mit 220 012

7.8.1976 (SA)

Uml.Zug E 2873 mit 220 085

Ers.Zig . E 2873 wit 212 260

Entlastungs-D Diisseldorf-Neustadt/H. (umgeleitet iib. Hambg.) = 221 147
Ers.Zug f. D 1841 v.Lauenbg. mit 212 141

Uml.Zug D 1841 mit 221 119

Uml.Zug D 3230 mit 220 014

Alle o. a. Lokomotiven ohne Bw-Angabe waren im Bw Liibeck beheimatet.
Die damals planmaBig nur im Giiterzugdienst eingesetzten und zu diesem
Bw gehdrenden Lokomotiven 212 128, 212 129 und 212 141 wurden ver-
starkt fiur die Befdrderung der zwischen Liibeck wund Lauenburg pen-
deinden Zige verwendet und kamen dadurch auch mal wieder umfangreich
vor Reiseziigen zum Einsatz.

Von den beschriebenen Umleitungs- und ErsatzmaBnahmen waren auch
umfangreich die Wagenumliufe betroffen, die insbesondere auch in
den o. a. Pendelzlgen zUu bypten Fahrzeugmischungen fihrten.

(ym = Mitteleinstiegswg., ye = Vorkriegseilzugwg., 3yg = Urbau-Dreiachser, im = 26,4-m-Schnellzugwagen)



Der Dammbruch des Elbe-Seiten-Kanals bei Scharnebeck und die dadurch
verursachten Uberflutungen im Landkreis Liineburg im Hochsommer 1976
unterbrachen ebenfalls die seinerzeit zum Streckennetz der Osthan-
noverschen Eisenbahnen AG (OHE) gehdrende Bahnlinie Liineburg-
Bleckede, die damals sogar noch uber planmdaBigen Personen-

verkehr verfiigte. Der muBte hier wegen der Wassereinbriiche.
Uberflutungen und Unterspiilungen ebenfalls eingestellt werden.
SEV-Busse iibernahmen auch hier die Aufgaben der Ziige.

Der DB-Streckenabschnitt Lauenburg-Liineburg im Verlauf der Bahnlinie
Libeck-Liineburg war am Morgen des 8. August 1976 wieder soweit her-
gestellt, daB diese Bahnlinie erneut durchgehend benutzt werden konnte.
Ab dem Vormittag dieses Tages entfielen alle Ersatz- und Umleitungs-
maBnahmen, die fir den Zugverkehr der o. a. Strecke ab dem 19.7.1976
durchgefiihrt werden muBten. Die Ziige rollten hier nun wieder durch-
gehend und normal.

Auch der Elbe-Seiten-Kanal war wenig spater wieder vollstdndig repa-
riert. Vorfalle wie die im Hochsommer 1976 wiederholten sich danach
hier bislang nicht mehr.

Michael Hecht.
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E 2872 wurde dabei v.
220 037 befordert (oben),
E 2873 (darunter) von
220 068. Die abgebilde-
ten 220 gehorten damals
z.Bw Oldenbg./0. ,d.plarm.
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£ 2872 U.E 2873 zwischen Kreiensen u.Kiel sowie umgek. sorgte.In einer d.beiden im Sommerfahrpl.1976 fur diese
Fern-Filzlige eingesetzten Wageneinheiten 1ief jeweils ein 1./2.-K1.-Schnel1zugwg.d. Vorkriegs-Schirzenbauart mit,
was auch auf dem oberen Bild zu sehen ist.Die Masch. 220 037 u.068 kamen im Mai 1983 bis z.Beendig.d.220-Betr.
bei d.DB im Mai 1984 noch vom Bw O1d.z.220-Letzt-Bw Libeck. 220 068 ist als Lubecker Lok noch an anderer Stelle
v.LBE-Expr.in Buxteh.zu sehen. 220 037+068 kamen nach DB-Ausmusterg.noch als private Bauzug-Lokomotiven in
Frankreich, Algerien u.Belgien.In Frankr.u.a.beim Bau v. TGV-Strecken. 1999 wurden beide genannten u.abgebilde-
ten 220 dann endgiiltig ausrangiert u.verschrottet. Fotos: Mi chael Hecht.



