60 JAHRE
DIESELLOK V 200 007/

HERZLICHER GLUCKWUNSCH
FUR EINE BERUHMTE
GRAND OLD
DIESELLOK-LADY

1956 2016



60 JAHRE DIESELLOK V 200 007

In diesen Tagen vom Herbst 2016 kann auf das sechzigjdhrige Bestehen der
Diesellokomotive V 200 007 zuriick geblickt werden. Als historische und museal erhaltene
Lok ist sie immer noch betriebsfihig und wird in diesem Status nach wie vor an ihrem
langjahrigen Heimat-Standort Lubeck erhalten und gepflegt. Das genannte mobile
Technik-Denkmal bildet eines der letzten noch vorhandenen Exemplare eines einst
duBerst erfolgreichen Loktyps, mit dem die junge Bundesrepublik Deutschland vor sechs
Jahrzehnten eine ehrgeizige wund zukunftsorientierte Modernisierung und
Beschleunigung ihres Eisenbahnbetriebes einleitete. Mit den neu und in eigener
Industrie entwickelten Diesel-Diesellokomotiven vom V-200-Typ geschah das vor allem
auf dem Sektor schneller Reiseziige, die im sich rasant entwickelnden westdeutschen
Wirtschaftswunder-Land immer wichtiger wurden. Nach erfolgreichem Voraus-Betrieb
von finf Prototyp-Lokomotive des o.a. Loktyps begann fiir ihn die Serienproduktion in
grofBeren Stiickzahlen 1956. Auftraggeber dafiir war die Deutsche Bundesbahn (DB),
obwohl an der Entwicklung sogar wenige Jahre zuvor die Deutsche Bundespost beteiligt
war. Die winschte sich damals eine schnellere Beforderung ihrer seinerzeit noch
allgegenwirtigen Postziige, fur die Wendeziige mit V-200-Beforderung geschaffen werden
sollten. Diese Ziige entstanden dann zwar (leider) nicht. Thre V-200-Diesellokomotiven
(wenn auch nun ohne Postanteil) schon. Und nun zur fast ausschlieBlichen Beforderung
schneller Fern-Reiseziige. Vornehmlich jenen der neuen Zuggattung "F"
(Fernschnellziige), fiir die auch neue leichte und schnelle Wagen mit ausschlieBlich! 1.-
Klasse-Einrichtung ("Blaue Wagen") beschafft wurden.

Die erfolgreichen, bereits 1953 entstandenen Test-Maschinen des V-200-Typs waren bei
den Krauss-Maffei-Werken in Miunchen gebaut worden und trugen bei threm Eigentiimer
DB deren Betriebsnummern V 200 001 - V 200 005. Die fiir die Serienfertigung bestellten
V-200-Maschinen sollten nummernmaéssig an die Voraus-Lokomotiven angefiigt und
folglich ab Nr. 006 gefiihrt werden,was auch so geschah. Am Bau der Serien-V-200 wurde
nun aber auch die norddeutsche Metallindustrie beteiligt und gleich das erste
Lieferungslos von 20 Maschinen der Lokbaureihe V 200 mit den Einzellok-
Betriebsnummern 006-025 entstand bei den Atlas-MaK-Werken in Kiel-Friedrichsort.

Mitte 1956 begann hier die Fertigung der o.a. Lokomotiven und im Herbst des gleichen
Jahres konnten die ersten beiden fertigen Exemplare, die Lokomotiven V 200 006 und

V 200 007 die MaK-Werkhallen in Kiel zur Ablieferung an die DB verlassen. Die DB
stationierte diese beiden ersten Serien-V-200 nicht weit von deren Herstellungsort
entfernt, namlich im traditionsreichen Bahnbetriebswerk in Hamburg-Altona, wo man
durch Schnell-Triebwagen bereits einige Erfahrungen im Betrieb mit gr68eren Schienen-
Dieseltriebfahrzeugen besall und auch tber die Einrichtungen fiir deren Pflege, Betrieb,
Wartung und Unterhaltung verfugte.

Beim o.a. Lokduo wurde Maschine V 200 007 am 4.11.1956 in Betrieb genommen. Die
Schwestern 008 - 025 sollten schnell folgen, doch deren Auslieferung wurde durch einen
Streik in der schleswig-holsteinischen Metallarbeiterschaft verzogert. V-200-Baulose fir
suddeutsche Lokfabrikation, namentlich bei Kraus-Maffei in Miinchen, waren davon
nicht betroffen und hier wurde die V-200-Produktion ab September 1956 wie vorgesehen
verwirklicht, wahrend sie bei MaK in Kiel erstmal ab Anfang 1957 weiterhin ruhte und
nach Streikende erst im April 1957 wieder anlief. Durch diese Verzogerungen konnte
die DB auch ihren bereits streng vorgeplanten V-200-Einsatz erst mit Verspatung



vollstandig erweitern und musste die schon vorhandenen Maschinen des neuen Loktyps
noch intensiver als vorgesehen verwenden. EinschlieBlich Lok V 200 007, die ja bereit
abgeliefert war und nun sofort in den intensiven Fern-Reisezug-Einsatz gelangte. Mit
Schwerpunkt-Beforderung von schnellen F-Zigen, die die Lok V 200 007 durch viele
Bereiche und tiber viele Bahnlinien des Hauptstrecken-Netzes der DB brummen lieflen.
Wendepunkte in diesem Netz waren fur diese junge Diesellok damals auch Bahnhofe in
Studdeutschland wie Treuchtlingen, Wiirzburg und Heilbronn. Im Norden kam sie bis
Westerland auf Sylt und in den Fahrbahnhof GroBenbrode.

Die erste Gesamt-Bauserie fur der Loktyp V 200 umfasste 81 Serien-Lokomotiven, die
alle von der DB in Dienst gestellt wurden und bei ihr die Betriebsnummern V 200 006 -
V 200 086 erhielten. Alle Baulose und Lieferserien ab Lok Nr. 026 fertigten die Krauss-
Maffei-Werke in Miinchen - in Kiel entstanden nach den 20 gebauten Lokomotiven

V 200 006 - 025 keine V-200-Maschinen mehr- auch nicht, als die DB in den 1960er
Jahren noch die stdrkeren Lokomotiven des Typs V 200.1 beschaffte, die mit 50
Exemplaren in den Jahren 1961 - 1965 ebenfalls bei Krauss-Maffei gebaut wurden.

Die Lokserie der Maschinen V 200 006 - 086 war bis 1959 fertiggestellt und an die DB
ausgeliefert worden. Die Verwendung der neuen V-200-Diesellokomotiven entspannte
sich hier nun und schuf auch Platz fur neue Einsatzmoglichkeiten, in denen diese
Lokomotiven ebenfalls ihre universelle Mobilitidt unter Beweis stellen konnten. Unter
anderem auch im schnellen Giterzugverkehr, aber ebenfalls im regionalen
Personenverkehr.

Der wurde am Ende der 1950er Jahre vor allem auf bereits elektrifizierten DB-Strecken
merklich beschleunigt, aber auch bereits auf einigen Verbindungen ohne elektrischen
Fahrbetrieb. Die Bahnlinie von Hamburg nach Liibeck gehorte hierzu. Sie war ja in
Sachen schnellen Regional-Personenverkehrs bereits in den 1930er Jahren positiv in die
Schlagzeilen geraten, als hier doppelstockige Ziige mit schnellen Fahrzeiten und
gunstigen Fahrpreisen erfolgreich eingesetzt wurden. Damals noch von der privaten
Libeck . Bichener Eisenbahn (LBE) mit speziellen Dampflokomotiven. Daran wollte die
staatliche DB nun 20 Jahre spéter nach kriegs- und nachkriegsbedingter Zwangspause
ankniipfen und setzte ab Mitte 1959 zwischen Hamburg und Liibeck im zuschlagfreien
Eilzugverkehr in alter LBE-Tradition zwei Wendezugeinheiten mit neuen einstockigen
Wagen der Mitteleinstiegsbauart ein, die jeweils von einer V-200-Diesellok befordert
wurden. Schnelle Fahrzeiten waren dadurch gewihrleistet und fiuhrten den Einsatz der
neuen Diesel-Wendeziige von der Elbe an die Trave und umgekehrt von Anfang an zu
einem Erfolg.

Die V-200-Maschinen, die dafur verwendet wurden, waren solche des Bw's Hamburg-
Altona und haufig kam dafir auch dessen Lok V 200 007 zum Einsatz, die dadurch oft
Liibeck besuchte. V-200-fremd waren die einst ebenfalls von der LBE errichteten
Bahnanlagen in der Hansestadt an der Trave schon vor der Jahresmitte 1959 keinesfalls.
Bereits seit dem Mai 1955 kamen Lokomotiven der Baureihe V 200 planmaBig durch F-
Zug-Beforderung von Suddeutschland aus hierher. Zunachst nur jeweils eine der funf,
damals in Frankfurt/Main stationierten Prototyp-V-200. Ab Ende 1956/Anfang 1957 dann
im gleichen Zugdienst auch Serien-V 200 inkl. Lok V 200 007.

Der neue Wendezugbetrieb der Strecke von Hamburg machte die V-200-Maschinen dann
in Liibeck noch heimischer und hiufiger. Zum ersten Mal kamen sie auf der o.a. Strecke



im Wendezugbetrieb zum Einsatz. Und das ab Herbst 1959 sogar teilweise mit den
Doppelstockwagen aus alter LBE-Zeit dieser Strecke, die inzwischen fiur den
Dieselzugbetrieb umgebaut worden waren. Nachdem der einst geplante Post-Wendezug-
Betrieb mit V 200 nicht verwirklicht wurde, konnten diese Lokomotiven nun zwischen
Hamburg und Litbeck ihren =zuverlissigen Einsatz in derartigem Betrieb mit
Personenziigen zeigen. Und das dort, wo schon 1936/1937 die danach verstaatlichte LBE
Wendeziige einsetzte. Diese aber mit speziellen Dampflokomotiven.

1961 musste der V-200-Einsatz im beschriebenen Wendezugbetrieb der Strecke Hamburg
- Libeck aber vorerst einmal beendet werden. Die Lokeinsatzsituation im Fern-Reisezug-
verkehr bot sich inzwischen erneut sehr angespannt dar, zumal die Elektrifizierung der
wichtigen Nord-Siid-Bahnverbindungen bei der DB bei voller Betriebsfortsetzung intensiv
verwirklicht wurde und die entsprechenden Bauarbeiten durch so wenig Dampf-
lokbetrieb wie moglich behindert oder belastigt werden sollten. Die V-200-Maschinen
wurden daher von wenigen Ausnahmen abgesehen wieder vollstiandig fur den Fern-
Reisezugverkehr benoétigt und verschwanden deshalb auch im Mai 1961 wieder aus dem
Wendezugbetrieb der o.a. Strecke. Fiir den standen aber inzwischen die ersten der neu
entwickelten und gebauten Diesellokomotiven der Baureihe V 160 zur Verfugung.

V 200 007, weiterhin im Bw Hamburg-Altona beheimatet, beforderte nun wieder fast
ausschlieBl. Fern-Reisezuge (F- und D-Ziige) und kam mit ihnen auch weiterhin unter
anderem bis Wiurzburg, Heilbronn, Bebra und Kassel. Aber tiber Bremen, Osnabriick und
Minster wurde auch das Ruhrgebiet erreicht und weiterhin konnte man diese noch junge
Diesellok ebenfalls in Westerland/Sylt und an der holsteinischen Ostseekiiste sehen. Im
Westen kam sie bis ins niederldndische Oldenzaal und Hengelo.

Im Friuhjahr 1965 war die Umstellung der wichtigen Bahnverbindung von
Stiddeutschland durch Hessen und Niedersachsen hindurch bis zu den Nordseehafen
Hamburg und Bremen abgeschlossen. Um ein Haar hatte in nordl. Fortsetzung auch
bereits der Ostseehafen Liibeck (als dann erster Ostseehafen in Deutschland) Anschluss
im elektrischen Fahrbetrieb an die neue Strombahn-Magistrale zur Elbe und Weser
erhalten. Aber der elektrische Bahnbetrieb in Liibeck blieb bis 2008 und damit noch nach
Einfithrung dieses Betriebes in Rostock und Kiel Zukunftsmusik. Liibeck war bis dahin
im Bahnverkehr intensivem Dieselbetrieb vorbehalten. In dem spielten die V-200-
Maschinen in den 1960er Jahren eine markante und dominante Rolle. Insbesondere ab
1963, weil die neue Vogelfluglinie Liibeck zur Heimat von neuen Dieselmaschinen der
damals gebauten Baureihe V 200.1 werden liel. Aber auch die Schwestern der Nullserie
aus den 1950er Jahren besuchten die Hansestadt als Altonaer Lokomotiven im Fern-
Reisezugdienst weiterhin planmabBig.

V 200 007 gehorte aber nicht mehr dazu. Als Folge der o.a. Streckenelektrifizierung
war sie im Méarz 1965 vom Bw Hamburg-Altona ins Bw Hamm/Westfalen umbeheimatet
worden. In dem waren schon vor 1965 zahlreiche V-200-Maschinen stationiert. Nun
konzentrierte man hier noch mehr Exemplare dieses erfolgreichen und inzwischen sehr
gut bewahrten Loktyps. Dieses vor allem fiir die Beforderung fat aller Schnellziige auf der
West-Ost-Bahnverbindung Hamm - Bielefeld - Minden - Hannover - Braunschweig -
Helmstedt. Dazu gehorten auch viele Fern-Reiseziige des sich mehr und mehr
intensivierenden Zugverkehrs zwischen der Bundesrepublik und der DDR sowie nach/von
Berlin, in dem die meisten Ziige iiber den Grenzibergang Helmstedt - Marienborn
gefithrt wurden.



Dieser wichtige Zugverkehr wurde zwischen dem Ruhrgebiet und der DDR-Grenze ab
Mitte 1965 auf dem Reisezugsektor fast ausschliefllich mit V-200-Maschinen
durchgefithrt, wozu nun auch Lok V 200 007 gehorte. Wie alle in diesem Zugverkehr
eingesetzten V 200 war sie jetzt eine solche vom Bw Hamm und dem damaligen Zeit- und
Kinogeist entsprechend erhielt sie hier vom Personal wegen ihrer Ordnungsnummer
"007" schnell den Beinamen "James Bond". Unter dem gelangte V 200 007 sogar nun
regelmafBig in die DDR; denn mit "Interzonen"-Schnellziigen gelangten die V 200 des Bw's
Hamm bis in den DDR-Grenzbahnhof Oebisfelde jenseits vom westdeutschen Wolfsburg.

In der damaligen Bundesrepublik waren die planmé#Bigen und hdaufigen Wendebahnhofe
fir V 200 007 nun Helmstedt, Hannover, Bad Harzburg und (wie schon erwihnt)
Oebisfelde in der DDR. Und natiirlich der Bahnhof der seinerzeitigen Lokheimat der
"James-Bond-Lok": Hamm/Westf. Von hier aus beforderten sie und alle ihre dortigen
V-200-Schwestern zwischen dem Friahjahr 1965 und dem Herbst 1968 nahezu alle
Schnellziige auf der grofitenteils viergleisigen West-Ost-Hauptbahn Hamm - Hannover!

Ab 1.1.1968 kam die o.a., inzwischen etwas uber elf Jahre DB-Diesellok unter der neuen
EDV-gerechten Betriebsnummer 220 007-9 zum Einsatz. Zu diesem Zeitpunkt war mit
der Umstellung der Bahnverbindung von Hamm nach Hannover auf elektrischen
Fahrbetrieb bereits begonnen worden. Im Herbst 1968 waren alle hierfiir erforderlichen
Arbeiten abgeschlossen. Auch zwischen dem Ruhrgebiet und Hannover wurden die
Diesel- und Dampflokomotiven nun von Elektromaschinen abgelost. Den jetzt als 220
fahrenden V 200 der DB entzog sich dadurch ein weiteres wichtiges und bislang
dominantes Einsatzgebiet. Als Folge davon kam die Lok 220 007 zunéachst kurzzeitig vom
Bw Hamm/Westf. ins Bw Hannover und von diesem am 1.6.1969 in ihre einst erste
Heimat, das Bw Hamburg-Altona, zuriick.

Dort waren nunmehr als 220 weiterhin viele V-200-Maschinen beheimatet. Durch die
zahlreichen Strecken-Elektrifizierungen benoétigte man die aber hier nur noch wenig fir
die Beforderung von Fern-Reiseziuigen. In derartigem Bereich zogen Altonaer 220 (zu
denen ab Mitte 1969 wie schon erwidhnt, auch "James Bond" 007 gehorte) nur noch
wenige Schnellziige von Hamburg aus bis Kiel und Flensburg und umgekehrt und in
einem Fall auch von Kiel iiber Liibeck bis Liineburg und umgekehrt. Mit Altonaer 220
wurde aber inzwischen der gesamte Autotransportzug-Verkehr von Niebill aber den
Hindenburgdamm bis Westerland/Sylt und zuriick abgewickelt. Und ab dem 1. Juni 1969
kehrten diese Lokomotiven auch in den Wendezugbetrieb der Bahnlinie Hamburg -
Libeck zuriick. Insgesamt hatten sich hier die Lokomotiven des V-160-Typs (auch in
dessen Serienausfiihrung ab 1965) vor allem im Winterbetrieb als nicht so erfolgreich
erwiesen und da am Ende der 1960er Jahre wieder gentigend viele V-200-Maschinen fiir
diese Aufgabe zur Verfiigung standen, iibernahmen diese auch erneut den
Wendezugverkehr zwischen Hamburg und Litbeck. Nun sogar noch umfangreicher als in
den Jahren 1959-1961 als hierfiir nur zwei V 200 zur Verfligung standen. Nun wurden
alle Eilziige der Strecke Hamburg - Libeck von derartigen Lokomotiven befordert und
sogar die Hamburger Vorortbahnzige dieser Strecke. 220 007 war immer dabei. Das mit
anhaltendem Heimat Bw-Hamburg-Altona.

Das gab im Frithjahr 1972 aber alle seine 220-Maschinen an das Bw Liibeck ab, das
damit erstmals V 200 der Null-Serie beheimatete, mit den stiarkeren und jlingeren
Lokomotiven der Einser-Serie (ab 1968 als Baureihe 221 bezeichnet) inzwischen aber

4



iber beste V-200-Erfahrungen verfiigte. Dadurch kam auch V 200 007 ins Bw Liibeck und
wurde hier vor allem im Wendezugbetrieb der Strecke Hamburg - Liibeck eingesetzt, in
dem in den Eilziigen auch immer noch die inzwischen fast vierzig Jahre alten
Doppelstockwagen der einstigen Liibeck-Biichener Eisenbahn mitliefen.
Haupteinsatzgebiet der Liibecker 220 waren nun neben der o.a. Strecke die
Bahnverbindung Kiel - Liibeck - Biichen - Liuneburg und Libeck's "Stadtbahnstrecke" ins
Seebad Travemiinde. Gefahren wurden jetzt vor allem Wendezlige im regionalen
Personenverkehr - inkl. Hamburger Vorortbahnverkehr nach/von Ahrensburg. In den
nérdlichen und westlichen Teil von Schleswig-Holstein kam 220 007 als Libecker Lok
kaum noch - hier hatten inzwischen die Neubau-Dieselmaschinen der Baureihe 218 mit
ihrer elektrischen Heizung die 220-Lokomotiven ersetzt. Fiir die tauchte in Liibeck
nochmal ein Hauch vergangenen Fern-Reisezugeinsatzes auf langen Strecken auf, als
hier beheimatete 220 im Juni 1973 die durchgehende Beforderung der von Holstein aus
zum Harz und umgekehrt rollenden Fern-Eilziuge tibernahmen. Liibecker 220 gelangten
dadurch nun immerhin bis Kreiensen an der alten Nord-Siuid-Strecke, wo sie einst ohne
Halt mit Fern-Ziigen hindurch brummten. Liangst vorbei. Ein wenig Glanz alter Zeiten
bot sich noch durch die Beforderung der Schnellziige zwischen Hamburg und dem Grenz-
Bhf. Biichen sowie umgekehrt (Schnellziige Hamburg - Berlin und Hamburg - Dresden
sowie umgekehrt) ebenfalls ab Juni 1973 durch 220-Lokomotiven vom Bw Liibeck. Und
auch in allen diesen Zugdiensten mit dem Abklatsch alter, nun doch vergangener Glanz-
Zeiten: 220 007 immer dabei.

Nachdem die Lubecker 220 ab 1974 auch auf der "Unterelbebahn" Hamburg - Cuxhaven
heimisch geworden waren, dnderte sich an ihren Einsatzen und an deren Gebieten in den
niachsten zehn Jahren kaum etwas, sicht man davon mal ab, dall diese Lokomotiven
schon bald auch die letzten Schnellzugleistungen verloren und ihnen neue 218-Maschinen
ab 1977 sogar in den Eil- und Nahverkehrszugdiensten der Strecke Hamburg - Liibeck
Konkurrenz machten. Die alten LBE-Doppelstockwagen mussten hier dadurch schon
seinerzeit endgiiltig (nach versch. vorherigen Versuchen) verschwinden - aber ohne die
220 kam man hier noch nicht aus. 220 007 inklusive.

Am Anfang der 1980er Jahre zeichnete sich dann nach weiteren Streckenelektrifizie-
rungen und abgeschlossener 218-Neubeschaffung das Ende des 220-Betriebes bei der DB
ab. Viele 220 waren bei ihr bereits ausgemustert und teilweise inzwischen bis nach
Saudi-Arabien verkauft worden. Ein Rest noch betriebsfihiger 220-Maschinen wurde
Mitte 1983 im Bw Liibeck als letztem Bw mit dieser Lokbaureihe konzentriert. 220 007
gehorte weiterhin zu den nach wie vor aktiven "V 200" dieses Bw's.

Das 220-Ende wurde hier dann fur das Frithjahr 1984 festgelegt. Der Verein Liibecker
Verkehrsfreunde e. V. (VLV), der schon mit Hilfe der Litbecker Possehl-Stiftung einen der
LBE-Doppelstockwagen iibernommen hatte und ihn weiter in seiner alten Heimat sowohl
museal als auch betriebsfahig hielt, bemiihte sich nun auch sofort um den Erhalt einer
220 iber das Frihjahr 1984 als betriebsfahige Museumslok in Liibeck. Zu diesem
Zeitpunkt hatte der VLV bereits zahlreiche seiner aus seinem LBE-Doppelstockwagen
bestehenden Sonderziige von DB-Maschinen der Baur. 220 befordern lassen. Auch

220 007 kam dafiir zum Einsatz!

Parallel zu den o.a. VLV-Bemithungen kiimmerten sich inzwischen auch Lokfiihrer,
Techniker und Handwerker im Bw Liibeck um die mogliche Erhaltung einer 220 in
diesem Bw in betriebsfahigem Zustand. Als am besten hierfiir geeignet wurde 220 007



beurteilt - dieses auch aus mancherlei technischen Aspekten heraus und wegen ihres
(gegeniuiber den noch vorhandenen Schwester-Maschinen) guten Allgemein-Zustandes.
Einige engagierte und kompetente Lokfihrer, Techniker und Handwerker im Bw Liibeck
bildeten fur die kiinftige Erhaltung der Lok 220 007 als betriebsfahige Museums-
Maschine eine eigene BSW-Gruppe und erreichten die Ubernahme dieser Lok in den
Bestand der betriebsfihigen Lokomotiven des damaligen Verkehrsmuseums in Niirnberg
(heutiges DB-Museum). Das tibernahm die Unterhaltungs- und Betriebskosten fiir die
o.a. Lok als kunftige betriebsfahige Museums-Maschine, belie3 diese aber im Bw Liibeck,
wo die genannte BSW-Gruppe fiir die handwerkliche und betriebsméaflige Unterhaltung
dieser Lok in weitgehender Freizeittatigkeit sorgte. Der VLV sagte der BSW-Gruppe und
dem Verkehrsmuseum eine weitreichende Bespannung seiner Sonderziige mit 220 007 zu
und so ging Mitte 1984 diese Lok fast nahtlos vom Bestand betriebsfahiger Fahrzeuge des
Regelbetriebes in den Bestand betriebsfahiger Fahrzeuge des Museums- und
Sonderbestandes der DB iiber. Hierbei waren auch umfangreich Leitung, Verwaltung und
Betrieb des Bahnbetriebswerkes Liibeck behilflich.

Die beschriebene Lok war aber ausnahmslos auch am groBen Abschiedsprogramm
beteiligt, das der Verein Lubecker Verkehrsfreunde e. V. (VLV) im April und Mai 1984
zur Verabschiedung der Lokbaureihe 220 bei der DB in und um Liibeck mit zahlreichen
Sonderziugen durchfithrte und veranstaltete. Mit einem dieser Sonderzige sah 220 007
am 26. Mai 1984 sogar ihre zeitweise westfidlische Heimat in Hamm wieder.

Schon beim o.a. und unvergessenen VLV-Abschiedsprogramm kam die genannte, zum
Zeitpunkt dieses Programms 27 1/2 Jahre alte Lok wieder unter ihrer alten
Betriebsnummer V 200 007 zum Einsatz. Und als Museums-Maschine statteten sie die
Mitglieder der sie pflegenden und aufwéindig erhaltenden BSW-Gruppe auch wieder mit
den erhabenen Metall-Buchstaben des Schriftzuges "Deutsche Bundesbahn" an den
Langsseiten aus. Deren Original-Ausfithrung hatte diese Lok wie ihre Schwestern bereits
Mitte der 1960er verloren. Die Neuauflage mulite miithsam unter Verwendung alter
Vorbild-Schablonen gefertigt werden; aber danach prasentierte sich V 200 007 duBerlich
fast wieder wie zu Zeiten ihrer Ablieferung an die DB iiber 25 Jahre zuvor.

Diese Zeiten waren bei der Bundesbahn nun vorbei. Die letzten 220 waren hier durch die
noch relativ neuen 218-Maschinen ersetzt worden. Bei den in Liibeck stationierten 221-
Maschinen geschah dieses hier noch vor den 220 bis 1980 ebenfalls durch 218. Was von
den 220 und 221 nach DB-Ausmusterung nicht in den Schrott wanderte, begann nach
Verkauf ein zweites Lokleben als Gebraucht-Maschine in Algerien, Albanien, Frankreich,
Griechenland, Italien, Spanien und sogar in der Schweiz. Oft fiir Bauzugdienste, teils
auch fiir Giiterzugbeférderungen; selten im Personenverkehr.

In Libeck prasentierte sich V 200 007 als letzte Vertreterin ihrer Baureihe an diesem Ort
weiterhin betriebsfihig, - aber nun als Museumslok. Entsprechend geschah ihre
Verwendung nun "nur" noch im Sonderdienst. Vor allem der Verein Liibecker
Verkehrsfreunde e. V. (VLV) bespannte ab Mitte 1984 in den folgenden zwdélf Jahren die
meisten seiner Sonderziige mit der DB-Museum-Maschine V 200 007. Diese bildete in
Liibeck nun das zweite museal erhaltene Eisenbahn-Fahrzeug. Seit 1978 erhielt der VLV
bereits den 1937 gebauten Doppelstockwagen Nr. 8 der Liibeck-Buchener Eisenbahn.
(LBE), den der genannte, 1975 gegriindete Verein auch in den Sonderziigen einsetzte, die
er ab September 1977 mehrmals im Jahr fiir Fahrten zu verschiedensten Zielen ab
Liibeck auf die Reise schickte. Ab Mitte 1984 wurde der ehemalige LBE-Doppeldecker



dabei weitgehend von der DB-Museums-Diesellok V 200 007 gezogen. Gemeinsame
Einsitze dieser Fahrzeuge waren ja in den Jahren 1959 - 1977 schon im Planbetrieb nicht
wenig zu erleben. Sie beschriankten sich aber damals lediglich auf die Strecke Hamburg -
Libeck und das Liibecker Umland. Als Museumsfahrzeuge rollten V 200 007 und der ex-
LBE-Doppeldecker Nr. 8 in VLV-Sonderziugen weit iiber das genannte Einsatzgebiet im
sudostlichen Holstein hinaus - durch VLV-Mehrtagesreisen sogar bis Stiddeutschland,
Osterreich, Luxemburg, Schweden und in die Niederlande. Im Rahmen von Tages-
Sonderzugfahrten des VLV's waren die beiden o.a. Lubecker Museums-
Schienenfahrzeuge auch oft in Danemark zu Gast. Inkl. Transport auf der
Eisenbahnfihre des Fehmarn-Belts.

Die Museums-Diesellokomotive V 200 007 nahm aber (dann auch oft zusammen mit dem
VLV-Doppelstockwagen) ebenfalls an vielen Bahnhofsfesten, Fahrzeugausstellungen und
Jubildums-Veranstaltungen der Deutschen Bundesbahn teil, so auch an denen zur Feier
des 150-jadhrigen Bestehens der Eisenbahn in Deutschland im Sommer 1985. Ebenfalls
beim Bahn-Jubildum in den Niederlanden 1989 waren V 200 007 und der VLV-
Doppeldecker dabei. Durch alle diese Sondereinsatze kehrte V 200 007 auch jeweils kurz
auf DB-Strecken zuriick, auf denen sie in den 1959er und 1960er Jahren einst F- und D-
Zuge beforderte.

Am Ende der 1980er Jahre wurde Liibeck auch die Heimat fiir mehrere Eilzugwagen des
Mitteleinstiegtyps, die hier nun auch museal von der BSW-Gruppe V 200 007 erhalten
wurden. Das ebenfalls betriebsfahig, so dall nun regelrechte Wendeziige wie in alten
Zeiten des V-200-Regelbetriebes gebildet werden konnten, weil einer der historischen
Mitteleinstiegs-Fahrzeuge als Steuerwagen einsetzbar war. Dieses zusammen mit dem
VLV-Wagen, aber auch mit den anderen Mitteleinstiegs-Wagen - in jedem Fall aber
befordert durch V 200 007. Diese brummte mit VLV-Sonderziigen ab dem Frithjahr 1990
auch uber Strecken der Deutschen Reichsbahn in der sich damals langsam auflésenden
DDR. Nur wenige Tage vor der Deutschen Einheit erreichte die DB-Museums-Diesellok V
200 007 mit einem VLV-Sonderzug Berlin - als erste Lok dieses Typs nach V 200 084, die
1959 an der Deutschen Industrie-Ausstellung in West-Berlin teilnahm. Auch nach
Tschechien fuhr V 200 007 im Rahmen einer VLV-Reise nun und durch eine dieser Reisen
gelangte diese Lok auf der Eisenbahn-Fahre Sassnitz - Trelleborg bis nach Schweden.
Auch auf der Fahre Gedser - Warnemiinde war V 200 007 zu Gast und an européischen
Hauptstddten besuchte sie auf VLV-Initiative zwischen 1984 und 1996 Kopenhagen,
Amsterdam, Luxemburg, Prag und natiirlich Berlin. Es war die ganz groBe Zeit dieser
Lok als Museums-Maschine.

Die Auflosung von DB und DR und deren Vereinigung zur Deutschen Bahn AG (DB)
brachte aber auch fir die Erhaltung der Museums-Lok V 200 007 Veranderungen. Die
Tréagerschaft und Verwaltungsstrukturen vom nunmehr als DB Museum bezeichneten
Verkehrsmuseum sowie auch bei den BSW-Gruppen dnderten sich. In Liibeck zog sich
der VLV nach 1995 aus mehreren Griinden aus den bis dahin von ihm weitgehend
getragenen und gepragten Einsdtzen fiir Lok V 200 007 zuriick. Fur diese Einsatze sorgte
nun der damals neu gegrundete Verein "Historische Eisenbahn-Fahrzeuge Liibeck e. V."
(HEL). Fur die technische, betriebliche und handwerkliche Unterhaltung der o.a.
Museumslok war weiterhin die BSW-Gruppe V 200 007 zustandig, der hierfir nun bald
im Bw Liibeck dessen sogen. Schuppen "Leu" als einstiges Lok-Refugium der 1941
verstaatlichten Eutin-Liibecker Eisenbahn (ELE) zur Verfigung stand. Dennoch wurde
die Erhaltung von V 200 007 nicht einfacher. Alle o.a. Verdnderungen der zweiten Halfte



vom letzten Jahrzehnt des 20. Jahrhunderts machten ebenfalls die Finanzierung dieser
Aufgabe mehr und mehr schwierig. Aber auch groBere Reparaturen und Revisionen an
dieser inzwischen iiber 40 Jahre alten Diesellok gestalteten sich problemreicher. weil
hierfiir das einst fiir V-200-GroBuntersuchungen zustandige DB-Aw in Nirnberg schon
bald nach 2000 nicht mehr zur Verfiigung stand und auch im heimischen Bw Liibeck der
Betrieb mehr und mehr eingeschrankt wurde. Das zwang bei der Unterhaltung von
V 200 007 zu noch mehr Eigeninitiative ihrer BSW-Gruppe, aber auch zur
Inanspruchnahme privater Betriebe wie z. B. dem Bahnwerk in Neustrelitz. Besonders
schwierig wurde die o.a. Aufgabe, als 2009 das Bw Libeck vollig geschlossen wurde und
in Litbeck dadurch keinerlei DB-Einrichtungen mehr zur Wartung und Unterhaltung von
Eisenbahn-Triebfahrzeugen vorhanden waren. Die BSW-Gruppe konnte die Museums-
Lok V 200 007 nun nur noch in vollig eigener Werkstattarbeit pflegen und erhalten.
Trotzdem gelang 2010 eine weitere Hauptuntersuchung dieser nunmehr fast 55-jahrigen
Lok - sowie auch die nicht einfache Finanzierung dieses Projektes, fiir die das Geld vor
allem aus Quellen aullerhalb des Lokeigentiimers DB-Museum floss. Es war immerhin
die dritte Generalrevision fiir V 200 007 als Museumslok.

Fir deren Einsitze sorgte anhaltend vor allem der HEL-Verein mit seinen Sonderziigen -
ahnlich wie einst der 2012 aufgeloste VLV. Auch den "Museums-Wendezug Liibeck" mit
seinen Mitteleinstiegs-Wagen gab es auBer einem Restfahrzeug nicht mehr. V 200 007
zog deshalb nun zum gréBten Teil Schnellzugwagen aus den 1950er und 1960er Jahren,
die ebenfalls im Schuppen "Leu" erhalten wurden. Die Fahrstrecken, auf denen V 200 007
mit diesen Wagen rollte, gestalteten sich nicht mehr so lang und weit wie in ihrer
Anfangszeit als Museumslok in den Jahren 1984 bis 1994, aber waren auch (trotzdem
nun nur noch auf Deutschland beschriankt) recht reizvoll und fihrten V 200 007
immerhin noch an Ziele wie z.B. Riugen. Auch nach Wernigerode, Feldberg (Meckl.),
Hameln sowie zur 1. Deutschen Museums-Eisenbahn in Bruchhausen-Vilsen wurde
gefahren. Und in jungster Vergangenheit in Anlehnung an die VLV-Tour vor iiber 30
Jahren erneut nach Hamm/Westf. Ebenso kam V 200 007 nach langer Pause durch einen
HEL-Sonderzug wieder einmal nach Westerland auf Sylt. Durch die Beforderung eines
Sonderzuges der Eisenbahn-Nostalgiefahrten Bebra e. V. (ENB) von Kreisensen nach
Rothenburg ob d. Tauber und zuriick im Dez. 2015 kam V 200 007 auch nach langerer
Zeit wieder einmal in stiddeutsche Gebiete.

60 Jahre alt ist die Diesellok V 200 007 nun geworden und mit diesem fir ein Eisenbahn-
Triebfahrzeug heute doch recht stattlichen Alter immer noch auf den deutschen
Schienenstriangen unterwegs. Das zwar nicht mehr so umfangreich und héaufig wie einst
nach Fabrikation und Auslieferung vor sechs Jahrzehnten und auch "nur" noch mit
Sonderziigen; aber immer noch zuverldssig und bei allen Einsdtzen viel beachtet. Man
erinnert sich stets gerne an die "Wirtschaftswunder"-Lokomotiven vom Typ V 200, die in
jener Zeit, als diese Maschinen vor ersten Ziigen auftauchten, schnell auch einer breiten
und nicht so bahnversierten Bevolkerung bekannt und vertraut wurden. Sie stellten das
Sinnbild einer modernen Eisenbahn in einem sich damals wieder rasch modernisierenden
Deutschland dar. Die Bundesbahn-Werbung, die sich schnell in ihren Veroéffentlichungen
und Prasentationen ebenfalls der neuen "Star-Maschine" V 200 bediente, verhalf diesem
Loktyp ebenfalls rasant zu anhaltender und groBer Popularitat, die dann eigentlich bis
zum Beginn des IC-Zeitalters in den 1970er Jahren anhielt. Auch auf den sich in den
1950er Jahren rapide ausbreitenden Modellbahnanlagen wurden die V 200 im Kleinst-
MafBstab heimisch.

V 200 007 gehorte zu dieser Flotte neuer effektiver Werbetrdger in jener Zeit und



verkorperte zusammen mit den neuen Elektrolokomotiven und Diesel-Schnell-
Triebwagen der o.a. DB-Anfangsjahre eine neue und moderne Eisenbahn in Deutschland,
die sich zumindest in dessen Westteil mehr und mehr von den bis dahin itber 120 Jahre
lang dominierenden Dampflokomotiven verabschiedete. Die gewannen dadurch bei den
sich ebenfalls in der genannten Ara rasch vermehrenden Eisenbahnfreunden immer mehr
Interesse und Beliebtheit. Die V-200-Maschinen wurden von dieser Hobby-Gilde
abgesehen von Ausnahmen (wie den meisten Liibecker Eisenbahnfans) nur wenig
beachtet. Das dnderte sich erst in der zweiten Halfte der 1970er Jahre, als nach voélliger
Dampflok-Ausmusterung bei der DB hier auch die ersten 220-Lokomotiven in den
Schrott wanderten und die 221-Schwestern in den fast ausschlieBlichen Giiterzugdienst
verbannt wurden. In der breiten Offentlichkeit waren die "V 200" zu dieser Zeit fast véllig
vergessen - hier waren inzwischen fast nur noch die neuen und mittlerweile zahlreichen
Intercity-Ziige mit ihren 103-Ellok-Rennern im Blickfeld und BewuBtsein. Auf diese Ziige
war auch langst die gesamte DB-Werbung fir den Reiseverkehr ausgerichtet.

So mul} es auch als groBes Gliick gewertet werden, dall es 1984 in Liibeck mit Hilfe des
Nurnberger Verkehrsmuseums gelang, die DB-Diesellok 220 007 als Museums-Maschine
V 200 007 zu retten und das sogar im betriebsfahigen Zustand. Als aktive museale
Mobilitat verblieb diese Lok bis heute - und das nach wie vor in Libeck!!! Immerhin
befindet sich die Lok V 200 007 von bislang insgesamt 60 Jahren bereits iiber 32 Jahre
lang im Museumslokstatus. Also uber die Hélfte ihres bisherigen Loklebens! Nach wie
vor gehort sie dem aus dem fritheren Verkehrsmuseum hervorgegangenen DB Mueum in
Nirnberg und wird unter entsprechender behordlicher Aufsicht in den noch vorhandenen
Restanlagen des einstigen Bw's Liibeck von fachkundigen Eisenbahnern in deren Freizeit
betriebsfahig erhalten, gewartet, gepflegt und unterhalten. In den Restanlagen vom
fritheren Bw Liibeck ist die Museums-Maschine V 200 007 abgesehen von einer Kleinlok
inzwischen die letzte und einzige betriebsfahige Lok. Die Zeiten der Lokbeheimatung und
Lokunterhaltung von Maschinen des Regelbetriebes (insbesondere auch denen der
Baureihe 218) sind in den ehem. Lubecker Staatsbahn-Anlagen ldngst vorbei. Nur
V 200 007 erinnert noch daran und zugleich an die groBe und wichtige Ara der
Lokbaureihe V 200 bei der friheren Deutschen Bundesbahn.

Das trifft ubrigens auch fur die Lok V 200 033 zu, die ebenfalls als betriebsfahige
Museums-Maschine erhalten wird. Das geschieht in vollig privater, vor allem auf
Vereinsbasis operierender Tragerschaft in Hamm/Westfalen, wo einst zu DB-Zeiten ja
auch viele V-200-Maschinen ihre Heimat hatten. Das 60-jahrige Bestehen von V 200 033
ist auf den 14.11.1956 terminiert - sie ist also wenige Tage junger als die Museums-
Lokschwester V 200 007 und wurde im Gegensatz zu dieser bei Krauss-Maffei gebaut.
Uber die beiden betriebsfihigen und als solche auch noch eingesetzten Museums-
Lokomotiven V 200 007 und 033 hinaus gibt es auch noch einige V 200 - Maschinen der
Nullserie, die als museale Standobjekte an verschiedenen Stellen in Deutschland (u.a.
Prora auf Riigen, Speyer und Altenbeken) erhalten werden. Und in Italien sind wenige
220 noch bei dorthin verkauften Privatbahnbetrieben mit Giiterziigen unterwegs.

Die V-200-Zeit ist also keineswegs vorbei und wird auch in Zukunft erhalten bleiben.
Inwieweit dieses bei V 200 007 als betriebsfahige Lok gelingt, bleibt abzuwarten. Mitte
2018 ist fiir diesen Status an dieser Maschine eine erneute Hauptuntersuchung fillig.
Derartige Generalrevisionen sind heute kostspielig. Das DB-Museum als Lokeigentiimer
steht fiir die entsprechende Finanzierung wegen der eigenen mittlerweise nur noch
beschrinkten Geldmittel lediglich sehr bedingt, wenn iberhaupt, zur Verfugung. Fur



Objekte wie die HU von V 200 007 mussen die nicht wenigen Kosten durch Fordervereine
bzw. Fordergruppen zusammen gesammelt werden und/oder es miissen dafiir Sponsoren
und/oder GroBspender zur Verfugung stehen. Bei den vergangenen Generalrevisionen fur
V 200 007 als Museumslok gelang eine Finanzierung auf dem genannten, weitgehend
notwendigerweise DB-Museums-externen Weg. Ob das auch fiir die ab Mitte 2018 fallige
niachste HU der o.a. Lok (die dann fir weitere acht Jahre mit eigener Kraft fahren
konnte) gelingt, ist im Moment eher fraglich. Bleibt nur die groBe Hoffnung, dal3 es auch
diesmal wieder gelingt, den Status der V 200 007 als betriebs- und selbst fahrfahige Lok
zu sichern. Verdient hatte es, diese interessante und schone Maschine auf jeden Fall .
Immerhin wird sie sicher als Standobjekt uberleben, so dall auch der 70. Geburtstag
gewiirdigt werden kann.

Alles dieses wire nicht moglich geworden ohne die vielen Eisenbahner, die sich bisher um
die Pflege, Erhaltung, Wartung und Unterhaltung dieser legendaren Lok gekiimmert
haben. In ihrer nun auch schon langen Zeit als Museumslok geschah das fast vollstindig
in ehrenamtlicher Freizeittatigkeit, fur die viel personliche Lebenszeit geopfert wurde.
Besondere Anerkennung verdienen vor allem auch die Méanner der ersten Stunde um Rolf
Harder, Wolfgang Krellenberg und Karl-Heinz Williges sowie der frithere Niirnberger
Verkehrsmuseums-Direktor Schwerin, die viel Mut und Risiko bei der Umwandlung der
V 200 007 von der betriebsfahigen Lok des Regelbetriebes zur aktiven Museums-
Maschine bewiesen. In diesem Zusammenhang mul} auch der unvergessene, 2012 leider
aufgeloste Verein Liubecker Verkehrsfreunde e.V. (VLV) genannt werden, der uber viele
Jahre hinweg fur die notwendige Bewegung des Museumslok V 200 007 durch seine
Sonderziige sorgte.

Diese Aufgabe nimmt nun der HEL-Verein in Liibeck wahr. [hm ist genauso zu danken
wie der BSW-Gruppe V 200 007 und allen anderen Helfern, die (an welcher Stelle und in
welcher Tatigkeit auch immer) fiir die Pflege und Erhaltung der beschrieben Museumslok
gesorgt haben und heute noch sorgen. Das DB-Museum als Lokeigentiimer darf dabei
ausdriicklich eingeschlossen werden.

Gerade auch in der heutigen Zeit, in der der aktuelle Eisenbahnbetrieb von
superschnellen futuristisch anmutenden High-Tech-Ziigen gepragt ist, sind Lokomotiven
wie die Museums-Maschine V 200 007 uber die "gute alte Dampflok" hinaus wichtige
Zeugen einstigen Bahnbetriebes. Nicht zuletzt ist die nun 60-jahrige V 200 007 auch ein
mittlerweise wichtiger und lebendiger Bestandteil der Stadt- und Verkehrsgeschichte in
der Hansestadt Liubeck.

Leider wurde der 60. Geburtstag dieser bedeutenden Diesellok dffentlich kaum gefeiert.
Und schon gar nicht an ihrem langjdhrigen und wichtigsten Heimatort - in Liibeck. Hier
ware fur V 200 007 eine wurdevolle, geeignete und offentliche Geburtstagsfeier (z.B. im
Hbf) passend und verdient gewesen. So etwas fand aber leider und unverstdndlicherweise
nicht statt. AuBerst bedauerlich und schade. Umso wichtiger sind Wiirdigungen wie die
an dieser Stelle.

Nochmals herzlichen Gliickwunsch V 200 007 und weiterhin eine gute Fahrt wie
bisher.

Das wiinscht auch Dein groBler Freund Michael Hecht, der ganz personlich fiir
die schonen Zeiten mit Dir dankt.
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Hersteller:
Baujahr:
Betriebsnummern:

Achsfolge:
Hoéchstgeschwindigkeit:
Treibraddurchmesser:
Achslast:

Lange uber Puffer:
Motorenleistung:

Dieselmotor bei
Ablieferung:
Dieselmotor heute:

Kraftiibertragung:

Getriebetyp bei
Ablieferung:
Getriebtyp heute:

Heizung:
Heizkessel:

Spezialeinrichtungen:

Abnahme durch die DB:

Ubergabe an den DB
Betrieb:
Bw Hamburg-Altona:

Bw Hamm/Westf.P:
Bw Hannover:

Bw Hamburg-Altona:
Bw Libeck:

Verkehrsmuseum
Nlrnberg (BSW Gruppe
Liibeck):

DB AG Geschiftsbereich
Fernverkehr, Hamburg
(BSW Gruppe Liibeck):
DB Museum Niirnberg
(BSW Gruppe Liibeck):

MaK, Kiel  Fabrik-r.

12000007

1956

V 200 007 bis 31.12.1967,

220 007-9 ab 01.01.1968 bis 02.06.1984,
V 200 007 ab 03.06.1984

B'B' (zwei zweiachsige Drehgestelle)

140 km/h

950 mm

20t

18..5m

2.200 PS (2 x 1.100 PS)
2 x Maybach MD 650

2 x MTU MB 820
Hydraulisch
2 x Maybach-Mekydro K 104 US-SU

2 xVoith LT 306 r
Dampfheizung

MAN-Rauchrohrkessel mit Kérting Olfeuerung und
selbsttatiger Hagenuk-Steuerung
Vielfachsteuerung und Wendezugeinrichtung,
Zugbahnfunk

31.10.1956
08.11.1956

08.11.1956 bis 18.03.1965
19.03.1965 bis 25.05.1968
26.05.1968 bis 31.05.1969
01.06.1969 bis 15.04.1972
16.04.1972 bis 02.06.1984
03.06.1984 bis 31.12.1996

01.01.1997 bis 31.12.2000

01.01.2001 bis heute



Der Buldtedd oes
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60. Gebuwrttag
oer Duesellok
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