KLEINE NACHLESE

zu der unlingst berichteten 'Liibecker Ludmilla-Riickkehr' bilden die
folgenden Aufnahmen, die weitere spezielle Ludmilla-Besucherinnen in

Libeck nach der o. a. Berichterstattung zeigen:

7wei 234-Ludmillas gelangten am 13.12.2016 (DI) auf Liibecker Gleise,
als drei 605-Dieseltriebzige zur Dauerabstellung in Sassnitz-Mukran
von der MEG-Diesellok 304 (der ehem. DB-Lok 218 390) von Hagen auf

die Insel Rligen geschleppt wurden. Die Lokomotiven 234 242 und 234 278
fungierten bei dieser iberfiihrung als Adapter-Fahrzeuge zwischen der
MEG-Zuglok und den 605-Garnituren, woriliber auch bereits an anderer
Stelle im LBE-Express berichtet wurde. Dieser Uberfiihrungs-Zug brachte
nach langerer Zeit auch mal wieder Ludmillas der 234-Sonderbauart

nach Liibeck, wenn nun auch nur noch als nicht angetriebene 'Wagen-
Mobilitit'. Wenn iberhaupt, bewegen sich 234 heute nur noch in dieser
Art. Als sie noch mit eigener Kraft fuhren, waren diese einstigen
‘schnellfahr-Ludmillas' zwischen 1994 und Ende Mai 2000 planmaBig

auch in und um Libeck im Einsatz. Dieses mit Interregio-Ziigen auf

den Strecken Liibeck - Bad Kleinen und Libeck - Hamburg, mit RE-Zlugen
auf der Verbindung Kiel - Libeck - Bad Kleinen und mit EC-Zlgen sogar
auf dem deutschen Teil der Vogelfluglinie zwischen Hamburg u. Puttgars=
den.

Die 234-Maschinen entstanden zwischen 1991 und 1994 durch Ausristung
von 232-Lokomotiven mit den Drehgestellen ausgemusterter 230-Ludmillas.
Die derart umgebauten 232 konnten fortan 20 km/h schneller mit neuer
Hochstgeschwindigkeit von 140 km/h fahren und erhielten dadurch die
neue Baureihenbezeichnung 234. Die Ordnungsnummern blieben bei

diesen Umbau-Lokomotiven aber unverandert jene der bisherigen 232

Es wurden insgesamt sechzig 234 in Betrieb genommen. Der 234-Plan=
dienst endete 2012, nachdem er 2008 bereits sehr stark eingeschrankt
wurde. Parallel dazu kam es zu massiven 234-Ausmusterungen. Die
Jetzten beiden Maschinen dieser Baureihe rollten 2015 aufs Abstell-
gteis. Es handelte sich um die Lokomotiven 234 242 + 234 278, die
fortan nur noch fir antrieblose Sonderdienste wie die Adaptertdatig-
keit am 13.12.2016 verwendet wurden und sich auch in derartigen
Verwendungen nur noch sehr selten bewegten. In der erwahnten Tatigkeit
kamen mit 234 242 + 234 278 nach langer Zeit wieder einmal in der
Dunkelheit des o. a. Dezember-Dienstages von 2016 nach Libeck, was
auch nochmal die folgenden Bilder zeigen. Fotos: Michael Hecht.

Nur kurz und bei Dunkelheit kam es zu einer 234-Riickkehr nach Libeck am 13.12.2016.
Eine der beiden hieran beteiligten 234-Maschinen (234 242) st auf d.obigen Bildern am Abend
‘des senannten Dezembertages im Liibecker Hgbf zu sehen. Von hier bis Sassnitz-
Mukran war sie das Schluss-Fahrzeug des 605-Uberfiihrungszuges, in dem diese 234

als antriebloses Adapterfahrzeug enthalten war. Foto: Michael Hecht.



Hier zwei Bilder aus heller und glanzender Einsatzzeit in Lubeck, die aber zum Aufnahmezeitpunkt nicht
mehr sehr lange dauerte. Diese Bilder entstanden im Mai 2000 und zeigen auf dem oberen Foto die Lok
234 320, als sie den Lubecker Hbf mit einem der damals noch von Lubeck uber Bad Kleinen, Schwerin,
Ludwigslust, Wittenberge, Stendal, Magdeburg, Kothen, Halle/Saale und Leipzig nach Dresden (!)
verkehrenden Interregio-Ziige verlaBt. Die abgebildete 234-Ludmilla wird diesen IR-Zug bis Bad
Kleinen bringen, wo er dann zur Weiterfahrt von einer E1lok der Baureihe 112 Ubernommen wird. Aber
auch im RE-Zugverkehr der Bahnlinie Libeck-Bad Kleinen machten sich die 234-Maschinen im. Mai 2000
noch niitzlich, weil sie seinerzeit einige der damals noch von Kiel tber Libeck und Bad Kleinen nach
Rostock und umgek. fahrenden RE durchgehend beforderten. Mit einem RE von Kiel nach Rostock ist

234 440 auf dem unteren Bild zu sehen, als sie mit diesem aus mintgriinen Nahverkehrswg. bestehenden
Zug ebenfalls aus Libeck Hbf heraus fahrt. Beide abgebildeten und 234-gefiihrten Ziige rollten dabei

an der am Hbf-Rand von Libbeck abgestellten Diesellok V-180-SP-020 der Gleisbaufirma Spitzke vorbei,
die sich fir Bauzugbeforderungen in der Trave-Hansestadt aufhielt. Bei dieser Maschine handelte es
sich um die ehem. DR-Lok 118 203, die in ihrer Reichsbahn-Zugehtrtigkeit zeitweise Uber besondere
Stirnfronten mit Glasfiber—Kanzeln verfugte. Spater erhielt diese Lok aber die fir die Lokbaureihen

V 180 bzw. 118 verwendeten Stirnfronten der Regelbauart. Mit denen ist diese Maschine heute noch im
Einsatz. Inzwischen aber nicht mehr fir die Firma Spitzke, sondern nun (in griiner Farbgebung)

beim Unternehtmen Container Terminal Halle/Saale GmbH. Als DR-Lokomotiven kamen die Maschinen der Baur.
V 180 bzw. 118 zwischen 1968 und 1975 regelméBig und taglich nach Libeck. Der 234-Einsatz endete hier
nach sechs Jahren Dauer nur wenige Tage nach den o. a. Aufnahmen. 218, 219 und 232 ibernahmen die
bisherigen 234-Leistungen in und um Libeck. Der IR-Zugverkehr endete hier im Juni 2001 und auf der
Strecke Libeck-Bad Kleinen sind langst nur noch Triebwagen im Einsatz. Die auf Libecker Gleisen
eingesetzten 234 waren zunachst solche des Bw Berlin-Pankow, zuletzt dann nur noch in Schwerin sta-
tionierte 'Ludnillas' dieser Baureihe. 234 320 + 234 440 sind ausgemustert und verschrottet.

Fotos: Michael Hecht.



Vom 19. bis zum 21. Dezember 2016 besuchte auch einmal eine 'Super-Ludmilla' der Bau-
reihe 241 die Hansestadt Liibeck und ihre Bahnanlagen. Genau handelte es sich bei
dieser Maschine um die Lok 241 353 der Firma Erfurter Bahnservice GmbH. Die Lokomoti-
ven der Baureihe 241 entstanden durch den Umbau und die Kraftverstarkung vorhandener
232-Maschinen, die die damalige Giliterverkehrssparte der Deutschen Bahn AG um die
Jahrtausendwende herum mit neuen Motoren ausriisten 1ieB. Zundchst wurden zwischen dem
Juli und dem November 1999 fiinf 232er in 241-Maschinen umgebaut. Die Leistung dieser
Lokomotiven erhdhte sich dadurch von vorher 2.200 kW auf nunmehr 2.940 kW. Die derart
umgeriisteten 'Lumillas' wurden fortan als Maschinen der Baureihe 241 eingesetzt, be-
hielten aber ihre alten 232er-Ordnungsnummern. Sie wurden fast alle fiir den Einsatz jp d.
Niederlanden tauglich gemacht und bewegten vom DB-Stiitzpunkt Oberhausen aus auch
Giuterziige auf holldndischen Gleisen. 2001 wurden dann nochmals finf 232-Maschinen

in 'Super-Ludmillas' der Baureihe 241 umgebaut. Diese 241 entstanden speziell fir

den Giiterzugeinsatz von Deutschland aus nach Belgien hinein und wurden deshalb auch
mit den Sicherungseinrichtungen der dortigen Eisenbahn ausgeriistet. Bei diesen finf
241 muBten aber auch anders als bei ihren Vorgangerinnen duBere Umbauten getidtigt
werden, weil ihr Einsatz auch auf belgischen Gleisen mit eingeschrianktem UmriBprofil
erfolgte. Die so entstandenen 'Belgien-Ludmillas' erhielten nicht nur neu die Bau-
reihen-Bezeichnung 241, sondern ebenfalls anders als ihre Vorgiangerinnen auch neue
Ordnungsnummern. Sie wurden als Maschinen 241 801 - 241 805 in den DB-Fahrzeugpark
2ingereiht. Ihre Beheimatung erfolgte aber ebenfalls im DB-Cargo-Stiitzpunkt Oberhausen.

Die Elektrifizierung der Giiterzuggleise im deutsch-belgischen Grenzgebiet und der
Bau der niederlandischen 'Betuwe'-Giiterbahn nach Rotterdam lieR alle o. a.
Maschinen der Baureihe 241 trotz ihrer auch finanziell aufwandigen Umbauten

schon 2009 aus dem Auslandseinsatz und dem Einsetz vor grenziiberschreitenden
Zigen jenseits deutscher Grenzen wieder verschwinden. Die Hdlfte der 241-Flotte
(genau alle 241.8) wurde bereits 2009 wieder aus dem Betrieb genommen und still-
gelegt. Die andere und etwas dltere Hdlfte verwendete die DB zundchst noch im
innerdeutschen Guterzugdienst - nun aber von Halle an der Saale aus. Nach und

nach trennte sich die- DB jedoch ebenfalls von diesem 241-Restbestand. Im August
2013 wurde die letzte von diesen 'Super-Ludmillas' abgestellt.

Einige 241 wurden nach ihrer Abstellung an DB-externe Firmen verkauft, die
diese noch relativ jungen 'Super-Ludmillas' wieder in Betrieb nahmen und
noch heute zur Befdrderung von Giiter-, Bau- und Arbeitsziigen einsetzen.

Zu ihnen gehort Lok 241 353 aus der ersten 241-Bauserie. Diese Maschinen

ist heute Bestandteil des Fahrzeugparks der Erfurter Bahnservice GmbH.

Diese Firma schickte seine Lok 241 353 am 19.12.2016 nach Libeck, wo sie

am spaten Abend in Leerlok-Fahrt im Hbf eintraf. Hier war die genannte
‘Super-Ludmilla' bis zum Nachmittag oder friihen Abend des lbernachsten Tages
auf Gleis 10 abgestellt. Sie libernahm dann am 21.12.2016 im Bbf 'Liibeck Hafen' auf dem
Geldnde der 'Roddenkoppel' einen Holztransportzug. Immerhin hielt sich dadurch eine
weitere Ludmilla-Spezialitdat bzw. ein weiterer Ludmilla-Exot auf den Gleisen der
Trave-Hansestadt auf. Wahrscheinl. war es die erste 241 in Liibeck iiberhaupt.

Lubeck Hbf

A

ke Y



Ein wenig lugte 241 353
aus ihrem 'Libecker
Lokschuppen' auf
Gleis 10 von Liibeck
in der westl.
Dickicht-Begrenzg.
dieses Gleises heraus.

Die o. a. Diesellok
begegnete hier auch
einer Kollegin aus
alten Reichsbahnta-
gen, als 241 353 als
132 353 auf DR-Gleis=
sen unterwegs war.
Bei der Kollegin
handelte es sich um
die E11o0k 143 930,
die als Masch. der
damaligen Baur. 243
einst auch von d.DR
eingesetzt wurde und
heute eine der letz=
ten drei 143-Maschi=
nen der zur DB Regio
AG gehorenden Regio-
nalbahn Schlesw.-
Holstein (RBSH) ist.

Nach Lubeck kommen 143 plan-
malig nicht, aber am
20.12.2016 war die auf dem
mittleren Bild 1inks er-
kennbare 143 930 im RE-
Pendeldienst zwischen Hamhg.
und Lubeck unterwegs. Das
auch mit einem eheméligen,
heute ebenfalls zum RBSH-
Rollmaterial gehorenden
DR-Doppelstockwagen, der

in unmittelbarer Nachbar-
“der genannten 143 in den
von ihr beforderten RE-
Ziigen Hamburg-Libeck u.
zur. am o.a.Dezenbertag

zum Einsatz kam.

Direkt an der 'Super-Lud=
milla' 241 353 fuhr im
Libecker Hbf am 20.12.2016
auf dem Nachbargleis 9 auch
ein DSB-Dieseltriebzug der
Klasse MF vorbei. Genau
handelte es sich um den
DSB-Triebzug 5089, der an
diesem Tag im Kurs des

EC 34 von Kopenhagen nach
Hamburg brummte und dabei
auch (ausschlieBl. zum
Ausstieg !) in Libeck Hbf
auf Gleis 9 hielt.

Fotos:
Michael Hecht.
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Der in Deutschland wie
alle Fahrzeuge seiner
Klasse mehr als 'Gummi-
nase' geldufige MF-Trieb:
zug 5089 der DSB war am
20.12.2016 in einem Zug-
kurs unterwegs, der 17
Tage zuvor noch mit ei-
nem 605-Triebzug der DB
als ICE gefahren wurde.
Der Einsatz dieser
Triebziige wurde nun
auch auf d.Verbindung
Kopenhagen-Hamburg am
11.12.2016 drastisch
reduziert, so daB Be-
gegnungen mit 605 auch
in Liibeck seither eher
selten geworden sind.
Es dominieren hier wie-
der im Danemark-Einsatz
wie schon vor dem Dez.
2006 die 'Gumminasen'
und eine von ihnen
rollte auch am
20.12.2016 an der da-
mals in Liubeck wei-
lenden 'Super-Ludmil=
la' vorbei. Die in d.
Mitte der neben ste-
handen Bilder erkenn-
bare freie Fldche
westl. vom Hbf-Gleis

10 bildete einst das
stumpfe Ende des
Bahnhofsteiles der
‘Liibeck-Segeberger
Eisenbahn' in deren
Liibecker Hbf-Bereich.
Heute liegen in die-
sem Bereich keine
Gleise mehr.

Fotos:
Michael Hecht.




Auch der am
20.12.2016 im RB-
Pendeldienst zwi-
schen Liibeck Hbf
und Liibeck-Traves=
miinde eingesetzte
RBSH-Dieseltrieb=
zug 648 460/960
fuhr im Libecker
Hbf mehrmals an
der hier auf G1.
10 'geparkten'
Super-Ludmilla
241 353 vorbei.
In den aktuellen
Wintermonaten
fahren nach

von Travemiinde
Strand ausschl.
648-Dieseltriebs=
zlige.

241 353 verlieB
Libeck wieder

am 21.12.2016

mit einem Holz-
transportzug,

den sie im
Hafenbahn-Bbf

des Libecker
'Roddenkoppel”-
Geldandes liber-
nahm. Wahr-
scheinl. hatte

die o. a. Lok =TT - ‘ll\
auch die leeren 3 , T { Sy \

Wagen dieses
Zuges am Lot
19.12.2016 zur ‘daidal |
dortigen Bela-
dung auf die - 3 . it
Gleise d.genannten o T =0 ®
Hafenbereiches ‘

gebracht. B s

Fir die Befor- j \ e sty e
derung von
Holztransport- i <
zligen war die . o :
Lok 241 353 : . 1
in Luibeck auch «
am 18.1.2017
und am
24.1.2017 zu
Gast. Da ver-
brachte diese
Maschine ihre ‘ B, .

Libecker Pau- —Y  (ar | x
senzeit aber | : \

im ehem. Bw
an dessen

groBem Schup-
pen, wo auch
tiblicherweise
die WFL-Lud=
millas pauste- -
ren, wenn sie I
mal nach Liibeck BT . :
kommen.

Hecht.
"
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Vom spaten Abend des
19.12.2016 bis zum frihen
Abend des 21.12.2016

war die Diesellok 241 353
der Firma 'Erfurter Bahn-
service GmbH' in Libeck
Hbf auf Gleis 10 abge-
stellt. Auch diese Lok
nutzte hier fir ihre ge-
nannte Abstellzeit die
Uberfihrung des Hbf-
Westausganges (Steinra=
der Weg) als Uberdachung
des provisorischen 'Lok-
schuppens' an dieser
Stelle.

Lok 241 353 gehorte in.d.
Zeit, in der sie noch bei
d. DB im Einsatz war, zu
den damals auch in den
Niederlandes eingesetzten
‘Ludmillas' der Baureihen
232, 233 und 241. Die be-
saBen samtlich an ihren
Stirnseiten einen fur ih-
ren Niederlande-Einsatz
vorgeschriebenen Warn-
anstrich in heller Farbe
von der unteren Kante d.
Lokkastens bis zum unteren
Ende der Fuhrerhaus—Fen=
ster hinauf. Dieser mar-
kante Stirnseiten-Warnan=
strich wurde bei den mit
ihm ausgeriisteten 'Lud=
millas' schnell als
'Holland-Latz' tituliert.
Nachdem der Einsatz der
232, 233 u. 241 in den
Niederlandes behielten
viele der damit ausge-
statteten 'Ludmillas'
ihren 'Holland-Latz'

tid sind damit (soweit
sie noch nicht ausge-
mustert sind) noch heute
im Einsatz. Zumindest

bei 241 353 wurde der
'Holland-.atz' noch in
ihrer DB-Einsatzzeit
nach Ende der Nieder-
lande-Fahrten auf 1/4
seiner urspriingl .Grole
reduziert, indem man d.
bisher helle Fldche mit
roter Farbe Uberlackier-
te, was bei 241 353 noch
heute deutl. zu sehen ist
und ebenfalls bei ihrem
Lubeck-Gastspiel im

Dez. 2016 erkennbar

ist.

rotos:
Michael Hecht.
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