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wurde am 15. Dezember 2016 eine der wichtigsten und dltesten Fern-Eisenbahnstrecken
in Deutschland. Genauer gesagt die von Berlin nach Hamburg, die immerhin den Schienen-
strang zwischen Deutschland”s beiden groBten Stadten bildet. Feierlichkeiten fiir die-
ses besondere Strecken-Jubilaum fanden allerdings leider nicht statt. Allerdings
wurden auch die besonderen und runden 'Geburtstage' der Bahnlinie. von der Spree

an die Elbe . ' in der Vergangenheit kaum bis gar nicht gefeiert. Immerhin ver-
liefen ihre Schienen viereinhalb Jahrzehnte lang auf dem Gebiet von zwei deutschen,
damals streng voneinander getrennten Staaten. In deren Ostteil waren die meisten
Bereiche der Berlin-Hamburger Bahn ohne groBe Bedeutung und man war dort eher
gezwungen, den Durchgangsverkehr von Hamburg nach West-Berlin und umgekehrt als
Transitleistung aufrecht zu erhalten. Vor dieser Zeit, in deren Verlauf auch

die 0. a. Bahn von der innerdeutschen Grenze geteilt war, pridsentierte sie sich

von 1933 bis zum Ausbruch des 2. Weltkrieges als ausgesprochene Schnellfahrstrecke,
auf der Dieseltriebziige wie der 'Fliegende Hamburger' oder die Weltrekord-Dampflok
der Baureihe 05 flr schnellste Fahrzeiten sorgten. Die werden hier heute wieder
geboten; denn nach der Deutschen Einheit wurde die Bahnlinie Hamburg-Berlin zur
Schnellfahrstrecke modernster Prdagung ausgebaut. Heute fahren hier viele ICE-Ziige

mit kurzen Reisezeiten.

Alle planmaBigen Durchgangs-Reiseziige der o. a. Bahnlinien werden seit dem Dezember
2015 (zumindest als fahrgastbesetzte Ziige) ausschlieBlich von elektrischer Kraft
bewegt. Zum genannten Zeitpunkt endete die Tetzte Regel-Leistung, die im Personen-
verkehr von Hamburg nach Berlin und umgekehrt durchgehend noch mit Dieseltraktion
erbracht wurde. Es war zugleich dér letzte Zuglauf, der noch durchgehend von
Kopenhagen iiber Hamburg nach Berlin und zuriick rollte. Hieran wird in den folgen-
den Kapiteln vom LBE-Express erinnert.

Es schlieBt sich daran ein Riickblick auf die Zeit vor etwas iber genau 40 Jahren
an, als die Strecke Hamburg-Berlin noch imi.geteilten Deutschland verlief und
selbst den 'Eisernen Vorhang' iiberwinden muBte. Ihr einstige Funktion als
Transitstrecke zwischen dem Gebiet der alten Bundesrepublik und deren 'West-
Berliner Insel' quer durch die DDR hindurch bescherte den Reiseziigen dieser
Strecke zundchst lange Fahrzeiten. Die reduzierten sich dann ab dem Herbst 1976,als
es 1im Verlauf der langsamen Anndherung beider damaligen Deutschland-Staaten und
der allmdhlichen internationalen Verbesserung des Ost-West-Verhiltnisses gelang,
die Hamburger Bahnlinie im Randbereich des seinerzeit natiirlich auch noch geteil-
ten Berlins lber einen kiirzeren Weg mit dessen Westteil zu verbinden. Kurz nach
dem Mauerbau war eine derartige Streckenflihrung im genannten Bereich aam 5.12.1961
unweit von Berlin-Staaken unterbrochen worden. Die Ziige von Hamburg nach Berlin
und umgekehrt wurden nun mit Tangerem Umweg auf dem Berliner AuBenring zum Sud-
westen von West-Berlin gefiihrt, wo in Berlin-Wannsee auch alle anderen Ziige aus
dem Bundesgebiet die 'West-Berliner Insel' erreichten. 1976 wurde dann wieder

ein weitaus kirzerer Schienenweg in Berlin-Staaken hergestellt, der den Hamburger
Zugen den o. a., zeitraubenden Umweg ersparte. Gleichzeitig endeten letzte Dampf-
Tok-Leistungen vor den von Hamburg nach Berlin und umgekehrt rollenden Schnell-
ziigen im DDR-Teil der Berlin-Hamburger Bahn. Die fuhren hier nun alle mit den
seinerzeit noch ziemlich neuen 132-Diesellokomotiven, die spater’ als 'Ludmillas’
Beriihmtheit erlangten. Auch der konsequente 132-Einsatz im DR-Bereich der Bahn-
verbindung Berlin-Hamburg brachte den hier fahrenden Transit-Schnellziigen Fahr-
zeit-Ersparnis.

Durch die beschriebenen, Ende September 1976 wirksam werdenden MaBnahmen im
Schienenverkehr zwischen Elbe und Spree war man war von Verhiltnissen, die den
Zugbetrieb in diesem Gebiet heute kennzeichnen, zwar noch sehr weit entfernt; aber
die o. a. MaBnahmen bildeten doch eine spiirbare Erleichterung und eine beachtliche
Verbesserung im damals noch von deutscher Zweistaatlichkeit gekennzeichneten Gesamt-
verkehr zwischen den beiden auch seinerzeit groBten deutschen Stidten.



Uber die neue Form des Reisezugverkehrs auf der Bahnverbindung Berlin-Hamburg ab dem
Herbst 1976 wurde damals auch in den 'Kurzmeldungen' des Vereins Liibecker Verkéhrs-
freunde e. V. (VLV) berichtet. In dieser Ausgabe vom LBE-Express ist der genannte;
einst in der am« 1. November 1976 herausgegebenen Ausgabe der 'VLV-Kurzmeldungen'
erschienene o. a. Bericht im Original-Manuskript enthalten.

Man freute sich damals Uber: die schnelleren Fahr- und Reisezeiten auf der ndrdlichsten
der seinerzeitigen Transit-Schienenstrecken nach/von West-Berlin, deren Gesamtweg 1976
130 Jahre alt wurde. Das da aber mal ICE-Ziige rollen wiirden, damit rechnete vor etwas
uber -40 Jahren nicht mal ansatzweise jemand. Es beweist, wie unberechenbar und
unkalkulierbar er ist: Der Fahrplan d&fiur die Ziige der-Zeit- und Verkehrsgeschichte.

Wer weiB, wie sich im Bahnverkehr zwischen Berlin und Hamburg bei dessen 200-3jshrigem
Bestehen bewegt.

Ubrigens wurde der Schienenweg von Hamburg nach Berlin nach der Deutschen Einheit
schon bald im Berliner Umland noch optimaler mit der nun wieder ebenfalls verein-
ten Stadt Berlin verbunden. Damals entstand zwischen dem Berliner.'AuBenring die

alte Direkt-Streckenfiinrung iliber Albrechtshof erneut. Sie war im Dezember 1961
unterbrochen worden und zur Erleichterung eemdglichte man den Ziigen von. Hamburg

nach Berlin und umgek. ab September 1976 wenigstens die weitaus kiirzere Fahrt

uber Wustermark und Staakén unter Besa#tigung der erwdhnten Streckenunterbrechung.
Erst nach der Deutschen Einheit entstand dann wieder der alte Ursprungsweg nordl.von
Wustermark iiber Albrechtshof, wohin ab Dezember 1961 nur noch DDR-Binnenverkehrs=
zlige rollten.

Migchael Hecht.
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AUSZUG AUS DER AM 1. NOVEMBER 1976 ERSCHIENENEN AUSGABE DER 'KURZMELDUNGEN'
DES VEREINS LUBECKER VERKEHRSFREUNDE E. V. (VLV)

Deutsche Reichsbahn

HEUE SISENBAHNSTRECKE IN BERLIN SRUFFHET «..

Die wohl wichtigste und bedeutendste Heuerung im Winterfahrplan
ist die Verkiirzung der R Fahrzeit der Schnellziige Berlin-Hamburg
und umgekehrt um 30 Minuten. Diese Tatsache wurde durch die In-
betriebnahme der neuen Lisenhahnstrecke Berlin-Charlottenburg -
Staaken moglich, iiber die dié” Ziige von und nach Hamburg nun seit
dem 26.9.1976 innerhall des Berliner Stadtgebietes rollen. Der
flir diese Zige 15 Jahre dauernde Umweg iiber Potsdam ist damit
Vergangenheit geworden.

Die neue Strecke wurde zum grofiten Teil auf der Trasse der
alten Linie verlegt, auf der die Hamburger Ziige bis 1961
nach Berlin hereinfuhren.

Die Eisenbahnstrecke Charlottenburg-Spandau Hbf wurde von der
Berlin-Hamburger Eisenbahn als Anschlufl an die Ferngmleise der
Berliner Stadtbahn der PreuBischen Staatsbahn am 1.6.1882 in
Betrieb genommen. Nach Verstaatlichung der Berlin-Hamburger
Eisenbahn am 1.7.1884 diente diese Strecke sowohl den Ziigen
der Hamburger als auch denen der Lehrter Bahn als AnschlufB

zur Stadtbahn. Die Strecke war durchgehend zweigleisig und
fddelte sich an den Enden kreuzungsfrei in die bestehenden
bzw. neu gebauten Strecken ein; ihre Lidnge betrug 6,3 km.



1927/28 wurde sie im Bereich des heutigen Westkreuzes umgebaut
und erhielt dort ihre heutige Lage, wobei die Liénge auf 6,9 km
anwuchs. Nach dem 2. Weltkrieg wurde sie eingleisig und nach -
Schliefung des Lehrter Fernbahnhofes wurde der gesamte, aller-
dings schwache, Vorort- und spéter auch der wiederaufgenommene
Schnellzugverkehr von Hamburg iiber diese Strecke geleitete.

1952 wurde der dampfbetrievene Vorortverkehr bis zur Stadtgrenze
zurlickgezogen - es blieben hier nur noch die Schnellziige von und
nach Hamburg iibrig. Die Ereignisse in Berlin am und nach dem
13.8.1961 bewirkten, daB der Zugverkehr iiber diesen Grenziiber-
gang am 5.12.1961 endgiiltig eingestellt wurde. Damit verlor die
Strecke Albrechtshof-Spandau-Charlottenburg jeglichen Zugverkehr.
Die Schnellziige wurden nun iiber den vorher ausgebauten Berliner
AuBenring iliber Brieselang bzw. Wustermark-Elstal-Golm-Wildpark-
Potsdam Stadt-Griebnitzsee (Grenzbahnhof)-Berlin=Wannsee zur
Stadtbahn gefiihrt, was einen Umweg von 21 ,3 km und etwa 30 Minuten
'Fahrzeltverlust bedeutete.

Wahrend die Strecke Albrechtshof—Spandaﬁ der enem. Berlin-Hamburger
Bann also vollig stillgelegt und an der Stadtgrenze unterbrochen
wurde, blieb die Strecke Berlin-Spandau (Hbf) - Charlottenburg
weiterhin fiir Umleitungen befahrbar, da man ab Spandau iiber die
Gleise der Lehrter Bahn den Grenzbahnhof Staaken ermreichen konnte,
iiber den weiterhin Giiterziige zum Rbf. Wustermark gefahren wurden.
Uber den Aufenring konnte man dann s@mtliche Fernstrecken wieder
erreichen. Von dieser Mdglichkeit der Umleitung wurde dann auch
 gkelegentlich Gebrauch gemacht, so z.B. am 26.2.1968, als direkt
am Bahnhof Griebnitzsee die V-Lok eines Militidrzuges entgleiste.
Kurz darauf wurde die Strecke jedoch endgiiltig gesperrt, die bis
dahin noch ® intakten Signale an den Einmiindungen betriebsunfahig
gemacht und damit versank die Strecke in einen Dornrdschenschlaf.

Mit den durch Transitabkommen und Verkehrsvertrag ermoglichten
Verkehrsverbesserungen im Eisenbahnverkehr wurde auch der Wunsch
wach, die kiirzere Stredke nach Hamburg wieder zu benutzen. Doch

es dauerte noch bis 1976, bis, nach entsprechenden Verhandlungen
und neuen Vertrdgen, dieser Wunsch endlich in die Tat umgesetzt
werden konnte. Im Friihsommer 1976 begannen die Arbeiten zur Wieder-

erweckung der Strecke Charlottenburg-Spandau, wobei #ie yon Grund
- auf erneuert wurde. Die Bauarbeiten wurden. im Auftrage der.Deutschen

Reichsbahn zu einem grofRen Teil von westl. Firmen ausgefiihrt.
Auch. der Bhf. Berlin-Spandau (Hbf) wurde erneuert. Aud dem Gebiet
der DDR wurde in Staaken ein neuer Grenzbahnhof errichtet.

Alle Arbeiten gingen gut und ziigig voran und bereits am 11.9.
machten zwei 113 mit dreiundzwanzibg Grofraum-Giiterwagen eine
Probefahrt iiber das neu gelegte Gleis. Am 26.9.1976 begann dann
der fahrplanmdfige Bemtrieb und ermdglichte eine Kiirzung der Fahr-
zeit Berlin-Hamburg um 30-40 Minuten !

Im Gegensatz zur Zeit vor 1961 fahren die Ziige jedoch ab Spandau
iiber Staaken-Wustermark Rbf-wWustermark Pbf-Bredow und erreichen
erst in dauen die Strecke der alten berlin-Hamburger iisenbahn.
Der Abschnitt Spandau-Charlottenburg ist nur eingleisig wieder-
aufgebaut worden, bei z.Zt. nur sechs Ziigen am Tag wohl aus-
-Teichend. Der Bahnhof Berlin-Spandau dienzt erstmals seit dem
17.5.1952 wieder dem Fernverkehr. BRE"
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Im Gegenéatz zur Zeit vor 1961 fahren die Ziige quoch ab Spandau
iiber Staaken-Wustermark Rbf-Wustermark Pof-Eredow und erreichen
‘erst in Nauen die Strecke der alten Lerlin-Hamburger iisenbahn.
Der Abscéhnitt Spandau-Charlottenburg ist nur eingleisig wieder-
aufgebaut worden, bei z.Zt. nur sechs Ziigen am Tag wohl aus-
‘reichend. Der Bahnhof Berlin-Spandau dienmt erstmals seit dem
175 1952 wleder ‘dem Fernverkehr. .

Glelchzeltlg mit der heufuhrung werden die Schnellzuge Berlin-
Hamburg u. umgek. im Abschnitt, _Berlin-Biichen von.der DR ausschl.
mit den dleselelektr. 3ODO-PS-Masch1nen der BR 132 durchgehend
bespannt. Die dieselhydr. Lokomotiven,der BR 118 und die dlge=-
fuerten Dampflokomotiven der Bt 01.5 wurden vor diesen Ziigen
mit dem neuen Fahrplan zuruckgezopen.

50 hatte 51ch denn auch am Nachmittag des 25+3, 1976 eine groBere
Menschenmenge auf den West—Berllner Fernbahnhtfen Zoolog. Garten
und Wannsee versammelt, um die letzte 01.5 vor dem D 336 nach
Hamburg zu verabschleden. 01 0310 dampfte mit dem Zug in den
klaren Herbstabend nlnaus. Sie hatte am Mittag schon den Gegen-
zug D 337 von W1ttenberge her nach Berlin gebracht und brachte
nun den letzten dampfbespannten Schnellzug Berlin-Hamburg bis
dorthin zuriick.

Der planmidfig sonst auch von einer Dampflok gezogene D 1333
(Westerland-Berlin), wurde schon nicht mehr von einer 01.5 ge=
fahren und besal auf seinem gesamten Weg V-Lok als Zugmachinen.
218 339 (Bw. Hmb-Altona/beige-tiirkis) hatte den Zug von Wester-
~land bis Hamburg-Altona gezogen, von dort bis Biicher fuhr ihn
220 030" (Bw Liibeck), zwischen Biichen und Wittenberge

132 230 (Bw Wittenberge) und dort iibernahm ihn fiir die Rest-Fahrt
118 357 (bw Berlln-Grunewald)

Wohl wegen der allgem. Fahrzeugverschiebungen hinsichtlich des
Fahrplanwechsels war 118 357 - als 01.5-Ersatz vor dem D 1333
Veingesprungen.-Efne Besonderheit; denn 118 der Bw Grunewald und
Ostbhahnhof kamen auf der Strecke Berlin-Biichen nur in Sonderf&llen
zum Binsatz. AuBerdem war ja am 25.9. nicht nur Abschied fiir die
01.5~Dampfer, sondern auch fiir den planmédfigen Einsatz von

118 vor den Schnellziigen Hamburg-Berlin. So wurde 118 357 (sie
zog einst iibrigens den 1000. britischen Miltdrzug nach- Berlin)
bei Einfahrt mit dem D 1333 in den Bahnhof Berlin-Wannsee auch
von etlichen der Eisenbahnfreunde fotografiert, die in der Menge
standen, welche 5ichVE ‘Verabschiedung der 01 0510 eingefunden
hatte.



Eine noch gréBere Menschenmenge verabschiedete dann am
nédclisten Morgén den ersten Schnellzug Berlin-Hamburg

iiber Spandau-Staaken. Der D 338 bestand aus elf Wagen
(DR-Packwg. /DB-iim/DE-Salonwg. /2 DR-5chnellzugwg./4 DB-iim/
DiR-Speisewagen u.DB-iim). Zuglok war von Berlin bis Biichen
132 023 (Bw Wittenberge). Den griinen Salonwagen 518089-80530-4
an der Spitze des D 338 bestieg im Bahnhof Spandau der
Regierende Biirgermeister Klaus Schiitz, der es sich nicht
‘nehmen lieB, mit diesem ersten planm. Zug iiber den neuen
und schnelleren Weg nach Hamburg zu fahren.

In Spandau waren sowohl der Fernbahnsteig als auch der
benachbarte Bahnsteig der elektr. S-Bahn schwarz vor
Menschen. Eine sehr grole Menmschenmenge stand aber

auch entlang der Strecke, um diesen ersten Zug zu erleben.
Herrlich, einmel keine Abschiedsstimmung fiir die Stillegung
einer Eisenbahnstrecke - sondern Jubel fiir die Eroffnung
einer neuen Strecke !

Da hupten Busse, da wurde aus Hiusern gewinkt - und da
standen immer wieder Leute an der Strecke, an diesem
sonnigen Morgen des 26.9.1976. Das Bw Liibeck hatte fiir
diesen besonderen Zug auf der Strecke Biichen-Hamburg seiwn
Paradepferd, 221 114, als Zuglok gestellt. Vielleicht kein
Zufall - zog 221 114 doch 1974 auch den ersten planm. TEE
durch Lilbeck und im vorigen Jahr den Sonderzug der dianischen
Kdnigin von Kiel bis Flensburg.

221 114 (bis Blichen) und 132 023 (Biichen-Berlin) zogen am
Nachmittag des 26,9. dann auch einen anderén besonderen Zug,
dem aber nicht jene Beachtung zuteil wurde, wie sie dem D 338
widerfuhr. Gemeint ist D 1333, der als letzter am 26.9. noch
liber die alte Strecke, also den AuBenring und Potsdam nach
Berlin. fuhr. Grund dafiir war die Tatsache, daB D 1333 am 26.9.
noch von Westerland kam und Autotransportwagen mitfiihrte. Die
Verladeanlage fiir die Autoreiseziige befindet sich aber in
Berlin-Wannsee, weshalb D 1333 noch den alten Weg benutzen
mubte. Zwischen Westerland u. Hamburg-Altona hatte ihn

218 338 (Bw Hmb-Altona) befordert.

Dem ersten planméBigen Schnellzug folgte am Morgen des 26.9.

ein Sonderzug iiber die neue Strecke, der zum grolBten Teil
Angehorige der Spandauer Bevolkerung zu einem Tagesaufenthalt
nach Hamburg gebrachte. Der als D 21338 (DrR-Teil) bzw. D 27136
(DB~Teil) gefiihrte Zug wurde von Berlin nach Biichen von

132 403 (Bw Berlin-Ostbahnhof) und zwischen Biichen und Hamburg von
218 327 (Bw Hamburg-Altona) gezogen. Auf der Riicktour am Abend
(Zug-Nr. DB=D 27137/DR=21339) bis Biichen von 218 335 (Bw Hmb-ilt)
und ab dort wieder von 132 403,

Den D 1334 (Berlin-Hamburg) fuhren am 26.9. 132 156 (Ew Witten-
berge) bis Blichen und 221 117 bis Hamburg.

Soweit iiber die neue Zisenbahnstrecke in Berlin

i in der Bericht-

erstattung vom
Herbst 1976 !!



Zu Zeiten, als sich die Fahrzeiten im

Reisezugverkehr von Hamburg nach Berlin

und umgekehrt trotz der Teilung
Deutschlands noch recht schnell gestal-

teten, brumt ein DR-Dieseltriebzug der :

Baureihe VT 12.14 auf seiner Fahrt als i
Fern-Schnel1triebwagen von der Spree an )

die Elbe auf dem neben stehenden Bild '
am 18.1.1959 durch den Fernbahnteil des
in West-BerTin liegenden Personenbahn-
hofes in Berlin-Spandau. Der im rech-

ten Bildteil erkennbare Fernbahnsteig
d1eses einst sogar zeitweise als

‘Spandau Hbf' bezeichneten und tradi-
tionell zur Strecke Berlin-Hamburg ge-
hdrenden Bahnhofes wurde seit dem
17.5.1952 nicht mehr benutzt, weil man
die Lokal-Personenziige aus Berlins
westlichem Unland auf den auf DDR-

Gebiet verlaufenden Berliner AuBenring
verlegte und die Fern-Reiseziige Spandau ~
ohne Halt durchfuhren. Es verblieb hier
nur die S-Bahn und nach dem Mauerbau
verschwanden im Dezember 1961 auch die
Fern-Reiseziige ganz aus Spandau, weil
nicht weit von hier entfernt die Ber-
Tin-Hamburger unterbrochen wurde und

ihre von/nach Hamburg fahrenden Fer-
Reiseziige nun mit Tangeren Fahrzei-

ten auf dem Umleitungsweg Uber Pots-

dam und Berlin-Wannsee rollen muBten.

Das dann ab Mai 1962 ausschlieBlich mit
von Dampflokomotiven erbrachten Zug-
leistungen. Ab Herbst 1976 gab es dann
nach langer Zeit und trotz damals wei-
terhin geteiltem Deutschland erstmals
wieder kiirzere Fahrzeiten fiir die Reise-
Zuige von Berlin nach Hamburg u.umgekehrt,
weil fur diese Ziige zwischen Berlin und
Nauen wieder ein schnellerer und direk-
terer Weg moglich wurde. Der fiihrte sie
auch wieder durch Berlin-Spandau. Hier
wurde der Fernbahnsteig reaktiviert und
die 0. a. Zlige hielten nun auch samtlich
in Berlin-Spandau zum Ein- aus Ausstieg.
Der erste Schnellzug, der von West-Berlin aus bis
Nauen wieder Uber Berlin-Spandau rollte und dort
auch am wieder erweckten Fernbahnsteig hielt,
war am 26.9.1976 der von Berlin nach Hamburg
fahrende D 338, den die DR-Diesellok 132 023

von Berlin bis Biichen beforderte. Auf dem mitt-
leren Bild ist dieser Zug am 26.9.1976 bei sei-
ner Einfahrt in den Bhf. Berlin-Spandau zu sehen,
wo ihn eine groBe Menschermenge (auch vom benach-
barten, Tinks erkennbaren S-Bahnsteig aus) be-
griidte und bejubelte. Das dann auch bei seiner
Ausfahrt aus Berlin-Spandau, die auf dem unte-
ren Foto abgebildet ist. Begeisterte Zuschauer
TieBen den ersten nach langer Zeit wieder
durch Berlin-Spandau hindurch rollenden - = S
Fern-Reisezug von damals stillgeleqten und nicht genutzten Anlagen und Gl eisen im Westteﬂ des Spandauer‘
Bahnhofes an sich voriiber fahren.Heute ist dieser Bhf. in umfangreich modernisierter und erweiterter Form
einer der wichtigsten Personenbahnhife im langst wieder vereinten Berlin und wird von einer sehr grgBen
Anzahl von Fern-, Regional- und S-Bahn-Ziigen benutzt. Parallel zur Rekativierung seines Fernbahnsteiges
und der Wiederinbetriebnahme dortiger Zughalte im Hberst 1976 wurden von diesem Zeitpunkt an al:lCh alle
Schnellziige der Bahnverbindung Berlin-Harburg zwischen Berlin und Biichen sowie umgek. von DR-Dieselloko-
mativen der Baur. 132 beftrdert, was ebenfalls zur damaligen Beschleunigung der o.a. Ziige beitrug.
Fotos: Sammiung M. Hecht.




Am 25.9.1976 wurde letztmals ein von Hamburg nach Berlin fahrender Reise-
zug des Regel-Fahrplans planmdaBig von einer Dampflokomotive befdrdert. Es
war der Schnellzug D 337, den die DR-Dampflok 01 0510 von Wittenberge nach
Berlin brachte. Auf den obigen Fotos ist dieser Zug mit seinem Finale-
Dampfross am Mittag des 25.9.1976 ganz oben im Bhf. Berlin-Wannsee und
darunter im Bhf. Berlin Zoologischer Garten zu sehen. Im Bhf. Zoo vor

der bekannten und markanten Kulisse der Kaiser-Wilhelm-Gedichtnis-Kirche.
Die abgebildete Dampflok zog dann am Nachmittag des 25.9.1976 auch den

D 336 als letzten dampfbespannten Regel-Reisezug in der Gegenrichtung

von Berlin bis Wittenberge. Eine groBe Menschenmenge verabschiedete

diesen Zug zum Final-Plandampf der Berlin-Hamburger Bahn und zur Ver-
abschiedung von deren Potsdamer Umweg-Fahrtroute in den Bahnhdfen Zoo

und Wannsee. Eigentlich hatte auch 1t. Umlauf- und Einsatzplan noch d.

D 1333 (Westerland/Sylt - Hamburg - Berlin) am 25.9.1976 Dampflok-
Bespannung erhalten sollen, aber ‘der fuhr auch auf dieser Teilstrecke

wWie planmdBig vorher bis Wittenberge mit Dieseltraktion. 01 0510 war

in ihrer Funktion als Abschieds~-Plan-Dampflok im durchgehenden Reisezug-
verkehr der Berlin-Hamburger Bahn etwas geschmiickt. Fotos: Sammlg. M. Hecht.



Einer der drei letzten Schnell-~—0-
zlige, die vor der troffnung
des kiirzeren Weges zwischen
Nauen und Berlin im Verlauf
der Bahnverbindung Hamburg-
BerTin noch am 25. und
26.9.1971 iiber die vorherige,
fast 15 Jahre lang benutzte
Umwegroute Uber Potsdam und ;
BerTin-Wannsee gefiinrt wurden, i iy =)}
war am 25.9.1976 der seiner- '
zeit von Westerland/Sylt und
Hamburg nach Berlin verkeh- f :
rende D 1333, den am 0. a. - il ) PO L
Samstag zwischen Westerland - : AT Nl
und Hamburg-Altona die DB- 2 '
Diesellok 218 339 (Bw Hrb-
Altona) beforderte, die auf

dem oberen Bild bei ihrer
Ankunft mit diesem Zug im

Bhf.Hamburg-Altona zu sehen
ist. Sie brummte dabei auch
an einer auf d.Nebengleis
vor einem IC-Zug stehenden
103-E110k-KoTlegin vorbei .
Maschinen der Baureihen

103 und 218 sind im genann-
ten Bhf. heute Tangst Ge-
schichte ! Den D 1333 iiber-
nahm hier am 25.9.1976 die
DB-Diesellok 220 030 (Bw = o
Libeck) fiir seine Weiter- Cf 220030-1 @
fahrt, in deren Verlauf ihn : —
die in der Mitte bei Zug-
Ubernahme abgebildete

V 200 bis Biichen zog. Von
hier nach Wittenberge wurde

D 1333 am 25.9.1976 von DR-
Diesellok 132 230 (Bw Witten-
berge) gebracht. Planmiig
ware ab Wittenberge bis
Berlin die Beforderung des
0.a. Zuges durch eine 01.5-
Dampflok gewesen. Tatsachl.
fungierte als Ersatz DR-
Diesellok 118 357 vom Bw
Grunewald, das im Regel-
dienst an der Beforderung d.
Schnellziige auf der Strecke
Hamburg-Berlin Uberhaupt
nicht beteiligt war. Also
immerhin eine besondere
Diesellok vor einem der
letzten dieser noch uber Bln-
Wannsee gefiihrten D-Ziige
dieser Strecke, der auf dem
unteren Bild am spaten Nach-
nittag des 25.9.29176 im Bhf.
Berlin-Wannsee zu sehen ist.
DR-Lok 118 357 beforderte
einst den 1000. britischen
Militdrzug nach Berlin -
damls als diese Ziige noch
rollten, was ja auch scaon
lange her ist.
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Vonh DR-Lok 132 230, die am 25.9.1976 den D 1333 von Biichen bis Wittenberge beforder=-
'te;#ist ein Bild, auf dem sie diesen Zug in Biichen ubernimmt, in dieser Folge vom
LBE-Express an anderer Stelle enthalten.

Fotos: Michael Hecht.



