Den ersten Schnellzug

von Berlin nach Hambg.

der am 26.9.1976 von
Berlin Zoo nach Nauen
uiber Berlin-Spandau
und Berlin-Staaken
gefiuhrt  wurde (D 338),
brachte DR-Diesellok
132 023 (Bw Witten-
berge) durchgehnd von
Berlin nach Biichen,
wo dieser Zug auf den
neben stehenden Bil-
dern nach seiner An-
kunft von Berlin zu
sehen ist. Aber nicht
die auf dem oberen
Bild erkennbare DB-
218 libernahm den

D 338 fiir die Rest-
fahrt nach Hamburg,
sondern die ihr. fol-
gende DB-Diesellok-
Kollegin 221 114 vom
Bw Liibeck. 218 er-
reichten den Grenz-
bhf. Blichen auf der
Strecke von Hamburg
her damals nur im
Giterzugdienst und
mit Sonderziigen. Die
planmBigen D-Zug-Be=
forderungen von Bii-
chen nach Hamburg u.
umgek. oblagen vor
allem 221-Maschinen,
wovon nicht mal beim
abgebildeten 'Spans=
dau'-Erstling abge-
wichen wurde. Im
DR-Streckenabschnitt
Berlin-Biichen u.umg.
wurden die Transit-
Schnellziige der Ber-
lin-Hamburger Bahn

ab dem 26.9.1976

alle durchgehend von
132-Maschinen befor-
dert. Die Lokwech-
sel in Wittenberge
waren flur diese Ziige
endgiltig vorbei.

221 114 wurde am 26.9.1987
ausgemustert und 1992 im
slowenischen Maribor
verschrottet. Auch

132 023 ist nicht mehr

im Dienst.

Fotos:
lichael Hecht.
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DB-Diesellok 221 114
hatte im Mai 1974 auch
den ersten damals ab
Lubeck fahrenden TEE-
Zug (so etwas gab es
mit dem 'Merkur' dort
auch mal !) nach Hambg.
befordert.

Am 26.9.1976 zog

diese Diesellok nun

den ersten erneut

liber Berlin-Spans=

dau gefiihrten

Schnellzug der

Strecke Berlin-

Hamburg von Bilichen

nach Hamburg-Alto=

na. Gleich hinter

der o. a. DB-

Maschine Tief

auch (wie schon

vorher hinter

DR-Lok 132 023)

der DB-Salonwagen,

in dem der damals
Regierende Blirger-
meister von Berlin,

Klaus Schiitz (der

vor einigen Jahren
verstorben ist),

von Berlin nach

Hamburg mitfuhr u.

dabei auch Zugfahr-
gdste im o.a. Wg.
empfing. Auf den i
beiden oberen Bil- - |
dern ist DB-Lok i )
221 114 im Bhf. p 1
Biichen zu sehen, als __
sie sich an den D338 &
heran rangiert. Nach &
Ankunft im Bhf. Hmb- Hcah
Altona wurden dessen gl
leere Wagen von der §S
DB-Lok 212 127 (Bw
Hmb-Altona) in den
Abstellbhf. Langen-
felde geschleppt.

Danach Konnte die

vorher abgekuppelte
Zuglok 221 114 vom
damals noch seine
Bahnsteighallen be-
sitzenden Altonaer

Bhf. in dessen Yor-

feld fur die ndch-

ste Zugleistung

(D 1333 bis Biichen)
abriicken.

Fotos:
Michael Hecht.




Der allerletzte Schnellzug, der auf der Bahnverbindung Hamburg-Berlin

im Herbst 1976 noch iiber Berlin-Wannsee nach West-Berlin gefiihrt wurde,
war am 26.9.1976, dem ersten Tag des neuen Fahrplans, an dem eigentlich
schon auf der o. a. Verbindung West-Berlin iiber Berlin-Spandau auf dem neuen
(alten] Weg erreicht wurde, der von Westerland/Sylt nach Berlin ver-
kehrende D 1333. Er wurde zwischen Hamburg und Berlin interessanterweise
genau von den Lokomotiven befdrdert, die umgekehrt auch dem ersten Zug
zogen, der hier (wieder) iiber Spandau und Staaken rollte: Also Bundes=
bahn-Maschine 221 114 von Hamburg-Altona bis Biichen und Reichsbahn-Lok
132 023 von Biichen bis Berlin. Auf den unten abgebildeten Fotos ist

D 1333 am 26.9.1976 mit 132 023 im Bhf. Berlin-Wannsee zu sehen, wo

es sich abermals einige Schaulustige nicht nehmen lieBen, diesen
letzten Hamburger Wannsee-Zug anzuschauen. Fotos: Sammlg. M. Hecht.




'

170 Jahre alt wurde die Bahn-
verbindung Hamburg-BerTlin im
Dezember 2016. Gefeiert wur-
de dieses Streckenjubilaum
aber nicht. 1991 verkehrte
zum 145, Geburtstag des
Schienenstranges von der
Elbe zur Spree ein DB-Son=
derzug von Hamburg nach
Berlin und zuriick mit
Dampflokomotiven ! Fiir den
fand im Bhf. Wittenberge
wie einst bei den Harburg-
Berliner Schnellziigen zu
deren DDR-Zeiten ein Wech-
sel von Dampflok auf Dampf-
Tok statt.Die Maschine

042 271 der Rendsburger
Eisenbahnfreunde e.V. (REF)
brachte den o.a.Sonderzug
von Hamburg nach Witten=
berge, die Lok 01 1531 d.

DR (damals auch schon
Museumsmasch.) Ubernahm ihn
hier zur Weiterfahrt nach
Berlin. Den an einstige
Zeiten erinnernden Wechsel
museal erhaltener Dampf-
rosser im Verlauf der Sdzg.
-Riickfahrt Berlin-Hamburg

im Bhf. Wittenberge zeigt
das obere Bild. Im Planzug-
betrieb begegnen sich heute
in diesem Bhf.fast nur noch
Fahrzeuge moderner Bauart.
Wie z.B. die doppelstocki=
gen Elektro-Triebziige der
Ostdeutschen Eiserbahn-
Gesellschaft mbH (ODEG),
die inzwischen fiir einen
groBen Teil d.Nahverkehrs
d.Strecke  Hamburg-Berlin
(vor allem ab/bis Ludwigs-
lust) sorgen. Diese Strecke
ist nun schon seit 1997
durchgehend fur elektrischen -
Fahrbetrieb eingerichtet. An
die groBe u.lange Geschichite
der Bahnlinie Hrb-Bln erin-
nert heute in Wittenberge
dauverhaft das Eisenbahnmuse-
um im dortigen ex-Bw, wo es
7 besonderen Festtagen und
Sonderveranstaltungen auch
immer wieder zu Lokbegegnun-
gen kommt, wie sie zur
Reichsbahnzeit in Wittenberge
alltagl.u.regelmaBig statt-
fanden. Am 8.10.2016 waren

war eine derartige Begegnung z. B. beim Eisenbahnfest im ehem. Bw Wittenberge zwischen der Dampflok
‘03 0090 (ex 03 1090) und der Diesellok 118 118 zu erleben. Beides ehem. DR-Maschinen, wobei die
118 zeitweise auch im Bw Wittenberge in dessen Reichsbahn-Ara stationiert war. Das hier sogar in
«der SchluBphase ihrer aktiven DR-Zeit. Heute ist 118 118 genauso wie die Dampf-Kollegin 03 0090
Ausstellungsstiick im Schweriner Bahnmuseum.

Fotos: Oben + Mitte = Michael Hecht. Unten = Rolf Brehmer.




Aber auch andere

bemerkenswerte Lok-

begegnungen fanden
am 8.10.2016 beim
Eisenbahnfest im

ehem. Bw Wittenber-
So wie d.

ge statt.
auf dem neben ste-
henden Bild il1lu-

strierte Versammlg.

von Lokomotiven
aller drei Trakti-
onsarten, bei der
die Diesellok so-
gar eine danische
MY-Maschine aus
einstigem DSB-Be=
stand war. Genau
die 1965 bei den
NOHAB-Werken un-
ter der Fabrik-
Nr. 2602 gebaute
Lok MY 1151, die
1999 nach Deutsch-
land verkauft wur-
de und heute mit
NVR-Nr. 227 009
von der Firma

CLR Service GmbH
(Barleben) fiir
Giiter- und Bauzug-
beforderungen ein-
gesetzt wird. Da-
bei prdsentiert
sich diese bei

CLR auch den Na-
men 'Kirsten'
tragende Lok nach
wie vor duBerlich
im alten DSB-An=
strich und mit
DSB-Nummer. Und

SO war sie am
8.10.2016 auch im
Bahnmuseum 1in
Wittenberge zu se-
hen. Dieses eben-
falls alleine auf
d.Bw-Drehscheibe
und vor der be-
rihmten Loklei-
“tungs-Kulisse.

Fotos:
Rol1f Brehmer.
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In einem anderen Teil
vom ehem. Bw Witten=
berge sind noch akti=
ve Lokomotiven behei=
matet und ansdssig.
Und zwar solche der
Eisenbahn-Potsdam
Gesellschaft mbH
(EGP), Die setzt vor
allem Lokomotiven
aus ehem. Reichsb.-
und Bundesbahn-Fahr=
zeugbestdanden ein,
so daB es im EGP-
Bereich des ehem.
Bw’s Wittenberge
standig zum Treffen
von ehemaligen DR-
und ehem.DB-Lokomo=
tiven kommt, so

wie es auch auf dem
oberen Bild zu se-
hen ist, als sich
hier unter anderem
die ex-DR-Lok 202 547
und die ex-DB-Lok
225 006 gemeinsam
am 8.10.2016 auf-
hielten. Im Aug.
2014 war die ex-
DB-Lok 221 106 an
gleicper Stelle an
einem derartigen
Tréffen heutiger
EGP-Maschinen be-
teiligt. Auf dem
unteren Bild rollt
hingegen am 21.7.2016
di2 EGP-Lok

225 006 im Pbf v.
Wittenberge in d.
N:ihe eines elektr.
NDEG-Doppelstock-
Triebzuges. Die EGP-
Lokomotiven sorgen noch
immer fir ein wenig
Diesellokbetrieb auf d.
Strecke Hamburg-BerTin,
wenngleich dieser Be-
trieb hier heute mini-
mal ist und sich nur
noch auf sporadische
Leistungen beschrankt.
Meisters fanren die EGP-
Diesellokomotiven von
Wittenberge aus in die
Prignitz hinein in Ri.
Pritzwalk u.Wittstock.
Fotos: Oben =
Rolf Brehmer,
Mitte + Unten =
Michael Hecht.




Bahnnostalgie im Umfeld :der 'Bliichereiche’

bei Bad Schwartau: Das obige Bild zeigt einen damals noch unter der
Baureihenbezeichnung ETA 150 gefiihrten Akku-Triebwagen mit seinem
Steuerwagen (Baur. ESA 150) im Sommer 1967 auf der Strecke Libeck-
Eutin-Kiel upweit d. 'Bliichereiche' im dortigen Waldgebiet. Die Akku-
Triebwagen der Baureihe ETA 150 und inre Steuerwagen ESA 150 (ab 1968
Baur. 515 u. 815) kamen auf dieser Strecke in den 1950er und 1960er
Jahren recht zahlreich zum Einsatz. Es war die einzig von Libeck aus-
gehende Bahnverbindung, auf der Akku-Triebwagen fuhren. Das wurde
allerdings schwieriger, als in Libeck Hbf 1969 die Batterie-Lade=
station fir diese Triebwagen (am Stumpfgleis 4 a) abgebaut wurde.

Nun kamen die inzwischen baureihenmdBig als 515 + 815 fahrenden

ETA + ESA nur noch wenig nach Liibeck und 1972 endete ihr Einsatz

hier vollig. Die Strecke nach Kiel war nun nur noch lokbespannten
Zigen (mit 212, 218, 220 und zuerst auch noch mit 215) sowie Diesel-
triebziigen der Baur. 612 + 613 vorbehalten (die hier aber auch schon
zu ETA/ESA-Zeiten fuhren). Mit Ausnahme eines nur mo-fr verkehrenden
(und nach wie vor 218-befdrderten) RE-Zugpaares sind heute auf der

0. a. Strecke nur 648-Dieseltriebwagen zu finden ! Das konnte sich
bald dndern, denn das Land Schleswig-Holstein als Besteller und Bes=
zahler der SPNV-Leistungen in diesem Land und auf der genannten
Strecke mochte auf dieser aus Umweltgrinden nur noch den Einsatz

von batteriebetriebenen Akku-Fahrzeugen (kein verfrihter April-
Scherz !). Diese sind aber mit Ausnahme (bundesweit) weniger
Triebwagen mit Hybrid- (also noch nicht mal ausschlieBl. Batterie-)
Technik noch nicht mal entwickelt. Trotzdem sollen sie Bestandteil
schleswig-holsteinischer SPNV-Ausschreibung fir das sich in und um
Libeck erstreckende und auch die Strecke nach Kiel einschliessende
SH-Netz 0Ost in nachster Zeit werden. Nach SH-Vorstellungen sollen d.
neuen Triebwagen in Einsatzpausen ihre Batterien an Ladestellen mit
preisglinstigem tkostrom aus SH-Windkraft 'betankan'. Kommen. die
Akku-Triebwagen tatsachlich in die Ndhe der 'Bliichereiche' zuriick ?2??

Foto: Michael Hecht.

Die im dichten Waldgebiet zwischen Bad Schwartau und Ratekau im heutigen Kreis Ostholstein
gelegene 'Bliichereiche' bildet den historischen Treffpunkt, an dem am Anfang des Noverbers
vom Jahr 1806 (genau am 6.11.1806) der damalige preuBische Heerflihrer Bliicher mit seiner
Armee vor seinem franzosischen Kontrahenten Bernadotte mit dessen napoleonischen Truppen
kapitulierte. Fur das nicht weit entfernte Libeck begann danach eine bis 1813 dauernde
franzdsische Besatzungszeit. Die Eisenbahn war damals auch hier noch zeitlich weit ent-
fernt. Sie erreichte Libeck erst 1851. An das o. a. Treffen von Bliicher u. Bernadotte an
der 'Bliichereiche' bei Ratekau erinnert heute an dieser Stelle ein Gedenkstein. Daneben hat
seit 1951 eine beliebte Ausflugs-Gaststdtte ihren Platz.



In unmittelbarer Nshe vom Gedenkstein und
vom Restaurant 'BLUCHEREICHE' verlaufen
die Gleise von zwei Eisenbahnstrecken:
Westlich davon die Bahnlinie Lubeck-
EutinKiel und dstlich davon das Gleis
der 'Baderbahn' Bad Schwartau-Neustadt/H.,
die heute Bestandteil der Vogelfluglinien-
Strecke Libeck-Puttgarden ist. Beide ge-
nannten Bahnlinien nehmen nordlich des
Bahnhofes von Bad Schwartau ihren Weg
durch das dichte Waldgebiet, in dem

auch der 0. a. Gedenkstein und das

0. a. Restaurant zu finden sind. Von

dem aus sieht man allerdings wegen

des dichten Waldgebietes trotz jhrer

Nahe die beiden hier verlaufenden Bahn-
Tinien nicht und ihre Ziige rollen hier
ohne Halt hindurch.

Auf dem oberen Bild z. B. am
3.10.1970 auf der Kieler Strecke
nah an d. Bliichereiche vorbei
ein. von Kiel nach Lubect
fahrender Eilzug, der.an

der abgebildeten Stelle ge-
rade nah an d, Bliichereiche
voriber brummt, wobei seine
Mitteleinstiegs-Wagen von der
DB-Diesellokomotive 220 051
gezogen werden. Die Strecke
Liubeck—Kiel verfiigte zum
Aufnahmezeitpunkt (auf den Tag
genau 20 Jahre vor d. Deutschen
Einheit, an die 1970 noch nie-
mand im entferntesten dachte)
bei Bad Schwartau noch iiber
Telgrafenmasten.

Heute fahren auf den Bahnlinien v.
Libeck nach Kiel u. Puttgarden

nur noch sehr wenige lokbespannte
Zuge. Hier dominieren inzwischen
Dieseltriebziige und vor allem solche d.
Baureihe 648 bestimmen das Bild auf
diesen Bahnlinien. Einer von ihnen rollt |
auf dem mittleren Bild ebenfalls nicht
weit von d. 'Bliichereiche' entfernt auf
der 'Baderbahn’ auch durch den dortigen
Wald Richtg. Neustadt/Holstein.

Diesen Wald wird auch gleich der damals
einzig verbliebene Lokal-Personenzug v.
des Durchgangs—Laufes Libeck-Puttgarden
erreichen, als er mit seiner Silberling-
Einheit im Sommer 1971 am Nordende des
Schwartauer Bhf’s die Stelle passiert,
an der sich (ebenfalls im Wald) die
Gleise Ri. Eutin/Kiel u. Neustadt/
Puttgarden voneinander trennen. Diesen

B
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Durchgangs-Pz zog damals eine 212-Die= e Sa N aES. e e

sellok der DB und eine 221-Kollegin wurde

als Vorspann-Maschine zur Lz-Einsparung gleich mitgenommen. Heute gibt es als RB-Ziige mit 648
viele Regional-Durchldufer . von Libeck nach Puttgarden (alle 2 Stunden). Und noch immer

geht die Fahrt wie auch oben 1971 an 'BLUCHEREICHE' vorbei !!!1111

Fotos: Oben + Unten = Michael Hecht. Mitte

Int.



WEITERE EINTRAGE UND
FORTSETZUNGEN MIT
NEUIGKEITEN, NOTIZEN,
BILDERN UND RUCKBLICKEN
SOWIE ARTIKELN,
AUFSATZEN, KAPITELN
UND ABHANDLUNGEN
ZU AKTUELLEN UND
HISTORISCHEN THEMEN,
BEGEBENHEITEN UND
EREIGNISSEN FOLGEN
IN KURZE!!!
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