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Im Frihjahr 1975 tauchten vor den Schnellziigen der Strecke Hamburg -
Berlin auch erstmals Lokomotiven 1in der damals von d. Deutschen Bundes-
bahn eingefiihrten beige-blauen (offiziell beige-tirkis genannten)
Fahrzeug-Lackierung auf. Im Bw Liubeck wurden damals die Lokomotiven
220 012 und 220 023 mit dieser Lackierung (als zwei der ersten DB-
Lokomotiven Uberhaupt !) versehen. In ihrem neuen, insbesondere

fiir V-200-Lokomotiven zundchst sehr gewdhnungsbediirftigen Farbkleid
tauchten diese beiden 220 auch zuweilen immer wieder vor den o. a.
Schnellziigen fiir deren Beforderung im DB-Streckenabschnitt Hamburg-
Bichen auf. So auch im April 1975 die gerade erst in eine beige-
blaue V 200 verwandelte Maschine 220 012, die sich auf dem obigen Bild
in ihrer neuen Farbausstattung vor dem Nachmittags-Schnellzug’

D 1333 - nach Berlin im Bhf. Hamburg-Altona prdsentiert, mit

dem sie gleich diesen Bhf. in Richtung Hamburg Hbf und Biichen
verlassen wird. Der Altonaer Kopfbhf. besaB zum Aufnahme-Zeit=

punkt noch seine Bahnsteighallen. Auch Gepdck-Karren waren auf
seinen Bahnsteigen noch damals selbstverstandlich. Schon bald danach
tauchten in den Schnellziigen zwischen Hamburg und Berlin auch
DB-Wagen in neuer beige-blauer Farbgebung auf. Aus ‘'westlichen
Prestigegriinden' wurden derartige Wagen unter anderem auch be-
vorzugt in das DR-Streckennetz berihrenden Ziigen ('Interzonen-
ziigen') eingesetzt, als der beige-blaue Anstrich bei der Bundes-
bahn noch neu war. Heute ist er langst Geschichte und teilweise
sogar ‘vergessen ......

Die Lok 220 012 wurde am 30.11.1983 ausgemustert und wurde in
den 1990er Jahren bei der Firma Friedl im niederbayerischen
Plattling verschrottet.

?oto: Manfred-M611er.



Mit Beginn des Win-
terfahrplans 1975/76
wurden einige der
von Hamburg nach
Berlin und zuriick
verkehrenden
Schnellzige im
Streckenabschnitt
Blichen-Wittenberge
erstmals planmdBig
von den bei der DR
damals neuen diesel-
elektrischen Lokomo-
tiven der Baur. 132
aus sowjetischer
Neubau-Fertigung be-
fordert. Erstmals
seit den Schnell=
triebwg.-Einsdtzen
kehrte damit der
dieselelektr. An=
trieb im Durchgangs-
Reisezugverkehr der
Bahnverbindung Hambg.
-Berlin zumindest
erstmal teilweise zu-
rick und sorgte am
1.11.1975 auch Flr

d. Fahrt des D 1333
(Hamburg-Berlin) v.
Blichen bis Witten-
berge. Die diesel-
hydraul. DB-Masch.
220 010 (Bw Libeck)
hatte diesen Zug am
0. a. Nov.-Tag von
Hamburg her nach Bil-
chen gebracht. Nach-
dem sich diese DB-

'V 200' hier auf das
daneb@n liegende
Pausengleis rangiert
hatte, setzte sich

d. diesel-elektr.
DR-Masch. 132 194

{Bw Wittenberge)

vor den D 1333, um
ihn weiter bis Wit-
tenberge zu ziehen.
Erstmals wurden die
Schnellziige der
Strecke Hamburg-Ber=
1lin durch den 132-
Einsatz auf einer
Teilstrecke nun auch
elektr. beheizt !

Fotos:
Michael Hecht.




Schon bald stand D 1333
am 1.11.1975 nach sei-
nem Lokwechsel wieder
abfahrbereit im Bhf.
Blichen an dessen 0st-
Bahnsteig. DR-Diesellok
132 194 brachte diesen
Zug weiter bis Witten-
berge, wo ihn eine DR-
Dampflok der Baur.0l.5
zur Restfahrt bis Ber-
1in lUbernahm. Den Ein-
druck alter,aber ver-
gangener Dampflokbe-
forderung von Schnell-
ziigen 1in Blichen ver-
mittelte D 1333 am

0. a. Novembertag aber
auch bei seiner Aus-
fahrt aus dem dortigen
Bhf. Mit krdftiger,
dampflokahnlichzr
Qualmentwickiung zog
DR-Dieselok 132 194
diesen Zug aus Biichen
heraus und in derarti-
ger Weise auch an der
pausierenden DB-Kolle-
gin 220 010 vorbei, d.
den D 1333 nach Biichen
gebracht hatte.

Kurz danach rollte so-
gar eine echte Dampf-
1ok neben 220 010, um
hier ebenfalls eine
kurze Pause einzule-
gen. Es handelte sich
um die DR-Gluterzug-
Dampflokomotive

50 4082 vom Bw Hage-
now Land. Bis 1976
kamen die 50.40er-
Dampfer dieses Bw’s
mit Giterzigen immer
noch nach Biichen =
wenngleich zum Auf-
nahme-Zeitpunkt nur
noch wenig.

DB-Lok 220 010 wurde
am 30.4.1984 ausge-
mustert und 1989 bei
d. Firma Layritz in
Penzberg verschrottet.
Den DR-Lokomotiven

132 194 + 50 4082 er-
ging es nicht viel an-
ders: Auch sie wur-
den ausgemustert und
auf den Weg des alten
Eisens geschickt.
Fotos:

Michael Hecht.




Die DR-Dampflok
50 4082 verlieB am
1.11.1975 nach nur
kurzer Pause ihr
Blichener Abstell-
gleis neben DB-
Diesel-Kollegin
220 010 wieder,
um anschl. nach
Wasseraufnahme
einen Giiterzug

Zu lUbernehmen,
den sie von
Blichen aus 1in

die DDR hinein
schleppte. Im
Winterfahrplan
1975/76 kam

eine 50.40-
Dampflok der

DDR immerhin

noch mindestens
einmal pro Tag
nach Biichen. Es
waren die letz-
ten planm.
Dampflokbesuche
auf den Gleisen
der BD Hamburg!

T

Be)
Cidis |

220010-3

Zugleich sogar ; \
die letzten
Regel-Visiten v.
DR-Dampflokomoti-
ven auf Bundesb.-
“Gleisen u. in DB-
Bahnhofen 1!

Auch DB-Lok

220 010 verlieB
am o0.a. Nov.-Tag
bald wieder ihr
Pausengleis im
Bhf. Bilichen, um
hier anschl. den
D 436 (Dresden-
Hamburg) zur
Befdrderung bis
Hamburg zu iber-
nehmen, was auf
den beiden un-
teren Bildern zu
sehen ist. Von
Schwerin her war
D 436 hinter DR-
Diesellok 118 274
(Bw Schwerin)
nach Biichen ge-
kommen.

Fotos:
Michael Hecht.




Ab dem Winterfahrp?an
1974/75 kamen im
Schnellzugverkehr des
Streckenabschnittes
Hamburg-Biichen neben den
220er-Maschinen auch DB-
Diesellokomotiven der
Baureihe 221 zum Einsatz.
Auch sie waren wie die
220 Lokomotiven des Bw
Lubeck. Auf dem ober-
sten der neben stehen-
den Bilder ibernimmt
DB-Lok 221 120 am
1.11.1975 1im Bhf. Biichen
den D 1332 (Berlin-Ham=
burg). DR-Lok 132 194
hatte diesen Zug vorher
von Wittenberge bis
Biichen befordert und
verldBt ihn auf dem

Bild darunter. Die 132-
Maschinen kamen ab Herbst
1975 nach Biichen. Gleich-
zeitig bekann hier der
bisheriga Ruhm der DR-
Diesellokomotiven der
Baur. 118 zu verblas-
sen. Auf einem der
beiden unteren Bilder
pausiert mit Lok

118 275 eine von ihnen
im Bhf. Biichen ganz in
der Ndhe von einem der
hier immer seltener be-
nutzten Dampflok-
Wasserkrdne. 1977 ende-
ten die 118-Einsdtze im
Bhf. Biichen. Die Ma-
schinen der Baureihen
132 und 120 dominierten
nun auf dem in Blichen
anschlieBenden DR-
Streckenteil, wie

auch das unterste,

am 6. Mai 1990 im
DDR-Grenzbhf. Schwan-
heide entstandene

Foto deutlich zeigt.

Die 'Taiga-Trommeln' d.
DR-Baur. 120 kamen von
hier aus ausschlieBl.
mit Glterziigen ins be- »
nachbarte Biichen. Die-
ses bis Mai 1990. Da-
nach kamen auch keine
'Taiga-Trommeln' mehr
planmaBig hierher.
Rd. 20 Jahre lang wa-
ren sie in Bi
tdgliche gasggpen
Fotos:

Michael Hecht.




Die Bundesbahn-Dieselmaschinen d.
Baureihe 218 kamen im Strecken-
abschnitt Hamburg-Blichen plan-
malig zundchst nur im Gliterzug-
verkehr zum Einsatz ! So wie
die damals noch im Bw Hamburg-
Altona stationierte und zum
Aufnahme=Zeitpunkt des neben
stehenden Fotos & 9.8.1975
noch zieml. neue Lok 218 326,
die damals einen Gliterzug
nach Blichen brachte und auf
dem genannten Bild bei dorti-
ger Ankunft mit diesem Zug

zu sehen ist. Den ibernahm
hier zur Weiterfahrt in die
benachbarte DR sofort die
DR-Dampflok 50 4082 (Bw Hage-
now Land) 111! DB-Diesellok
218 326 rollte alleine an d.
Nordende des Biichener Bahnh-
hofes fiir eine erneute Gliter-
zuglbernahme Richtg.Hamburg
zuriick. Man beachte den
(blauen) tiirkisen Dachan-
strich fir diese noch neue
Lok, wie er nur wenig in
diesem Fahrzeugbereich zur
Arwendung kam. Dort, wo

218 326 am 9.8.1975 mit dem
abgebildeten Gliterzug zu se-
hen ist, befindet sich heute
ein Durchfahrtgleis, an das

sich das Gleis eines weiteren il

erst in den 1990er dahren ent-
standenen Bahnsteiges auf der
Ostseite des Bhf.Biichen an-
schlieBt. Auf dem unteren
Bild erreicht DB-Lok 218 324
diesen Bhf. am 1.11.1975
ebenfalls mit einem Gliterzug
von Hamburg her. Im rechten
Bildteil vollzieht sich ge-
rade der Lokwechsel zwischen
DR-Lok 132 194 u. DB-Lok

221 120 am» D 1332 (Berlin-
Hamburg), der auch an ande-
rer Stelle abgebildet ist.
Heute finden im Bhf. Blichen
keine Lokwechsel mehr statt.
Auch die Gliterziige fahren
hier ohne Halt durch.
Grenzstation ist der o. a.
Bhf. seit spdtestens Okt.
1990 nicht mehr. Die Lok-
wechsel v. DB- auf DR-Masch
und umgek. endeten hier be-
reits im Mai 1990.

Fotos:
Michael Hecht.

218 324 ist inzwischen ausge-
mustert, 218 326 dagegen noch
beim Regio-Stiitzpunkt d. DB
in Ulm im Einsatz. Heute na-
tirlich im aktuellen DB-Rot.




Ab Mai 1977 wurden die Schnell-
Ziige des Streckenabschnittes
Hamburg-Blichen von 218-Diesel-
lokomotiven der DB befordert.
Die von Hanburg nach Berlin
und umgekehrt rollenden
Schnellziige, die im Strecken-
abschnitt Blichen-Berlin wei-
terhin von 132-Maschinen der
DR gezogen wurden, konnten
dadurch nun auf hrem ge-
samten Fahrtweg elektrisch
beheizt werden. Die Dampf-
heizung hatte hier end-
gltig ausgedient. Zu-
nachst kamen im o0.a.D-Zug=
Dienst von Hamburg nach
Blichen und umgek. bei des-
sen Umstellung auf 218-
Maschinen nur solche des

Bw Flensburg zum Einsatz.
Und damit erstmal fast
ausschliell. 'altrote’

218. Lubecker 218 in
beige-blauer Farbgebung
folgten in diesem Dienst
erst ab 1980. Der
Schnellzug von Westerland
nach Berlin und zurtick
unging ab Mai 1977 in
Hamburg den Altoaner Bhf.
und es gab dadurch vor

ihm nun einen 218-Durch=
lauf von Westerland bis
Blichen und umgekehrt

(jew. fast 290 Kilometer).
Auf dem oberen der neben
stehenden Bilder ist DB-
Lok 218 178 (Bw Flensbg.)

im Sommer 1977 mit dem

nach Berlin fahrenden

D 1333 1in Biichen einge-
troffen, wo er zur Wei-
terfahrt von einer DR-

132 Ubernommen wurde.

DB-Lok 218 178 kehrte

vor D 436 (Dresden-Hambg. )
von Blichen nach Hamburg
zuriick. Den hatte von
Schwerin bis Blichen DR-

Lok 118 331 (Bw Schwe-

rin) befordert. D 436
bildete die letzte Reise-
planm. Reisezugleistg.

flr die Lokbaur. 118 nach
Blichen seit dem Sept. 1976.
Aber auch diese Leistg.
endete fur d. 118 zugun-
sten von 132-Einsatz mit
Ablauf des Sommerfahr=
plans 1977,

Fotos:

Michael Hecht.
218 178 1ist aus-
gemustert u. 118 331
Ausstellungsstiick im
Bahnmuseum Weimar.




1990 begannen rasch Durch-
ldufe vom 218-Maschinen d.
Deutschen Bundesbahn bis/
ab Berlin, wie sie auch in
jener Zeit der Jahre 1990/
1991 auf den neben stehen-
den Aufnahmen in West-Bers=
liner Bahnhofen abgebildet
sind. Auch von Hamburg her
kamen 218-Maschinen nun
bald im Durchlauf nach Ber-
lin wie umgekehrt ebenfalls
DR-132 nun durchgehend mit
Schnellziigen bis/ab Hambg.
fuhren., Erstmals seit 1973
waren Reichsbahn-Lokomoti-
ven damit wieder regelmds-
sige und tdgliche Gdste in
der Elbmetropole. 218 in
Berlin waren dagegen 1990
ein totales Novum. Nun wa-
ren aber auch die Lokwech-
sel in Biichen (wieder) Ge-
schichte.

Fotos: Harald Tschiner.




DR-Diesellokomotiven der Baur. 132 u.
DB-Diesellokomotiven der Baur. 218
begegneten sich ab dem Friihjahr 1990
nicht mehr ausschlieBl. in Grenzbahn-
hofen an der einstigen DDR-Westgrenze,
sondern nun auch in Berliner BahnhGfen
wie dem Bnf, Zoo, wo eine derartige
132/218-Begegnung im damals noch
nicht wieder vereinten Deutschland
auf dem oberen Bild zu sehen ist.

Die DB-218er trafen in diesem
einstigen (und auch zum Aufnahme-
Zeitpunkt 1990 so fungierenden)

Hbf von West-Berlin aber auch
DR-Fahrzeugexoten, die an dieser
Stelle ebenfalls recht ungewthnl.
waren. So wie auf dem mittleren
_Foto abgebildet auch Reichsbahn-
Schienenbussen vom Typ 'Ferkel-
taxe'. Diese Triebwagen bewegten

sich am Beginn der 1990er Jahre

fir Lokfuhrerausbildungs—Fahrten

zur ‘Erlangung v. Streckenkunde auf
der bei den meisten der hier nun
fahrenden Lokpersonale noch unbe-
kannten BerTiner Stadtbahn in

deren Westteil. Die 'Ferkeltaxen'
brachten aber auch Eisenbahner

von West-Berlin als Arbeits-
Zubringer zu den in der DDR
gelegenen Rangierbahnhtfen

Seddin und Wustermark, die bei-

de ihren Platz unweit von Berlin
hatten und haben.

Speziell fir den Einsatz zwischen
Hamburg und Berlin sowie umgekehrt
wurden 1996 insges. zwolf 218-
Maschinen des Bw”s Libeck
(430-434 + 456-462) durch
Getriebeurbau fiir eine

Hg. von 160 km/ umgeriistet.
Diese derart 'getunten' 218
fuhren danach unter der
Baureihenbezeichnung 210,
behielten aber ihre bis-
herigen, o.a. 218er-
Ordnungsnummern. Auf dem
unteren Bild Ubernimmt

eine dieser Schnellfahr-

218 (430) im Bhf. Hmb-
Altona 1997 einen Reise-

zug zur Fahrt von hier

nach Berlin. Noch im

gleichen Jahr konnte

zwischen Elbe und

Spree der durchge-

hende elektr. Fahr-

betrieb. eroffnet wer-

den. Die 210er-Masch.

wurden daraufthin bis

Ende 1998 wieder in
218+ okomotiven zu-

riickgebaut und auch
BR-maBig wieder zu 218.
mit deren Hg. von .
nur' 140 km/r.

210 430-5

gehend elektr
- Berlin hier

Diese]]okomotiY??

i durch

Ab Mai 1997 war es wegen des nun
Fahrbetriebes auf def Strecke Hamburg
vordei mit dem Einsatz von _ 0
ng den hier rollenden Durchgangs-Reisezugen

Nach genau 24 Jahren.

Fotos: Oben + Mitte = Harald Tschirner.
Untern. = Peter Schneekluth (+L



Der ab/bis Hamburg gemeinsame Kurs der ICE-Ziige von Kopenhagen u. Aarhus
nach Berlin und zuriick bot vom Herbst 2007 bis zum Dezember 2015 die letz-
te durchgehende Reisezugleistung auf der Bahnverbindung Hamburg - Berlin
in Dieseltraktion. Zum Einsatz kamen dafir DB-Dieseltriebziige der Baur.
605, die auf ihrer Fahrt von der Elbe an die Spree und umgekehrt auch
jeweils durch den zu dieser Strecke gehdrenden Bahnhof Hagenow Land
brummten. Ahnlich wie es auf dem obigen Bild 605 004 und 605 005 ('SEEBAD
HERINGSDORF') am 23.11.2016 im gleichen Bahnhof tun. Da war der o. a.
ICE-Kurs aber bereits knapp ein Jahr Geschichte und das genannte Bild
illustriert nur noch arbeitslos gewordene 605-Einheiten auf ihrer Fahrt
von Hamburg nach Sassnitz-Mukran zur dortigen Dauer-Abstellung. Deshalb
entstand dieses Foto auch auf der 'Schweriner Seite' des Bahnhofes Hage-
now Land, wo ja die Strecke nach Schwerin, Bad Kleinen und Rostock von
der Bahnverbindung Hamburg-Berlin abzweigt. Foto: Int.



BAHNHOF BUCHEN
EINST & JETZT

Die zur Bahnverbindung Ham-
burg-Ber1in gehdrende Ost-
seite des Bahnhofes in
Blichen war bis 1990
fahrzeugmaBig stark von
den Lokomotiven der
Deutschen Reichsbahn
gepragt. SchlieBlich
fungierte dieser ab 1949
zur Deutschen Bundesbahn
gehdrende Bhf. von 1945
bis 1990 als Grenzsta=
tion an der innerdeut-
schen Grenze. Die DR er-
schien ab der zweiten
Halfte der 1970er Jahre
ausschlieBl. mit Diesel-
lokomotiven im DB-Grenz=
bhf.Blichen, wozu DR-Masch.
der Baureihen 118 und 132 gehorten. Auf dem obigen Bild begegneten sich je eine Lok beider Baureinen am
25.9.1976 im genannten Bhf. = 118 275 (Bw Schwerin) + 132 230 (Bw Wittenberge). Die 132 Ubernimmt gerade am
damals noch einzigen Bahnsteig der Hamburg-Berliner Strecke in Biichen den D 1333 (Westerland/Sylt-Berlin),
der damals zu einem der allerletzten Schnellziige gehorte, die noch auf dem Weg Uber Berlin-Wannsee fuhren,
was ab 26.9.1976 durch einen (wieder) kiirzeren Weg uiber Berlin-Spandau entfiel. Der D 1333 am 25.9.1976 ist
auch an anderer Stelle dieser Ausgabe vom LBE-Express mit den Lokomotiven abgebildet, die ihn auBer der

von Biichen nach Wittenberge bringenden Lok 132 230 an diesem Tag beforderten = Es waren 218 339 Westerl.-Hmb,
220 030 Hmb-Blichen u. 118 357 Wittenberge-Berlin. Ab dem 26.9.1976 fuhren die Schnellziige zwischen Hambg. u..
Berlin sowie umgek. im Streckenabschnitt Biichen-Ber1in-Blichen samtl. durchgehend mit 132-Maschinen. Der plan-
maBige 118-Einsatz war fiir diese Ziige vorbei und so bildet die im rechten Bildteil erkennbare 118-Maschine
fast den Hintergrund und die Kulisse eines Abschiedsbildes. Ganz hinten sieht man auch noch eine DB-Schienen=
bus-Einheit der Baur. 798/998 auf den (ausschlieBl. fur Rangierbewegungen u. Fahrzeugpausen verwendeten
Verbindungsgleisen zwischen dem Ostteil und dem zur Strecke Libeck-Liineburg gehorenden Westteiledes

Blichener Bahnhofes. Den erreichten d. 798/998-Garnituren ausschlieBl. von Lineburg und Libeck her.

In unseren Tagen ist der Bhf.
in Blichen langst keine Grenz-
station mehr. Bereits in den
1990er Jahren begannen hier
erste Urbau- u. Modernisie-
rungsma3nahmen, die sich im
Folgejahrzehnt noch fort-
setzten, als die Bahnverbin-
dung BerTin-Hamburg zur
Schnellstrecke ausgebaut wur-
de. Wie sich die Ostseite d.
Blichener Bahnhofes, also der
ehem. weitgehende Grenzsta-
tions-Bereich dieses Bahnho-
fes heute pradsentiert, zeigt
das neben stehende Bild:
Dort, wo zu Grenzstat.-Zei=
ten im Bhf. Biichen die Giiter-
zlige grenz- u. betriebstechn.
auf mehreren Gleisen an der
duBersten Seite dieses Bahn-
hofes (incl. Lokwechsel) abgefertigt u. behandelt wurden, haben heute zwei Durchfahrtgleise ihren Platz. An die
schlieBt sich ein neu entstandener Bahnsteig auf dieser Bhf-Seite mit entsprechendem Gleis an. Der friihere Einzel-
Bahnsteig im genannten Bereich wurde verlangert und vo11ig neu gestaltet. Die einst daneben liegenden Lokpausen-
Gleise sind abgebaut und verschwunden. Genauso wie alle Dampflok-Behandlungsanlagen (Wasserkran) und die Verbin-
dungsgleise zwischen der Ost- und der Westseite des Biichener Bahnhofes. Die durch ihn hindurch fihrende Strecke
Hrb-Berlin ist seit 1997 durchgehena elektr. befahrbar und heute rollen hier im Fern-Reisezugverkehr nur noch
elektr. Triebfahrzeuge ! Nicht wenige davon sind ICE-Ziige, von denen oben einer auf seiner Reise von Berlin

nach Hmb bei seiner Durchfahrt durch d. Bhf.Biichen bzw. seinen Ostteil zu sehen ist. Lokwechsel sind hier

Tlangst Czschichie..Diesellokomotiven verirren sich nur noch in Sonderfallen hierher. Auch die Schienenbusse

im Wastteil des beschriebenen Bhf.sucht man vergebens. 648-Triebwagen haben ihre Nachfolge nach langerem
vorherigen 628-Einsatz angetreten.Fotos: Michael Hecht.




