Zuletzt fuhr der Kurswagen Moskau - Kopenhagen und zuriick nur noch
jeweils zweimal pro Woche in jeder Richtung. Und zwar am Mittwoch
und Samstag von Moskau nach Kopenhagen und am Freitag und Montag
in der Gegenrichtung.

Der 'OSTSEE-EXPRESS' wurde nach seiner Einfihrung im Mai 1960

zundchst zwischen Berlin und Warneminde sowie umgekehrt von

Schnellzug-Dampflokomotiven der Baureihe 01 befdrdert. 1961

Ubernahmen diese Aufgaben Maschinen der Baur. 03. Spadter tauchten

in diesen Diensten aber auch erneut Lokomotiven der Baur. 01

auf. Die vor dem 'OSTSEE-EXPRESS' eingesetzten Schnellzug-

lokomotiven der Baureihen 01 und 03 stellte das Bw Rostock.

Ebenso die Maschinen der Baureihe 01.5, die zeitweise diesen

Zug von Berlin-Ostbahnhof nach Warneminde und zuriick zogen.

Es gab aber auch Fahplanabschnitte, in denen der 'OSTSEE-

EXPRESS' seinen deutschen Fahrtstreckenteil hinter einem der

im Bw Stralsund beheimateten Schnellzug-Dampfrenner der Baureihe 03.10 zmiick-
’ legte.

Ab 3.6.1973 Ubernahmen DR-Diesellokomotiven der Baureihe 118

die Befdrderung d. 'OSTSEE-EXPRESS' bigab Warnemiinde. Langliufe

solcher Maschinen von Hof bis Warneminde und umgek. vor diesem

damals in seinem Sidteil ab/bis Minchen,verlédngerten Schnellzug

wurden aber nicht praktiziert. Betrieblith' und technisch wiren

sie wohl méglich gewesen. Die besonderen Regelungen fir den Ein-

satz von Lokomotiven im Transitzug-Dienst der DDR und die umfang-

reichen, bereits erwdhnten Rangierarbeiten, die am 'OSTSEE-EXPRESS'

im Berliner Ostbahnhof notwendig waren, verhinderten derartige

Loklangldufe.

Deshalb fuhr d. 'OSTSEE-EXPRESS' ab 3.6.1973 mit einer 118-Maschine
des Bw Halle P von Hof Hbf bis Berlin Ostbahnhof und anschl. nach
Lokwechsel mit einer 118-Maschine des Bw Rostock von Berlin Ostbhf.
bis Warneminde. Entsprechend umgekehrt verhielt es sich bei diesem
Zug in der Gegenrichtung. Ab Dezember 1976 wurde er dann im Sidteil
von Hof bis Berlin Ostbahnhof und umgek. von einer dieselelektr.
Maschine der Baureihe 132 gezogen. Auch diese jeweilige Lok

stellte das Bw Halle P.

Im Verlauf des Winterfahrplanes 1977/78 ging auch die Befdrderung
des 'OSTSEE-EXPRESS' in seinem Nordteil zwischen Berlin und Warne-
minde und umgek. auf 132-Maschinen Uber. Diese waren solche des

Bw Rostock, so daB nun an diesem Zug in Berlin jeweils von 132

auf 132 gewechselt wurde. Nach 1980 fuhr er im Sidteil mit 132

von Berlin bis Dessau und umgek., anschlieBend dann auf dem mit
Fahrdraht Gberspannten Teil seiner DDR-Fahrtroute zwischen Dessau
und Reichenbach/Vogtl. sowie umgek. jeweils mit einer DR-Ellok der
Baureihe 211, 243 oder 250 und von Reichenbach nach Hof und umgek.
dann wieder auf nicht elektrifiz..Strecke von einer DR-Diesellok der Baur.132.

In den Jahren, in denen der 'OSTSEE-EXPRESS' zwischen Minchen und
Kopenhagen und zurick fuhr, wurde er zwischen Minchen und Regens-
burg sowie umgek. von Elektrolokomotiven der Deutschen Bundesbahn
(DB) befdrdert und von Regensburg nach Hof und zurick von Bundes-
bahn-Diesellokomotiven der Baureihe 218.

Nachdem der Zuglauf des 'OSTSEE-EXPRESS' 1983 wieder auf die
Strecke Berlin-Kopenhagen-Berlin beschrinkt worden war, fuhr er
mit 132-Bespannung von Berlin Zoo bis Warnemiinde und umgekehrt.

Die Umstellung der Bahnverbindung Berlin-Neustrelitz-Waren-Gistrow-
Schwaan-Gistrow liefll dann nach AbschluB aller hiermit verbundenen
Arbeiten ab 18.5.1985 vgr dem 'OSTSEE-EXPRESS' zwischen Berlin u. Rostock
sowie umgek. Elektrolokomotiven der Baureihe 243 auftauchen.  Ah
14.12.1985 ldosten diese Maschinen die Diesellokomotiven vor dem
"OSTSEE-EXPRESS' auch zwischen Rostock und Warnemiinde scowie umgek.



ab und mit AnschluB des Berliner Ostbahnhofes . an das elektr.
Streckennetz am 29.5.1987 beschrinkte sich die Rest-Diesellok=
beforderung des 'OSTSEE-EXPRESS' nur noch auf das kurze Teil-
stuck Berlin Zoo - Berlin Ostbhf. (seit 15.12.1987 = Berlin Hbf).

Nachdem auch der 'OSTSEE-EXPRESS' am 27.5.1990 in Berlin seine
Fahrt im dortigen Bhf. Lichtenberg begann und beendete und nicht
mehr ab/bis Berlin Zoo gefihrt wurde, ging seine Beforderung im
deutschen Teil seiner Fahrtroute ausschl. auf Elektrolokomotiven
der Baureihe 243 iber. Diese fuhren auch vor dem o. a. Zug ab
1.1.19982 unter ihrer neuen Baureihenbezeichnung 143.

Wie gleich noch zu lesen sein, fuhr der 'OSTSEE-EXPRESS' zuletzt
in der Nacht von 23. zum 24.9.1995. Sein letzter Fahrplanabschnitt
war deshalb der vom 28.5.1995 bis zum 24.9.1995. Und diesen gesam-
ten Fahrplanabschnitt Uber gab es vor dem 'OSTSEE-EXPRESS noch
einmal eine hbchst interessante Lokbespannung. Tdglich beférderte
ihn nun zwischen Berlin-Lichtenberg und Warneminde sowie umgek.
eine DB-Elektrolokomotive der Baureihe 103. Die jeweilige Lok
gehérte zum DB-Betriebshof Frankurt/M. und nutzte mit der Fahrt
vor dem 'OSTSEE-EXPRESS' ihre ndchtliche Standzeit in Berlin
zwischen IC-Befdrderungen von Frankfurt/M. nach Berlin und

umgekK. aus.

Im dénischen Teil seiner Fahrtroute wurde der 'OSTSEE-EXPRESS'
von DSB-Diesellokomotiven der Klassen MY, MY, spater auch solchen
der Klassen MZ und ME beférdert. Zuletzt nur noch von MZ oder ME.
Dabei fuhren seine Wagen zuweilen in Wendezugeinheiten mit, die
zeitweise den DSB-Binnenteil des 'OSTSEE-EXPRESS' von Gedser nach
Kopenhagen und umgekehrt bildeten.

Neben den traditionellen Zigen 'NEPTUN' und 'OSTSEE-EXPRESS'
verkehrende Tages-Schnellzige, die als umsteigefreie Durchgangs-
Zugverbindungen zwischen Berlin und Kopenhagen sowie umgek. nach
der Einheit Deutschlands zus&tzlich zum 'NEPTUN' und zum 'OSTSEE-
EXPRESS' eingerichtet worden waren, stellte man wegen mangelnder
Inanspruchnahme bis zum 28.5.1994 nach und nach wieder ein. Ab dem
29.5.1984 gehodrten diese Zugverbindungen alleine wieder den Zug-
paaren von 'NEPTUN' und 'OSTSEE-EXPRESS'.

Allerdings zeichnete sich auch das Ende dieser Ziige ab. Nachdem

am 31.12.1993 zur Kosteneinsparung bereits der Transport von Giter-
wagen auf den zwischen Warneminde und Gedser pendelnden Fiahrschiffen
aufgegeben worden war, wurde schon bald danach die véllige Einstel-
lung der Eisenbahn-F&hrverbindung Warnemiinde-Gedser beschlossen.
Wirtschaftliche Grinde und der harte Konkurrenzkampf unter den im
Bereich der Ostsee operierenden Fihrschiffreedereien waren fir diese
Entscheidung ausschlaggebend. Sie zeichnete nicht zuletzt auch das
Ende des umsteigefreien Durchgangs-Reisezugverkehrs von Berlin

nach Kopenhagen und umgekehrt vor.

Verwirklicht wurde die o. a. Entscheidung am 24.9.1995. An diesenm
Tag fuhr zum letzten Mal ein Eisenbahn-Fahrschiff von Warnemiinde
nach Gedser und zurick. Der 'NEPTUN' fuhr von Berlin Uber Rostock,
Warneminde, Gedser nach Kopenhagen und umgekehrt zum letzten Mal
am 23.9.1995, der 'OSTSEE-EXPRESS' tat dieses in der Nacht vom

23. zum 24.9.1995,



Es deutete alles darauf hin, daB das Ende des Eisenbahn-Fidhrver=
kehrs auf der Route Warneminde - Gedser auch das Ende des umsteige-
freien Durchgangs-Reisezugverkehr von Berlin nach Kopenhagen und
umgekehrt bilden wiirde. Doch dazu kam es (noch) nicht. Auch auf
massivem danischen Druck hin wurde in aller Eile und v6llig Uber-
raschend der o. a. Durchgangs-Zugverkehr auch nach Einstellung

des Eisenbahn-Fédhrverkehrs von Warneminde nach Gedser und zurick
aufrechterhalten !

Hierzu fihrte man sehr kurzfristigdie Zige IR 2134/IR 2135 ein, die
den Namen 'NEPTUN' von den bisherigen Zigen IR 304/IR 305 {ber-
nahmen und ab 24.89.1995 von Berlin Uber Libeck-Puttgarden-Rgdby
nach Kopenhagen (IR 2134) und umgekehrt (IR 2135) fuhren.

Dabei wurden die Wagen des IR 2134 von Berlin-Lichtenbg. aus zundchst Uber
Nauen, Wittenberge, Ludwigslust bis Bichen in dem ab Berlin von
zwei DB-Diesellokomotiven der Baureihe 218 gezogenen IC-Zug 874
(Dresden-Berlin-Hamburg) mitgefihrt. Ab Bichen fuhr dann der

IR 2134 als eigener Zug, wobei ihn von hier bis Puttgarden eine
DB-Diesellok der Baureihe 234 beférderte. Bei Ausfall einer solchen
Lok sorgte eine Maschine der Baureihe 232, seltenerweise auch mal
eine Lok der Baureihe 218 dafir, daB IR 2134 von Biichen {ber
Libeck nach Puttgarden kam.

Die Wagen des von Kopenhagen nach Berlin fahrenden IR 2135

gelangten jeweils von Kopenhagen bis Rgdby im EC-Zug 187 (Kopen-
hagen-Hamburg). Von Puttgarden bis Berlin-Lichtenberg wurden sie
dann Uber Libeck, Bad Kleinen, BiUtzow, Gistrow, Waren/Miritz,
Neustrelitz, Oranienburg als eigener Zug beférdert, wobei dieses
durchgehend im Schlepp einer DB-Diesellokomotive der Baureihe 234,
ersatzweise einer solchen der Baureihe 232, geschah. Zwischen

Bad Kleinen und Oranienburg legte der IR 2135 dabei keinen Verkehrs-
halt ein. Nur in GUstrow wurde kurz zum Personalwechsel auf der Lok
gehalten. '

Wie schon erwdhnt hatten die ab 24.9.1995 neu eingefihrten Ziige
IR 2134 und IR 2135 von dem mit Ablauf des 23.9.1995 eingestellten
Zugen IR 304 und IR 305 den Zugnamen 'NEPTUN' {bernommen. Mit den
Zigen des alten 'NEPTUN' hatten die des neuen 'NEPTUN' nur noch
die Fahrtstrecke zwischen Kopenhagen und Nykgbing/Falster sowie
umgek. gemeinsam, bei IR 2135 auch die zwischen Gistrow u. Berlin.

Immerhin gab es durch die Zige IR 2134 und IR 2135 auch {iber den
23.9.1995 hinaus eine umsteigefreie Durchgangs-Zugverbindung von
Berlin nach Kopenhagen und umgekehrt. Wenngleich auch nur noch
eine einzige Verbindung dieser Art - und diese ausschl. im Tages-
verkehr,

GegenUber dem alten 'NEPTUN' bendtigten die Zige IR 2134 u. IR 2135
auf ihrer Fahrt von Berlin nach Kopenhagen und zuriick trotz des
léngeren Weges, den die o. a. Zugverbindung nun benutzen muBte,

nur 45 Minuten Fahrzeit mehr als sie der alte, auf dem Direktweg
fahrende 'NEPTUN' bis zum 23.9.1995 in Anspruch nahm.

Fir die Gesamtfahrt im n=suen 'NEPTUN' von Berlin nach D&nemark und/
oder umgek. wurde tarifm&Big weiterhin nur der alte, bis zum

23.9.1995 auch tatsdchlich gefahrene Weg Uber Warneminde berechnet,
obwohl dieser gegeniber dem neuen Fahrtwegen dieses Zuges kiirzer war..

Die Einfihrung der Zige IR 2134 und IR 2135 geschah so kurzfristig,
daB sie zunédchst in keinem 6ffentlichen Fahrplan Aufnahme fanden.
Erst langsam lief eine : Handzettelfertigung an, durch die auf

den neuen 'NEPTUN' und die weiterhin bestehende umsteigefreie
Reiseverbindung Berlin-Kopenhagen und umgek. aufmerksam gemacht
wurde. Dennoch blieben die o. a. Zige relativ unbekannt.



Am 29.9.1996 wurden die Ziige IR 2134 und IR 2135 vom neuen
Eurocity-Zugpaar 'THOMAS MANN' abgeldst. Dieser EC-Zug fuhr
von Berlin Uber Wittenberge - Ludwigslust - Hamburg - Liibeck -
Puttgarden - Rddby nach Kopenhagen und umgekehrt und bildete
als Ersatz fir den 'NEPTUN' kiinftig die umsteigefreie Durch-
gangs-Reisezugverbindung von Berlin nach Kopenhagen und. umgek.

Dabei wurde das aus den Zligen EC 182 und EC 183 bestehende
Zugpaar 'THOMAS MANN' von Berlin Zoo bis Hamburg Hbf und

umgek. zundchst jeweils von zwei DB-Diesellokomotiven der
Baureihe 210 gefihrt. Von Hamburg Hbf bis Puttgarden und zuriick
wurden die o. a. Zige dagegen von einer Maschine der Baur. 234
befordert. Mit Aufnahme des durchgehenden elektrischen Zugbe-
triebes von Berlin nach Hamburg am 1.6.1997 wurden die 210-
Doppellok-Einheiten vor den Ziigen EC 182 und EC 183 im
Streckenabschnitt Berlin Zoo - Hamburg Hbf und umgek. von
jeweils einer Elektrolokomotive der Baureihe 112.1 abgelést.

Wenig bekannt und auch nicht im Kursbuch gekennzeichnet war

es, daB der EC-Zug 'THOMAS MANN' zwischen Berlin und Puttgarden
sowie umgekehrt einen Speisewagen mit sich fihrte. Der fuhr

ab Berlin am Zugende, ebenso ab Puttgarden.

Die vollstédndige Umstellung des EC-Zugverkehrs zwischen Hamburg
und Kopenhagen sowie umgekehrt auf IC/3-Dieseltriebziige der DSB
machte auch nicht vor dem EC-Zug 'THOMAS MANN' Halt. Seit dem
28.9.1997 fahrt dieser EC-Zug nicht mehr von Berlin ber Hamburg
nach Kopenhagen und umgek., sondern nur noch von Hamburg nach Kopenhagen
u. umgek., und dieses mit einem IC/3-Dieseltriebzug der DSB (siehe S. 38).

Als Ersatz fiir den durch diese MaBnahme mit Ablauf des 27.9.1997
im Streckenabschnitt Berlin-Hamburg-Berlin entfallenen EC-Zug
'THOMAS MANN' fungiert seit dem 2B8.9.1997 dér nur zwischen Berlin
und Hamburg sowie zwischen Hamburg und Berlin verkehrende EC-Zug
'"PAUL DESSAU', der (wie bis zum 27.9.1997 auch noch der 'THOMAS
MANN') als lokbespannte Einheit mit einer Lok der Baureihe 112.1
fahrt.

Die beschriebenen Anderungen bedeuten also, daB es seit dem
28.9.1997 nun endglltig keine umsteigefreien Durchgangs-Zugverbin=
dungen zwischen Berlin und Kopenhagen sowie Kopenhagen und Berlin
mehr gibt. So wie es bereits von 1940 bis 1960 der Fall war.
Kinftig muB im \lerlauf:.der Bahnreise von Berlin nach Kopenhagen
oder von dort nach Berlin auf jeden Fall in Hamburg Hbf umgestiegen
werden.

Durch die umfangreichen Fahrzeitverkiirzungen, die in jlngster Zeit im
EC-Zugverkehr der VOGELFLUGLINIE (durch den Einsatz neuer F&hr-
schiffe und die ausschl. Verwendung von IC/3-Triebziigen) verwirk-
licht werden konnten, war es dennoch mdglich, die Gesamt-Reisezeit
von Berlin nach Kopenhagen bzw. umgek. nach dem 28.9.1997 auf

der Schiene trotz des Wegfalles der durchgehenden Ziige auf

dieser Verbindiung : noch weiter als bisher zu reduzieren und
hier dadurch eine der kirzesten Fahrzeiten im Schienen-Reise=
verkehr zwischen beiden o. a. Metropolen zu erreichen: 7 Std. und
38 Min. insgesamt. Hierin sind 48 Minuten enthalten, die auf den
Aufenthalt bzw. die Umsteigezeit entfallen; denn die Bahnreise

von Berlin nach Hamburg und umgek. ist ja nur noch mit Umsteigen
in Hamburg Hbf m&glich. Mit dortigem Aufenthalt von 48 Min. in

der einen und 42 Min. in der anderen Richtung.

Im umsteigefreien, mit Ablauf des 27.9.1997 eingestellten Durch-
gangs-Zugverkehr von Berlin nach Kopenhagen und umgek. wurden
gegeniiber den jetzt hier mit Umsteigen verbundenen Reiseverbindungen
15 Minuten Fahr- und Reisezeit l&nger bendtigt; aber im Gegensatz
zu heute konnte man in einem Zug von der deutschen in die danische
Hauptstadt und zuridck fahren.



Was von den Fahrgédsten dieses Zuges entsprechend geschidatzt wurde;
denn wer wuchtet schon sein Gep#ick gerne durch den Hamburger
Hauptbahnhof und steht hier dann noch lange wartend auf dem
Bahnsteig herum. Die Freude iiber eine viertel Stunde Reisezeit-
ersparnis vergeht einem auf der Bahnfahrt vom Berliner Biren zur
Meer jungfrau spidtestens nach der in ihrem Verlauf stets notwendigen
Unterbrechung im Bahnhof von 'Hummel Hummel' - dem Hamburger
Hauptbahnhof. '

So diirfte es nur eine Frage der Zeit sein, bis der umsteige-
freie Durchgangs-Reisezugverkehr zwischen Berlin und Kopenhagen
wieder aufgenommen wird. Mit elektrischen Schnelltriebwagen auf
dem Weg Uber die feste Querung des GroBen Belts oder mit IC/3-
bzw. 605-Durchldufen lber Liibeck, wenn denn irgendwann einmal
die 605 existieren oder geniigend IC/3 vorhanden sind.

Vergssen werden darf ja nicht, daB die jiingste Einstellung des
umsteigefreien Durchgangs-Zugverkehrs von Berlin nach Kopenhagen
und umgekehrt durch Fahrzeugprobleme herbeigefiihrt wurde, die
dadurch entstanden sind, daB auf den neuen Schiffen der VOGEL-
FLUGLINIE keine lokbespannten Ziige mehr transportiert werden
kdnnen und die Anzahl der z. Zt. hier einzig transportablen
Triebwagenziige gerade mal fiir deren Eipsatz zwischen Hamburg
und Kopenhagen sowie umgek. reicht (s.''S. #3)., Mit dem vor-
handenen Bestand an momentan einzig einsetzbaren Fahrzeugen

im EC-Zugverkehr der VOGELFLUGLINIE ist daher eine Durchgangs-
Bahnverbindung von Kopenhagen nach Berlin und umgek. auf keinen
Fall zu verwirklichen.

Da bleibt nur die Hoffnung, daB die Deutsche Bahn AG, die ab
Herbst 1999 neue Dieseltriebziige der Baureihe 605 im o. a.
EC-Zugverkehr einsetzen und damit deutlich die z. Zt. sehr
angespannte Fahrzeugsituation in diesem Zugverkehr erleichtern
mochte, gleich von Anfang an so viele 605-Dieseltriebziige dafir
vorsieht, daB damit auch schnell wieder ein durchgehender,
umsteigefreier Reisezugverkehr von Berlin nach Kopenhagen und
umgekehrt méglich wird. Der wiirde dann auf dem Weg iiber Hamburg
und die VOGELFLUGLINIE mit Fahrzeiten von nur noch knapp 7 Stunden
méglich sein !

Der Durchgangs-Reisezugverkehr von Berlin nach Kopenhagen und
umgekehrt entsteht vielleicht aber auch auf ganz andere Weise
ein drittes Mal wieder neu - und das dann sogar weitestgehend
auf seinem alten klassischen Weg. In Dinemark wird n#dmlich da-
riber nachgedacht, die jetzt nur fir die ausschl. Passagier- und
Autobefdrderung vorhandene Fahrverbindung Rostock-Gedser evtl.
auch fir den Eisenbahnverkehr zu nutzen. Sollte es dazu kommen,
wirde es sicher auch sofort wieder durchgehende Reiseziige von
Berlin nach Kopenhagen und umgekehrt geben.

In irgendeiner Form wird es also wohl sicher eines' (fernen ?)

. Tages wieder den umsteigefreien Durchgangs-Reisezugverkehr von
Berlin nach Kopenhagen und von Kopenhagen nach Berlin geben.
Entweder auf dem alten, o. a. Weg oder auf dem Weg lber Hamburg
und die VOGELFLUGLINIE. Bis dahin heiBt es jedoch: Berlin -
Kopenhagen - Aber bitte mit Umsteigen !

Die Zeitrd@ume, in den einem das bislang erspart blieb, dauerten
Ubrigens beide jeweils 37 Jahre: Von 1903 bis 1940 und von 1960
bis 1997.



Der letzte Tag, an dem man mit der Eisenbahn im Rahmen des genann-
ten zweiten Zeitraumes noch ohne Umsteigen von Berlin nach Kopen-
hagen und umgekehrt fahren konnte, war Samstag, d. 27.9.1997.

Der letzte durchgehend von Berlin nach Kopenhagen fahrende Reise-
zug, EC 182 'THOMAS MANN' wurde von Hamburg Hbf nach Puttgarden
von der DB-Lok 232 640-3 gebracht. In der Gegenrichtung bildete
am 27.9.1997 EC 183 'THOMAS MANN' den letzten durchgehenden,
umsteigefreien Reisezug von Kopenhagen nach Berlin, zugleich den
letzten lokbespannten EC-Zug der VOGELFLUGLINIE. Y

EC 183 wurde am 27.9.1997 von Puttgarden nach Hamburg Hbf von

der DB-Diesellok 234 554-4 gezogen. In Hamburg Hbf Ubernahm diesen
Zug die DB-Ellok 112 129-2 zur Weiterfahrt nach Berlin. Mit der
dortigen Ankunft des EC 183 endete der durchgehende, umsteige-
freie Reisezugverkehr zwischen Berlin und Kopenhagen sowie umgek.
ein zweites Mal !

Zu einem méglichen IC/3-Einsatz von Kopenhagen iiber Puttgarden,
Libeck und Hamburg nach Berlin und umgek. oder auch von Kopenhagen
iber Gedser und Rostock nach Berlin bliebe noch zu erwdhnen, daB
die Déd&nischen Staatsbahnen bereits immer wieder Uber durchgehende
IC/3-Fahrten von Kopenhagen nach Berlin und umgek. in der Art wie
sie seit 1993 bereits zwischen Kopenhagen und Hamburg bzw. Hamburg
und Kopenhagen praktiziert werden, nachgedacht haben. Damals noch
mit einer Filhrung dieser Ziige iUber die nun schon nicht mehr existie-
rende Eisenbahn-Féhrverbindung Gedser-Warnemiinde. In (wenngleich
auch nur loser) Planung befand sich ebenfalls ein Dreiecks-Zugs=
verkehr mit IC/3-Dieseltriebziigen der DSB von Kopenhagen iiber
Puttgarden und Liibeck nach Hamburg, von dort’iiber Wittenberge

nach Berlin und anschl. von Berlin liber Warnemiinde und Gedser
zuriick nach Kopenhagen.

Keine dieser Planungen wurde verwirklicht. Immerhin hielt sich
aber eine dreiteilige, aus den Fahrzeugen MFB 5276, FF 5476 und

" MFA 5076 bestehende IC/3-Einheit der DSB schon einmal probeweise
in Berlin auf. Das war nicht zuletzt auf Initiative der Fahrzeug-
industrie im Juni 1994. Mit der beschriebenen IC/3-Garnitur

wurde damals in Berlin sogar eine Sonderfahrt fir die Offentlich-
keit durchgefiihrt: Am-Abend des 18.6.1994 fuhr diese IC/3-Garnitur
von Berlin Hbf nach Potsdam Stadt und umgekehrt. Zwei angekiindigte
Fahrten damit in den Kursen planmdBiger Eilzlige von Berlin nach
Frankfurt/Oder und zuriick konnten damals aus betriebstechnischen
Grinden allerdings nicht realisiert werden.

AbschlieBend noch ein Uberblick iiber die kiirzesten Reisezeiten
in der bisherigen Geschichte des Reisezugverkehrs von Berlin nach
Kopenhagen und umgekehrt.



UBERSICHT DER KURZESTEN REISEZEITEN IN DER BISHERIGEN GESCHICHTE

DES_REISEZUGVERKEHRS_VON_BERLIN_NACH_KOPENHAGEN_UND_UMGEKEHRT:

BIS 1997

Ohne durchgehende Fahrt (mit Umsteigen in Warnemiinde und Gedser)

Berlin - Kopenhagen und Kopenhagen - Berlin:

1904 (Aug.)

Mit durchgehender Fahrt iber

9 Std. 55
9 Std. 54

Berlin - Kopenh. (Tag):
Kopenh. - Berlin (Tag):

1914 (Aug.)

Mit durchgehender Fahrt Uber

9 5td. 52
9 5td. 55

Berlin - Kopenh. (Tag):
Kopenh. - Berlin (Tag):

1939 (Aug.)

Mit durchgehender Fahrt Uber

8 Std. 53
B8 Std. 40

Berlin - Kopenh. (Tag):
Kopenh. - Berlin (Tag):

1960 (Aug.)

Mit durchgehender Fahrt iiber
Berlin - Kopenh. (Tag): 10 Std. 23

Kopenh. - Berlin (Tag): 6 Std. 49
1971_(Aug.)

Mit durchgehender Fahrt iber
Berlin - Kopenh. (Tag): 6 Std. 56
Kopenh. - Berlin .Tag): 6 Std. 41

1990 (Dez.)

Mit durchgehender Fahrt iber

8 std. 07
8 Std. 09

Berlin - Kopenh. (Tag):
Kopenh. - Berlin (Tag):

1995 (Aug.)

Mit durchgehender fahrt uber

Berlin - Kopenh. (Tag): 8 Std. 09
Kopenh. - Berlin (Tag): 7 Std. 46
1995 _(Dez.)

Mit durchgehender Fahrt Uber
Berlin - Kopenhagen: 8 5&d. 52

1997 (Aug.)

Mit durchgehender Fahrt iber

Berlin - Kopenhagen: 7 Std. 53

1997 {(Nov.)

Ohne durchgehende Fahrt mit Umsteigen in Hamburg

Berlin - Kopenhagen: 7 5td. 29

Gedser-Warnemiinde

Min.
Min.

Berlin - Kopenh.
Kopenh. - Berlin

Gedser-Warneminde

Min.
Min.

Berlin - Kopenh.
Kopenh, - Berlin

Gedser-Warnemiinde

Berlin - Kopenh.
Kopenhti: -, Berlin

Min.
Min.

Gedser-Warnemiinde

Min.
Min.

Berlin - Kopenh.
Kopenh. - Berlin

Gedser-Warnemiinde

Min.
Min.

Berlin - Kopenh.
Kopenh. - Berlin

Gedser-Warnemiinde

Min.
Min.

Berlin - Kopenh.
Kopenh. - Berlin

Cedser-Warnemiinde

Min.
Min.

Berlin - Kopenh.
Kopenh. - Berlin

Puttgarden-Rgdby (nur Tagesverbindg.)

Min.

(Nacht):
(Nacht):

(Nacht):
(Nacht):

(Nacht):
(Nacht):

(Nacht):
(Nacht):

(Nacht):
(Nacht):

{Nacht):
(Nacht ):

(Nacht):
(Nacht):
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BERL IN-KOPENHAGEN OHNE UMSTEIGEN
EIN \NACHTRAG ‘

| Der Ex 1320 'NEPTUN' (Berlin-Kopenhagen) wurde bis zum 27.5.1978

- zwischen Berlin Zoo und Warnemiinde von einer DR-Diesellok der Baur.
118 befdrdert. Ab 28.5.1978 iibernahm eine Diesellok der Baur. 132
diese Aufgabe. Zugleich endete damit der Regelbetrieb mit Maschinen
der Baur. 118 auf der Berliner Stadtbahn im damaligen West-Berlin.
Der Einsatz  dieser Diesellokomotiven ging hier damit schneller zu
Ende als der von Dampflokomotiven ! ;
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Fiir die ab 2.6.1985 praktizierte Mitfilihrung von Berlin nach -
Neubrandenburg fahrenden Kurswagen im D 328 ‘'0OSTSEE-EXPRESS'
(Berlin-Kopenhagen) zwischen Berlin und Neustrelitz gab es einen
wichtigen Grund: Bis zum o. a. Zeitpunkt fuhren die Schnellziige
D 318 (Berlin-Malmd) und D 319 (Malmé-Berlin) von Berlin nach
Stralsund und umgekehrt iiber Neustrelitz-Neubrandenburg. Am
2.6.1985 wurden die Ziige D 318 und D 319 dann aber zwischen Berlin
und Stralsund auf den Weg iUber Eberswalde-Pasewalk-Greifswald
verlegt. '

. Unabhé@ngig von dieser Zugverlegung war weiterhin starkes Fahrgast-

; aufkommen in der Zeitlage der hier nun nicht mehr fahrenden Zige
D 318 und D 319 in Neubrandenburg zu erwarten. Insbesondere in
Siid-Nord-Richtung. Man richtete deshalb ab 2.6.1985 in dieser
Richtung Kurswagen ein, die von Berlin bis Neustrelitz im D 328
mitgefiihrt wurden und von dort bis Neubrandenburg als D 2028 fuh-
ren. In der Gegenrichtg. waren derartige Kurswagen nicht erforder-
lich. Hier geniigte von Neubrandenburg bis Neustrelitz eine Ersatz-
verbindung durch Personenziige, von denen man in Neustrelitz in den
D 329 (Kopenhagen-Berlin) umsteigen konnte.

Die Kurswagen Berlin-Neustrelitz-Neubrandenburg im D 328 gab es
bis zum 1.6.1991. Danach entfielen sie und damit auch der D 2028
von Neustrelitz nach Neubrandenburg. Als Ersatz fir ihn wurde ein
Personenzug (ohne Unterwegshalt) eingefihrt, in den man in Neu-
strelitz umsteigen muBte.
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D 308 und D 309 wurden ab 28.5.1978 von Berlin bis Hof und umgek.
von 132-Dieselmaschinen d. Bw Reichenbach/Vogtl. gezogen. Vorher
oblag- diese Aufgabe 132ern, die zum Bw Halle P gehdrten.

Nach wie vor halten die D#nischen Staatsbahnen (DSB) an ihrem
Vorhaben fest, durchgehend mit ihren IC/3-Dieseltriebziigen (DSB-
Klasse MF) von Kopenhagen nach Berlin und umgek. zu fahren und
damit auf dieser Verbindung erneut einen umsteigefreien Zugverkehr
einzufiihren. Entweder iiber Puttgarden-Liibeck-Hamburg oder sogar
unter Wiedereinfihrung einer Eisenbahn-Fahrbindung von Warnemiinde
nach Gedser oder Rostock.

Soweit dieser Riickblick auf den umsteigefreien Reisemugverkehr Berlin—Kopenhagen und umgek. bis
2u seiner ersten Einstellung im Herbst 1997 !!! Tatsdchlich wurde das damals oben genannte Vor-
haben der DSB flir eine Neuauflage dieses Reisezugverkehrs . Ende 2007 (also nach immerhin zehn
Jahren Pause) auch: verwirklicht. Dieses auf der Strecke von Kopenhagen iber Puttgarden, Lubeck
und Hamburg nach Berlin und umgekehrt. FahrzeugmdRig aber nicht mit MF-Dieseltriebzligen der DSB,
sofidern mit den ab 1999 in Dienst gestellten 605-Dieseltriebziigen der DB, die die DSB hierfir an-
mieteten. Im Dezember 2015 fand die Neuauflage dieses Durchgangs-Reisezugverkehrs von Kopenhagen
nach Berlin und umgekehrt ebenfalls ihr Ende !!! Seitdem ist wieder Pause auf diesem Sektor.
Wie Tange diesmal 2?7?



AUSZUGGE AUS DEM DR-KURSBUCH
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Zwischen 1963 und 1967 setzte die Deut-

sche Reichsbahn im Kurs des Express-
Zuges 'NEPTUN' von Berlin nach Kopen-
hagen und zuriick einen ihrer damals
noch neuen Dieseltriebziige der Baur.
VT 18.16 ein. Auch auf dem neben
stehenden Bild ist einer von ihnen,
der VT 18.16.05 als 'NEPTUN' auf sei-
ner Fahrt von Kopenhagen nach Berlin
zu sehen, wie er gerade in Gedser auf
das Eisenbahn-Fahrschiff nach Warne-
minde rollt. Foto: Sammlung M. Hecht.

Mit ihren VT 18.16 stattete die DR
auch ihre Werbung fiir den 'NEPTUN'
aus, die wie ebenfalls andere DR-
Reklame dieser Art sehr weltoffen u.
unkompliziert . wirkte, aber nur in
den internationalen Kursbiichern,
Fahrplanen, Fahrkartenagenturen und
Reisebliros der DR zu finden war;
denn fir die Benutzung durch
DDR-Biirger war der o. a.

Expresszug kaum bis

gar nicht vor-

gesehen.

1968 zog die DR ihre moder- %% ' fe
nen VT 18.16 aus dem Kurs . e
d. "NEPTUN' nach/von Ko= ™ =
penhagen ab, um sie S J?
kiinftig als 'BERLINAREN' bl

zwischen Berlin und
Malmo einzusetzen. Im
Kurs des 'NEPTUN' traten
Altbau-Triebziige ¢ =r

DSB die VT-18-Nacifslge
an.

Leit sparen — mit dem |

.Neptun® fahren _




Das neben stehende Bild
zeigt den von Berlin nach
nach Kopenhagen und um-
gekehrt fahrenden Expr.-
Zug '‘NEPTUN' am Beginn
seiner fast vierzig
Jahre dauernden Lauf- u.
Einsatzzeit. Jahrlich
wechselnd wurden dafiir
zundchst Dieseltriebziige
der Deutschen Reichs-
bahn (DR) und der
Danischen Staatsbahnen
(DSB) verwendet. Wobei
die DR dafir 1960 und
1962 Dieseltriebziige d.
Vorkriegs-Bauart heran-
zog. Ebensolche Diesel-
triebziige, die wie die
DR-Fahrzeuge in den 1930er

Jahren gebaut wurden, stellten auch die Danischen Staatsbahnen fir ihre
Einsatzperioden im Kurs des 'NEPTUN' zur Verfiigung. Alle genannten Trieb-
zige fuhren im Gesamt-Kurs dieses Express-Zuges jeweils durchgehend von
Berlin bis Kopenhagen und umgekehrt. Das galt auch fiir den jeweiligen
Neubau-Triebzug der Baur. VT 18.16, mit dem die DR 1964 + 1966 die bis-
lang von ihr filir den 'NEPTUN' verwendeten Altbau-Triebziige ersetzte.

Ab 1967 stellten dann einzig die DSB Triebzug-Einheiten dafiir zur Ver-
fligung, wobei es sich aber weiterhin um Vorkriegs-Fahrzeuge handelte.

Auf dem o. a. Foto ist der dort im Kurs des 'NEPTUN' abgebildete Vorkriegs-
VT der DR auf der Eisenbahnfihre Warnemiinde-Gedser im Jahre 1962 zu sehen.
Diese Fahre benutzte der genannte Zug zur Uberwindung seiner Ostsee-Strecke
bis zum Herbst 1995. Erst danach wich er fiir seine letzte Einsatzzeit auf d.
weiter nordlich verlaufende Fihrroute Puttgarden-Rgdby aus, die im ge-
teilten Deutschland stets seine Konkurrenz-Passage bildete.

Im Herbst 1973
wurde der Expr.-
Zug 'NEPTUN' 1in
einen lokbespann-
ten Zug mit DSB-
Schnellzugwagen
umgewandelt. Van
BerTin bis Warne-
miinde sowie umge-
kehrt beftrderte
diesen Zug nun
eine DR-Diesel-
lok der Baur.
118. Von Gedser
bis Kopenhagen
und umgek. zog
den nun Tokbe-
spannten 'NEPTUN'
eine DSB-Diesels=
Tok der Klasse MX od. MY. In jener Zeit der mittleren 1970er Jahre ist d.
dieser Express-Zug auf dem obigen Bild am Beginn seiner Fahrt nach Kopen-
hagen zu sehen, als &r mit der DR-Lok 118 155-1 in Ost-Berlin am dortigen
S—Bhf.'warschauer Str. voriiber brummt. In jener Zeit bestand er aus drei,
Zeltweise auch nur. zwei DSB-Wagen. Fotos: Sammlung M. Hecht.
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Am 17.4.1977 steht der Express-Zug 1320 'NEPTUN' von Berlin nach
Kopenhagen mit der DR-Diesellok 118 123-9 (Bw Ostbahnhof) im Bhf.
Berlin Zoologischer Garten. Ab 28.5.1978 wurde der 'NEPTUN'
Zwischen Berlin und Warnemiinde sowie umgekehrt von einer DR-
Maschine der Baureihe 132 befordert. Der ll8er-Einsatz war da-
mit auch vor diesem Zug vorbei. Und gleichzeitig wurde die
Berliner Stadtbahn in ihrem West-Berliner Bereich planmdBig
nicht mehr von 118-Maschinen befahren. Sie verschwanden hier da-
durch eher als die letzten Dampflokomotiven !!!! Ab Spadtherbst
1985 wurde der 'NEPTUN' zwischen Ost-Berlin und Warnemiinde und
umgek. jeweils von DR-Elektrolokomotiven befordert. Dampftraktion
erlebte dieser Zug nie ! Ab den 1980er Jahren kamen in ihm wagen-
TéBig auch DR-Fahrzeuge zum Einsatz. Ganz zuletzt bestand der
NEPTUN' sogar aus Interregio-Wagen der Deutschen Bahn AG.

Foto: Reinhard Norenberg.




Auf den neben Ste-
henden Bildern zieht
die Diesel-Rangiers=
lok Mh 409 der Dani-
schen Staatsbahnen
(DSB) die Wagen des
von Berlin nach
Kopenhagen fahrenden
Express-Zuges
'"NEPTUN' am
31.12.1973 im DSB-
Fahrbahnhof

Gedser aus dem
DR-Fdhrschiff
'"WARNEMUNDE '
heraus. Im
benachbarten Pbf ,
von Gedser Ubernahm
dann die DSB-
Strecken-Diesellok
MY 1115 die o. a.
Wagen, um sie von
hier zum 'NEPTUN'-
Ziel nach Kopen-
hagen zu bringen.
Nach dorthin ab-
fahrbereit ist

der 'NEPTUN' auf
dem unteren Bild

am Silvester-

Tag von 1973

im Personenbahn-
hof von Ddnemarks
siidlichster Ge-
meinde zu sehen.

In den 1980er u.
1990er Jahren wur-
de der abgebilde-
te Berlin und
Kopenhagen verbin-
dende Fern-Reise=
zugverkehr im DSB-
Streckenteil sei-
ner Fahrtroute

auch von MZ- und
ME-Maschinen der
DSB befordert. Im
Herbst 1995 stell-
te die kombinierte
Eisenbahn- u. Auto-
fahre von Gedser n.
Warnemiinde u.umgek.
den Betrieb ein. Es
verblieb eine (nach
wie vor intensiv ge-
nutzte) ausschl. Auto-
fdhre Gedser- Rostock-
Gedser. Nach Gedser
fahren inzwischen
liberhaupt keine Zii-
ge mehr. Aber der
Schienenanschluss
v. Nykdbing ist
noch vorhanden,
Wwenngleich auch
fast vollig
ungenutzt.

Fotos:
Michael

Hecht.



DANISCHE

TRIEBWAGEN
IN BERLIN

;.. Waren in den

Jahren 1960-1973

und 2007-2015 wg.
durchgehender
Reisezuglaufe v.
Kopenhagen nach

Berlin u.umgek.

taglich auf den

Gleisen von

'Spree-Athen'

zu sehen und zu

erleben !l In der
0.a.Zweitauflage

dieser Triebwagenbesuche
vom Herbst 2006 bis zum
Herbst 2015 bestand das
hierfiir eingesetzte Rol1-
material streng genommen
aus deutschen VT-Einheiten
der DB Fernverkehr AG.
Diese Einheiten wurden aber
ausschlieB1. von d.Danichen
Staatsbahnen (DSB) verwen-
det und gehorten als DB--
Leihgaben zum DSB-Fahrzg.-
Bestand. Was auch deutlich
an diesen ICE-Diesel-VT d.
DB-Baur. 605 erkennbar war.
S0 zeigt auch der zu diesen
L2ih-VT gehorende 605 010,
der am 9.12.2015 im Kurs d.
ICE 38 (Kopenhagen-Berlin)
auf dem oberen Bild im Bhf.
Berlin-Gesundbrunnen zu
sehen ist, deutlich das DSB
Unternehmens-Logo.

Echte ddnische Dieseltriebziige waren
dagegen die VT-Einheiten der DSB-Klas=
se MS, die von 1968 bis zum Herbst
1973 zwischen Kopenhagen u. Berlin
sowie umgekehrt als Express-Zug
'NEPTUN' zum Einsatz kamen. Eine

der in den 1930er Jahren gebauten
MS-Einheiten der DSB ist auf dem
mittleren Foto im Juli 1973 als

Ext 1321 (Berlin-Kopenhagen, 'NEPTUN')
im Berliner Bhf. Zoo vor seiner Ab-
fahrt in die danische Hauptstadt zu
sehen. Bei dem im Vordergrund sicht-
baren Motorwagen handelt es sich um
das DSB-Fahrzeug MS 403, ihm folgt
der Mittelwg.d.K1.AA und ganz hiaten
lauft der zweite Motorwagen MS 404.

Das untere Foto zeigt das markante
Zuglaufschild des oben abgebilde-
ten Ext 1321, "NEPTUN' nach Kopen-
hagen. Fotos: Oben =

Michael Hecht, Mitte +

!nten = Harald Tschirner.




Die DSB-Dieseltriebziige der
Klasse MS wurden-incl. ihrer
Mittelwagen im Jahre 1935 von
den ddanischen Firmen Frichs u.
Scandia gebaut und dhnelten d.
seinerzeit in Deutschland her-
gestellten Diesel-Schnelltrieb=
wagen der DR. Die MS-Diesel=
triebkopfe wurden mit elektr.
Kraftibertragung ausgestattet.
Bis in die erste Hd1fte der
1960er Jahre fuhren die MS-
Garnituren in schnellen DSB-
Reisezugkursen, wanderten

dann aber nach Triebzug-Neu=
beschaffungen in Kurse wie

den 'NEPTUN' von Kopenhagen
iber Gedser und Warnemiinde
und Rostock nach Berlin und
umgekehrt ab, womit sie nun
auch erstmals planmdBig nach
Deutschland kamen ! Hier ab
1972 auf Berliner Gebiet

in den im damaligen West-
Berlin gelegenen Bhf. Zoo,

wo auf den neben stehenden
Bildern eine mit den Motor-
wg. MS:-403 und MS 404 aus-
geriistete DSB-VT-Einheit

als 'NEPTUN' nach Kopenha-

gen im Juli 1973 zu sehen

ist. Dieser danische Diesel-
triebzug begegnete damals im
Bhf. Berlin Zoo sogar der
Reichsbahn-Schnellzugdampf=
lTok 01 0519, die diesen Bhf.
damals mit dem Autoreisezug
D 1100 (Miinchen Ost - Berlin
mit Autoentladung in Berlin-
Wannsee) erreicht hatte. Die
damals beim Bw Saalfeld be-
heimatete Dampflok 01 0519
hatte D 1100 von Probstzella:
quer durch die DDR gezogen.
Erstaunlich, was es an Zug=
begegnungen und Fahrzeug=
treffen auch im geteilten
Berlin in dessen ‘West-Hbf'
Zoo gab ....

Einer der MS-Dieseltriebziige ist
in Danemark als Museumsstiick er-
halten geblieben. DR-Lok 01 0519
war bis 1982 aktiv im Einsatz,
fungierte dann bis 1990 als Heiz-
Tok und wurde danach zur Museums-
Maschine, als die sie heute noch
vorhanden und erhalten ist.

Fotos:
Harald Tschirner.
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