Eine
WEITERE LUBECKER LUDMILLA-SPEZIALITAT

. war auf den Gleisen der Trave-Hansestadt zu erleben, als am.13.2.2017 (M0) die
Diesellokomotive V 300 002 der Firma Starkenberger Baustoffwerke GmbH (SBW) hierher
kam. Auch diese Maschine gehdrt zum Ludmilla-Loktyp und sie brachte einen zundchst
leeren Giiterzug nach Liibeck, der hier am Nordlandkai mit Kunstdiinger beladen wurde
und in derartiger Form mit der o. a. Lok wieder von hier wegfuhr.

Diese Lok gehdrt zu den insgesamt fiinf Ludmilla-Maschinen die zum Fuhrpark der
SBW-Unternehmensgruppe gehdren. Diese Unternehmensgruppe lbernahm am 1.3.2014

die .sogenannte Wismut-Werkbahn, deren Gleise sich mit einer Lange von insgesamt

50 Km im ehemaligen Uranerz-Fordergebiet der beriihmten 'Wismut AG'in Ost-Thiiringen
erstrecken. .Nach Einstellung der dortigen Forderung mit dem Ende der DDR finden in
diesem Gebiet umfangreiche und sehr langwierige Sanierungs-MaBnahmen statt, fir die
groBe Mengen hochwertiger Sandstoffe von benachbarten Abbau-Gruben hierher trans-
portiert werden. Dieses auf den Strecken und Gleisen der Wismut-Werkbahn, die in
den 1950er und 1960er Jahren zum Abtransport des Uranerz-Férdergutes entstand,

seit den 1990er Jahren aber nur noch Transporten fiir die Sanierungen des einsti-
gen Uran-Gebietes dient. Fiir die auf dieser nicht zum DR- und DB-Netz gehdrenden
Buterbahn rollenden Transportziige beschaffte das (bis 1990 stark sowjetisch bestimm-
te) Wismut-Unternehmen in den 1970er Jahren insgesamt 14 Diesellokomotiven des

Typs 'Taiga-Trommel', dessen Maschinen bei der DR als Baur. V 200 bzw. (ab 1970)
120 eingesetzt wurden. Auch die Taiga-Trommelnder 'WismutAG' (die auch in DDR-

"~ Zeiten als AG firmierte !) kamen als V 200 zum Einsatz. Sie befuhren aber aus-
schlieBl. Wismut-Gleise !

1991 wurde aus der Wismut AG die Wismut GmbH und die genannten Gleise dienten nun
nur noch dem Sandtransport zur Sanierung und Renaturisierung des einstigen Uran-
Fordergebietes dstlich von Gera. Die hier eingesetzten V-200-Maschinen wurden ab
dem Ende der 1990er Jahre durch gebraucht von der Deutschen Bahn AG erworbene
Lokomotiven des Ludmilla-Typs ersetzt, also ehemaligen 132-Maschinen der DR.
Insgesamt kaufte die Wismut GmbH zwischen 1997 und 2001 finf dieser Maschinen
(die seit 1992 die Baureihenbezeichnung 232 trugen) bei der DB und reihte sie
als V-200-Ersatz unter den Betriebsnummern V 300 001 - V 300 005 in:ihren
Fahrzeugpark ein. Alle dieser Maschinen wurden im Wismut-Auftrag mit fabrikneuen
Dieselmotoren der amerikanischen Firma Caterpillar (CAT) ausgertistet und sie
erhielten duBerlich einen Neuanstrich in griiner Farbgebung, wodurch sie sich

nun deutlich von den bisherigen Ludmilla-Kolleginnen der Deutschen Bahn AG (DB)
unterschieden. Die V-300-Maschinen der Wismut GmbH befuhren allerdings wie vor-
her auch die von ihnen abgelosten 'Taiga-Trommeln' ausschlieBl, das Werkbahn-
Gleisnetz der Wismut GmbH,das aber mit dem der DB Netz AG verbunden ist. Auch
die Wismut-V-300 beftrderten weiterhin fast nur Ziuge der auf der Wismut-Werkbahn
rollenden Sandtransporte. Dieses vor allem von dem an den Gleisen dieser Bahn
liegenden Sandtagebau: in Kayna nach Schmirchau und Seelingstddt.

Am 1.3.2014 wurde die gesamte Wismut-Werkbahn und das hier eingesetzte Rollmaterial

von der Firma Starkenberger Baustoffwerke GmbH (SBW) ilibernommen. Das galt fiir die

fiinf Wismut-Ludmillas genauso wie fiir zwei Diesel-Rangierlokomotiven des Typs 'V 60 D',
zwei Akku-Schleppfahrzeuge, ein Sk1-Fahrzeug und rd. 70 Giiterwagen fiir den Sandtransport.

Die o. a. Ludmillas behielten auch bei ihrem neuen Eigentiimer, dem SBW-Unternehmen,
ihre griine Farbgebung. Die Firma SBW 1ieB die beschriebenen 'V 300" aber rasch so
herrichten, daB sie auch auBerhalb des von der Wismut GmbH Ubernommenen SBW-Gleis=
netzes auf Strecken der DB Netz AG deutschlandweit fahren konnten. Die SBW-V 300
befdrderten nun auch Sandtransporte von Kayna in Ost-Thiuringen zu GroBbaustellen

in ganz Deutschland. Sie wurden aber auch vor Gliterziigen anderer Art mit verschiedenen
Abfahrtorten und Zielen auf den Gleisen der DB Netz AG eingesetzt.



Mit einem derartigen Zug, der wie schon erwdhnt dem Diingemitteltransport diente,
besuchte die Lok V 300 002 der Firma Starkenberger Baustoffwerke GmbH (SBW) nun
am 9.2.2017 auch einmal Liibeck, was das erste Auftauchen einer 'Wismut-Ludmilla'
an dieser Stelle bedeutete. Und eine weitere 'Ludmilla-Spezialitdat' in Libecker

Lokgastspiel.

Bei der SBW-Lok V 300 002 handelt es sich um die ehemalige DR-Dieselmaschine

132 405, die 1976 unter der Fabrik-Nr. 0640 in der damals sowjetischen Lok-

Fabrik Lugansk gebaut wurde. 1992 erhielt diese Lok die Betriebs-Nummer 232 405.
1997 wurde sie an die Wismut-Werkbahn verkauft und von ihr nach Neumotirisierung
kiinftig unter der Betr.-Nr. V 300 002 eingesetzt. Am 1.3.2014 ging diese Lok an
die 0. a. Firma liber. Die NVR-Nr. der SBW-Lok V 300 002 Tautet 92 80 1232 405-1 D-TRG.

Insgesamt verfiigt die Firma SBW Uber folgende V-300-Maschinen:

V 300 001 Bj..1976 Fabrik-Nr. 0636 ehem. DB-Lok 232 404
V 300 002 Bj. 1976 Fabrik-Nr. 0640 ehem. DB-Lok 232 405
V 300 003 Bj. 1981 Fabrik-Nr. 0965 ehem. DB-Lok 232 684
V 300 004 Bj. 1976 Fabrik-Nr. 0664 ehem. DB-Lok 232 429
V 300 005 Bj. 1974 Fabrik-Nr. 0372 ehem. DB-Lok 232 155

Alle o. a. Lokomotiven wurden in der Lokfabrik Lugansk erbaut, besitzen heute
aber samtlich CAT-Dieselmotoren. Die Leistung dieser Lokomotiven betrdgt jew.
1.975 kW. Die Maschinen sind bei der Firma TRIANGULA Logistik GmbH (TRG) ein-
gestellt.

Die Wismut-Werkbahn ist im nunmehrigen SBW-Eigentum nach wie vor in Betrieb,
nachdem noch zu Wismut-Zeiten geplant war, diese Bahn mit Ablauf des Jahres
2014 stillzulegen und ihre Zugleistungen durch Lkw-Fahrten zu ersetzen. Was
durch die SBW-Ubernahme verhindert werden konnte. Nach wie vor werden auf den
SBW-Gleisen jahrlich etwa 500.000 Tonnen Sand befGrdert. Und es rollen nun
auch Ziige von diesen Gleisen auf das benachbarte Netz der DB !

Michael Hecht

Die Lok V 300 002 der Firma Starkenberger Baustoffwerke GmbH (SBW) brachte
am 9.2.2017 (DO) eine weitere Ludmilla-Spezialitdt nach Lubeck, die hier
im Hgbf der Trave-Hansestadt zu sehen ist. Foto: Jlefo.



Zuweilen fuhren auf den

Gleisen der Wismut-Werkbahn

in der Vergangenheit auch

Personen-Sonderziige, ob-

gleich das nur recht selten

vorkam. In einem der Perso-

nen-Sonderziige, der iber

diese Gleise am 6.7.2002

rollte, fuhren auch mehre-

re Mitglieder des Vereins

Libecker Verkehrsfreunde

e. V. (VLV) mit. Ein Be-

richt lber den Verlauf der

0.a.Fahrt erschien danach

in der am 30.7.2002 heraus-

gegebenen Ausgabe Nr. 221

der Publikation VLV AKTUELL.

Dieser Bericht erscheint nun

auch noch einmal in dieser

Folge vom LBE-Express:

IG 583047e. V.

Zweimal hat es der VLV in der Vergangenheit
versucht, im Rahmen von VLV-Mehrtagesfahrten
Sonderziige auf der interessanten Wismut-Bahn in
Ostthilringen rollen zu lassen. Beide Male gelang
es ihm nicht! Die Wismut GmbH genehmigt nur
einmal im Jahr eine &ffentliche Sonderzugfahrt auf
ihren Gleisen und fir diese Fahrt besitzt die
"Interessengemeinschaft 58 3047 e. V. im
sachsischen Glauchau das Monopol. In diesem
Jahr fand ihre Wismut-Fahrt am Samstag, 6. Juli
2002 statt. Und da dies die einzige Moglichkeit zur
Bereisung der Wismut-Bahn war, machten sich
vier VLV-Mitglieder auf den Weg nach Glauchau,
um im o. a. Sonderzug mitzufahren. Dieses VLV-
Griippchen setzte sich aus den beiden VLV-
Vorsitzenden und zwei hannoverschen VLV-
Mitgliedemn zusammen,

Im Bahnhof Glauchau registrierten sie zunachst
erfreut, daB auf einer Informationstafel der IG 58
3047 e. V. auch die Teilnahme dieses Vereins an
den Feierlichkeiten zum Jubildum "150 Jahre
Eisenbahn in Libeck" erwahnt ist - als seine
bislang ndrdlichste Aktivitit.

Die Sonderzugfahrt der IG 58 3047 e. V. am
06.07.2002 bewegte sich in heimischen Gefilden
und begann auch im Bahnhof der Vereinsheimat
Glauchau. Rechtzeitig war hier die dem Verein
gehdrende und von ihm  betriebene
Dampflokomotive 23 1097 auf Gleis 6 bereitgestellt
worden. Hinter ihr hingen vier Wagen des
sogenannten "Traditionszuges Zwickau" und vier
Wagen der Eisenbahnfreunde Hoher
Flaming/Belzig e. V. Bei den Wagen aus Zwickau
handelte es sich um vierachsige Vorkriegs-

Eilzugwagen, bei den anderen Wagen um
dreiachsige Reko-Wagen, wie sie Gber viele Jahre
hinweg auf zahlreichen Nebenbahnen in der DDR
zum Einsaiz kamen. Fast alle von ihnen sind
langst verschwunden, nur in Belzig konnten einige
dieser Wagen vom o. a. Verein erhalten werden.
Vier von ihnen kamen am 06.07.2002 im
Sonderzug der IG 58 3047 e. V. zum Einsatz, die
zwar  einige Dampt-, Diesel- und

- Elektrolokomotiven besitz, aber keine

betriebsfahigen Reisezugwagen. Im einzelnen
bestand dieser Sonderzug aus den folgenden
Wagen (von der Zugspitze in Glauchau aus
gesehen):

Pw4 {Nr.508092-14385-0
(Packwagen Zwickau)

BC4{(Nr.508038-14641-3
(Eilzugwagen Zwickau, Sonderzug-Wagen Nr. 6)

C4GNr.508028-11101-3
(Eilzugwagen Zwickau, Sonderzug-Wagen Nr. 1)

C40Nr.508028-11 -100-5
(Eilzugwagen Zwickau, Sonderzug-Wagen Nr. 2)

Baagtr Nr. 50 50 23 - 25 238 - 8
(Rekowagen Belzig, Sonderzug-Wagen Nr. 3)

Bag Nr. 5050 23-24 179 -5
(Rekowagen Belzig, Sqnderzug-Wagen Nr. 4)

Bag Nr.505023-24474-0
(Rekowagen Belzig, Sonderzug-Wagen Nr. 5)

Dag Nr. 50 50 83 - 15 036 - 3
(Reko-Packwagen Beizig)

Die Zwickauer Wagen gehdren dem DB-Museum,
die Belziger Wagen sind bei der Berliner
Gleisbaufirma Spitzke eingestellt.

In den o. a. Wagen hatte die IG 58 3047 e. V.
jedem Fahrgast ihres Wismut-Sonderzuges einen
Sitzplatz reserviert. Die kleine VLV-Gruppe

verfigte Ober Platze im Wagen Nr. 1

Im Wagen Nr. 5 gab es eine feste Theke, an der

- Getrénke und Speisen erhaltlich waren, wobei das

Angebot weitgehend dem  gastronomischen
Sortiment in den VLV-Sonderziigen ahnelte. Statt



FaBbier gab es allerdings drei Sorten von
Flaschenbier. Was ja nicht schlimm war - hatte es
nicht so eine warme Temperatur gehabt!

Warm war es auch drauBen wahrend der Fahrt,
wenngleich sich auch nicht immer die Sonne zeigte
und mittags sogar einige wenige Regentropfen
fielen.

Die bestens gepflegte Dampflok 23 1097 war flr
ihren Sonderzugeinsatz am 06.07.2002 mit
Schildern  versehen, die sie mit der
Betriebsnummer kennzeichneten, die dem EDV-
System entsprach, das die Deutsche Reichsbahn

von 1970 - 1991 verwendete und aus der 23 1097
- die 35 1097 - 1 machte.

Plnktlich um 9.06 Uhr setzte sich 35 1097 - 1 am
Morgen des 06.07.2002 im Bahnhof Glauchau mit
ihrem Sonderzug in Bewegung und fuhr auf DB-
Gleis zundchst (iber Meerane nach GoBnitz, wo
dieser Zug zum Einstieg hielt. Ab hier fuhr auch
eine Gruppe der Namberger Eisenbahn-Freunde
e. V. mit, die aus 41 Personen bestand. Mit rund
200 Fahrgasten war der 0. a. Sonderzug nun sehr
gut gefiillt. 35 1097 - 1 schieppte ihn dber die DB-
Strecke G&Bnitz - Gera weiter bis Ronneburg. Von
Glauchau bis hierher folgte der Sonderzug der IG
58 3047 e. V. dem Weg des Sonderzuges "VLV-
SAALETAL-EXPRESS", der hier am 20.05.2002
gefahren war. Anders als er verlieB der IG-
Sonderzug kurz vor dem Bahnhof Ronneburg das
DB-Netz und wechselte auf das Gleisnetz der
Wismut GmbH Gber, auf dem er zunéchst bis in
den nahen Betriebsbahnhof Schmirchau rolite. Er
ist der einzig noch vemliebene Beiriebsbahnhof
der Wismut-Bahn.

Die legenddre Wismut AG wurde 1946 von den
Sowjets gegriindet und war zundchst véllig in
sowjetischem Eigentum. Das Unternehmen war in
groBem Umfang mit dem Abbau von Uranerz im
Erzgebirge sowie im dstlichen Thiringen
beschaftigt. Ab 1954 wurde die DDR zu 50 % an
der Wismut AG beteiligt. Das Unternehmen
verfigte vor allem in seinen dstlichen, ab 1950/51
um die thiiringische Stadt Ronneburg herum
entstandenen Abbaugebieten dber zahlreiche
Gleisanlagen und AnschiuBbahnen, die nach und
nach ab 1957 entstanden und in ihrer groBten
Ausdehnung eine Streckenldnge von 93 km mit
neun Bahnhéfen erreichten.

Nachdem die Uranerzvorkommen im Erzgebirge
ausgebeutet und sdmtlich in die Sowjetunion
abtransportiert waren, konzentrierte sich ihr Abbau
nur noch auf das Ostliche Thiringen und hier
besonders auf das Gebiet um die schon erwéhnte
Stadt Ronneburg herum. Hier endete die
Férderung von Uranerz erst 1991!

Zuriick blieben die duBerst umfangreichen Spuren
des Erzbergbaues im Bereich von Ronneburg. 40
von 56 noch aus dem Wismut-Erzbergbau (brig
gebliebene Tagesschachte mit einer Tiefe von bis
zu 1.000 m lagen hier 1991 noch und zwei Drittel
der riesigen offenen Gruben, die dieser
Erzbergbau hinterlieB, erstreckten sich damals mit
einer Gesamtlange von 1400 km (I} im o. a.
Gebiet. 17  Abraumhalden mit  einem
Gesamtvolumen von 185 Mio. m® und einer
Gesamtflache von 597 ha gehdrten 1991 ebenfalls

~ zu den Hinter-lassenschaften der Wismut AG. Die

nahm in der Uranproduktion nach den USA und
Kanada immerhin den weltweit dritten Platz ein.

Mitte 1991 verlieB die Sowjetunion per
Staatsvertrag endgiltig die Wismut AG, die nun
volistdndig der Bundesrepublik Deutschiand
gehorte. Im November 1991 rolite der leizte
Erztransport (ber die Gleise der Wismut-
AnschluBbahn.

Damals wurde die alte Wismut AG aufgeldst und
eine Wismut GmbH neu gegrindet. Ihre einzige
Aufgabe besteht in der bergménnischen
Verwahrung, der Sanierung und der Rekultivierung
des durch den Erzabbau enorm
umweltgeschadigten Gebietes rund um die Stadt
Ronneburg. Eine mihsehlige Arbeit, die 1992
begann und mindestens bis 2010 dauern wird.

Dabei wurde und wird radioaktiver Abraum mit den
weltweit groBten StraBenfahrzeugen beseitigt. Bei
diesen Fahrzeugen handelt es sich um riesige
Muldenkipper und Radlader. Sie kippen den
Abraum in die riesigen Erzgruben zu deren
Verfillung. Zum Schutz werden die verflliten
Gruben mit groBen Sandmengen abgedeckt. Der
Sand wird in groBen Gruben in Kayna nérdlich von
Ronneburg gewonnen und mit Zigen auf den
Gleisen der  Wismut-AnschiuBbahn  nach
Schmirchau gebracht, wo er auf StraBBenfahrzeuge
umgeladen und zu den Verfiillgruben transportiert
wird.



Der Sandtransport von Kayna nach Schmirchau ist
die einzige Aufgabe, die der Wismut-
AnschiuBbahn verblieben ist. Sie verfigt noch lber
zwei Eisenbahnstrecken die in Ronneburg
AnschiuB an das DB-Streckennetz besitzen.

Bei diesen Strecken handelt es sich um die
Bahnlinien Ronneburg - GroBenstein - Kayna und
Ronneburg - Schmirchau - Reust - RuBdorf -
Braunichswalde - Seelingstadt. Beide Strecken
besitzen zusammen eine Lange von 25 km.

Fir die Beforderung der Sandzige, die
unregelmaBig verkehren, verfiigt di¢ Wismut
GmbH  Ober finf  ehemalige = DR/DB-
Diesellokomotiven der Baureihe 232, die im
Auftrag dieses Unternehmens in den Jahren
1997/98 im DB-Werk Cottbus véllig modernisiert
wurden und dabei auch neue Caterpillar-Motoren
des Typs 3606 aus US-amerikanischer Fertigung
erhieften. AnschlieBend nahm die Wismut GmbH
diese Lokomotiven unter den Nummem V 300 001
- V 300 005 neu in Betrieb. '

Im einzelnen sind vorhanden:

V 300 001 (ehemalige DR(DB-Lok 232 404)
V 300 002 (ehemalige DR/DB-Lok 232 405)
V 300 003 (ehemalige DR/DB-Lok 232 684)
V 300 004 (ehemalige DR/DB-Lok 232 429)
V 300 005 (ehemalige DR/DB-Lok 232 155)

V 300 001 und V 300 002 nahm die Wismut GmbH
im Mai 1997 in Betricb, die drei anderen
Maschinen dieses Typs im Jahre 1999.

Die V 300 losten bei der Wismut-Bahn die dort
vorher eingesetzten V-200-Maschinen des Typs
"Taigatrommel" (M 62) ab, die ihrerseits in den
Jahren 1971 - 1977 fabrikneu aus der Sowjetunion
an die Wismut AG geliefert wurden. Sie ersetzten
die bis dahin noch auf dieser Bahn
allgegenwartigen Dampflokomotiven, die meist von
der DR angemietet wurden.

Die Wismut AG beschafite insgesamt 15
"Taigatrommelin”, denen. sie die Betriebsnummermn
V 200 501 - V 200 515 gab. Aus DDR-Produktion
kamen zu diesem Unternehmen zwischen 1966
und 1974  insgesamt  ebenfalls 15
Diesellokomotiven des Typs 'V 60 D", die die
Betriebsnummem V 60 01 - V 60 15 erhiglten.

Davon sind bei der Wismut GmbH heute noch drei
Maschinen vorhanden (10, 14, 15). Sie wurden
teilweise  modernisiet und  tragen  als
Betriebsnummem nur noch ihre Ordnungsziffern
ohne V-60-Zusatz.

Alle Wismut-Lokomotiven prasentieren sich heute
in einem kraftigen Griinton mit weiBen Streifen. Die
V 300 tragen massive Metall-Lokschilder.

Eine dieser interessanten Lokomotiven, V 300 004,
stand mit mehreren (ebenfalls Wismut-eigenen)
Sandtransportwagen im  Wismut-Werkbahnhof
Schmirchau, als hier am Vormittag des 06.07.2002
der Sonderzug der IG 58 3047 e. V. von Glauchau
her eintraf. Der Sonderzug, hielt gleich neben dem
Sandzug, den man extra zur Besichtigung und zum
Fotografieren durch die Sonderzug-Passagiere
aufgestellt hatte. -

Reiseziige sind im Werkbahnhof Schmirchau eine
absolute Raritdt. Das war nicht immer so. Im
September 1972 begann die Deutsche Reichsbahn
mit einem umfangreichen Arbeiter-
Personenverkehr ins streng abgeschirmte Wismut-
Gebiet um Ronneburg. Hierfiir wurden in diesem
Gebiet in den Bahnhofen Schmirchau und
Raitzhain Bahnsteige angelegt. Der
Arbeiterzugverkehr hierher begann am 30.09.1972.
Seine nicht offentlichen, nur durch Wismut-
Mitarbeiter benutzbaren Ziige fuhren von Altenburg
und Gera aus nach/von Schmirchau und Raitzhain.
Diese Ziige waren so voll besetzt, daB fiir sie
Doppelstockwagen zum Einsatz kommen muBten.
Befordert wurden sie zundchst von DR-
Dampflokomotiven der Baureihen 23.10, 58.30,
65.10 und 52.80, spater dann von DR-
Diesellokomotiven der Baureihen 118, 119 und .
120.

Die Ameiterziige, die die Wismut-Kumpels von
inren Wohnstatten in Altenburg und Gera
befbrderten, fuhren auch bereits vor 1972. Damals
verkehrten sie zum und vom DR-Bahnhof
Ronneburg, wo ihre Passagiere auf umfangreiche
Omnibusflotten umstiegen, die sie ins benachbarte
Wismut-Gebiet brachten.

Ab 1972 fuhren diese Ziige wie schon beschrieben
direkt in dieses Gebiet hinein. Dieses noch bis zum
Beginn des Winterfahrplans 1990/91.



Danach wurden die Bahnsteige in Schmirchau
beseitigt. In Raitzhain verfallen sie seither. Dieser
ehemalige Werk-Personenbahnhof liegt im Bereich
der DB-Strecke GoBnitz - Gera.

Da in Schmirchau wie schon vor 1972 keine
Bahnsteige (mehr) vorhanden sind, muBten die
Fahrgdste des [G-Sonderzuges hier vorsichtig
aussteigen, wenn sie diesen Sonderzug verlassen
wollten. An einigen Wagen hatte die
Begleitmannschaft dieses Zuges hierfir Treppen
aufgestellt, was an so manche VLV-
Sonderzugfahrt erinnerte,

Der o. a. Sonderzug wechsefte in Schmirchau die
Fahrtrichtung, wozu die Dampflok 35 1097 - 1 hier
einen Lokumlauf durchfiibrte. Danach zog sie
diesen Sonderzug mit dem Tender voran in
Richtung Kayna. Alle seine Passagiere waren
vorher rechizeitig wieder eingestiegen, was aber
gar nicht so einfich war, denn die
Fahrplanunterlagen, die ihnen ausgehandigt
worden waren, erwiesen sich als ziemlich diirftig
und gaben (ber die Ankinfte und Abfahrten auf
den Wismut-Gleisen iberhaupt keine Auskunft.
Auch iiber den Sonderzug-Lautsprecher kamen
Fahrplaninformationen  nur  selten  und
unvollstandig.

Zwischen Schmirchau und Kayna bewegte sich der
IG-Sonderzug im Bereich des ndrdlichen Teils des
heutigen Wismut-Gleisnetzes auf einer Strecke,
die teilweise auf der Trasse der 1971/72
stillgelegten DR-Strecke Meuselwitz - Ronneburg
entstand. Nachdem hier das Gleis von Meuselwitz
bis GroBenstein abgebaut worden war, wurde es
1975/76 von GroBenstein bis in die Néhe von
Naundorf wieder aufgebaut. Ab hier entstand auf
vollig neuer Trasse ein Gleis bis zu der am
02.01.1978 erdffneten Sandverladestelle Kayna.
Die neue Bahnverbindung von GroBenstein nach
Kayna wurde am 21.12.1977 in Betrieb genommen
und damit auch emeut von GroBenst: bis Naunds
gin Teil der Bahnlinie Meuselwitz - Ronneburg.
Dieses allerdings nur fir den Giterverkehr der
Wismut AG.

Auf der o. a. interessanten Bahnverbindung
erreichte der IG-Sonderzug die Sandverladestelle
Kayna, wo die Wismut GmbH einen weiteren
Sandzug zum Fotografieren aufgestelit hatte. An
seiner Spitze stand die Wismut-Lok V 300 002.

Auf der Rickfahrt von Kayna nach Schmirchau
legte der IG-Sonderzug einen Fotohalt auf freier
Strecke ein, der aber leider nicht sehr gut
organisiert war und deshalb nur wenige gute Bilder
zulieB.

Von Schmirchau aus dampfte 35 1097 - 1 mit
ihrem Sonderzug weiter (ber die sidliche der
beiden verbliebenen Wismut-Bahnlinien. Der
Betriebsbahnhof Schmirchau ist der einzige
Wismut-Bahnhof, der noch Gber funktionsfahige
Signale und ein besetztes Stellwerk verfligt, weil
auch nach/von Kayna fahrende Ziige von hier aus
die DB-Strecke GOBnitz - Gera kreuzen missen
und ein kleines Stiick auf dieser Strecke fahren.

Die anderen zahlreichen Signale und Stellwerke im
Bereich der Wismut-Strecken sind auBer Betrieb,
so daB hier jeweils nur noch ein Zug fahren darfl
Was die Fahrt von Sonderzigen auf Wismut-
Gleisen zusatzlich erschwert,

Der 1G-Sonderzug war am 06.07.2002 der einzige
Zug, der sich an diesem Tag auf diesen Gleisen
bewegen durite. Bei RuBdorf absolvierte er vor
dem Hintergrund der beiden einzig noch
vorhandenen  Abraumkegel einen  weiteren
Fotohalt, der leider genau so chaotisch ablief wie
der erste und nur einigen wenigen Sonderzug-
Fahrgasten gute Bilder brachte. Wer (nicht
unberechtigt) anmerkt, daf Fotohalte bei VLV-
Fahrten nicht gerade optimal ablaufen, der hétte
bei der Fahrt der IG 58 3047 e. V. feststellen
kdnnen, daB soiche Halte auch noch schlechter
gestaltet sein kdnnen.

Nach dem o. a. nicht gerade ergiebigen Fotohalt
arreichte der |G-Sonderzug bald den Wismut-
Bahnhof  Braunichswalde, dessen  Gleise
weitgehend abgebaut sind. Nur noch drei von
ihnen sind vorhanden und liegen leer herum. Die
Stellwerksgebaude verfallen.

Durch die sogenannte “Taiga-Kurve" gelangte der
0. a. Sonderzug in den DB-Bahnhof Seelingstadt,
der an der Bahnlinie Wiinschendorf - Werdau liegt.
Diese  ist weiigehend  stillgelegt.  Ihr
Restgiiterverkehr nach/von Grauen wird von
Seelingstadt aus durch die Lokometiven der
Wismut GmbH abgewickeit. Dieses fir einen
Schrotthandler in Grauen, der heute seine Wagen



ausschiieBlich auf dem Weg {ber die Wismut-
Bahnlinie Ronneburg - Seelingstadt erhait.

Auf diese Weise wird der Bahnhof Seelingstadt
planmaBig nur noch von Wismut-Lokomotiven
erreicht. Personenverkehr gibt es hier seit dem
28.05.1999 nicht mehr. Die meisten Gleise sind
heute ungenutzt und wachsen langsam zu. Einst
fuhren hier sogar einmal umgeleitete D- und IR-
Ziige!

Aus seinem Domrdschenschlaf’ erwachte der
genannte Bahnhof am Mittag des 06.07.2002, als
der IG-Sonderzug von Glauchau eintraf und hier
gine fast 90-mindtige Pause einlegte. In der
wurden neben dem Bahnhoisgebaude in
Seelingstadt Wiirstchen und andere
Grillspezialititen angeboten, wobei dieses Essen
sehr  gut  organisiet  war. Ebenso
Fihrerstandsmitfahrten auf der Dampilok 35 1097
- 1 auf dem zweiten Bahnsteiggleis in Seelingstadt.
Hier gibt es sogar einen  kieinen
Modelleisenbahnclub, dessen TT-Anlage sich im
Bahnhofsgebaude befindet. Auch sie konnte
besichtigt werden.

Nach dieser kurzweiligen Pause verlieB der IG-
Sonderzug den Bahnhof Seelingstadt, der wieder
in seine Dauerruhe verfiel. 35 1097 - 1 fuhr nun
erneut mit dem Tender voran und zog ihre Wagen
durch die Landschatft, in der von den einst tiefen
Narben des Uranerzbergbaus immer weniger zu
sehen ist.

An der Abzweigstelle Reust bog der 1G-Sonderzug
auf das Gleis zur nahen Wismut-Werkstatt
Lichtenberg ab, in der die Wartung und
Unterhaltung aller Schienen- und
StraBenfahrzeuge der Wismut GmbH durchgef(ihrt
wird. Eine groBe Halle dient hier der Reparatur und
der Wartung der Wismut-Schienenfahrzeuge. Als
der 1G-Sonderzug vor dieser Halle hielt und sich
gleich danach ihre Tore ofineten, waren in der
Halle selbst die Wismut-Lokomotiven V 300 001
und 10 zu sehen. AuBerdem ein sogen. "ASF" - ein
Akku-Schieppfahrzeug.

Neben der Halle standen auf einem Nebengleis
mehrere ausgemusterte 'Taigatrommein" der
Wismut GmbH, ebenso mehrere ausgemusterte

V 60.

Auf der anderen Seite der Schienenfahrzeughalle
waren die umfangreichen Anlagen fir die
Reparatur und Wartung der  Wismut-
StraBenfahrzeuge zu besichtigen.

Dazu gehdren auch die schon erwahnten Radlader
und Muldenkipper, die die welweit groBten
StraBenfahrzeuge  darstellen! Zwei  dieser
Riesenfahrzeuge, die wie Gefihrte aus einem
Science-Fiction-Film wirken, prasentierten sich den
staunenden Fahrgasten des [G-Sonderzuges.
Diese Fahrzeuge besitzen Caterpillar-Motoren.
Nicht zuletzt deshalb lieB die Wismut GmbH auch
in ihre V-300-Lokomotiven Catemillar-Motoren
ginbauen. Auf diese Weise 148t sich die
Motoreninstandsetzung fOr alle groBeren Wismut-
Motorfahrzeuge, egal ob auf der Schiene oder
StraBe, besonders rationell durchfiihren. Wobei
diese durch die Firma Zeppelin Baumaschinen
GmbH geschieht, die hierfiir extra einen Standort
auf dem Geldnde der Wismut-Werkstatt im
tharingischen Lichtenberg betreibt.

Nach Besichtigung dieser Werkstatt verlie der 1G-
Sonderzug wieder ihr Gelande, auf dem auch die
Wasservorrate der Dampfiok 35 1097 - 1 ergénzt
worden waren. Bis auf das Streckengleis
Seelingstddt - Ronneburg zog die Wismut-
Diesellok V 300 004 den o. a. Sonderzug, bei dem
auf diesem kurzen Abschnitt 35 1097 - 1 als
SchluBlok mitlief. Von der Abzweigstelle Reust
Ubernahm sie wieder die Fihrung des
Sonderzuges, der nun noch einmal durch einen
kurzen Tunnel fuhr, der vor kurzer Zeit durch
Metall-Bauteile neu entstand und auf dem einer
der StraBenwege fiir die Riesen-Radlader liber das
Gleis der Bahnlinie Seelingstadt - Ronneburg
hinweg gefiihrt wird. Diese Radlader kdnnen bis zu
150 t transportieren und ihre Fahrwege miissen
entsprechend stabil angelegt sein.

Im Werkbahnhof Schmirchau verlie3 V 300 004
den IG-Sonderzug, der bald darauf auf die DB-
Strecke Gera - GdBnitz zuriick wechselte. Durch
ihn hatte es auf den Wismut-Gleisen nach langerer
Zeit wieder einmal Dampflokbetrieb gegeben. Die
letzte planmaBige Fahrt einer Dampfiok fand hier
am 20.10.1978 statt. Wobei es sich damals um die
DR-Dampflok 50 2652 vom Bw Werdau handelte.



Auf DB-Gleis gelangte der o. a. Sonderzug nach
GOBnitz und Glauchau zuriick, wobei er in GéBnitz
acht Minuten "vor Plan" um 16.15 Uhr eintraf. Die
beiden Libecker VLV-Mitglieder verlieBen den
Sonderzug hier und dieses mit dem Gefiihl, eine
schone und interessante Fahrt erlebt zu haben.
Etwas Wehmut machte sich bei ihnen und bei den
beiden anderen mitgereisten VLV-em Gber die
Tatsache breit, daB eine Fahrt mit dem VLV-
Doppelstockwagen auf den Wismut-Bahnlinien
leider nicht ermdglicht wurde, Aber auch in den
"Einstéckern" des 1G-Sonderzuges hat es SpaB
gemacht.

Michael Hecht.

Die Wimsut GmbH
besitzt ebenfalls
die grdlten
StraBenfahrzeuge
der Welt. Hier
zwel dieser
Gefahrte am
6.7.2002 im
Gelande der
Wismut-
Werkstatt
Lichtenberg.

Fotos:
Michael
Hecht

Gut gelaunt ging es deshalb per RB-Zug nach
Leipzig, im ICE weiter nach Berlin und von dort per
EC "Vindobona® nach Hamburg. Zwischen Beriin
und Wittenberge war dabei in Neustadt/Dosse der
‘Kartoffelkafer* V 170 1131 mit einem Bauzug zu
sehen. Ein ahnlicher Zug stand mit der Lokomotive
V 180 392 der Firma Adam in Glowen, wo sich
auch die KEG-Lok 018 mit einem Arbeitszug
befand. Zwischen Nauen und Wittenberge finden
momentan ja umfangreiche Streckenbauarbeiten
statt, die auch an mehreren Stelle eingleisigen
Betrieb mit sich bringen.

-EC "Vindobona" von Wien traf deshalb am Abend
des 06.07.2002 in Hamburg Hbf verspatet ein.
Aber der AnschiuB-RE nach Liibeck wurde noch
erreicht und mit ihm trafen die beiden Lilbecker

Wismut-Fahrer des VLV's piinktiich an der Trave
gin.




Sonderzug der

IG 58 3047 e. V.
mit Dampflok

35 1097-1 am
6.7.2002 im

Bhf. Schmirchau
der Wismut GmbH.

Im selben Bhf.
zur selben Zeit:
Sandzug der
Wismut GmbH mit
Wismut-Lok

V 300 004.

Wenig spater
am Endpunkt d.
Wismut-Bahn
Ronneburg- |
Kayna, wo Dampflok’
35 1097-1 das
Zugende wechsel-
te, widhrend
nebenan die
Wismut-Diesellok
V 300 002 vor
einem Sandzug
wartete.

Fotos:
Michael Hecht

Y 300 002 kam
am 9.2.2017
nach Liibeck,
was den ersten
Besuch einer
'Wismut-v 300'
in Trave-Hanse=
stadt bedeutete



Dampflok

35 1097-1
wahrend der
Pause der IG-
Sonderzugfahrt
am 6.7.2002

im Bhf.
Seelingstadt.

i
o, i
_%Ausgemusterte
I Wismut-
|l_nikomotiven
ider Typen M 62
('Taigatrommel')
und V 60 D in
der Wismut-
Werkstatt
Lichtenberg.




