ERINNERUNGEN AN DIE DURCHLAUFER-ZUGE HAMBURG - LUBECK -
KIEL VOR DER SPRINTER - ARA

Als 1959 der groBte Teil der zwischen Hamburg und Libeck pendelnden Eilziige von den
vorherigen Dampfziigen auf neue von V-200-Diesellokomotiven beforderte Wendeziige
umgestellt wurde, verlingerte die Deutsche Bundesbahn einzelne dieser Ziige im
Durchlauf iiber Liibeck hinaus bis/ab Kiel, so daBl es neben den von Hamburg uber
Neumiinster nach Kiel und umgekehrt fahrenden Reiseziigen nun auch solche von
Hamburg iiber Liibeck nach Kiel und zuriick gab - wenngleich auch weit weniger als auf
der Stammstrecke iiber Neumiinster.

An Werktagen fuhr kiinftig morgens ein Eilzug von Hamburg Hbf {iber Liibeck Hbf nach
Kiel Hbf, und von hier aus am Vormittag umgekehrt auf gleichem Weg. An Samstagen
und Sonntagen gab es ein derartiges Zugpaar jeweils am Nachmittag von Hamburg iiber
Liibeck nach Kiel und am Frithabend zuruck auf umgekehrter Strecke. Diese
Durchlédufer-Ziige bestanden aus neuen Mitteleinstieg-Wagen, die als Wendeziige von
einer V-200-Diesellok des Bw Hamburg-Altona befordert wurden. Diese schob die
Wendezugeinheit von Hamburg nach Kiel und zog sie umgekehrt. Zunichst bei dem
Werktag-Zugpaar in der ersten Tageshéilfte wurde auch noch ein Doppelstockwagen der
ehem. Liibeck-Biichener Eisenbahn (LBE) als Verstarkungswagen mitgefiihrt, der hinter
der die Mitteleinstiegwagen schiebenden V-200-Lok lief. Da die ehem. LBE-
Doppeldecker seit 1959 auch als Steuerwagen fir Diesellok-Wendezugbetrieb eingesetzt
werden konnten, wurden die Fahrzeuge des beschriebenen Durchldufer-Zuges auf dessen
Riicktour Kiel - Litbeck - Hamburg vom nun an der Zugspitze laufenden
Doppelstockwagen aus gefahren. Die V-200-Lok bewegte die Wagen des o.a. Durchlaufer-
Zugpaares Hamburg - Liibeck - Kiel und zuriick also vom hinteren bzw. vorderen Drittel
der Gesamt-Fahrzeugreihe des genannten Zugpaares aus. Von Hamburg nach Kiel
wurde der Hinfahrt-Zug dieses Paares vom Steuerwagen der Mitteleinstiegs-Wagenkette
gefahren, von Kiel nach Hamburg der Ruckfahrt-Zug vom ex-LBE-Doppeldecker aus.

Ab Mai 1963 iibernahmen V-160-Dieselmaschinen des Bw Liibeck die Beforderung der
o.a. Ziige. Das genannte Bw hatte vom Bw Hamburg-Altona alle neun der ersten V-160-
Lokomotiven erhalten. Wegen ihrer rundlichen Form waren die auch als "Lollos"
bekannt.Ab 1964 fungierten die ehemaligen LBE-Doppeldecker in den Durchlédufer-
Eilziigen Hamburg - Liibeck - Kiel und zuriick wie auch in allen anderen Ziigen nicht
mehr als Steuerwagen. Sie liefen aber weiterhin in diesen Eilziigen mit - und das auch
weiterhin hinter den befordernden "Lollos" auf der Fahrt Hamburg - Liibeck - Kiel.
Hinter dem ex-LBE-Doppeldecker hing nun aber noch ein Mitteleinstiegs-Steuerwagen,
von dem aus die Zugformation von Kiel iiber Liibeck nach Hamburg gefahren wurde. Die
Mitteltraktion der Lok wurde dadurch noch sichtbarer und deutlicher.

Ab 1965 verzichtete man aber auf die Mitfithrung der beschriebenen zweiten Wendezug-
Wageneinheit in den Durchlidufer-Eilziigen Hamburg - Liibeck - Kiel und umgekehrt. Die
befordernde Lok schob nun nur noch eine Mitteleinstiegs-Wageneinheit von Hamburg
nach Kiel und zog sie umgekehrt von der Férde an die Elbe. Neben den Vorserien-V-160
kamen dafiir nun auch Serien-V-160 zum Einsatz, von denen das Bw Liibeck erste
Maschinen 1965 erhalten hatte.



Im Sommerfahrplan 1965 ging man dazu uber, den Morgen-Eilzug Hamburg - Liibeck -
Kiel tiglich einzusetzen. Von Kiel aus fuhren seine Fahrzeuge aber als Eilzug nur noch
bis Liibeck und nicht mehr bis Hamburg. Der Wochenend-Durchlaufer-Eilzug am
Nachmittag bzw. Frithabend beschrinkte seine Fahrt nur noch auf die Tour Kiel -
Liibeck - Hamburg, nachdem seine Fahrzeuge als Eilzug Libeck - Kiel in die schleswig-
holsteinische Landeshauptstadt gelangt waren. So wurde es kiinftig mehrere Jahre lang
gehandhabt.

Die teilweise "Lollo"-Beforderung bei den Durchlaufer-Zigen Hamburg - Liibeck - Kiel
und umgek. entfiel 1967. Kiinftig wurden diese Ziige nur noch von Serien-Maschinen der
Baureihe V 160 (aus der 1968 die Baureihe 216 wurde) bewegt. Und ab dem Juni 1969
iibernahmen erneut V-200-Diesellokomotiven des Bw Hamburg-Altona, die seit 1968
baureihenmissig als 220-Maschinen zum Einsatz kamen, diese Aufgabe.

Die o.a. Durchldufer-Ziige wurden von ihren Lokomotiven weiterhin von Hamburg nach
Kiel geschoben und umgekehrt gezogen. Am Wageneinsatz von Mitteleinstiegs-
Fahrzeugen #nderte sich nichts. Allerdings wurde in den 1970er Jahren mit der
Ablosung der Steuerwagen des Mitteleinstiegs-Wagentyps durch solche der Silberling-
Bauart begonnen. Und die befordernden 220-Lokomotiven waren ab 1972 keine
Maschinen des Bw Hamburg-Altona sondern 220 des Bw Liibeck. Die wurden dann im
Herbst 1978 in der Beférderung der Durchlaufer-Eilziige Hamburg - Liibeck - Kiel und
umgekehrt durch neue ebenfalls im Bw Liibeck beheimatete 218-Dieselmaschinen
ersetzt.

In der ersten Halfte der 1980er Jahre gab es taglich einen Durchlaufer-Eilzug Hamburg
- Liibeck - Kiel mit Rickfahrt ab Kiel weiterhin nur bis Liibeck am Morgen bzw.
Vormittag. AuBerdem nun an Wochenenden (Sa/So) wieder nachmittags einen derartigen
Eilzug von Hamburg tiber Liibeck nach Kiel und umgekehrt.

In der zweiten Halfte der 1980er Jahre gab es fiir kurze Zeit keine Durchlaufer-Eilziige
von Hamburg iiber Liibeck nach Kiel und umgekehrt. Aber 1990 fiihrte man sie wieder
ein. Nun gab es fortan einen tdglichen durchgehenden Eilzug Kiel - Liibeck - Hamburg
am Mittag und einen Eilzug Hamburg - Liibeck - Kiel am Nachmittag. Sie bestanden aus
Wagen des Silberling-Typs und wurden von einer 218-Lok befordert. Die zog die Wagen
dieses Zugpaares von Kiel nach Hamburg und schob sie umgekehrt. Die eingesetzten
Silberling-Wagen wurden in den 1990er Jahren innen und auflen modernisiert und
prasentierten sich zun#ichst in mint-griner Farbgebung, spéter in rot-weiller
Lackierung, die auch die 218-Lokomotiven erhielten.

ZuggattungsmiBig wurde auch das einzig verbliebene, aber immerhin noch téglich
rollende Durchliufer-Zugpaar Kiel - Libeck - Hamburg und zuriick ab der zweiten
Halfte der 1990er Jahre als "Regional-Express" (RE) gefiihrt, 2010 wurde dieses Zugpaar
dann eingestellt. Danach gab es als Ersatz zwei RE-Ziige, die mo - fr morgens von Kiel
itber Liibeck nach Hamburg fuhren und zwei RE-Ziige, die ebenfalls mo - fr am Abend
bzw. Spitnachmittag von Hamburg tiber Liubeck nach Kiel rollten. Die neuen
Durchliufer-Ziige, die von Kiel iiber Liibeck nach Hamburg und umgekehrt fuhren,
waren also vor allem auf den Berufsverkehr ausgerichtet und es handelte sich bei ihnen
um eine Verbindung der Laufwege von zwischen Kiel und Liibeck sowie umgekehrt
verkehrenden RE-Ziigen mit den vorher nur auf die Strecke Hamburg - Libeck -
Hamburg beschriankten "Sprinter-RE".



Beide der neuen Durchlauf - RE von Kiel iiber Liibeck nach Hamburg morgens und
umgekehrt abends wund spédtnachmittags bestanden wagenméaflig aus Neubau-
Doppelstockwagen. In durchgehenden Ziigen von Kiel iiber Liibeck nach Hamburg und
umgekehrt kamen damit nach rd. 45-jahriger Pause erstmals wieder planmaBig
Doppelstockwagen zum Einsatz. Umgekehrt war die Ara des Einsatzes einstockiger
Wagen (Mitteleinstiegs-Wagen, Silberlinge und modernisierte ex-Silberlinge) zumindest
erstmal beendet. Unabhingig davon wurde alle der o.a. Durchlauf-RE aber weiterhin
durchgehend von 218-Lokomotiven befordert. In der Regel schoben die ihre Wendezug-
Einheiten von Kiel nach Hamburg und zogen sie umgekehrt.

2013 erhielt auch einer der o.a. Durchlaufer-RE fiir seine Fahrt von Kiel iiber Liibeck
nach Hamburg und umgekehrt erneut ex-Silberlinge und damit wieder Einetagen-
Wagen, der andere fuhr weiter mit Doppeldeckern, aber alle nach wie vor mit 218-
Maschinen mit Schiebefahrt Kiel - Hamburg und gezogen von Hamburg nach Kiel.

Wegen umfangreicher Bauarbeiten in Hamburg wurden die Durchlaufer-RE von Kiel
iitber Liibeck nach Hamburg und umgekehrt, die die Strecke Hamburg - Liibeck jeweils
ohne Verkehrshalt unterwegs befuhren, Ende 1015 ersatzlos eingestellt. Nach
weitgehender Beendigung dieser Arbeiten wurde aber einer dieser RE mit Fahrt von Kiel
nach Hamburg mo - fr am Morgen und umgekehrt mo - fr am Abend bzw.
Spatnachmittag wieder eingefiihrt. Er besteht wagenm#Big aus einer doppelstiéckigen
Wendezugeinheit, die auch jetzt erneut von einer Diesellok der Baureihe 218 befordert
wird. Aus betrieblichen Griinden wird im o.a. RE auf Hin- und Riicktour aullerdem nun
eine abgebtigelte 112-Ellok als Uberfithrungs-"Wagen" mitgefiihrt.

Der durchgehende Zugverkehr Hamburg - Liibeck - Kiel und umgekehrt war und ist
interessant.

In ihm eingesetzte Lok-Baureihen:

Mai 1959 - Mai 1963 V 200

Mai 1963 - Mai 1965 V 160 Vorserie

Mai 1965 - Okt. 1967 V 160 Vorserie und Serie
Okt. 1967 - Mai 1969 V 160/ 216 Serie

Juni 1969 - Sept. 1978 220

Sept. 1978 - heute (Anf. 2018 218

u. auch kunftig)

Die 218-Maschinen kommen im o.a. Zugverkehr von kurzen Unterbrechungen abgesehen
also inzwischen bereits 40 Jahre lang zum Einsatz!

Michael Hecht



Auf dem neben stehenden
Bild erreicht der damals
jew. an Samstagen und
Sonntagen von Hamburg
Uber Libeck nach Kiel
verkehrende E 817 im

Mai 1964 den Kieler Hbf
und rollt hier unter d.
Gablenz-Briicke hindurch
in die Kopfstation dieses
Hbf“s hinein. Die Fahr-
Zgugeinheit dieses Zuges
fahrt nach kurzem Aufent-
halt in Kiel von hier aus
als E 830 iiber Lubeck zu-
riuck nach Hamburg. Auf d.
zweiten Bild von oben ist
dieser Zug in Kiel an der
Stelle zu sehen, wo sich
die Bahnlinien nach Lii-
beck und Neumiinster/
Hamburg voneinander
trennen. Daa Bild darunter
zeigt E 830 im Juni 1964
bei seiner Ausfahrt aus
Kiel Hbf nach Libeck

und Hamburg. Die Durch-
ldaufer-Eilziige Hamburg-
Liubeck-Kiel und umgek.
bestanden zum Aufnahme-
zeitpunkt aus einer aus
Mitteleinstiegs-Wagen
gebildeten Stamm-Wende=
zugeinheit, einer Vor-
serien-Diesellok der
Baur. V 160 und einer
zweiten, kilirzeren Ver-
starkungs-Wendezugein=
heit. Die setzte sich

aus einem Doppelstockwg.
der ehem. Libeck-Blichener
Eisenbahn (LBE) und einem
Steuerwagen der Mittel=
einstiegs-Bauart zusammen.Die
d. beiden beschriebenen Wen-
dezugeinheiten jew. befor-
dernde, auch "Lollo" ge-
nannte V-160-Lok bewegte
diese Einheiten genau
zwischen ihnen u. damit
gewissermaBen in der Mit-
te der Gesamtzug-Fahrzg.-
Einheit, was auch die
neben stehenden Bilder
zeigen. Die ex-LBE-
Doppeldecker besaBen 1964
noch ihre alten 'Elefan=
ten-Puffer', kamen aber
nicht mehr als Steuerwgq.
zum Einsatz, wie es

auch das unterste

Bild deutlich macht. Es
zeigt den E 830 (Hambg.
-Libeck-Kiel) im Friihj.
1964 noch auf Kieler

Fotos: Peter Holtorff, Sammlung M. Hecht.

Stadtgebiet an der Stelle, an der sich die Streckenvon/nach Libeck und
Hamburg/Neumiinster treffen bzw. trennen. Ganz 1links sind die ©stl.
Zulaufgleise zum/vom Rbf Meimersdorf erkennbar.



Yom Juni 1969 bis
bis zum Herbst
1978 wiirden d.
Durch’idufer-
Eilziige von
Hamburg Uber
Libeck nach
Kiel von
Diesellokomo-
tiven der Baur.
220 befordert.
Auf dem neben
stehenden Bild
ist ein derar-
tiger Zug am
16.8.1975 im
Vorfeld des
Kieler Hbf’s
zu sehen. Er
wurde von der =
Lok 220 007
befordert, die : .
: o —
o s e
gelangte und von ihm noch heute
als Musaisaslo” erhalten wird.
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Dia heiden unteren Bilder zeigen,
wie sich der o. a. Durchliufer-zug i
Hamburg-L.ibeck-Kiel in d. 1980er 5 TR

|
bt 1

Jahren prasentierte. Der griBBte
Teil seines Wagenstammen bestand
immer noch aus Mitteleinstiegs-
Fahrzeugen, der Steuerwg. war
aber inzwischen einer des Silber-
ling-Typs mit modernisierter
Stirnfront 'Karlsruher Bauart',
Fir die Beforderung dieses Zuges
sorgten mittlerweile 218-Diesel=
lokomotiven. Die trugen meistens
den beige-blauen DB-Anstrich je-
ner Zeit, mit dem man auch die
Mitteleinstiegs-Wagen versehen
hatte. Doppelstockwagen waren im
bechriebenen Zug Tangst Geschich-
te, wie bei der Bundesbahn Uber-
haupt. Der ehem. LBE-Doppeldecker
DW 8 hatte als Museums-Fahrzeug
beim Verein Libecker Verkehrs-
freunde e. V. (VLV) iberlebt, d.
ihn flir Sonderfahrten einsetzte.
So auch am 23.7.1983 (SA) fir
eine VLV-Fahrt von Libeck nach
nach Schonberger Strand, bei d.
dar VLV-Doppelstockwagen als
Sonder-fahrzeug E 3008 (Hamburg-
Lubeck-Kiel) mitgeflihrt wurde,
wobei dieser ehem.LBE-Doppel=
decker angehdngt an die von d. . )
DB-Diesellok 218 549 (Bw Liibeck) beforderten Wendezugeinheit fuhr unq aw.c diese Weise e'f'n biBchen an die
fahrzeugmiBige Zusammensetzung der Durchlaufer-Ziige Hamburg-Libeck—Kiel in der ersten Hal fte der 1960er
Jahre erinnerte (also zum Aufnahmezeitpunkt rd. 20 Jahre zuvor). Die beiden unteren Bilder zeigen den

E 3008 (Hamburg-Libeck-Kiel) mit dem doppelstockigen VLV-Sonderwagen im Schlepp hinter d.DB-Lok 218 459
am 23.7.1983 zwischen Preetz und Kiel. Ab Kiel fuhr der VLV-Wagen mit Diesel- und Darrpﬂokomoh ven der
\WM-Museumsbahn weiter als Sonderzug nach Schinberger Strand. 218 459, gebaut 1978 bei d.Henschel-Werken

nd zuletzt in Kempten beheimatet, wurde am 5.3.2014 ausgemustert. ) B
Il-fotos: Obeneng Michael Hecht, Mitte + Unten = Rainer Riickert, Sammlg.M.Hecht.




In den 1990er Jahren erhielten
die vorher als Eilziige geflihrten
Durchlaufer-Ziige Hamburg-Lubeck-
Kiel und umgek. die Bezeichnung
'Regional-Express' (RE) und wur-
den wagenmaRig mit modernisierten
und neuer Rotfarben-_ackierung
versehenen Wagen einstigen Sil-
berling-Typs ausgestattet. Die
Befdrderung dieser Ziige oblag
weiterhin 218-Diesellokomotiven,
die aber inzwischen auch in ro-
ter Farbgebung eingesetzt wur-
den. Genauso die Steuerwagen,
von denen viele noch solche

mit Stirnfront 'Karlsruher Bau-
art' waren. Derart verindert

ist einer der o. a. Durchlaufer-
Zuge am 23.11.2008 auf seiner
Fahrt als RE-Zug von Kiel iber
Libeck nach Hamburg zu sehen,
als er am Libecker Hgbf (Rbf)
entlang brumt. Seine Wendezug-
einheit zieht Lok 218 433.
Wenige Tage nachdem die beiden
oberen Bilder entstanden, wurde
in Libeck der elektrische Eisen-
bahn-Fahrbetrieb eroffnet. Seine
Anlagen sind auf den genannten
Bildern in Libeck fertiggestellt
und betriebsbereit. Ab 13.12,2008
konnte von hier bis Harburg elek
gefahren werden. Der Durchldufer-
RE Kiel-Lubeck-Hamburg und zuriick
fuhr aber nach dem 13.12.2008
auch auf der nun elektrifizierten B
Strecke Lubeck-Hanburg weiterhin  jae
mit 218-Diesellok, so wie es seincl@
Nachfolger (Berufsverkehrs-RE Kiel
Libeck-Hambg.u.z.) heute noch tun. |8
Dlese aber mit doppelstockigen
Wendezugeinheiten. Die lieBen
aber in den beschriebenen Durch- |8
laufer-Ziigen noch auf sich warten, Ol
als im Februar 2009 der Durchldufel
-RE Hamburg-Libeck—Kiel wie damals§
gewohnt mit ex-.Silberlingen und
in 218-Schiebefahrt am Stadtteil
Libeck-Moisling voriber rollt.
An Freitagen erhielt dieser Zug
noch Verstarkungswagen und miSte -
dann von zwei Maschinen d.Baur.
218 befordert werden - eine an
d.Zugspitze, die zweite am Zug-
ende. Deshalb zeigt das untere
Bild eine lange ex-Silberling-
Kette, mit der zwei 218 im
Sept. 2009 in RE-Fahrt Hamburg-
Libeck—Kiel den Libecker Hbf
erreichen.

Fotos -
Michael Hecht.
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Die Urspriinge des heutigen 2 : i JEe {
auf der Strecke Liibeck-Hamburg L ¥ 44
(wieder) eingesetzten 'Sprinter'- ' i
Zugpaares liegen in den einsti- : , » ‘
gen auf dieser Strecke pendeln- ‘ L
den Interregio-zZigen (IR), die
auf dieser Strecke am Ende vom
September 1996 eingefiihrt wur-
den. Sie dienten damals vor
allem der Ergdnzung von
Fernstrecken-IR, die von OB
Libeck und Ostholstein aus O C
uber Hamburg hinaus bis Siid-
deutschland und umgekehrt
rollten. AuBer diesen Ziigen

- u“‘"’"-ﬂ—
gab es vom o. a. Zeitpunkt an B
im IR-Verkehr der Bahnlinie &
Lubeck-Hamburg auch Kurz= S

strecken-IR, deren Fahrtroute
sich nur auf diese Bahnlinie
beschrankte - die also nur
von Libeck nach Hamburg und
zuriick verkehrten. Sie waren
im Gesamt-IR-Netz der DB
Zuge mit einer der kiirzesten
Fahrtstrecken - gerade mal
knapp 65 Kilometer pro
Richtung. Diese Kurzstrecken-
‘Interregio”s' von der Trave
an die Elbe und umgekehrt
wurden auch eingerichtet, um
zZu gewdhrleisten, daB Lilibeck
tagsiiber alle zwei Stunden
von IR-Zlgen erreicht wurde. Wegen ihrer nur auf die Strecke Liibeck-Hamburg beschrankten
Fahrtroute und ihres Pendelzug-Charakters konnte man die beschriebenen IR-Zige aber auch

als Erganzung zu den vielen auf der genannten Strecke eingesetzten RE-Ziige betrachten.

Deren Fahrt wurde aber von der DB Regio AG durchgefiihrt, wahrend die von Liibeck nach

Hamburg und umgekehrt rollenden IR-Ziige (wie alle Ziige dieser Gattung) Angebote der

DB Fernverkehr AG darstellten. Sie besaBen auch Interregio-Wagen und damit Fahrzeuge

des Fern-Reisezugverkehrs. Im Gegensatz zu den Fernstrecken-IR von/nach Liibeck, die die
Bahnlinie Lubeck-Hamburg im Schlepp von Diesellokomotiven der Baureihe 234 befuhren,

wurden die hier ausschl. auf die Fahrt von der Trave an die Elbe und umgekehrt beschrank-
ten Kurzstrecken-IR von Dieselmaschinen der Baureihe 218 befordert. Eingesetzt wurden

dafir in jedem dieser Zige zwei derartige Maschinen, da diese IR als Wendeziige verkehrten.
Da es aber am Ende der 1990er Jahre erst wenige Steuerwagen fiir IR-Wageneinheiten gab,

muBte fiur den IR-Pendelzugverkehr Liibeck-Hamburg und zuriick auf jew. zwei 218 pro Zug an beiden
Zugenden zuriickgegriffen werden.Dabed handelte es sich um 218-Maschinen der DB Regio AG, die

die DB Fernverkehr AG fir diesen Einsatz beim DB-Schwesterunternehmen jeweils anmietete.
Unterwegs hielten die beschriebenen IR zum Ein- bzw. Ausstieg nur in Bad Oldesloe. Wegen
ihres komfortablen Wagenmaterials und schneller Fahrzeit waren auch diese nur auf kurzer
Strecke fahrenden IR (wie alle Ziige dieser Gattung) beim Publikum sehr beliebt.Obwohi

fir ihre Benutzung Fahrkarten des Fernverkehrs benttigt wurden. Als die DB Fernverkehr AG
am Anfang der 2000er Jahre ihren IR-Zugverkehr drastisch einschrdankte, fielen den damit
verbundenen Zugstreichungen auch die Kurzstrecken-IR der Strecke Libeck-Hamburg zum Opfer.
Sie fuhren zum letzten Mal am 9.6.2001. Zusammen mit allen anderen IR von/nach Liibeck, die
an diesem Tag ebenfalls ihre Fahrt beendeten. Vom restlichen IR-Verkehr trennte sich die

DB Fernverkehr AG bis 2004. Die hier eingesetzten Wagen wurden IC-Fahrzeuge. Einige von
ihnen ‘liberlebten' auch innen unverindert als Regionalverkehrs=Fahrzeuge der DB Regio AG,
die sie unter anderem bis Ende 2016 im RE-Zugverkehr der Strecke Hamburg-Flensburg (als
'Schleswig-Holstein-Express’) einsetzte. In den als 'IRE' gefiihrten Ziigen der DB Regio

AG von Hamburg nach Berlin u. umgek. kommen ehem. IR-Wagen noch heute zum Einsatz.

Die Strecke Lubeck-Hamburg erreichten IR-Wagen nach dem Beginn vom Juni 2001 im

Regelbetrieb nicht mehr und auch auBerplanmdBig waren und sind sie hier nun eine

groBe Seltenheit. Das auch als Wagen der DB Regio AG. Die obigen Bilder zeigen einen

der von Liubeck nach Hamburg und zuriick fahrenden Kurzstrecken-IR an einem seiner letz-

ten Einsatztage am Beginn vom Juni 2001 in Lubeck Hbf. Von der Trave an die Elbe be-
forderte ihn damals die DB-Diesellok 218 170, die im Marz 2011 ausgemustert und an-
schliessend in Magdeburg verschrottet wurde. Die Lok wurde 1972 bei Krauss-Maffei gebaut.

InterRegio

'Hamburg-

Lubeck-
Hamburg

Foto$: Michael Hecht




