o V200007

Bevor die ehem. DB-Lok
221 136 am 19. und 20.
April 2018 von Schwerin
bis Gadebusch die Rade-
gastbahn befuhr, war
hier die erste und ain-
zige Maschine des
Bundesbahn-Loktyps

'V 200" die DB-Museums-
Maschine V 200 007, die
die Strecke Schwerin-
Rehna am 19. Mai 1990
bis/ab Gadebusch mit
einem privaten Sonder-
zug ab/bis Libeck be-
fuhr. Der bestand
wagenma3ig aus dem
VLV-Doppelstockwagen
(ehem.LBE-Doppeldecker)
und dem hist.DB-Steuer=
wagen '11 005" und ist
auf dem oberen Bild
im Bhf. Gadsbusch zu
sehen, der zum Aufnahme-
zeitpunkt auch noch uber
Nebengleise verfiigte. s

Heute sind im o. a. Bhf.auBer d.Streckengleis Schwerin-Rehna alle Gleise verschwunden. Es gibt hier nicht mehr
eine Weiche. Dort, wo das Gleis am rechten Rand der oberen Aufnahme verlauft, liegt jetzt das Gleisstlick,

auf dem ein Schlafwagen aus dem enem. DDR-Regierungszug und die ehem. DR-Lok V 180 256 ihren Platz als
Fahrzeug =Denkmaler haben. Dort, wo einst in Gadebusch die oben abgebildeten Nebengleise einschl. dem,

auf dem die Fahrzeuge des 0. a. Sonderzuges abgestellt sind, lagen, erstreckt sich heute eine StraBen-
fahrbahn—F1dche mit angrenzenden Pkw-Parkpldtzen. Immerhin dient ein Teil dieses Gelandes noch musealer
Eisenbahnfahrzeug-Erhaltung.

Fotos: Oben = Jens Krause.
Unten = Michael Hecht.




Auch die beiden oberen der
neben stehenden Bilder ent-
standen, als der Bhf. in
Gadebusch noch iber mehrere
Gleise und einen kleinen
Gliterbahnhof verfiigte. Die
genannten Bilder zeigen
einen Sonderzug, der mit
der Museums-Dampflok

91 134 im Oktober 1992

von Rehna her auf dem
Streckengleis der Radegast-
bahn in Gadebusch ein-
trifft (oben) und an-
schlieBend diesen Zug in
den benachbarten Rbf ran-
giert (darunter). Die
Radegastbahn wurde damals
95 Jahre alt und wegen
dieses Jubildums fuhr

auch der abgebildete Sonder-
zug, der ebenfalls (gleich
hinter der Lok) den hist.,
damals noch in Libeck be-
heimateten DB-Museums-
Steuerwagen '11 005' als
Bundesbahn-Gastfahrzeug
enthielt. Die Fahrt des

0. a. Sonderzuges veran-
staltete die 1992 noch
existente Deutsche Reichs-
bahn, aus deren Rollmate-
rial auch die ibrigen Wg.
dieses Zuges stammten.

Im Hintergrund der beiden
oberen Bilder warten
Flachwg. auf die Verladg.
v. Sowjettruppen, die Gade-
busch u . sein Umland 1992
verlieBen. Die hist. Danpf-
Tok 91 134 st heute noch
betriebsfahige Museumslok
in Schwerin; aber z. 120~
Jjahrigen Bestehen d. Rade-
gastbahn im Okt. 2017 fuhr
sie hier nicht wie auch kein
Sdzg. Wenigstens erinnern
nun hist. DR-Fahrzeuge dauer-
haft als Standobjekte an die
Bahnhistorie im Radegast-
gebiet u. seiner Hauptstadt
Gadebusch. Dazu gehort auch
die ehem. DR-Diesellok

118 256 bzw. 118 656, die
auf dem unteren Buld am
21.4.2018 dort zu sehen ist,
wo cben 26 Jahre vorher die
erwahnten u. abgebildeten
Flachwagen standen.

Fotos:
Michael Hecht.




Vom Herbst 1968 bis
zum Herbst 1975 kamen
die DR-Diesellokomo-
tiven der Baur. 118
V 180 bzw. 118
taglich auch nach
Libeck, wo eine der-
artige Lok auf dem
neben stehenden
Bild zu sehen ist,
als sie im Sommer
1971 den Lubecker
Hof mit einem
Schnellzug nach
Rostock verladt
und dabei am
Stellwerk 'Wtm'
dieses Hbf's
vorbei brummt.
Das in den 1990er
Jahren verfolgte
und damals hier
auch zeitweise
verwirklichte
Projekt der
Erhaltung einer
Lok des V-180-Typs
als museale Maschi-
ne in betriebsfahi-
ger Form in Libeck
scheiterte (wie so
manch anderes der-
artiges Projekt in
Liubeck ebenfalls !) I
und heute hat die- g
se Lok (eher:.DR-
Masch.118 331) ih- &
ren Platz im Eisen-
bahnmuseum in Wei-
mar, wo man offen-
sichtl. mit derarti-
gen Projekten er-
folgreicher ist.
GliickTicherweisa
konnen Lubecker |,
Bahn- Enthusiasten
nun eine V-180-Lok aus ehem. DR-Rollmaterial nicht weit von Libeck entfernt in Gadebusch besuchen, was auch das
untere Bild vom 21.4.2018 zeigt. Dort hat nun die ehem. DR-Lok 118 656 ihren Standplatz als Lok-Denkmal erhal-
ten. Auch in Schwerin wird eine derartige Lok erhalten und hat ihren Platz dort im Eisenbahnmuseum. Mit 118 118 (1)
handelt es sich um eine vierachsige V 180, so daB im Gebiet der ehem. Rbd Schwerin nun jew. eine vier- und eine
sechsachsige Lok des V-180-Typs erhalten wird. Hinzu komt die sechsachsige 118 692 im Eisenbahnmuseum in
Wittenberge. Diese Stadt 1iegt zwar heute in Brandenburg, gehorte aber bahnmaBig zu DDR-Zeiten zum Gebiet

der Rbd Schwerin. Die nun Gadebusch aufgestellte Lok 118 656 gehdrte zwar nie zum Fahrzeugbestand dieser
Reichsbahndirektion, was aber fiir ihre heutige Aufgabe als Lok-Denkmal nicht unbedingt ein Mangel ist.

Fotos: Michael Hecht.
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Vsl. bis Anfang Oktober 2018 soll die nun als Lok-Denkmal am Bahnhof in Gadebusch aufgestellte Lok des
V-180-Typs restauriert und renoviert werden, was vor allem auch den AuBenbereich dieser Lok betrifft.
Sie wird wieder die Farbgebung und die AuBengestaltung erhalten, in der sie als 'V 180 256" bzw.

'118 256" bei der Deutschen Reichsbahn im Einsatz war. Fotos: Andrea Hammer.
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Fotos: Int.



Diesellok wird restauriert

Die Diesellok ,V 180" hat ein penibel gefuhrtes historisches
Betriebsbuch, in dem alle Fahrten und Reparaturen der letzten 50 Jahre
dokumentiert sind. In den nachsten Monaten soll die Lok aufwendig
restauriert und dabei ein Fahrstand originalgetreu mit allen Instrumenten
wiederhergestellt werden. Der Typ wurde zwischen 1960 bis 1970 im
Lokomotivbau ,Karl Marx” in Potsdam-Babelsberg gebaut. Ausgemustert
wurde sie bis 1995. Sie hat sechs Achsen und zwei Zwolfzylinder-
Dieselmotoren. Die Leistung: 900 PS je Motor. Die
Hochstgeschwindigkeit betragt 120 Kilometer pro Stunde.




- Diese V-180-Lok wird am 20. April in Gadebusch ankommen und den Bahnhofsplatz zieren.

FOTOS: PRIVAT (2)

~Zigarre“ fiir den alten Bahnhof

Am 19. April kommt eine 20 Meter lange und 78 Tonnen schwere Lokomotive in die Miinzstadt

GADEBUSCH Sie ist 19,46
Meter lang, wiegt,78 Tonnen
und konnte einst bis zu 120
Kilometer pro Stundeschnell

fahren. Voraussichtlich am: e

19. April wird eine Lokomo-
tive V-180 den Platz vor dem
Gadebuscher  Restaurant

,Station Bahnhof* zieren. H#&

Dann sollen zwei riesige Kré-
ne die sogenannte , Zigarre®
auf das seit Monaten vorbe-
reitete Gleis hieven. Unter-
nehmer und Besitzer Holger

Hempel erfiillt sich damit ei-
nen weiteren Traum.

- ,Es hat lange gedauert, bis
ich eine Lok gefunden habe,
die transportierbar und be-
zahlbar war. Aber jetzt ist es
endlich so weit und ich bin
richtig froh dariiber*, erklar-
te der 47-Jihrige. Kontakte
zu verschiedenen Vereinen
von Eisenbahnfreunden ver-
halfen dem Unternehmer
schlieflich beim Finden der
V-180. ,,Die Lok wurde von

Diesér'Salonschlafwagen steht
bereits in Gadebusch,
“{taaign, RBFO: FREITAG

den Eisenbahnfreunden bis-
her zur Ersatzteilgewinnung
eingesetzt, Deshalb fehit
zwar das eine oder andere
kleine Teil, aber es war wirk-
lich die beste Moglichkeit, ei-
ne Lok zu bekommen. Viel-
leicht schaut ja der eine oder
andere auch mal gerne in den
Motorund andere technische
Einrichtungen, wo vielleicht

Eine 52—er Lokomotlve haﬂe Holger Hempel gerne vom Museums—
bahnhof Dahlhausen nach Gadebusch geholt. Doch der Aufwand
war einfach zu grof.

mal ein Deckel fehlt®, sagte
Holger Hempel. -
Voraussichtlich am Abend
des 19. April wird die Lok aus
der Nihe von Stendal die Rei-
ge antreten. Eine weitere Lok
wird die nicht mehr fahrbe-
reite V-180 nach Gadebusch
ziehen. Geplant ist, dass die
Lok bis zum Morgen des 20.
Aprilin Gadebusch ankommt

und schon wenig spiter auf
dem vorgesehenen Gleis
steht. ,,Die Lok wird erst auf
ein Zwischengleis und dann
auf das endgiiltige gehoben “,
erklirte Hempel.

Lange Zeit versuchte der
Unternehmer eine grofiere
Lokomotive nach Gadebusch
zu bekommen und reiste da-
bei bis in die Nihe von Kéln

zum Museumsbahnhof Dahl-
hausen, wo er ebenfalls fiin-
digwurde. Alle Versuche eine
sogenannte ,,52-er“ Dampf-
lokomotive nach Gadebusch
zu bekommen, scheiterten
bisher. ,Ich hatte einige
Transportangebote.  Habe
selbst in Erwhgung gezogen,
die Lok in zehn Teile zu zer-
schneiden, um sie herzubrin-
gen. Doch das funktionierte
aufgrund des Gewichtes alles
nicht. Umso schoner ist es,
dass Gadebusch bald um eine
Arttraktion reicher sein wird®,
sagte der Gadebuscher.

Gefeiert wird an diesem
Tagnicht nur das Ankommen
der Lok, denn am Abend des
20. April kommt Liederma-
cher Wenzel zum wiederhol-
ten Mal in den historischen
Bahnhof und gibt seine
Meinung tiber die Gescheh-
nisse auf der Wel
musikalisch preis.

Maik Freitag
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Die V-180 wird in Gadebusch aufs Gleis gestellt: Peter Falow hat zur BegriiBung extra seine Renchsbahn-LoIdﬁhrerUmfonn angezogen.

FOTOS: FREITAG (3)/BUTTNER(DPA))

Millimetergenau aufgestellt

Hunderte Schaulustige verfolgen Ankunft der fast 20 Meter langen Lok/ Nach knapp drei Stunden kann abgebaut werden

GADEBusCH Am Ende ging
alles sehr schnell. Nur knapp
zehn Minuten bendtigten die
95und 137 Tonnen schweren
Lastkrine, um die 78 Tonnen
schwere Lok in die endgiilti-
ge Position vor den Salon-
schlafwagen zu stellen. Zu-
vor war die ,Zigarre vom
Baujahr 1967 vom Haupt-
gleis auf ein vorbereitetes
Mittelgleis gestellt worden.
»Mein ganz grofler Traum
ist in Erfiillung gegangen.
Seitdem ich den Bahnhof ge-
kauft habe, wollte ich so eine
Lok haben®, erklirte Besitzer
Holger Hempel iibergliick-
lich. Kritikern, die sich licber
eine Dampflok an den Gade-
buscher Bahnhof gewiinscht

hitten, entgegnete neben

Hempel auch Eisenbahnex-
perte Peter Falow: ,Diese
V-180 ist genau die Lok, die
den Salonschlafwagen einst
gezogen hat. Eine andere Lok
passt dagar nicht hin.“Inden
1970-er Jahren war der heu-
tige Hobby-Eisenbahner
selbst drei Mal als begleiten-
der Zugfiihrer im Regie-
rungszug dabei und konnte
aus eigener Erfahrung be-
richten.

Um so mehr freute sich Fa-
low, dass jetzt eine der insge-
samt 308 gebauten Loks die-
ser Serie in Gadebusch steht

und am Sonntag zunichst
einmalig fiir den Besucher-
verkehr gedffnet wird, ,,Aber
die Leute mégen bitte daran
denken, dass sie alte Sachen
anziehen. Die Lok ist von in-
nen véllig dreckig®, erklarte
Holger Hempel. Von 11 bis 14
Uhr kinnen die Giste im
Rahmen des zweiten Oldti-
merbrunches auf die 20 Me-
ter lange und 78 Tonnen
schwere Lok klettern. ,,An-
schlieflend ist die Lok fiir
mindestens sechs Monate ge-
sperrt, denn sie wird véllig
restauriert. Neben dem In-
nenraum wird auch ein kom-
plett neuer Anstrich in den
originalen Farben erfolgen®,
sagte der Besitzer. ,Spiter
wird dann eine Puppe in Uni-
form im Fiihrerhaus auch
von auflen zu sehen sein
sagte der 47-Jihrige. Wenn es
nach seinen Ideen gehe, kiin-
ne die Lok am frilheren Tag
der Republik, am 7. Oktober,
fertig saniert sein.

Als einmaliges Erlebnis
schilderten nicht nur die
Schaulustigen dieses Ereig-
nis. Auch Maik Schneidervon
der ausfiihrenden Schwer-
lastfirma war beeindruckt. Er
ist selbst Gadebuscher, war
aber seit vielen Jahren im Sii-
den Deutschlands unterwegs
und kennt den Bahnhof noch

GroBer Bahnhof: Hunderie Schaulustige erwarteten die Lok gegen

22 Uhr.

aus seiner Jugend. ,Ich habe
erst Ende des vergangenen
Jahres bei der Firma in
Schwerin angefangen zu ar-
beiten und heute komme ich
auf den Bahnhof meiner ju-
gendlichen Heimatstadt mit
so einem Ereignis zuriick.
Das ist schon verriickt®, er-
kidarte der Gadebuscher.
Auch fiir Kranfithrer Jiirgen
Rabewar das Umsetzen einer
Lok keine alltégliche Arbeit,

FOTOS: MAIK FREITAG

auch wenn er bereits beim
Umsetzen des Salonschlaf-
wagens dabei war. ,Das hat
damals gutgeklapptund heu-
te auch. Ich bin begeistert®,
sagte der 58-jahrige Schweri-
ner. Seit 1991 fihrt Rabe den
im Normalfall 60 Tonnen
schweren Kran, der jetzt auf
137 Tonnen beschwert wur-
de, um nicht zu kippen.
Verkaufer und Organisator
Torsten Tiemann aus Stendal

Organisator Torsten Tiemann
befestigt die Anschlége.

Den letzten Zentimeter
schiebt Holger Hempel selbst.

freute sich ebenfalls iiber den
reibungslosen Ablauf. ,Hol-
ger und ich haben uns auf ei-
ner Weihnachtsfeier kennen-
gelernt und kamen auf das
Thema Lok. Ich handle mit
den Teilen alter Loks und
hatte die V-180 noch ausge-
schlachtet stehen. Der Rest
ist bekannt®, sagte Tiemann,
der selbst Hand mit anlegte
und fiir eine gelungene Akti-
on sorgte. Maik Freitag



Die am 19./20.4.2018 in Gade-
busch als Lok-Denkmal aufge-
stellte V-180-Maschine trug

in ihrer aktiven Zeit bei der
Deutschen Reichsbahn ab d.Ende
d.1980er Jahre bis Ende 1991 d.
DR-Betriebsnr. 118 656. Ihre
auch nummernmaBige Schwester-
Tok 118 655 war zeitweise im
Bw Wismar beheimatet,wo 118-
Maschinen von 1983 bis 1992
stationiert waren. Es war eines
‘d.letzten Bw's in Mecklenbg,,
in dem noch derartige Maschi-
nen peheimatet waren und ein-
gesetzt wurden. Das bis ein-
schlieBl. 1991 auch auf der
Strecke Wismar-Rostock, wo comnp—
118 655 am 1.1.1991 mit einem
von Wismar nach Rostock fah- j i \\
renden Personenzug im Bhf. . e

Bad Doberan zu sehen ist. In 4 L ~ 1
diesem Zug lief damls gleich . 118 655-0 _
hinter der Lok der auch schon : 1 ~ -
an anderen Stellen in dieser L ='=_.] 'R
Folge vom 'LBE-Express' er-
wahnte u.abgebildete histor.
DB-Steuerwagen ‘11 005', mit
dem eine Libecker Reisegruppe
in versch. Plan-Reiseziigen
eine Rundfahrt Libeck-Wismar-
Rostock-Liibeck absolvierte.
Der o0.a. Personenzug hatte
im Bhf. Bad Doberan eine Zug-
kreuzung mit einem auf dem
oberen der neben stehenden
Bilder links erkennbaren
Gliterzug in Gegenrichtung,
den ebenfalls eine 118er-Lok
z0g. Beide abgebilreten
Normalspur-Ziige begegneten

in diesem Bhf. auch einem
dampflokgefiihrten Zug d.1991
auch noch zur DR gehdrenden
"Mo111 '-Schmalspurbahn von
Kiihlungsborn. Auf der
Strecke Wismar-Rostock fah-
ren heute planm.nur noch
642-Diesel triebziige der

DB Regio AG u. zuweilen

Umlei ter-Giiterziige nach/von
Wismar. Die Dampf-Schmalspur=
bahn 'Mol11i' gibt es irmer
noch - heute als Privatbahn. Das Bw Wismar existiert nicht mehr. Es beherbergt heute ein Bahnmuseum (ohne 'V 180').
118 655, die ab 1992 als Lok 228 655 zum Einsatz kam und bei d. DR zuletzt im Bw Giistrow beheimatet war, wurde nach
ihrer Ausmusterung verschrottet. Die Strecke Wismar-Rostock wurde im weiteren Verlauf des Jahres 1991 auch von ei-
nam Sonderzug befahren, mit dem eine Schweizer Reisegruppe von Hamburg lber Schwerin, Wismar, Rostock u. Stralsund
nacn 3inz auf Riigen gebracht wurde. Dieser Sonderzug bestand aus der DB-Museums—Diesellok V 200 007 und dem VLV-
Doppelstockwagen und ist unten ebenfalls im Normalspurteil des Bahnhofes Bad Doberan zu sehen. Rechts sind anf die-
sem Bild pausierende Wagen eines der damals noch nach/v. Bad Doberan fahrenden DR-Schnellziige zu sehen.

Gegentber den oberen Fotos vom 1.1.1991 besitzt der Bhf. Bad Doberan zum Zeitpkt. der unteren Aufnahme

im Sommer 1991 bereits modernere Beleuchtungskorper. Der Bahnsteig des Normalspur-Bereiches in diesem Bhf. ist
heute inzwischeni langst modernisiert u.erhvht worden. Es gibt in diesem Bhf.-Bereich immer noch neben d.Strecken-
gleis noch ein Kreuzungsqleis una ein Abstellgleis | Fotos: Michael Hecht.




Nachbildung der aktuellen
Szenerie historischer
Gadebuscher Eisenbahn-
Denkmal-Fahrzeuge im
Model1bahn-Format am
22.4.2018 in Libeck.
Nicht ganz authentisch
ist dabei fir diese
Nachbildung im Mini-
Format verwendete
118-0k; denn es
handelt sich um

die Maschine 118 059
und damit eine der

drei DR-Lokomotiven

des V-180-Typs, die

bei ihrem Bau ver-
suchsweise mit
Frontpartien aus
glasfaserverstdrktem
Polyester ausgeriistet
wurden und dadurch
Jjeweils andere Stirn-
fronten als die vie-
len anderen Lokomoti-
ven dieses Typs besaRen.
Die drei o.a. V-180-
Lokomotiven wurden

auch als GfP-Maschi=
nen bezeichnet. Es
handelte sich um die
Lokomotiven V 180

bzw. 118 059, 131

und 203, wobei 059

und 131 vierachsige V 180 bzw. 118
waren, wahrend 203 sich als sechs-
achige GfP-Lok prdsentierte.

e T I T S AT e

Die GfP-Lokomotiven des
V-180-Typs erhielten auch
Frontfenster in Schridgstellg.,
die eine zu intensive Sonnen-
einstrahlung in die Fiihrer=
standsbereiche verhindern
sollte. GfP-Lok V 180 059
wurde unter der Nr. V 200 1001
auf der Leipziger Frihjahrsmeese
1965 ausgestellt. V 180 131 u. 203
unter den Nummern V 180 117 u.

V 200 203 auf der Leipziger Messe . . ; :
1966. Die GfP-Ausriistung der o. a. V-180-Lokomotiven bewdhrte sich aus verschiedenen Griinden nicht. Weitere
Maschinen des V-180-Typs wurden damit nicht ausgestattet. 118 203 erhielt 1979 ponpale Stirnfronten. 118 050

und 131 kamen dagegen bis zu ihrer jew. Austusterung (059 = 1984, 131 = 1988) mit ihren GfP-Fronpartien zum

Einsatz. Von den Reichsbahnern wurden die GfP-Lokomotiven d. Baur. V 180/118 wegen ihrer Frontformen §u§h_
scherzhaft 'Schldgermiitzen' genannt. 118 059 + 131 wurden nach ihren Ausnuerstungen.verschrottgt, 118 203 1st
(allerdings wie beschrieben nunmehr mit normalen Serien-Stirnfronten) erhalten geblieben und wird heute im
Eisenbahnmuseum in Prora auf Riigen ausgestellt. GfP-Lok 118 059 gibt es noch im Mode]{bahnfornqt des MaBstabeslN. )
Fin Exemplar davon mite fur die 0. a. Modellbahn-Nachbildung einspringen, weil hierfur keine 'Norna1front—118 (wie
sie . nun in Gadebusch im MaBstab 1:1 steht) zur Verfiiauna war. Im MaBstab 1:1 ist unten auch eine GfP-118 ZU sehen.

Genau 118 131, die das untere Bild in den 1970er Jahren im Berliner Ostbhf. zeigt. Diese GfP-Lok war
damals in Dresden stationiert. Spater kam sie nach Rostock, wo sie auch S-Bahn-Ziige beforderte.
Mitte der 1980er Jahre wurde 118 131 ins Bw Giistrow umbeheimatet. Hier musterte man diese

Lok 1988 aus. Im Herbst 1989 wurde sie verschrottet.

Fotos: Oben + Mitte = Andrea Hammer. Unten = Sammlg. M. Hecht.




Nachdem bereits vom V-180-'Schlagermiitzen'-Trio die beiden Maschinen 118 059 und 118 131 (059 in
Model1bahnaraBe N und 131 im MaBstab 1:1) abgebildet wurden, sollen denn auch nicht Aufnahmen vom
dritten Mitglied des Trios der GfP-118er fehlen. Das wurde durch 118 203 hergestellt, der einzigen
GfP-V-180 in sechsachsiger Ausfilhrung. Sie stand vor allem der DR-Versuchs-Einrichtung fur den
Maschinendienst in Halle/Saale (VES-M Halle) fur deren Versuchs- und Testfahrten zu Verfugung.
AuBerhalbi  * von diesen Einsdtzen verwendete das Bw Halle P die mit GfP-Stirnfronten ausgerlistete
Lok 118 203 aber auch zur Bespannung von planmaBigen Schnellziigen, incl. solchen des Transit-
Zugverkehrs von/nach West-Berlin. Und so ist die 'Schlagermiitze' 118 203 auf den Bildern d. Folgeseite
in der ersten Halfte der 1970er Jahre vor derartigen Ziigen im damaligen 'West-Berliner Hpf'

Berlin Zoolog. Garten zu sehen. Auf dem oberen dieser beiden Bilder mit einem Schnellzug

von Miinchen mit der Berliner Gedichtniskirche im Hintergrund, auf dem unteren Bild mit einem
Nacht-Schnellzug nach Minchen vor dessen Abfahrt. Die genannte GfP-Lok beforderte diese Zlge

Jjew. von Probstzella bis Berlin sowie umgek. im Langlauf quer durch die DDR hindurch. Die 118-
Laufe dieser Art endeten 1976 und wurden damals von 132-Maschinen ubernommen.

118 203 verlieB bereits im Herbst 1975 ihren langjahrigen Stiitzpunkt Halle. Ab 11.10.1975 gehorte sie
zum Bw Zittau, als erste Lok der Baureihe 118 uberhaupt in diesem sdchsischen Bw. Weitere Maschinen
dieser Baureihe, diese alle mit normalen Stirnfronten, folgten aber bald hierher und 1979 erhielt
auch 118 203 als einzige GfP-Lok durch Umbau ebenfalls die Norm-Stirnfronten des V-180-Loktyps.
Auch derart umgebaut blieb diese Maschine weiterhin im Bw Zittau stationiert. Das sogar noch

bis zum Sommer 1993, wobei sie ab dem 1.1.1992 die neue Betr.-Nr. 228 203 trug. Nach Ausmusterung
dieser ehem. GfP-Lok bei der DR im Jahre 1993 wurde sie verkauft und war danach zeitweise zur
Aufstellung im Eisenbahnmuseum Prora auf Riigen vorgesehen. Daraus wurde aber nichts und die

ehem. DR-Lok V 180 / 118 / 228 203 blieb sogar betriebsfahig, kam aber nun bei der Prignitzer
Eisenbahn, spater bei der Firma Spitzke Logistik GmbH (SLG) fur Giiterzug- und Bauzug-BefGrderungen
zum Einsatz. Von der Firma SLG gelangte diese Lok zum Unternehmen Container Terminal Halle/Saale
GrbH , heute Hafen Halle GmbH, wo sie noch immer betriebsfahig vorhanden ist. Damit ist die o. a.
Lok wieder in ihre Ursprungs-Heimat Halle zuriickgekehrt, das aber ohne GFP-Stirnfronten. Immerhin
ist sie die einzige noch vorhandene Lok des einstigen Trios von GfP-V-180-Maschinen. Lange ver-
gangen sind aber die Zeiten als die beschriebene Lok noch im 'Schlagermiitzen-Qutfit' bis nach
Berlin fuhr, als diese Stadt noch geteilt war. Dort ist sie wie ebenfalls bereits erwshnt ' AUF D: FOLGESEITE
zu jener Zeit im West-Berliner Bhf. Zoo zu sehen. Im wieder vereinten Berlin halten hier kaum

noch Fern-Reiseziige. und Dieseltraktion ist auf den Gleisen dieses Bahnhofes auch nur noch duderst
wenig zu erleben. Im Fern-Reisezugverkehr hat die Alfgaben des Bahnhofes Berlin Zoo vor allem der
benachbarte Berliner Neubau-Hbf ibernommen, an den zum Aufnehmezeitpunkt noch niemand im

dachte .... Ansonsten istr noch zu bermerken, daB die GfP-Fronten eigentlich designmaBig gar nicht
so schlecht aussahen. Entwickelt u.gestaltet wurden sie v.DDR-Zentralinstitut fur industrielle
Formgebung. Schade, dad es sie mit derartigen Fronten nur noch als Modellbahn—Fahrzeuge gibt !
Immerhin vermittelten die GfP-V-180 mehr die Erscheinung von  'schicken Babelsbergerinfien' und
trugen nur wenig Spuren der vielen Kolleginen ohne GfP-Fronten, die spater als 'dicke Babeis-
bergerinnen’ tituliert wurden.

mh.



118 203 in der ersten Hilfte der 1970er Jahre
im Bhf. Berlin Zoologischer Garten.

Genaue Bildbeschreibungen zu den o. a. Auf=
nahmen auf der Vorseite 11111
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Fotos: Harald Tschirner.
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