DE-2500-L0OKOMOTIVEN IN LOBECK
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202 004, innerhalb des DE-2500-Loktrios auch als 'Blauer Bock' bezeich-
net, besuchte am 5.11.1977 (SA) kurz Liibeck im Verlauf ihrer damaligen
Lz-Fahrt 89 695, die von Puttgarden nach Mannheim fiihrte. Diese Lok
hatte vorher Test- und Versuchsfahrten in Danemark und Schweden absol-
viert und befand sich auf der Riickiiberfiihrung von Ddnemark zu ihrem
Heimat-Standort Mannheim. Dabei durchfuhr sie am Nachmittag des
5.11.1977 auch den Liubecker Hbf, wo sie auf den beiden unteren

Bildern zu sehen ist. 202 004 rollte dabei auch an dem damals amRand

von Liibeck Hbf (im ehemaligen Segeberger Bahnhofsteil) abgestellten
Doppelstockwagen Nr. 20 800 der DB vorbei. Bei ihm handelte es sich

um den Wagen Nr. 1 der ehemaligen Liibeck-Blichener Eisenbahn, der als
DB-Fahrzeug bis zum Herbst 1977 im Einsatz war. Heute gibt es diesen
Wagen nicht mehr. 202 004 fuhr am 5.11.1977 von Libeck aus iiber Biichen
nach Lineburg und von dort nach Siiddeutschland weiter.

Fotos: Michael Hecht.




DE-2500-ck 202 003, die als
'Roter Ochse' wie schon an
anderen Stellen dieser Fol-

ge vom 'LBE-Express’ be-
schrieben, am 6.5.1978 von
Kassel aus den im Verlauf d.
damaligen BDEF-Tagung einge-
setzten Sonderzug 'Herkules-
Express' zog, kam ebenfalls
nach Libeck ! Am 30.4. und

1. Mai 1983 natm sie im
Libecker Hbf an der Fahr-
Zeugausstellg. zu dessen
75-jdhrigem Bestehen teil.

Zu diesem Zeitpunkt pra-
sentierte sich die o. a.

Lok aber nicht mehr als

'‘Roter Ochse', sondern

nun in blaulicher Farbgebg.
und auch sonst in stark ver-
andertem AuBenbild. 1981/82
war 202 003 umfangreich
ungebaut worden und hatte
dabei einen Versuchsantrieb
erhalten, der IMkoppelbare
ANtriebsmassen besa3, wes-
halb die Lok 202 003 danach
auch als UM AN-Fahrzeug be-
zeichnet wurde. AuBerdem er-
hielt diese Lok Hochleistg.-
Drehgestelle fiir 250 km/h
Hochstgeschwindigkeit, mit

der sie aber nur als von

einer Schnellfahr-£11ok ge-
schlepptes Fahrzeug rollen
konnte, weil 202 003 unter
eigenem, dieselgestiitztem
Antrieb nur 160 km/h schnell
war. Ebenso wurde 202 003
beim 0. a. Urbau zum UM AN-
Fahrzeug an einer Stirnseite
mit einer vdllig neuen und
runden Frontseite versehen,
die der beschriebenen Lok

ein eher utopisches Ausse-

hen gab, aber auch an die
Stirnseiten d.103-Elektro-
lokomotiven erinnerte. Als

UM AN-Fahrzeug nahm 202 003

an der Hannover-Messe 1982 /
teil. Und ebenso an der DB-
Fahrzeugausstellung zum - AN
75. Geburtstag des Libecker A% oA
Hof”s am 30.4.+1.5.1983, auf |ttt B — :
der sie auf den neben ste- HENSCHEL - BBC ==
henden Bildern zu sehen ist.

Als WM AN-Fahrzeug wird = ! Igi  EEETT

202 003 seit 1986 im Museum rs —1
flir Technik u. Verkehr in : iy Es

Berlin gezeigt und ausge- e = .
stellt.Fotos: " ; .
Michael Hecht. -




202 003-0

'Im Geiste der BDEF-Tagung 1978 in Kassel' und des dortigen Sonderzuges mit DE-2500-Lok 202 003 wollte der
Verein Lubecker Verkehrsfreunde e. V. (VLV) das Libecker Gastspiel dieser interessanten Lok im Frihjahr
1983 dazu nutzen, ebenfalls einen Sonderzug mit der gegeniber 1978 inzwischen stark verdnderten und zum
UM AN-Fahrzeug umgebauten 202-Maschine zu bespannen. Die Fahrt dieses Sonderzuges von Hamburg iber

Bad Oldesloe, Bad Segeberg, Neumiinster, Ascheberg, Eutin und Ponitz nach Liibeck schien zunachst
sicher, T1ieB sich dann aber doch nicht realisieren. weil ein Betrieb des UM AN-Fahrzeuges unter
eigener Kraft nordl. von Hamburg und auf der o. a. Fahrtroute Probleme an Bii~Anlagen verursacht

hatte. 202 003 muBte daher von Hamburg nach Liibeck und zuriick von einer DB-Diesellok geschleppt werden
und die Fahrt des VLV-Sonderzuges 'UM AN-EXPRESS', der am 29.4.1983 rollen und wagenmadig aus dem
VLV-Doppelstockwagen (dem ehem. LBE-Doppeldecker Nr. 8) bestehen sollte, kurz vor ihrem Beginn abgesagt
werden. Auch auf der Fahrzeugausstellung zum 75-jahrigen Geburtstag von Libeck Hbf begegneten sich das
UM AN-Fahrzeug und d. VLV-Wagen zundchst nicht, weil d. ehem. LBE-DW 8 an beiden Ausstellungstagen
(30.4. +1.5.1983) fiir Hafenbahn-Sonderfahrten anl. des Hbf-Jubildums unterwegs war. Erst nach Aus-
stellungsende am Abend des 1.5.1983 prisentierten sich beide o. a. Fahrzeuge kurz gemeinsam, was

auch die beiden obigen Bilder zeigen. Interessant ist die rundliche Stirnseiten-Gestaltung: beider
Fahrzeuge, Wobei der LBE-DW 8 lber sein 'Streamline'-Aussehen gleich von Anfang an (1937) verfugte,
202 003 nach Urbau ab 1982 und auch nur an einer Seite. Auf die beschriebene und oben abgebildete
Weise kam es 1983 nochmals zur Begegnung einer DE-2500-Lok und eines LBE-Doppeldeckers in Libeck.Hbf

- wie schon einmal kurz im Nov. 1977. Damals mit 202 004 u. dem ex-LBE-DW 1. Dessen Kollege DW 8

wird heute im DB Museum in Niirnberg ausgestellt, das UM AN-Fahrzeug wie schon erwahnt im Museum fir
Technik und Verkehr in Berlin. 202 003 wurde nach der Liibecker Fahrzeugausstellung am 2.5.1983 von
einer DB-212 von Libeck iber Ponitz, Eutin, Ascheberg, Neuminster und Elmshorn nach Hamburg geschleppt.
Von dort erolgte die Riickiberfiihrung nach Mannheim. Zu einer weiteren Begegnung von DE-2500-Lokomotiven
und ehem. LBE-Doppeldeckern kam es nach dem Mai 1983 nicht mehr.

Fotos: Michael Hecht.



So machte der Verin Liibecker Verkehrsfreunde e. V. (VLV) auf seine
geplante Sonderzugfahrt mit dem UM AN-Testfahrzeug {DE-ZSOO—Lok
202 003) und dem VLV-Doppelstockwagen aufmerksam, die am
29.4.1983 durchgefilhrt werden sollte. Dazu kam es kuvzfr1st1g
aber leider nicht, weil man bei der Bundesbahndirektion Hamburg
kurz vor Fahrtbeginn doch Probleme fir die in der Route des vor-
gesehenen VLV-Sonderzuges befindl. Biu-Anlagen mit Lichtsicherung
bei UM AN-Benutzung unter eigener Kraft dieses Versuchsfahrzeuges
sah. Eine Fahrt mit Vorspannlok und abgescha]tetgm UM AN—Fahrzeug
war nicht moglich, weil dieses Fahrzeug nur an e1neg Stignfr:?;21
i deren Lokomotiven oder Wagen kuppelbar war und an der -
Eéﬁ Ezppelseite der VLV-Wg. hdngen sollte u.muB‘_ce. Die Fahrt des VLV—Sonder_'=
zuges 'UM AN-Express' muBte kurz vor ihrem Beginn abgesagt und die
Lok 202 003 (UM AN) ohne eigene Fortbewegung von einer DB-Lok von
Hamburg nach Libeck und zuriick geschleppt werden

Liebe Eisenbahn- und Fahrtenfreurde,

am FREITAG, D. 29. APRIL 1983 veranstaltet der Verein Liibecker Verkehrs-
freunde e. V. (VLV) mit seinem vereinseigenen Doppelstpckwagen (Doppel-
decker der ehem. Libeck-Biichener Eisenbahn) eine NACH-FEIERABEND- bzw.

NACH-DEN-SCHULARBEITEN-Sonderzugfahrt, die Sie im Auge behalten sollten.

Diese Exkursion lohnt es auch, evtl. einmal 'éerrick‘, ‘Den Alten'..oder
dergl. im Freitagahbend-Fernsehprogramm ausfallen zu lassen oder auf an-
dere Freitagabend-Gewohnheiten zu verzichten.

DENN DIE VLV-EXKURSICN AM SPATEN NACHMITTAG BZW. ABEND DES 29.4.1983
BIETET DIE EINMALIGE GELEGENHEIT, EINMAL HINTER 'UM AN' ZU REISEN -
jenem Versuchsfahrzeug, das aus der dieselelektrischen Henschel/BBC-
Versuchsliokomotive 202 003 entstand und dber einen Versuchsantrieb ver-
figt, der UMkoppelbare ANtriebsmassen (UM AN) besitzt und durch Kuppel-
elemente das bewegliche und teilweise schlingernde Federsystem Fahrzeug-
kasten/Drehgestellrahmen ilberbriickt. Zusdtzlich zu dieser neuartigen
Antriebsart wurde das Versuchs-Triebfahrzeug auf der einen Stirnseite
mit einer stormlinienfdrmigen Verkleidung versehen, die an die Stirna
seiten der DB-Elektro-Schnellfahrlok BR 103 erinnert und andererseits
der .ehem. Lok 202 003 ein irgendwo imposantes Utopia-Aussehen verleiht.
Auf diese Weise verdndert wurden mit der 202 003 als 'UM AN' eingehende
Versuche im Schnellfahr-Hochleistungssektor bis 250 km/h durchgefiihrt,
wobei das Fahrzeug allerdings von 103-Ellok gezogen oder geschoben wurde
da 'UM AN' ja zum einen auf der Basis der Dieselelektrolok 202 003 ent-
stand, die 'nur' 160 km/h Hochstgeschwindigkeit aufweist und es auf der-
anderen Seite in erster Linie auf den Test der neuartigen Drehgestelle
dieses ungewdhnlichen Triebfahrzeuges ankam.



Das UM AN-Fahrzeug wurde bereits auf der Hannover-Messe 1982 ausgestellt
und war auch dariber hinaus bereits auf versch. Fahrzeuyg- und Leistungs-
schauen zu Gast. Das einen eigenwilligen 'Streamline ~Look' ausstrahlen-
de und interessante UM AN-Versuchsexponat wird ebenfalls an der DB-Fahr-
zeugschau anl. des 75~jahrigen Jubil&ums  des Libecker Hauptbahnhofes am
30.4./1.5.1983 beteiligt. Bietet diese VYeranstaltung wie auch die ver-
gangenen Fahrzeug- und Leistungsschauen die Moglichkeit,UM AN im Kreise
anderer Schienenfahrzeuge anzuschauen, so erhalten Sie durch den Verein
Libecker Verkehrsfreunde e. V. die Gelegenheit, einmal EXKLUSIV IM

SCHLEPP VON UM AN ZU FAHREN, was bislang nur Bahnfachleuten und der
Presse vorbehalten war.

Der VLV startet am FREITAL By 29« ARPRIL- 1983 einen einmaligen

Sonderzug, der aus zwei interessanten bundesdeutschen Schienenfahrzeugen
besteht: :

DEM UM AN-TESTFAHRZEUG + DEM VLV-DOPPELSTOCKWAGEN

Wir laden Sie herzlich zur Mitfashrt in diesem 'besorideren! Sonderzug ein,
denn er fiahrt am 29.4. nach Feierabend und nach den Schularbeiten.

UM AN-Fahrzeug und VLV-Doppeldecker beginnen ihre gemeinsame Sonderfahrt
gegen 16.45 Uhr in Hamburg Hbf. Die Sonderzugroute ist dann folgendermallen:

Hamburg Hbf - Bad Oldesloe -~ Bad Segeberg - Neumiinster - Ascheberg - Eutin
Libeck Hbf.

Damit befidhrt das UM AN-Fahrzeug einmal Bahnstrecken abseits der sonst ihm
gewohnten schnellen Schienenpfade. UM AN und VLV-Wagen bewegen sich auller-
dem auf Bahnlinien, die in ndchster Zeit zur Stillegung anstehen (Bad Oldes-
loe - Neuminster, Neumiinster - Ascheberg).

VIFLE FOTOHALTE SIND EINGEPLANT, UM IHNEN S0 DIE MOGLICHKEIT 7ZU GEBEN,
THRE GANZ PERSONLICHEN FOTOS VON UM AN IN ALLER RUHE AUBERHALB DES
TRUBELS UND GEDRANGES VON FAHRZEUG- ODER LEISTUNGSSCHAUEN ZU MACHEN.

Der VLV-Doppelstockwagen wird zu der in Hamburg Hbf beginnenden Fahrt hintes
dem UM AN-Fahrzeug am Nachmittag des 29.4. am SchluB des Planzuges £ 3047
(Liibeck-Hamburg, Liibeck Hbf ab 14.35, Reinfeld/H. ab 14.46, RBad Oldesloe.

ab 14.54, Hamburg Hbf an 15.21) iberfihrt. Fahrtteilnehmer sus Libeck und Umgebung
kénnen bereits an dieser Uberfihrungsfahrt teilnehmen. Im {brigen erreicht
dieser Fahrgastkreis den UM AN-EXPRESS in Bad Oldesloe bei Benutzung des
Planzuges E 3061 (Liibeck Hbf ab 16.35, Reinfeld/H. ab 16.46, Bad-0ldesloe

an' $6.52 ),

Die Sonderzugfahrt endet am Abend des 29.4. gegen 21.00 Uhr in Libeck Hbf.
Fahrgiste aus Hamburg und Umgebung k&nnen zur Rickfahrt von Libecl nach Ham-
burg den Plenzog 0 5394 (Kopenhagen-Hamburg) benutzen.

Uber Ihre Teilnahme an unserer Nach-Feierabend-Exkursion am 29.4.1983 mit
besonderen Schienenfahrzeugen wiirden wir uns sehr freuen - denn nur sie
erméglicht eine derartige Fahrt, eine REISE HINTER UM-AN, das besondere
Fahrzeug, das sonst auf Schleichwegen zur Fahrzeugschau nach Lilbeck kommen
wiirde. Fast ungesehen. So fdbrt diese Super-Lok im gebihrenden Rahmen im
die Hansestadt und stellt sich exklusiv fir Ihre Fotoapparate und Film-
kameras bzw. 14Bt sie lber reizvolle Bahnlinien im nordgstlichen und ost-
lichen Haolstein rellen.

Der VLV-Sonderzug 'UM AN=Express' gehorte aus den eben geschilderten
Grinden zu den wenigen VLV-Sonderziigen, deren Fahrt zwar bereits ge-
plant und bekannt gegeben war, die dann aber aus verschiedenen Griinden
‘doch nicht rollen konnten und deren Fahrt ausfiel.



WEITERE HENSCHEL-VERSUCHSLOKOMOTIVEN IN LOUBECK
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Yor den drei 1971 und 1973 produzierten Diesellokomotiven der Typs DE 2500 baute das Henschel-Werk in
Kassel 1962 bereits eine dieselelektr. Lok, die gem. ihrer Leistungsstdrke und ihrer Kraftibertragung
die “Typenbezeichnung DE 2000 erhielt. Den Dieselmotor flir diese sechsachsige Lok lieferte die Firma
Maybach, die gesamte elektrische Ausriistung incl. der GleichstromFahrmotoren das Siemens-Unternehmen.
Die E-Ausriistung entsprach noch (anders als spater beim Bau der DE-2500-Lokomotiven) seinerzeit her-
kommlicher Technik ohne zukunftsweisende Impulse und Elemente.

Die Henschel-Lok des Typs DE 2000 (Fabrik-Nr. 28 962) blieb ein Einzelstiick, das von 1963 bis 1971

im Bundesbahn-Mieteinsatz stand und wahrend dieser Zeit zundchst im Bw Hamm/Westf. flir intensive

Zugeinsdtze (vor allem auch im Reisezugverkehr) bis Hannover beheimatet war. Am 1.1.1968 erhielt

die DE-2000-Lok fur ihren DB-Einsatz die Betriebsnr. 202 001. Ab Juni 1969 war sie im Bw Libeck

beheimatet, wo man (anders als vorher in Hamm) nichts so recht mit diesem Lok-Einzelstiick anzufangen

wuBte. 202 001 wurde vom Bw Lubeck nur selten eingesetzt. Manchmal zog sie den Autoreisezug Puttgarden-

Ejﬁg; vgnhPuttgarden bis Liineburg.. Einen festen Einsatz- und Laufplan gab es flir die DE 2000 in
nicht.

1971 endete die Anmietung dieser Lok durch die DB und sie wurde zundchst abgestellt. 1973 verkauften
Henschel und Siemens die DE-2000-Lok an die Westfdlische Landes-Eisenbahn GrbH (WLE), die sie unter
Betriebsnummer DE 0902 auf ihrem Streckennetz einsetzte. Das bis zur Einstellung des dortigen
Personenverkehrs im Jahre 1975 auch vor Reiseziigen. Im Oktober 1977 erlitt die WLE-Lok DE 0902

einen Unfallschaden, der seinerzeit zu jhrer dauerhaften Abstellung und Ausmusterung zwang.

Im Marz 1978 wurde der noch funktionsfahige Dieselmbtor in d. WLE-Hauptwerkstatt aus dieser

Lok ausgebaut und anschl. verkauft. Ihre anderen Teile wurden anschl. verschrottet.

Die neben stehenden
Bilder zeigen die
Henschel-Diesellok
DE 2000 im Sommer
1970 im Gelande

des Bw Libeck, wo
dieser Lokeinzel-
ganger wahrend
seiner kurzen
Lubecker Beheima-
tung meistens be-
schaftigungslos
herum stand. Auf
den genannten
Bildern zusammen
mit einer DB-
Kleinlok und vor
der Kulisse der im Sommerschlaf abgestell-

ten . seinerzeitigen Libecker Winter-Bahn= »
mobilitat in Form eines n1ima-Schneepflu=
ges, einer Dampf-Schneeschleuder und
mehrerer Heizwagen. Auch eine Reichs=
bahn-Diesellok der Baureihe V 180/118
fuhr damals am 'Lokexoten' DE 2000/

202 001 am Rande vom Bw Libeck vorbei,
was das untere Bild zeigt. Auf dem

Bild dariber ist auch einer der damals
noch in Libeck beheimateten Schienen-
busse zu sehen.

Fotos: Michael Hecht.




Das neben stehende Bild
zeigt nochmals die Hen=
schel-Lok DE 2000/202 001
im Sommer 1970 im Gelande
von ihrem damaligen Heimat-
Stutzpunkt, dem Bw Libeck,
wo diese Versuchslok am
rechten Bildrand erkenn-
bar ist. Im Hintergrund
pausiert eine DR-Diesel=
lok der Baur. V 180/118,
links ver1aBt ein Diesel-
triebzug der Baur. 613 den
Libecker Hbf auf seiner
Fahrt als Eiltriebwagen
von Kiel nach Liineburg
und daneben wartet eine
DB-Diesellok der Baur.

221 auf jhre Fahrt zum
Libecker Rbf, um dort
einen Gliterzug zu iiber-
nehmen.

1962 bauten ebenfalls die Henschel-Werke in Kassel eine zweimotorige und sechsachsige GroB-Diesellok mit
hydraulischer Kraftibertragung, die als V 320 001 bekannt wurde und deren Werdegang an anderen Stellen
dieser Folge vom 'LBE-Express' beschrieben ist. Auch sie blieb ein Einzelstiick, das immerhin zweiml eben-
falls in Libeck zu Gast war: Einmal im Mai 1963 mit einem Sonderzug, der zu den Ziigen der Vogelfluglinien-
Eroffnung gehdrte (Presse-Sonderzug) und ein zweites Mal zur Teilnahme an der DB-Fahrzeugausstellung

im Libecker Hbf am 13.12.2008 zur Erdffrung des elektrischen Eisenbahn-Fahrbetriebes in Liibeck. Zu

diesem Zeitpunkt war die o. a. Maschine bereits Bauzuglok der Firma Wiebe in deren gelber Unternehmens-
Farbgebung. Heute (2018) steht die ehem. Henschel-Versuchslok V 320 001 im Henschel-Museumr in Kassel.

Das neben stehende Bild
zeigt die 0. a. Ver=
suchslok als Wiebe-
Maschine in Libeck Hbf
am 13.12.2008 als Be-
standteil der damali-
gen DB-Fahrzeugaus=
stellung. Im Tinken
Bildteil ist d. ICE-
Triebzug 411 052 der
DB zu sehen, mit dem
der elektrische
Eisenbahn-Fahrbetr.
nach/von Libeck an
diesem Tag offiziell
eroffnet wurde.

Fotos: Michael Hecht.

Abgesehen von den-Gastspielen der beschriebenen Versuchs-Diesellokomotiven in der Trave-Hansestadt hatte
das dortige Eisenbahnwesen zeitweise eine besondere u. enge Bindung zum Lokhersteller Henschel in Kassel.
Vor allem die Lubeck-Biichener Eisenbahn (LBE) arbeitete umfangreich mit diesem Unternehmen zusammen. Die
LBE TieB hier 1934 einen anschliefend erfolgreich von ihr eingesetzten Dampftriebwagen bauen. 1936/37
dann auch die beriinmten drei Schnellfahr-Dampflokomotiven des Micky-Maus-Typs, die zusammen mit fur
diese Maschinen entwickelten Neubau-Doppelstockwagen fiir kiirzeste Fahrzeiten im Reisezugverkehr der
Strecke Hamburg-Libeck sorgten. Die Reichsbahn, die die LBE am 1.1.1938 ubernahm, konnte sich mit

allen o. a. Henschel-Triebfahrzeugen der LBE nicht recht anfreunden und musterte sie bald aus.

Michael Hecht.




LUBECKER

DOPPELSTOCKWAGEN AUF DEN

SPUREN DES 'KASSELER

BUNDESVERBANDSTAGES*

IN KASSEL |

Feke Ao dAdoAdodek Aok dkok ok ko -
Als der Doppelstockwagen Nr. TR S

Nr. 8 der ehem. Libeck-
Blichener Eisenbahn (LBE)
noch vom Verein Lubecker
Verkehrsfreunde e. V. (VLV)
eingesetzt wurde (1978-
2011) besuchte dieses Fahr-
zeug auch mehrere Male
Kassel. So kam dieser
histor. Doppeldecker am
7.10.1983 als Sonderwg.

im DB-Zug E 3217 (Kiel-
Lubeck-Luneburg-Uelzen-
Gifhorn-Braunschweig-

Bad Harzburg-Kreiensen-
Gottingen—Kassel) von Libeck nach
Kassel, wo der ex-LBE-DW 8 oben am
genannten Tag im Hbf der Nordhessen-
Metropole zu sehen ist.

Der ehem. LBE-Doppeldecker DW 7 hatte
hier sogar zeitweise seine Heimat.

Er diente nach seiner DB-Ausmusterg.
von 1978 bis 1982 als Bereisungswagen
auf den Werkbahngleisen des VW-Werkes
in Baunatal bei Kassel. Damals prasen-
tierte er sich in der blauen Farbgebg.
aller WW-eigenen Schienenfahrzeuge.
Als 'W-Doppeldecker’ ist dieser Wg.
auf dem neben stehenden Bild am
26.4.1981 auf einer Fahrzeugaus- P < _
stellung in Baunatal zu sehen, wo €r

damals zusammen mit der Diesellok V 166 aer Kassel-Naumburger Eisenbahn (KNE) prasentiert wurde. Ein Umbau des
ehem. LBE-Doppeldeckers Nr. 7 in Bremen zum Salonwagen im Jahre 1983 wurde nicht realisiert. Der Wagen kam da-
nach nach Hittfeld bei Hamburg, wo er im AuBengelande eines 'Teleformuseums' stand. Dort wurde der genannte
LBE-Doppeldecker am Beginn der 1990er Jahre Opfer eines Brandes, der ihn vollig zerstorte.

Sein Bruder, DW 8, kam im Sept. 2003 als VLV-Fahrzeug durch eine VLV-Sonderzugreise nochmal fur mehrere Tage
nach Kassel, wo er am 18.9.2003 mit der HC-Dampflok 206 auf der KNE-Strecke nach/von Naumburg fuhr.

Zusammen mit
dieser Lok
ist LBE-DW 8
am 18.5.2003
im KNE-Bhf.
Ks1-WiThelms=
hohe zu_sehen.

Fotos:
Oben +
Unten = -
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TAGES' IN BAD HERSFELD U.
UMGEBUNG

Felckdckicicdckickcickcicicckcickcicidckcdck

An 15.11.1986 (SA) bereis-
te der VLV-Doppelstockwg.
(ehem. DW 8 der Libeck-
Blichener Eisenbahn/LBE)
im Verlauf einer damali-
gen VL.V-Wochenendreise
nach Niirnberg auch die
Eisenbahnstrecke Bad
Hersfeld-Schenklengsfeld,
auf deren Gleis am
6.5.1978 (SA) ebenfalls
der Sonderzug 'Herkules-
Express' der Kasseler
BDEF-Tagung 1978 ge-
rollt war. Die Hersfelder Kreisbahn
(HKB), zu der die genannte, auch
als 'So] ztalbahn' bezeichnete
Strecke 1978 gehdrte, hatte sich
inzwischen (am 1.1.1984) in die
Hersfelder Eisenbahn GrbH (HEG)
verwandelt. Die HEG setzte 1986
aber wie ihr Vorgangerbetrieb

HKB nach wie vor die ehem.
Henschel-Versuchslok V 320 001

als Lok Nr. 30 ein. Sie kam ahnl.
wie achteinhalb Jahre zuvor beim
0. a. BDEF-Sonderzug am 15.11.1986
auch fur die Beforderung des VLV-
Doppeldeckers von Bad Hersfeld
nach Schenklengsfeld und umgek. z. S : :
Einsatz. Auf dem oberen der beiden obigen Bilder sind d1e HEG-Lok 30 (ex V 320 001) und der VLV~Wagen (ex LBE-DW 8)
am 15,11.1986 im DB-Bhf. Bad Hersfeld zu sehen und auf dem Bild darunter im HEGBhf. Schenklengsfeld.

Fotos: Michael Hecht.

Heute (2018) gibt es die HEG nicht mehr und ihre Strecke Bad Hersfeld - Schenklengsfeld - Heimboldshausen ist 1angst
stillgelegt. Hauptaufgabe dieser Strecke war nach 1945 die Kaliabfuhr aus den Forderbetrieben im ostl. Hessen
{(in und um Philippsthal), die eisenbahnmissig durch die DDR abgeschnitten und dadurch auf der Schiene auf dem
Weg Uber Thiiringen nur noch schwierig erreichbar waren. Die o. a. Bahnlinie der HKB bzw. HEG sorgte hier fiir
groBe Erleichterung. Ab 1990 konnten die Kaliziige von den genannten Forderbetrieben aus wieder ungehindert und
problemlos durch das benachbarte West-Thiiringen hindurch rollen. Fiir den Kalizugverkehr auf der HEG-Strecke gab
es nun keinen Grund mehr, was der HEG die Existenzgrundlage entzog. Ihr Betrieb wurde am 31.12.1993 eingestellt,
ihre Strecke zum gleichen Zeitpunkt stillgelegt. Immerhin gab es hier bis zuletzt noch (wenn in der SchluBphase
auch nur noch sehr bescheidenenen) Plan-Personenverkehr. Im August 1999 wurde das Gleis auf dem 15 km Tangen
Abschnitt Bad Hersfeld-Schenklengsfeld abgebaut und auf der Trasse hier ein Radwanderweg (Solztalradweg) ein-
gerichtet. Zwischen Schenklengsfeld und Heimboldshausen blieb das Gleis der Solztalbahn Tiegen und im Sept.
2009 kaufte der Verein 'Fulda-Werra-Bahn e.V.' dieses 11 km lange und stillgelegte Bahnlinien-Teilstiick.

Der genannte Verein wollte hier danach einen Museumsbahnverkehr einrichten, wozu es aber nie kam. Im

Februar 2018 beschloss er den Verkauf des o. a., brach liegenden Teilstiickes an einen niederlandischen

Investor. Die HEG setzte zuletzt noch zwei 1988 gebaute und damals von ihr neu in Dienst gestellte MaK-
Lokomotiven ein, die 1994 verkauft wurden. Im HEG-Pv auf der Schiene fuhren bis zuletzt Schienenbusse.

Der dreiteilige ehem. HEG—Sch1enenbus—G11eder*zug, der in Deutschland ein Unikat darstellt, ist heute

noch bei der 'Hochwaldbahn' in Hermeskeil vorhanden, die diesen ungewdhnlichen Schienenbus irgendwann

einmal fur touristische Fahrten einsetzen michte.

Michael Hecht.




KASSELER SCHIENENVERKEHR ZWISCHEN 1978 UND 2003
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Im Hauptbahnhof von Kassel wuchs die Zahl der aus der DDR hierher kommenden bzw. von hier in die DDR
rollenden Schnellziige 1990 nach DDR-Grenzoffnung rasant. Ab Mai 1990 fuhren diese Zuge nach/v. Kassel
auch Uber die seit diesem Zeitpunkt nach jahrzehntelanger Unterbrechung wieder durchgehende Ver-
bindung von Nordhausen Uber Arenshausen und Eichenberg nach Kassel und umgekehrt. Diese Verbindung
benutzte am 17.7.1990 auch der oben abgebildete Schnellzug D 1053 (Kassel-Leipzig), den von Kassel Hbf,
wo dieser Sonderzug oben zu sehen ist, bis Halle/Saale die Reichsbahn-Diesellok 132 034 (Bw Nordnhausen)
beforderte. Nebenan ist in Kassel Hbf der Interregio-Zug IR 1775 (Hamburg-Altona - Konstanz) zu sehen,
den hier die DB-E11ok 111 170 Ubernommen hat, um ihn auf der 'Main-Weser-Bahn' von Kassel nach Frankfurt/M.
zu bringen. Interessanterweise handelt es sich bei der genannten und abgebildeten E11ck um eine Maschine
des Diisseldorfer S-Bahn-Verkehrs in dessen Farbgebung. Die Interregio-Zuge der DB benutzten den Hbf in
Kassel ab dem Sept. 1988. Die Reichsbahn-Diesellokomotiven der Baureihe 132 gehdrten hier im jeweiligen
Durchlauf Erfurt-Bebra-Kassel u. zur. sowie Halle-Nordhausen-Kassel u. zur. ab dem Frihjahr 1990 zum
taglichen und standigen Erscheinungsbild. Alles inzwischen schon langst wieder vorbei. Interregio-
Ziige sind in Kassel genauso wieder Geschichte wie DR-Diesellokomotiven. Kassel Hbf wird nicht mal
mehr von Fern-Reiseziigen (heute in Kassel samtl. ICE od. IC) beriihrt. Die hat man 1991 alle in den
Bhf. Kassel-Wilhelmshohe verlagert und aktuell (2018) wird der Hbf der Nordhessen-Metropole nur
noch von Personenziigen des Regional- und Lokalverkehrs benutzt. Es kommen auch nur noch wenige
ggkbespannte Ziige hierher. Inmerhin wird der o. a. Hbf auch von Ziigen der Kasseler Regio-Tram

nutzt.

Foto: Jens Krause.



Im August 2003 wurde die Kassel-Naumburger Eisenbahn (KNE) 100 Jahre alt.
Aus diesem Anlass pendelte seinerzeit der Museumsbahnzug "HESSENCOURRIER'
mit seiner Stammlok 206 (einer ehemaligen KNE-Dampflok) auf der Bahnlinie
Kassel-Naumburg zwischen Baunatal und Elgershausen. Im KNE-Betriebszen=
trum in Baunatal-GroBenritte fand eine Fahrzeugausstellung statt, an der
auch Dieseltriebwagen der Siid-Thiringen-Bahn und der zu den EVB gehOren-
den 'Nordseebahn' beteiligt waren.

‘ & : Der

f ' : | "HESSENCOURRIER'
- | am 23.8.2003

; im Bhf.

Elgershausen.

Rangierarbeiten
mit Lok 206

im o.a. Bhf.
vor der Kulisse
des reizvollen
Berglandes
zwischen

Kassel und
Naumburg.

Parade der
modernen Diesel-
triebwagen im
KNE-Betriebs=
hof GroBenritte
anl. der
Jubildumsfeier
'100 Jahre KNE'
am 23.8.2003:
508 103 d. KNE,
VT 103 der Siud-
Thiiringen-Bahn
und VT 104 der
Nordseebahn.

Fotosas
" Michael Hecht




Seit 1995 wird die Eisenbahnstrecke Kassel-Naumburg zwischen Kassel und der Nachbarstadt Baunatal von Eisen-
und StraBenbahnziigen gemeinsam benutzt.Hierzu wurden dieser Streckenabschnitt fur elektrischen StraBenbahn-
Fahrbetrieb und die hier eingesetzten StraBenbahnziige flir deren Einsatz auf Eisenbahngleis ausgeriistet.

Von Kassel”s Zentrum aus fahren seit dem 0. a. Zeitpunkt elektrische Stadtbahnziige des gemischten StraBen-
und Eisenbahnbetriebes bis Baunatal und umgekehrt. Aber auch die Eisenbahnziige rollen hier weiterhin auf
dem Gleis der Kassel-Nautburger Eisenbahn (KNE). Das sind Transportziige vom/zum W-Werk in Baunatal, die
mit KNE-Diesellokomotiven zwischen dem Rbf Kassel und Baunatal/VW-Werk pendeln. AuBerdem fahren im
Eisenbahnbetrieb des KNE-Streckenabschnittes Kassel-Baunatal auch immer mal wieder die Museumsbahnziige

vom 'HESSENCOURRIER' (HC), die mehrmals im Jahr von Kassel nach Naumburg und zuriick verkehren und dabei
stets von einer Dampflok befordert werden: Der Lok 206, die einst eine KNE-Maschine war und heute vom
HC-Museumsbahnbetrieb eingesetzt wird. Die unteren Bilder zeigen, wie der HC-Museumszug mit seinem
Dampfross 206 am 24.8.2003 auf der Bahnlinie Kassel-Naumburg am KNE-Betriebszentrum in Baunatal-
GroBenritte vorbei rollt. Hier endet auch der Fahrdraht des fiir StraBenbahnbetrieb mit Gleichstrom
elektrrifizierten Teilstlickes der o. a. Bahnlinie. In dem (1986 ertffneten und spdter erweiterten)

Gelande des KNE-BetriebszentrumsBaunatal-GroBenritte sind der KNE-StraBenbahnzug 474 und der Diesel-
triebwagen 508 103 zu sehen. Die KNE beteiligt sich auch heute (2018) noch am StraBenbahnbetrieb in

Kassel und Baunatal mit eigenen elektr. Ziigen. Der genannte und abgebildete Dieseltriebwagen gehort

zum Unternehmensverbund 'Hessische Eisenbahn' (HEB) und wurde zum Aufnahmezeitpunkt auf der DB-Strecke
Kassel-Bad Wildungen eingesetzt. Die Fahrzeugwartung erfolgte bei der KNE im Baunatal. Heute (2018) fahren
auf dieser Strecke die Ziige des DB-Tochterunternehmens 'Kurhessenbahn' und es erfolgt bei der KNE aktuell
keine VT-Wartung mehr. Fotos: Michael Hecht.




SONDERZUGGE NACH UND VON KASSEL
IM SPATSOMMER 2003
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Sonderzug 'VLV-HESSENCOURRIER' des Vereins Liibecker Verkehrsfreunde e. V.
(VLVY) auf seiner Fahrt von Liibeck nach Kassel am 18.9.2003 mit EVB-Diesel=
Tok 410 02 und dem VLV-Doppelstockwagen im Bhf. Warburg/Westf. Links im
Hintergrund ein DB-Wendezug, der einen Steuerwagen mit 'Karlsruher Kopf'
enthilt und als RE-Zug ebenfalls nach Kassel fahrt. Heute (2018) fahren
derartige Wendeziige nicht mehr auf der Strecke Warburg-Kassel. Hier
rollen jetzt DB-Triebziige, doppelstockige DB-Wendeziige sowie teilweise
auch Ziige der 'Regio-Tram' Kassel. Die Lok 410 02 (ehem. DB-Lok 211 330)
ist heute immer noch im Fahrzeugbestand der Eisenbahnen und Verkehrs-
betriebe Elbe-Weser GmbH (EVB). Der einstige VLV-Doppelstockwagen ge-
hort jetzt dem DB Museum und ist Standobjekt auf dessen Geldnde in
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Dieseltriebwagen T 103 der Stid-Thiringen-Bahn GmbH (STB) ver]éBt am
24.8.2003 als Sonderzug von Baunatal nach Meiningen nach seinem Be-

such der damaligen Feierlichkeiten zum 100-jahrigen KNE-Bestehen

die Nordhessen-Metropole Kassel und befindet sich gerade an der
Ubergangsstelle vom KNE- auf das DB-Gleisnetz in Kassel-Wilhelmshdhe,
auf der er soeben DB-Gleise und den DB-Bhf. Kassel-Wilhelmshdhe erreicht

hat.
Fotos: Michael Hecht.



