VLV-MEHRTAGESFAHRT 2003

Bereits im November 2002 begannen erste Vorbereitungen fiir die VLV-
Mehrtagesfahrt 2003. Thr generelles Ziel wurde die reizvolle Stadt Kassel und ihre
schone Umgebung und damit eine auch fiir den Schienenfreund liberaus interessante
Region. AuBerdem wurde in das Programm der o. a. Fahrt der Besuch des Dampflok-
Ausbesserungswerkes Meiningen aufgenommen und damit einem Wunsch
entsprochen, der von den Teilnehmern der VLV-Exkursionen in den vergangenen
Jahren oft geduBert wurde. Nun sollte er endlich verwirklicht werden.

Die VLV-Mehrtagesfahrt 2003 wurde von Donnerstag, d. 18. September 2003 bis zum
Sonntag, d. 21. September 2003 durchgefiihrt. Die einzelnen Fahrten dieser Reise
fanden sémtlich mit Sonderziigen statt. Die meisten dieser Zuge, die auf
Eisenbahngleisen rollten, bestanden wagenmifig aus dem VLV-Doppelstockwagen
und als Lok kam in vielen Fahrtbereichen der o. a. Reise eine Diesellokomotive der
Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH (EVB) zum Einsatz, wobei es
sich um eine ehemalige Bundesbahn-Maschine der Baureihe 211 handelte. Genau um
die ehemalige DB-Lok 211 330, die unter der Fabrik-Nr. 13 456 im Jahre 1962 bei der
Lokfabrik Jung gebaut wurde. 1992 wurde diese Maschine von der DB an die EVB
verkauft, wo sie zuniichst die Betriebsnummer 286 trug und schliefllich im vorletzten
Jahr die neue Betriebsnummer 410 02 erhielt.

Aber bevor sich die beschriebene Lok mit dem VLV-Doppelstockwagen auf die Reise
nach Kassel begeben konnte, waren dafiir und die sich anschlieBenden Tage noch eine
Menge an Vorbereitungen zu bewiltigen - und die hatten es teilweise erheblich in
sich!

Bei einigen Angelegenheiten kam der VLV-Vorbereitungsarbeitpls erfreuliche
Erleichterung eine umfangreiche Hilfe von Eisenbahn- und Nahverkehrsfreunde-
Vereinen aus Kassel entgegen. Hier unterstiitzten den VLV-Reisedienst die
Interessengemeinschaft  Nahverkehrsbetrieb Kassel e V., der Verein
HESSENCOURRIER e. V., die Eisenbahnfreunde Kassel e. V. - und hier insbhesondere
die Vorsitzenden der genannten Vereine: Klaus Peterzelka, Klaus Schulte und
Dr. Ullrich Huckfeldt.

Uberhaupt nicht gut verlief dagegen die Zusammenarbeit mit den Eisenbahnfreunden
Walburg e. V., deren umfangreiche Sammlung interessanter Schienenfahrzeuge der
VLV im Verlauf seiner diesjéhrigen Mehrtagesfahrt ebenfalls gerne besuchen wollte.
Diese Sammlung, zu der unter anderem 16 Wagen des ehemaligen DDR-
Regierungszuges gehoren, haben die Eisenbahnfreunde Walburg e. V. (EFW) im
Bahnhof Walburg dstlich von Kassel zusammengetragen. Dieser Bahnhof bildet den
heutigen Endpunkt der ehemaligen Durchgangs-Bahnverbindung Kassel - Eschwege,
auf deren dstlichem Restteil kein Zugverkehr mehr stattfindet.

Zuerst sah es mit einem VLV-Besuch in Walburg ganz gut aus. Die EFW é#nderten
hierfiir sogar den Termin ihres geplanten Bahnhofsfestes in Walburg. Doch dann
brach bei den EFW ein heftiger Vereinsstreit aus, in den der VLV mitten hineingeriet.
Auf einmal behauptete eine EFW-Mitgliedergruppe, die Fahrt eines VLV-Sonderzuges
nach Walburg sei technisch gar nicht moglich, wéhrend eine andere EFW-Gruppe
genau diese Aussage bestritt. Von einem Bahnhofsfest in Walburg war wegen
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allgemeinen Disputs tiberhaupt nichts mehr zu héren und ganz kurz vor dem Beginn
seiner Mehrtagesfahrt erreichte den VLV die Nachricht, dafl er per Sonderzug
Walburg wegen einer defekten Briicke nicht erreichen konnte.

Fiir Programmiénderungen war es da bereits zu spit, zumal den VLV-Reisedienst
inzwischen auch eine andere Sorge plagte, die aber fast zur Alltdglichkeit geworden
ist: Trotzdem die Fahrpléne fiir die Sonderziige der o. a. Fahrt vom VLV und seinem
EVU bei der DB Netz AG rechtzeitig beantragt worden waren, lagen die exakten
Zeiten  hierfiir wenige Tage vor Fahrtbeginn noch nicht vor. Die letzten
Fahrplanzeiten erhielt der VLV-Reisedienst erst im Verlauf der Fahrt telefonisch
und/oder per Fax. '

Unter der schlechten Arbeit der DB Netz AG litten auch die Unternehmen auflerhalb
der DB, auf deren Gleisen der VLV mit Sonderziigen seiner diesjihrigen
Mehrtagesfahrt zu Gast war: Bei der Kassel-Naumburger Eisenbahn GmbH (KNE)
verschob deren Mitarbeiter Sennhenn beispielsweise extra den Beginn seines Urlaubs
um zwei Tage, um die Fahrt von VLV-Sonderziigen im KNE-Bereich noch méglich zu
machen. Als er seinen Urlaub antreten wollte, lag ihm noch nicht eine DB-
Anschlufizeit vor. Die benétigte er aber fiir die Bearbeitung der von ihm zu
erstellenden Fahrpline. 48 Stunden vor Fahrtbeginn bettelte er deswegen noch bei
der DB Netz AG herum.

Auch der VLV-Reisedienst und seine Helfer bombardierten deren Frankfurter
"Servicecenter” (!!!!) mit Daueranrufen - beeindruckt war man hier nicht davon und
eine Mitarbeiterin kommentierte die Telefonate nur mit der Bemerkung: "DU

NERVST HIER!"

Wohlgemerkt, es handelt sich um ein SERVICECENTER, fiir dessen
Inanspruchnahme teuer bezahlt werden muf.

Der im o. a. "Servicecenter" gegeniiber dem VLV allerdings doch noch sehr bemiihte
Mitarbeiter Peter Miiller erbarmte sich dann aber der ganzen Angelegenheit und
kniete sich ernsthaft in sie hinein. Erschwerend kam hinzu, dafl inzwischen ein alter
Streit tiber die MaBe des VLV-Doppelstockwagens ausgebrochen war. Da alle die
Doppelstockwagen, die inzwischen von der DB in Dienst gestellt wurden, breiter und
hoher als das Normalprofil des DB-Netzes sind, kénnen sie an nicht allen Stellen
dieses Netzes eingesetzt werden. Bei Fahrplansachbearbeitern schrillen deshalb sofort
alle Alarmglocken, wenn sie davon erfahren, dall sie Fahrpldne fiir doppelstickige
Reisezugwagen aufstellen miissen: Die gelten fast immer als Fahrzeuge mit
LademaBiiberschreitung, sogenannte "Lii"-Sendungen. Die Betonung im letzten Satz
liegt auf dem Wortchen FAST; denn der VLV-Doppelstockwagen braucht als einziges
doppelstiockiges Personenfahrzeug auf dem DB-Streckennetz nicht als Lii-Sendung zu
fahren. Die Konstrukteure der LBE-Doppeldecker haben diese Fahrzeuge so geplant,
daB sie in Deutschland ohne profilméRige Einschrinkungen eingesetzt werden
konnen. Was erstaunlich ist, weil diese Wagen bei der LBE stets lediglich auf der
Bahnverbindung Hamburg - Liibeck - Travemiinde fuhren und damit auf einer festen
Strecke.
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Fiir den VLV ist die freiziigige LBE-Planung ein groBes Gliick, das ihn aber in der
Vergangenheit oft verlassen hat, weil viele der heutigen DB-Techniker an die
Profilfreibeit des VLV-Wagens nicht so recht glauben und sie zuweilen regelrecht
beschwérend davon iiberzeugt werden miissen.

So war es auch im Falle der VLV-Mehrtagesfahrt 2003, fir die der Expertenstreit
iiber die AuBenmaBe des VLV-Doppeldeckers seinen Weg bis in die hochsten DB-
Etagen fand.

Am Ende hatte man hier zumindest fiir den Einsatz des VLV-Wagens im Verlauf der
0. a. Fahrt keine Bedenken und endlich gab es griines DB-Licht fiir diese Fahrt.

Uber die Frage, wer denn hier nun eigentlich wen genervt hatte, konnte sich im VLV-
Reisedienst nicht viele Gedanken gemacht werden, weil nun schleunigst die
Teilnehmer der VLV-Mehrtagesfahrt 2003 iber die wichtigsten Einzelheiten der
bevorstehenden Reise nach Kassel unterrichtet werden mufiten. Es hatten sich fiir die
Teilnahme daran erfreulich viele Schienenfreunde angemeldet. Davon waren nicht
wenige Fahrgiiste solche, die eigentlich an fast allen Mehrtagesfahrten des VLV’s
teilnehmen; aber auch solche, die zum ersten Mal bei einer derartigen Fahrt dabei
waren. Dazu gehorten auch drei Eisenbahnfreunde aus GroBbritannien! Vertraut
waren dagegen bereits alle drei schwedischen Fahrtteilnehmer.

Der Reisebeginn riickte nun immer néher und wurde auch nicht durch einen Ausfall
des VLV-Doppelstockwagens getriibt. Dessen Hauptuntersuchung bei den OHE in
Celle wurde zwar erst relativ kurz davor beendet; aber der VLV-Wagen kehrte frisch
abgenommen rechtzeitig nach Liibeck zuriick (siehe Ausgabe Nr. 230 von VLV
AKTUELL).

Die Lok, die ihn im ersten Fahrtstrecken-Abschnitt der VLV-Sonderzugreise nach
Kassel ziehen sollte, war, wie schon auf Seite 4 beschrieben, die EVB-Maschine
410 02.

Diese Lok verlie ihren Heimatstiitzpunkt in Bremervirde am Nachmittag des
17.09.2003 (Mi) und fuhr von hier aus vereinigt mit dem planméfligen EVB-
Personenzug 82 527 zunichst iiber Harsefeld nach Buxtehude, wobei der genannte
Personenzug aus dem EVB-Dieseltricbwagen T 151 bestand.

Von Buxtehude aus gelangte die EVB-Lok 410 02 dann alleine iber Hamburg und Bad
Oldesloe nach Liibeck, wo sie noch am Abend des 17.09.2003 auf Gleis 42 mit dem
VLV-Doppelstockwagen zusammengekuppelt wurde.

Beide Fahrzeuge wurden dann am Morgen des folgenden Tages rechtzeitig im
Liibecker Hauptbahnhof bereitgestellt. Hier begannen sie um 6.30 Uhr mit 13
Minuten Verspitung die gemeinsame Reise nach Kassel, wobei der erste Sonderzug
der VLV-Mehrtagesfahrt 2003 den Namen "VLV-HESSENCOURRIER" trug.

Der rollte bei bestem, sonnigem Spétsommerwetter zunichst von Liibeck nach

Hamburg. Um es gleich vorweg zu nehmen: Dieses schone Wetter mit warmen
Tagestemperaturen begleitete den gesamten Verlauf der VLV-Mehrtagesfahrt 2003!
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Leider konnte ihr erster Sonderzug in Hamburg wegen entsprechender
Gleisbesetzungen den Hauptbahnhof nicht benutzen. Die wegen Bauarbeiten tiber
Uelzen und Salzwedel umgeleiteten Fern-Reiseziige nach/von Berlin banden in
Hamburg Hbf zusitzliche Gleiskapazititen, so daB hier fiir den "VLV-
HESSENCOURRIER" kein Platz war. Der wurde iiber die Giiterumgehungsbahn und
die siidliche Oberhafenbriicke direkt von der Strecke Liibeck - Hamburg auf die Gleise
stidlich der Elbe geleitet und hielt zum Einstieg fir die meisten Hamburger
Reiseteilnehmer in Hamburg-Harburg.

Danach setzte der o. a. Sonderzug seine Fahrt tiber Hittfeld, Buchholz/Nordheide,
Tostedt, Rotenburg/Wiimme, Verden/Aller, Nienburg/Weser und Wunstorf nach
Hannover fort, wo im Hauptbahnhof weitere Reiseteilnehmer einstiegen. Auch der
bekannte hannoversche Eisenbahnfreund und langjéhrige ehemalige BDEF-
Vorsitzende Wolfgang Schacht lieB es sich nicht nehmen, in Hannover den VLV-
Sonderzug nach Kassel kurz personlich zu begriiflen.

Von Hannover fuhr dieser Sonderzug weiter nach Hameln. Bis hierher kam bereits
Dr. Ullrich Huckfeldt aus Kassel entgegen. Er war nicht nur Reiseteilnehmer, sondern
fungierte auch als sachkundiger Reisebegleiter, der den anderen Fahrgisten iiber den
(stets bestens funktionierenden) Bordlautsprecher des VLV-Wagens interessante
Einzelheiten zu seiner Wahlheimat Kassel und ihrer schénen Umgebung iibermittelte.

Ulli Huckfeldt wurde bereits in seiner Funktion als Vorsitzender der
Eisenbahnfreunde Kassel e. V. (EFK) erwihnt. Berithmt sind auch seine exzellenten
Schwarz-Weil-Fotos. Weniger bekannt ist die Tatsache, dal er bis 1984 als aktiver
Eisenbahnfreund in seiner damaligen Heimat Hamburg wirkte und damals an vielen
VLV-Exkursionen teilnahm. Aber auch nach seinem Umzug nach Kassel fihrt er
immer mal wieder in VLV-Sonderziigen mit und wihrend der diesjdhrigen VLV-
Mehrtagesfahrt war er an allen Tagen dabei - sowohl als reguldrer Reiseteilnehmer
als auch als umfangreicher Helfer der Reiseleitung. Schon vor dem Beginn dieser
Fahrt hatte Ullrich Huckfeldt vor Ort in Kassel bei den Vorbereitungen geholfen.

Mit ihm kam in Hameln am 18.09.2003 schon ein Stiick Kassel entgegen und in froher
Erwartung wurde fiir alle Fahrgiste bei der anschlieBenden Fahrt durchs
Weserbergland die Reise mit dem traditionellen Begriilungsschluck im Restaurations-
und Gesellschaftsabteil des VLV-Wagens eroffnet.

Als einem wenig spéter schwarz vor Augen wurde, waren dies nicht die Auswirkungen
des BegriiBungsschlucks, sondern es war die Finsternis des Rehberg-Tunnels kurz vor
Altenbeken.

Am dortigen Bahnhof vorbei fuhr der Sonderzug "VLV-HESSENCOURRIER" durch
die bekannte, von planméBigen Reiseziigen nicht mehr benutzte "Altenbekener Kurve”
direkt auf die Bahnlinie Altenbeken - Warburg, die im vergangenen Jahr ihren
150. Geburtstag feierte. Mit einem groBen Fest in Altenbeken, dafl der VLV-Wagen
leider nicht besuchen konnte, weil er zu diesem Zeitpunkt zur HU in Celle weilte.



Einige Wochen nach der Jubildumsfeier befuhr der VLV-Doppeldecker nun die
150-jahrige Strecke und das zum letzten Mal; denn die meisten Steigungs- und
Gefillebereiche der Bahnlinie Altenbeken - Warburg sind durch einen neuen Tunnel
ersetzt worden, der am 14.12.2003 in Betrieb genommen wurde. Dieser Neubautunnel
darf nur von Fahrzeugen mit Notbremsiiberbriickung (NBU) benutzt werden. Der
VLV-Wagen gehort nicht zu diesen Fahrzeugen und rollte deshalb am 18.09.2003 zum
letzten Mal iiber die Strecke Altenbeken - Warburg und zugleich zum letzten Mal tiber
den Kamm des Eggegebirges; denn die vor allem aus Dampfloktagen beriihmten
Gleise werden an dieser Stelle durch den neuen Tunnel iiberfliissig.

Ein sich an die Fahrt iibers Eggegebirge anschlieBender Fotohalt des Sonderzuges
"VLV-HESSENCOURRIER" im Bahnhof Warburg erinnerte den Chronisten an ein
Bahnhofsfest an gleicher Stelle vor genau 20 Jahren, an dem der VLV-Doppeldecker
damals teilnahm und an einen gewissen "Hofrat Becker”, der das VLV-Mitglied
"Niiieeelsssonnn" damals in Warburg aufs allerherzlichste begriiite. Derweil saflen
zwei andere VLV-Mitglieder bei einem Warburger Damenfriseur und lieBen sich nach
einem intensiven BegriiBungsabend den Kopf waschen. Das es ein Damenfriseur war,
hatten sie gar nicht gemerkt ...

Aber aus den Erinnerungen des Herbstes 1983 ging es schnell wieder zuriick in die
Realitdt des 18.09.2008 und in der kam die nordhessische Metropole Kassel immer
ndher. Den Weg in den dortigen Hauptbahnhof fand der "VLV-HESSENCOURRIER"
auf der ungewéhnlichen und interessanten Route durch den Rangierbahnhof
hindurch.

Im Hauptbahnhof-Vorfeld griiiten die abgestellten stralenbahndhnlichen Ziige der
SAARBAHN, die als Mietfahrzeuge bis zum Juni 2003 auf den DB-Gleisen als "Regio-
Tram" zwischen Kassel und Warburg pendelten, dann aber wegen eines technischen
Fehlers abgestellt und durch herkommliche Zugeinheiten ersetzt werden mufiten.

Auf der anderen Seite machten Pfiffe deutlich darauf aufmerksam, daB die Lok
erschien, die den Sonderzug "VLV-HESSENCOURRIER" fiir seine Weiterfahrt in
Kassel iibernehmen sollte. Bei dieser Maschine handelte es sich um die ehemalige Lok
206 der Kassel-Naumburger Eisenbahn (KNE), eine kriftige Tender-
Dampflokomotive, die zum serienmiflig nie verwirklichten Bautyp ELNA 6 gehorte.
Die KNE beschaffte einige dieser starken, aber dennoch formschiénen E-gekuppelten
Maschinen in den zwanziger Jahren und weil sie sich gut bewihrten, lieferte die
Miinchener Lokfabrik Krauss-Maffei AG 1938 und 1941 nochmal zwei Maschinen des
gleichen Typs an die KNE. Eine von ihnen war die Lok Nr. 206, die die KNE
immerhin bis 1970 einsetzte. ‘

Danach wurde sie ein Lokdenkmal, bis sie der Verein "HESSENCOURRIER e. V."
(kurz HC) 1983 "vom Sockel” holte und wieder betriebsfihig herrichtete. Unter ihrer
alten KNE-Betriebsnummer 206 befordert die beschriebene Lok seit 1985 Ziige, die
der HC zwischen Kassel wund Naumburg auf der KNE-Strecke im
Museumsbahnverkehr einsetzt. Derartige Ziige rollen hier bereits seit 1972. Der
reguldre Personenverkehr auf der Schiene nach/von Naumburg bei Kassel wurde am
04.09.1977 eingestellt.



Naumburg bei Kassel war am 18.09.2003 auch das Ziel des Sonderzuges "VLV-
HESSENCOURRIER", dessen Name sich von den im Kreis der Museums- und
Touristikbahnen sehr bekannten historischen HC-Ziigen auf der KNE-Strecke
ableitete. :

Aber erstmal rollte der o. a. VLV-Sonderzug in den Hauptbahnhof von Kassel hinein,
der bekanntlich eine Kopfstation ist, weshalb hier auch der "VLV-
HESSENCOURRIER" zum ersten Mal seit Liibeck seine Fahrtrichtung wechselte.

Seit der Eréffnung der Schnellfahrstrecke Hannover - Kassel - Wiirzburg vor
zwolfeinhalb Jahren spielt der Kasseler Hauptbahnhof fiir den Fern-Reisezugverkehr
keine Rolle mehr. Der wird in Kassel heute vollstindig iiber den eher peripher
gelegenen Bahnhof Wilhelmshohe abgewickelt. Kassel Hbf dient heute aber noch
umfangreich dem regionalen Personenverkehr der Eisenbahn und wurde ganz im
Geist der "Documenta”-Stadt Kassel zum "Kultur-Bahnhof" umgestaltet.

Einst eine Hochburg der Dampfrisser, endete der planméflige Dampflokbetrieb im
Kasseler Hauptbahnhof bereits vor 80 Jahren - genau am 02.06.1973.

Danach verirrten sich Dampflokomotiven hierher nur noch in Sonderfillen und mit
Sonderziigen. Das war auch am Mittag des 18.09.2003 der Fall, als die Dampflok 206
des HC in Kassel Hbf den Sonderzug "VLV-HESSENCOURRIER" zur Weiterfahrt

nach Naumburg iibernahm.

Mit dieser Dampflok war auch der 1. Vorsitzende des HC, Klaus Schulte, gekommen,
der genau wie Ullrich Huckfeldt im VLV nicht unbekannt ist. Klaus Schulte fungierte
nun auch fiir den weiteren Verlauf der VLV-Fahrt nach Naumburg als Zugfiihrer.

Hier in Kassel Hbf stiegen auch noch weitere Teilnehmer der VLV-Mehrtagesfahrt
2003 ein und so verliel diesen Bahnhof ein doch recht gut gefiillter Sonderzug unter
Volldampf. Die EVB-Diesellok 410 02 verblieb hier in Kassel Hbf.

Auf DB-Gleisen dampfte der "VLV-HESSENCOURRIER" zunéchst zum ICE-Bahnhof
Kassel-Wilhelmshéhe, wo er auf die angrenzenden Gleise der Kassel-Naumburger
Eisenbahn GmbH (KNE) iiberging und in deren Bahnhof Kassel-Wilhelmshshe Siid
erstmal eine Pause einlegte.

In diesem Bahnhof, den die KNE selbst nicht mehr benutzt, beginnen und beenden die
HC-eigenen Ziige ihre Fahrten nach/von Naumburg. Auch ein Teil der HC-Fahrzeuge
ist hier abgestellt. Insbesondere die Personenwagen, bei denen es sich samtlich um
historische Fahrzeuge handelt, meistens solche mit preuBischer Geschichte.
Insgesamt verfiigt der Verein HESSENCOURRIER e. V. iiber

6 Dampflokomotiven (davon drei betriebsfihig, drei abgestellt)
1 Diesellok (betriebsfihig)
3 Klein-Diesellokomotiven (alle betriebsfihig)
1 Motordraisine (VW-Bus, betriebsfihig)
1 Klv-Fahrzeug (Arbeitsfahrzeug, betriebsfihig)
17 Personenwagen (15 betriebsfiihig, zwei abgestellt)
3 Packwagen (zwei betriebsfihig)
19 Giiterwagen (fiinf betriebsfihig) - 6 ~



Damit besitzt der Verein HESSENCOURRIER e. V. 51 Fahrzeuge.

Einige dieser Fahrzeuge konnten wihrend des Aufenthaltes des Sonderzuges "VLV-
HESSENCOURRIER" im Bahnhof Kassel-Wilhelmshohe Siid besichtigt und
fotografiert werden.

In diesem Bahnhof wurde auch das Gepick der Sonderzug-Fahrgiste aus dem VLV-
Doppeldecker ausgeladen, die ihre Teilnahme an der VLV-Mehrtagesfahrt 2003 mit
Ubernachtungen gebucht hatten.

Es waren die meisten Teilnehmer und "Packmeister" Peter Rentzsch stand deshalb
vor einer ganz schénen Ansammlung von Taschen, Koffern und anderen Behiéltnissen,
die er anschlieBend mit einem Last-Taxi vom Bahnhof Kassel-Wilhelmshdhe Stid ins
nahe InterCity Hotel, dem Ubernachtungsquartier der o. a. Reise brachte.

Die anderen Reiseteilnehmer setzten sich inzwischen im Sonderzug "VLV-
HESSENCOURRIER" in Bewegung, um auf die Héhen der Bergketten zu rollen, die
sich westlich der Stadt Kassel erstrecken. Dazu gehért auch der bekannte
Habichtwald.

Die KNE-Strecke weist mehrere Steigungsbereiche auf. Noch auf dem Gebiet der
Stadt Kassel steigt sie stdndig an. Auf dem Streckenabschnitt von Kassel-
Wilhelmshéhe bis in Kassels Nachbarstadt Baunatal rollen mehrmals am Tag
Giiterziige vom VW-Werk in Baunatal, die von einer der beiden KNE-
Diesellokomotiven gezogen werden. In den sechziger Jahren bei Deutz gebaut, wurden
diese Maschinen 1985 und 1986 bei den Henschel-Werken in Kassel vollig
modernisiert, was fast einem Neubau gleichkam.

Die Beforderung der VW-Ziige ist die einzig verbliebene, aber sehr lukrative
Einnahmequelle fiir den KNE-Giiterverkehr auf der Schiene. Im Bahnhof Baunatal
befindet sich die Ubergabestelle zwischen der Werkbahn des dortigen VW-Werkes und
der KNE. Diese Werkbahn verfiigte ja von 1978 bis 1982 iiber den (heute nicht mehr
existierenden) Doppelstockwagen Nr. 7 der ehemaligen Liibeck-Biichener Eisenbahn,
der in Baunatal auf dem umfangreichen Werkbahnnetz des VW-Werks als
Bereisungsfahrzeug fiir Gruppen eingesetzt wurde.

Aber das ist lange her und so war es eine Raritét, als am 18.09.2003 in Baunatal mit
dem "VLV-HESSENCOURRIER" wieder einmal ein LBE-Doppeldecker auftauchte.
Als Wagen Nr. 8 immerhin der direkte Bruder des fritheren VW-Personenwagens mit
zweil Etagen. '

Der LBE-Wagen Nr. 8 ging am 18.09.2003 in Baunatal nicht auf die Gleise der VW-
Werkbahn iiber, sondern blieb auf der KNE-Strecke, die zwischen dem VW-Werk und
dem Bahnhof GroBenritte in den Jahren 1993 - 1995 so ausgebaut wurde, dall hier
nun Ziige der Eisenbahn und Strafenbahn gemeinsam fahren konnen! Hierfiir wurde
der KNE-Streckenabschnitt Baunatal VW-Werk - Baunatal Mitte - GroBenritte fiir
den elektrischen Gleichstrom-Fahrbetrieb der Kasseler Stralenbahn hergerichtet und
die Kasseler Verkehrs Gesellschaft (KVG) setzt nun seit 1995 Straflenbahnziige ein,
die auch auf Eisenbahngleisen fahren konnen. Sie erreichen den o. a. KNE-
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Fotos:

_Andrea Hammer.

Den oben gezeigten Bnhf. der Kassel-Naurburger Eisenbahn GmbH (KNE) in Kassel-Wilhelmshthe gibt es
heute (2018) nicht mehr. Die Museumsbahn-Ziige vom 'HESSENCOURRIER' beginnen ihre Fahrt nach Naume
burg Jetzt in dem an der KNE-Strecke Tiegenden Kasseler Technologiepark Marbachshthe und beenden
sie hier von Naumburg her auch. Das Gelande des einstigen und oben teilweise abgebildeten KNE-
Bahnhofes in Kassel-Wilhelmshihe wurde in StraBen- und Parkplatzflachen umgewandelt. Gleise,
Schienen und Bahnanlagen gibt es an der oben abgebildeten Stelle heute nicht mehr.



Sonderzug
'"VLV-HESSENCOURRIER'
lunterwegs zwischen
: Kassel und Naumburg.

-Und wahrend des
(Aufenthaltes im
Bahnhof Naumburg.

Fotos: }
Michael Hecht.




Streckenabschnitt direkt von Kassels Zentrum her, daf dadurch im OPNV mit dem
Zentrum der Nachbarstadt Baunatal optimal verbunden ist. Gleichzeitig ist dadurch
auf ein Teilstiick der KNE-Strecke der regulire Personenverkehr zuriickgekehrt.

Besonders interessant ist es, wenn dieses Teilstiick von Eisenbahnfahrzeugen benutzt
wird, wofiir auch die Bahnsteige speziell eingerichtet sind. Und ein Hohepunkt ist es
jedes Mal, wenn eine der HC-Dampflokomotiven tiber das Gleis rollt, das sonst nur
von Straenbahnfahrzeugen befahren wird.

Am Nachmittag des 18.09.2003 dampfte eine HC-Lok erneut auf dem "Straflenbahn"-
Teilsttick Baunatal VW-Werk - GroBenritte. Diesmal die Maschine 206, die hier schon
ihren Qualm in den nordhessischen Himmel schickte, als noch niemand ahnte, dafl an
dieser Stelle einmal StraBenbahnziige rollen wiirden. Am o. a. Nachmittag schleppte
die Dampflok 206 nicht die tiblichen HC-Personenwagen durch Baunatal, sondern den
VLV-Doppelstockwagen iiber dessen Héhe man sich bei der KNE kaum Sorgen
gemacht hatte

In GroBenritte am Westrand der Stadt Baunatal endet nicht nur der KNE-
Streckenabschnitt fiir den gemeinsamen Eisen- und StraBenbahnbetrieb, sondern hier
besitzt die KNE auch seit 1986 ihr zentrales, damals neu eriffnetes Betriebswerk mit
Werkstatt. Es  ersetzte mit moderner Fahrzeughalle die bisherigen
Lokschuppenanlagen in Kassel-Wilhelmshéhe und Naumburg, die aber heute noch
vom HC genutzt werden.

Die KNE konnte im vergangenen Jahr auf ihr 100-jéhriges Bestehen zuriickblicken.
Im Schienenverkehr ist sie heute nur noch im Bereich der Stidte Kassel und Baunatal
tatig. Auf dem Streckenabschnitt GroBenritte - Naumburg fahren im Bereich der
KNE-Strecke nur noch die Ziige des "HESSENCOURRIERS".

Der HC ist deshalb seit 1993 auch fiir die gleis- und oberbautechnische Unterhaltung
und Pflege dieses Streckenabschnittes titig. Eine gewaltige Aufgabe fiir den Verein,
die grofle Anforderungen an seine Mitglieder stellt und hohe Kosten erfordert. Gerade
in jingster Zeit sind im HC im Zusammenhang mit dieser Aufgabe ernste Sorgen
aufgetaucht.

Zwischen GroBenritte und Naumburg sind umfangreiche Bauarbeiten fiir den
weiteren Erhalt des Gleises auf diesem 23 Kilometer langen Streckenteilstiicken
notwendig. Nach ersten Berechnungen erforderten sie Kosten in Hihe von 465.000 €.

Summen, die der HC aus eigenen Mitteln nicht aufbringen kann. Entsprechende
Zuschtisse sind aber im Moment véllig ungewiB und so kénnte das (noch) fehlende
Geld fiir die Gleissanierung das Ende fiir "Hessenserste Museumsbahn" (wie sich der
HC angesichts des Alters seiner Museumsbahn auch nennt) bedeuten.

Damit wiirde aber nicht nur eine der #ltesten, sondern auch eine der schonsten
Museumsbahnen in Deutschland verschwinden.
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Wie schon die Strecke des "HESSENCOURRIERs" ist, davon konnten sich am
18.09.2003 auch die Fahrgiste des Liibecker HC-Ablegers iiberzeugen. In vielen
Kurven windet sich die Bahnlinie nach Naumburg an den Berghingen entlang. Die
Erbauer dieser Bahnlinie wollten ihre Errichtung so sparsam wie moglich gestalten
und so kam es, daBl noch heute 16 Kilometer der insgesamt 33 Kilometer langen
Eisenbahnstrecke Kassel - Naumburg in Kurven verlaufen(48 % der Gesamtstrecke).
Der héchste Punkt dieser Strecke liegt mit 403,83 Metern in der Nihe der Ortschaft
Hoof.

Um ihn zu erreichen, muBte sich die Dampflok 206 auch mit dem VLV-
Doppelstockwagen ganz schion anstrengen. Im gesamten Verlauf seiner Fahrt tiber die
Bahnlinie Kassel - Naumburg boten die begleitenden HC-Mitglieder den Fahrgisten
des Sonderzuges "VLV-HESSENCOURRIER" einige sehr schéne und gelungene
Fotohalte, wie der HC diese Fahrt tiberhaupt bestens organisiert hatte.

Am Streckenendpunkt in Naumburg konnten die hier anwesenden HC-Fahrzeuge
besichtigt werden. Ebenso das kleine Museum, das im Gebiude des Naumburger
Bahnhofes seit 1995 von einem eigenen Verein betrieben wird und in gelungener
Weise mit allerlei Exponaten, Requisiten und Originalstiicken die interessante
Geschichte des Eisenbahnverkehrs zwischen Kassel und Naumburg zeigt. Selbst eine
Modellbahnanlage, auf der die gesamte KNE-Strecke nachgebildet ist, fehlt nicht.

Nach dem Besuch des Bahnhofes Naumburg dampfte die Lok 206 mit dem VLV-
Doppeldecker zurtick nach Kassel. Unterwegs besuchten einige Sonderzug-Fahrgiste,
den seit Kassel im Sonderzug "VLV-HESSENCOURRIER" mitfahrenden
Eisenbahnfreund Urs Kramer, der der Autor eines bekannten Buches zum Thema
Zuckerriibentransporte auf der Schiene ist. Er bot im o. a. Sonderzug letzte Exemplare
dieses inzwischen vergriffenen Buches an.

Auch im Restaurations- und Gesellschaftsabteil des VLV-Wagens wurde es nochmal
voll. Nachdem Peter Rentzsch voriibergehend die Rolle des Barkeepers mit der des
Packmeisters vertauscht hatte, versorgte Co-Keeper Robert Nordsiek die Géste alleine
mit Speis und Trank.

Aber ob nun mit oder ochne Getrinke - immer wieder fiel der Blick in die schone
nordhessische Landschaft, in der auch bald ein Gesamtblick auf die im Tal liegende
Stadt Kassel méglich wurde.

Die Fahrt iiber die schéne und interessante Bahnlinie Kassel - Naumburg war
zweifellos der erste groBe Hohepunkt der VLV-Mehrtagesfahrt 2003. Es ist sehr zu
hoffen und zu wiinschen, daf diese Bahnlinie in ihrer Gesamtlinge erhalten werden
kann und die Sanierung des Streckenabschnittes GroBenritte - Naumburg gelingt. Die
aktuelle Situation ist hier so, daB dieser Streckenabschnitt am 04.01.2004 bis zur
Beseitigung aller Schiden gesperrt wurde und dadurch momentan nicht befahrbar ist!
Nach allen Berechnungen miissen jetzt nur noch 90.000 € aufgewendet werden, um
hier wieder Ziige rollen zu lassen.
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Ubrigens wollte der VLV vor seiner Mehrtagesfahrt 2003 schon einmal die Bahnlinie
Kassel - Naumburg mit seinem historischen LBE-Doppeldecker besuchen. Das sollte
im Rahmen einer Zweitagesfahrt geschehen, die fiir den 14. und 15. August 1982
vorgesehen war. Dieser Besuch konnte dann aber doch nicht verwirklicht werden und
es dauerte danach tiber 20 Jahre bis der VLV-Doppelstockwagen am 18. September
2003 tatsachlich von Kassel nach Naumburg und zuriick rollte.

Auch auf seiner Riickfahrt von Naumburg gelangte er dabei in Kassel erstmal wieder
in den KNE-Bahnhof Wilhelmshéhe Siid, wo die meisten Fahrgiste des Sonderzuges
"VLV-HESSENCOURRIER" ausstiegen. Fast leer fuhr er noch mit der Dampflok 206
weiter bis zum Kasseler Hauptbahnhof, wo der VLV-Doppelstockwagen wieder an die
EVB-Lok 410 02 gehangt wurde, damit beide Fahrzeuge auf einem Seitengleis von
Kassel Hbf sicher iibernachten konnten.

Die Teilnehmer der VLV-Mehrtagesfahrt 2003, die fiir diese Fahrt auch
Ubernachtungen gebucht hatten, begaben sich zu Full vom KNE-Bahnhof Kassel-
Wilhelmshéhe Siid aus ins nahe Mariott Courtyard Hotel, wo schon ein reichhaltiges
Buffet mit allerlei warmen und kalten Leckereien auf sie wartete, Hohepunkt dieses
Buffets waren einige liebevoll zubereitete Eisspezialitdten.

Nach dieser guten Stérkung schloBf sich ein weiterer Kurz-FuBweg zum InterCity
Hotel Kassel an. In diesem gleich neben dem DB-Bahnhof Kassel-Wilhelmshohe
gelegenen Hotel fanden die drei Ubernachtungen der diesjdhrigen VLV-
Mehrtagesfahrt statt.

Schon der erste Tag dieser Fahrt war ein interessanter und schéner Teil einer
ungewdhnlichen VLV-Exkursion. Einige Teilnehmer beendeten ihn noch mit einem
"Gute-Nacht-Drink" an der Hotelbar.

Auch der zweite Tag dieser Exkursion war von schénem Wetter mit warmen
Temperaturen begleitet. Die Spiitsommer-Sonne schien schon frith auf die Herkules-
Statue, die sich als Wahrzeichen der Stadt Kassel hoch iiber deren Dicher erhebt und
ihre Besucher bereits von weitem begriifit.

Dazu gehirten im September 2003 auch die Teilnehmer der diesjihrigen VLV-
Mehrtagesfahrt, deren zweiter Sonderzug den Namen "VLV-HERKULES-EXPRESS"
trug. Dieser Name leitete sich nicht nur von Kassels Wahrzeichen ab, sondern er
stand auch im Zusammenhang mit den Kraftpaketen, die am zweiten Tag der VLV-
Mehrtagesfahrt 2003, dem 19.09.2003, besucht wurden. Namlich solchen aus Eisen
und Stahl: Dampflokomotiven.

Deren letztes grofles Ausbesserungswerk in Deutschland war am 19.09.2003 das Ziel
des Sonderzuges "VLV-HERKULES-EXPRESS": Das Ausbesserungswerk Meiningen.

Auch der o. a. Sonderzug bestand wagenmiBig aus dem VLV-Doppelstockwagen.
Zunéchst zog diesen Sonderzug aber keine Dampflokomotive, sondern die schon vom
Vortag her bekannte EVB-Diesellok 410 02.
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Der Sonderzug "VLV-HERKULES-EXPRESS" begann seine Fahrt am Morgen des
19.09.2003 um kurz nach 9.00 Uhr im Hauptbahnhof von Kassel, nachdem sich hier
seine Abfahrt aus betrieblichen Griinden verspétet hatte. An seiner Fahrt nahmen
auch mehrere Eisenbahnfreunde teil, die sich nur fiir die Mitfahrt nach/von
Meiningen angemeldet hatten oder generell nur an einzelnen Tagen der
beschriebenen VLV-Gesamt-Exkursion dabei waren.

Fiir die Mitfahrt im Sonderzug "VLV-HERKULES-EXPRESS" waren am frithen
Morgen des 19.09.2003 extra einige Eisenbahnfreunde aus Liibeck und Hamburg, ja
sogar aus Ostholstein mit planmé#Bigen DB-Reiseztigen nach Kassel angereist und
hatten dabei die exzellenten ICE-Verbindungen zwischen Hamburg und Kassel
genutzt. Sie erreichten den o. a. Sonderzug in Kassel Hbf oder Kassel-Wilhelmshihe.

In Kassel-Wilhelmshohe stiegen in diesen Sonderzug auch die Ubernachtungs-
Teilnehmer der VL.V-Mehrtagesfahrt 2003 ein.

AnschlieBend rollte der Sonderzug "VLV-HERKULES-EXPRESS" auf den Gleisen der
reizvollen Fuldatalbahn von Kassel nach Bebra. Wiahrend Ullrich Huckfeldt zwischen
seinen fachkundigen Lautsprecher-Erkldrungen Trdubchen eines Weines verteilte,
den er in Kassel selbst angebaut hat, zogen andere Fahrtteilnehmer aus dem nordlich
von Hessen gelegenen Nachbarland die etwas siileren Rebenerzeugnisse aus der
Flasche vor, die trotz frither Stunde bereits im Restaurations- und Gesellschaftsabteil
die Gliser fiillten und der Mairchenfigur "Rotkdppchen” eine besondere Note
verleihen.

Kein Mirchen war es, dafl der Sonderzug "VLV-HERKULES-EXPRESS" ab Bebra von
einer Dampflokomotive befordert wurde: Ungeduldig stand hier schon die Maschine
41 1144 -9 bereit, die heute die Interessengemeinschaft Werrabahn e. V. (IGE) betreut
und die von dieser riihrigen, in Eisenach ansidssigen Vereinigung betrieben wird. Die
IGE hat diese interessante, 1939 bei Schichau gebaute Lok nach langer Abstellzeit in
der ersten Hilfte des vergangenen Jahres wieder betriebsfihig herrichten lassen und
sie als betriebsfihige Maschine am 28.06.2003 erstmals wieder auf Fahrt gehen
lassen.

Stationiert ist die nun museal erhaltene Dampflokomotive 41 1144-9 im ehemaligen
Bahnbetriebswerk Eisenach, wo die IGE auch ihre anderen Fahrzeuge pflegt und
unterhélt. Von hier aus fuhr die genannte Lok am Morgen des 19.09.2008 alleine nach
Bebra, um hier den Sonderzug "VLV-HERKULES-EXPRESS" zu iibernehmen. Die
EVB-Diesellok 410 02, die diesen Sonderzug von Kassel nach Bebra gebracht hatte,
setzte sich an sein Ende, um sich bis Eisenach als Schlulfahrzeug mitschleppen zu
lassen. Die Fiihrung des o. a. Sonderzuges iibernahm die Dampflok 41 1144-9. Sie zog
im immer wieder interessanten Bebraer Personenbahnhof die Blicke so auf sich, daf
man kaum die nur wenige Meter entfernt stehende DB-Diesellok 216 224 wahrnahm,
die sich immerhin als eine der letzten Lokomotiven ihrer Baureihe und eine der
letzten DB-Lokomotiven in beige-blauer Farbgebung prisentierte.
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Mit weiterer Verspdtung verliel der Sonderzug "VLV-HERKULES-EXPRESS" den
ehemaligen Grenzbahnhof Bebra. Mit Bravour und Volldampf brachte ihn 41 1144-9
iiber die Honebacher Rampe in den Hénebacher Tunnel und anschlieBend ins
Bundesland Thiiringen hinein, wo zunéchst im Bahnhof der Wartburg-Stadt Eisenach
ein weiterer Aufenthalt folgte.

Die Dampflok 41 1144-9 muBte hier fiir die anschlieBende Fahrt vor dem o. a.
Sonderzug im ex-Bahnbetriebswerk gedreht wurden. Eine "falsch geparkte”
Baumaschine gestaltete diese Lokwendung nicht einfach und lieB die Verspitung des
Sonderzuges "VLV-HERKULES-EXPRESS" weitere Héhen erreichen. Die EVB-Lok
410 02 verlieB ihn hier in Eisenach und iiberlie ihn nun der 41 1144-9 als einziger
Lok.

Die brachte den beschriebenen VLV-Sonderzug von Eisenach aus zunichst an der
berithmten Wartburg vorbei nach Fértha hinauf, wo Reste von Ulbrichts beriihmter
Umgehungsbahn nach Gerstungen zu sehen waren. Im weiteren Verlauf der Fahrt auf
dem Gleis der sogenannten "Werrabahn" nach Meiningen wurden einige Fotohalte
eingelegt, in deren Verlauf teilweise auch mit planméiBigen Reiseziigen gekreuzt
wurde.

Seit dem 10.06.2001 wird der gesamte planmiBige Personenverkehr der Bahnlinie
Eisenach - Meiningen von der SUD-THURINGEN-BAHN MEININGEN GMBH (STB)
abgewickelt, die hierfiir Adtranz-Dieseltriebwagen des Typs RS 1 einsetzt.

Durch das Tal des Werra-Flusses hindurch erreichte der Sonderzug "VLV-
HERLKULES-EXPRESS" sein Ziel: Die im Stidwesten von Thiiringen gelegene Stadt
Meiningen, die fiir den Eisenbahnfreund durch ihr Dampflok-Aushesserungswerk
bekannt und interessant ist.

Auch die Passagiere des Sonderzuges "VLV-HERKULES-EXPRESS" besuchten diese
Dampflokschmiede. Ein 20-mintitiger Marsch durch heiBe Spatsommer-Sonne blieb
ihnen dabei nicht erspart; denn es war beim besten Willen nicht miglich, die
Fahrzeuge des o. a. Sonderzuges direkt in das Ausbesserungswerks-Gelinde zu
rangieren.

Erst wurde es abgelehnt, dann genehmigt, dann wieder abgelehnt, dann erneut
genehmigt und schlieflich nach Ankunft im Bahnhof Meiningen von der
Ausbesserungs-Werksleitung persénlich abgelehnt. Nur die Lok 41 1144-9 durfte
allein ins Ausbesserungswerk fahren. Der VLV-Wagen wurde im Bereich des
ehemaligen Bahnbetriebswerks Meiningen abgestellt, das heute von der STB zur
Pflege und Wartung ihrer Triebwagen genutzt wird.

Die Sonderzug-Fahrgiéiste muBten sich hingegen "per Pedes" durch eine zwar
restaurierte, aber doch recht 6de Gegend vom Bahnhof zum Ausbesserungswerk in
Meiningen begeben.

Hier erwartete sie dann aber eine sehr interessante und informative Fiihrung durch
die Anlagen und Hallen von Deutschlands letztem Dampflok-Ausbesserungswerk,
zugleich einer der letzten Einrichtungen dieser Art im gesamten Europa.
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Im Verlauf der Besichtigung war unter anderem die bertihmte Schnellfahr-Dampflok
18 201 zu sehen. Repariert wurde in einer Ausbesserungshalle auch der Kessel des
Adler-Nachbaues, wobei zu erginzen ist, dafl in VLV AKTUELL Nr. 229 auf Seite 7
unten links der Kessel dieses Nachbaus abgebildet ist und nicht der einer Tenderlok!

Wihrend der VLV-Visite in Deutschlands einziger Dampflok-Klinik fuhr auf deren
AuBengleisen die Lok 41 018 mit den Teilnehmern einer anderen Besichtigungsgruppe
hin und her. Die Ausbesserungswerk-eigene Maschine 50 3501 stand mit einem
Defekt in der Ecke und 41 1144-9 wurde fiir die Rickfahrt vor dem Sonderzug "VLV-
HERKULES-EXPRESS" restauriert.

Dessen Fahrgiste waren vom Ausbesserungswerk her zu FuB} lingst wieder am
Bahnhof, als hier endlich auch 41 1144-9 erschien, um den VLV-Wagen am Bahnsteig
bereitzustellen. Mit erneuter Verspitung verliel der Sonderzug "VLV-HERKULES-
EXPRESS" Meiningen, wodurch ein Unterwegs-Fotohalt in bestemm Sonnenlicht
ausfallen muBlte.

Ein weiterer Programmpunkt dieses zweiten Tages der VLV-Mehrtagesfahrt 2003
sollte aber auf jeden Fall stattfinden und fiel auch nicht aus: Die Bereisung der Giiter-
AnschluBBbahn nach Merkers durch den Sonderzug "VLV-HERKULES-EXPRESS".

Diese neun Kilometer lange AnschluB3bahn, die von Bad Salzungen an der Strecke
Eisenach - Meiningen ins Industrie- und Gewerbegebiet der Gemeinde Merkers-
Kieselbach fithrt, hat ihren Ursprung in einer 1920 erotffneten Giiterbahn, die
seinerzeit Bad Salzungen mit den auBlerhalb dieser Kreisstadt bei Merkers gelegenen
Betrieben des Kaliabbaus verband.

Kurz vor dem Ende des 2. Weltkrieges wurden grofle Teile der Reichsbank-
Goldreserven in den Kalistcllen von Merkers eingelagert. Es ist sehr gut moglich, dafl
hierfiir auch die Eisenbahn und die anschluBBbahn nach Merkers genutzt wurde. Nach
dem Einmarsch von US-Truppen in Thiiringen entdeckten diese schnell das hier
versteckte Gold und transportierten es ab.

Kurze Zeit spiter besetzte die Rote Armee das Gebiet um Merkers, das 1949 zur DDR
kam.

Die steigerte den Kaliabbau in und um Merkers umfangreich und nutzte fiir den
Kalitransport aus diesem Gebiet ausschliefllich die Eisenbahn. Auf der Anschluflbahn
von Merkers nach Bad Salzungen rollten dadurch noch mehr Ziige.

Fiir deren Beforderung stand ab 1955 auch die ehemalige Reichsbahn-Dampflok
95 007/II zur Verfiigung. Diese starke Maschine war 1940 von Krupp gebaut worden
und seinerzeit an die "Reichswerke Hermann Goring" in Salzgitter geliefert worden,
die sie als Werklok 7 einsetzten.

In den Wirren des 2. Weltkrieges gelangte die o. a. Lok in das Gebiet um Magdeburg.
Hier wurde sie 1945 unter der Betriebsnummer 95 007/II in den Maschinenpark der
Deutschen Reichsbahn aufgenommen, die sie zunidchst im Bahnbetriebswerk
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Nur ‘wenig beachtet
wahrend des Sonderzug-
aufenthaltes in
Bebra am 19.9.2003:
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blauen Anstrich.

Foto:
Peter Hamann.

Anmerkung 2018;

Die oben abgebildete Lok
216 224 st als Bundesbahn-
Maschine in alt-roter DB-
Farbgeb. auch noch an ande-
rer Stelle dieser Folge vom
LBE-Express zu sehen. Seit
2014 gehdrt diese Lok zur
Firma IGE in Hersbruck. Sie
setzt 216 224 vor Giiter-,
Bau- u. Uberfiihrungsziigen
und zuweilen auch noch vor
Sonder-Reiseziigen ein. Das
wieder in alt-roter DB-
Farbgebung !

Der Sonderzug
"WLV-HERKULES-
EXPRESS' auf der
Strecke Bebra-
Erfurt kurz

vor Eisenach

Foto:
Ralph Lobe.

+.. und auf
der Strecke
Eisenach -
Meiningen im
Bhf. Oberrohn.

Foto:
Michael Hecht.
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Prolstzella und dann im Thiiringer Wald vom Bahnbetriebswerk Suhl aus einsetzte.
Hier vor allem im Schiebedienst auf der Rampenstrecke nach Oberhof.

1955 verkaufte die DR die beschriebene Lok an das Kalikombinat "Werra" in Merkers.
Das gab ihr die Betriebsnummer 3 und setzte sie zur Beforderung der schweren
Kaliziige vom Grubenbahnhof Merkers nach Bad Salzungenr ein. AuBer der
ehemaligen DR-Dampflok 95 007 standen hierfiir noch zwei schwere Henschel-
Dampflokomotiven mit der Achsfolge E zur Verfiigung.

Ab dem Ende der sechziger Jahre wurden die Dampflokomotiven auf der Kalibahn
Merkers - Bad Salzungen nach und nach von Diesellokomotiven des Typs "V 60 D"
abgelost.

Die Dampflok Nr. 3, also die ehemalige DR-Lok 95 007/I1, wurde vom Kalikombinat
"Werra" 1973 in Merkers abgestellt und wenig spédter zerlegt. Die Lok besaB die
Achsfolge 1'D 1.

Nach ihrer Ausmusterung beforderten ausschlieBlich Diesellokomotiven d schweren
Kaliziige von Merkers nach Bad Salzungen, wo sie dann von DR-Lokomotiven zur
Weiterfahrt iibernommen wurden.

Nach der Wende und der Deutschen Einheit wurde der Kaliabbau im Umfeld von Bad
Salzungen und Merkers nach und nach vollig eingestellt. 8.000 Arbeitsplitze gingen
hier dadurch verloren und die Giiterbahn ins o. a. Abbaugebiet wurde tiberfliissig.
Ihre Anlagen und Gleise blieben zwar bestehen, verfielen aber mehr und mehr.

Ende 1995 erwarb die Landesentwicklungsgesellschaft Thiiringen mbH (LEG) das
gesamte 38 Hektar groBe Gelinde, auf dem frither die Kaliindustrie in Merkers ihren
Platz hatte. Verbunden damit ging auch die Anschluflbahn von Bad Salzungen hierher
auf die LEG tiber.

Die LEG wandelte das o. a. Geldnde, das sich 1995 nur noch als Industriebrache
prisentierte, in einen neuzeitlichen und modernen Industrie- und Gewerbepark um:
Hier wurden neue Betriebe und Unternehmen angesiedelt und 760 Arbeitsplitze
geschaffen.

Die Arbeiten fiir die Errichtung des Industrie- und Gewerbeparkes in Merkers wurden
iiberwiegend vom Wirtschaftsministerium des Freistaates Thiiringen sowie von der
Gemeinde Merkers-Kieselbach finanziert. Geleitet wurden sie von der
Entwicklungsgesellschaft Stidwest-Thiiringen mbH (ESW). Verbunden war mit diesen
Arbeiten auch eine komplette Sanierung und die teilweise Neugestaltung der Giiter-
Anschlulbahn von Bad Salzungen nach Merkers ins neue Industriegebiet. Die
Arbeiten hierfiir begannen am 21.07.2000.

Danach wurden bestehende Gleisbereiche der o. a. Bahn vollstindig erneuert. Drei
Kilometer Gleis wurden véllig neu an Stellen verlegt, wo bislang noch keine Schienen
lagen. Ebenso entstanden am Endpunkt der Giiterbahn von Bad Salzungen im
Industriegebiet Merkers neu eine Gleiswaage, ein Holz-Umschlagplatz, eine
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Halbschrankenanlage sowie eine Lokhalle. Zu Zeiten der alten Giiterbahn nach
Merkers muflten die Lokomotiven hier im Freien abgestellt werden.

Die Sanierung und der teilweise Neubau der Giiterbahn nach Merkers kostete
12,5 Mio. DM und wurde im Spidtsommer 2002 abgeschlossen. Ende August 2002
rollten hier die ersten Ziige. Als Bahnverlader betiitigten sich anschlieBend im
Industriegebiet Merkers die Firmen RVT Rohstoffverwertung Alsfeld mit einem
Wagenautkommen von 1.100 Wagen pro Jahr, Alta-West GmbH (500 Wagen pro
Jahr), Kali und Salz GmbH (100 Wagen pro Jahr) und RSB (Rationelle
Stahlbearbeitung).

Auch mehrere Ganzziige mit Holz fanden und finden ihren Weg auf die Giiter-
AnschluBlbahn nach Merkers, wo der véllig neue Verladeplatz optimale Gegebenheiten
fir den Holzumschlag bietet.

Insgesamt ist die o. a. Anschluflbahn fiir ein Verkehrsaufkommen von 500.000 t
Fracht jahrlich ausgelegt. 80.000 t Fracht rollen zur Zeit pro Jahr iiber ihr véllig
neues Gleis.

Die Durchfiihrung des Betriebes auf der Giiter-Anschlulbahn nach Merkers obliegt
der fiir den VLV ja alles andere als unbekannten PBSV Verkehrs GmbH, die hierfiir
bei der IGE Werrabahn e. V. deren Diesellok 2 angemietet hat. Diese Maschine gehort
zum DDR-Loktyp V 60 D und wurde 1976 unter der Fabrik Nr. 15 355 bei den LEW-
Werken gebaut.

Reiseziige befuhren die 0. a. Giiterbahn in alten und in neuen Zeiten extrem selten.
Veranstalter von Eisenbahnfreunde-Fahrten, insbesondere solche mit dem
Spezialgebiet "seltene Strecken" bemiihten sich vergeblich um eine Fahrt ins
Industriegebiet Merkers. Dem VLV wurde fiir den 19.09.2003 eine derartige Fahrt
erlaubt. Die war denn auch einer der groBen Héhepunkte der gesamten VLV-
Mehrtages-Exkursion 2003 und einige Teilnehmer fuhren im Sonderzug "VLV-
HERKULES-EXPRESS" nur wegen der Bereisung der Giiterbahn nach Merkers mit.
Es gab sogar Fahrgiste, die ihre Mitfahrt in diesem Sonderzug nur auf diese
Bereisung konzentrierten, in Bad Salzungen in den o. a. Sonderzug fiir die Fahrt nach
Merkers einstiegen und ihn in Bad Salzungen wieder nach dieser Fahrt verliefen!

Fir diese Fahrt verlieB auch die Dampflok 41 1144-9 den Sonderzug "VLV-
HERKULES-EXPRESS" in Bad Salzungen. Fir die Weiterbeférderung ins
Industriegebiet Merkers tibernahm ihn die IGE-Diesellok 2 (siehe oben).

Diese Lok schleppte den VLV-Doppelstockwagen zunichst durch die Anlagen des
heute nur noch gering genutzten Rangierbahnhofes von Bad Salzungen. In DDR-
Zeiten stauten sich hier die Kali-Transportwagen. Jetzt sind hier noch einige
Holzwagen zu finden, die jeweils von Diesellokomotiven der Erfurter Industriebahn
GmbH nach Eisenach und Erfurt gebracht werden. DB-Triebfahrzeuge sind auch im
(inzwischen bescheidenen) Giiterverkehr der Werrabahn nicht mehr zu finden.
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Interessante Schienenkonstruktionen fir den gemischten StraBen- und Eisenbahnverkehr
faszinierten die Teilnehmer des zweiten Teiles der VLV-StraBenbahn-Sonderfahrt in
Kassel am Nachmittag des 20.9.2003, die mit dem RBK-Stadtbahn-Zug Nr. 632 stattfand
und auch auf die Lossetalbahn fiihrte, wo diese Schienenkonstruktionen anzutreffen
sind. Foto links: Michael Hecht. Foto rechts: Peter Hamann.
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Schlieflich erreichte der Sonderzug "VLV-HERKULES-EXPRESS" das eigentliche
Gleis der Giiterbahn nach Merkers, das zunichst neben dem der am 09.06.2001
stillgelegten Bahnlinie Bad Salzungen - Vacha verlduft, an der die Gemeinde Merkers
ebenfalls einen (heute vollig unbenutzten) Bahnhof besﬂ:zt

Links ging die Fahrt des o. a. Sonderzuges an einigen abgestellten, villig demolierten
Oldtimer-Wagen vorbei, von denen sich einer als alter Reichsbahn-Doppelstockwagen
in zweiteiliger Ausfiihrung prédsentierte. An den traurigen Resten dieses ersten
Nachfolgers der LBE-Doppeldecker vorbei rollten der VLV-Wagen und die Diesellok
des Typs V 60 D in die weitrdumige Landschaft des stidwestlichen Thiiringens hinein.

Plotzlich wurde die Fahrt durch ein Band unterbrochen, das quer iiber das Gleis zum
Industriegebiet Merkers gespannt war. Sollte der Sonderzug "VLV-HERKULES-
EXPRESS" dieses Gebiet doch nicht erreichen und seine Fahrt in die Reihe
verhinderter Sonderzugfahrten nach Merkers gelangen?

Glicklicherweise nicht; denn das Ritsel um das geheimnisvolle, keiner EBO-
Vorschrift entsprechenden Sperrbandes war schnell gekldrt. Hinter ihm kreuzte ein
schmaler Landwirtschaftsweg das Gleis der Giiterbahn nach Merkers. Uber diesen
Weg wurde kurz nach Ankunft des o. a. Sonderzuges eine Kuhherde getrieben. Die
Rindviecher befanden sich auf dem Weg von der Weide in den heimatlichen Stall und
das Band sollte ihren Ausflug auf das Giiterbahn-Gleis verhindern.

Nachdem die Kiihe diesen besonderen Bahniibergang benutzt hatten, konnte der
Sonderzug "VLV-HERKULES-EXPRESS" seine Fahrt ins Industriegebiet Merkers
fortsetzen. Hier empfingen ihn die modernen Anlagen, die bereits auf
Seite 22 beschrieben wurden.

Nach dem Lokumlauf der IGE-Diesellok 2 fuhr dann der o. a. Sonderzug nach Bad
Salzungen zuriick, diesmal ohne Kuh-Kreuzung. Im Bahnhof Bad Salzungen
iibernahm erneut die Dampflok 41 1144-9 die Beforderung des VLV-Doppeldeckers
und brachte ihn in schneller Fahrt und nochmal an der Wartburg vorbei nach
Eisenach, wo die 41er sofort abgehingt wurde. Auf sie warteten bereits die Wagen
eines ebenfalls in Eisenach beheimateten DB-Nostalgiezuges, die sie noch am Abend
des 19.09.2003 nach Gera bringen mufite, um dort mit ihnen am folgenden
Wochenende an Sonderzugfahrten nach Plauen teilzunehmen. &

Vor den VLV-Doppelstockwagen setzte sich in Eisenach erneut die EVB-Diesellok
410 02, um ihn anschlieflend iiber Bebra zuriick nach Kassel zu schleppen. Der DB-
Bahnhof Kassel-Wilhelmshohe wurde dabei trotz Verspidtung so erreicht, dafl die
Sonderzug-Fahrgiste, die noch nach Hamburg und Liibeck zuriickfahren mubBten,
bequem ihren vorgesehenen ICE-Anschlufl erreichten. Die Fahrtteilnehmer mit
Ubernachtung stdrkten sich hingegen im InterCity Hotel Kassel mit einem
Hessischen Spezialitdten-Buffet, das lediglich etwas wunter der Enge der
Raumlichkeiten, in denen es stattfand, litt.
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Im Mittelpunkt des folgenden Tages, Samstag, d. 20. September 2003, stand eine
umfangreiche Sonderfahrt auf dem Gleisnetz der Kasseler StraBenbahn. Dieses Netz
wird heute von der Kasseler Verkehrs Gesellschaft AG (KVGQG) betrieben. Einige Teile
gehdren der Regional Bahn Kassel GmbH (RBK). Ziige beider Unternehmen fahren
auf den StraBlenbahngleisen in und um Kassel. Es sind inzwischen zum
tiberwiegenden Teil moderne Stadtbahnziige in Niederflurbauweise. Die Zeit der
markanten DUWAG-Triebwagen mit Beiwagen ist auch in Kassel voriiber, wenngleich
zum Zeitpunkt der VLV-Sonderfahrt auf dem KVG/RVK-Netz noch zwei derartige
Zugeinheiten zum Einsatz kamen. Das aber nur von Montag bis Freitag auf der
Kasseler Stralenbahnlinie 1 (Hollindische Strafle - Wilhelmshéhe) und im absoluten
Auslaufbetrieb. '

Im Hinblick auf diese Tatsache setzte der VLV fiir den ersten Teil seiner
Straflenbahn-Sonderfahrt in Kassel am 20.09.2003 eine derartige Zugeinheit, die bei
der KVG als "Héngerzug" bezeichnet wird, ein. Sie bestand aus dem sechsachsigen
KVG-Triebwagen 354 (Crede/DUWAG, Baujahr 1967) und dem vierachsigen KVG-
Beiwagen 569 (Wegmann, Baujahr 1971) und setzte sich am 20.09.2003 zunéchst noch
leer im KVG-StraBenbahn-Betriebshof Wilhelmshéhe in Bewegung. Doch schon kurze
Zeit spéter, um kurz nach 9.00 Uhr fiillte sich an der zentralen KVG-Haltestelle vor
dem DB-Bahnhof Wilhelmshéhe der o. a. "Hingerzug" mit den Teilnehmern der VLV-
Mehrtagesfahrt 2003. Die wurden an Bord dieses Zuges von den begleitenden
Mitgliedern der Interessengemeinschaft Nahverkehrsbetrieb Kassel e. V. begriifit,
allen voran dem Vorsitzenden dieses ebenfalls sehr riihrigen Vereins. Klaus
Peterzelka hatte fiir die VLV-Fahrt auf dem KVG/RBK-Netz am 20.09.2003 ein
interessantes Programm exzellent vorbereitet, wie iiberhaupt diese StraBenbahn-
Exkursion in den sonst ja nicht einfachen Vorbereitungen der VLV-Mehrtagesfahrt
2003 absolut keine Probleme bereitete.

Auch die Durchfiihrung dieser Exkursion vollzog sich ohne irgendwelche
Schwierigkeiten. Und ebenfalls bei bestem Spitsommerwetter. Mit dem "Héngerzug”
wurde zunichst vom Bahnhof Wilhelmshohe zur Endstelle Hessenschanze gefahren
und dabei auch die Verbindungsstrecke an der Kasseler Stadthalle benutzt, tiber die

sonst nur aus- und einrtickende KVG-Ziige der Linie 8 vom und zum Betriebshof
Wilhelmshéhe fahren.

Die Endschleife Hessenschanze liegt malerisch direkt am Waldrand an einem der
Endbereiche der Stadt Kassel. Von hier kann man direkt in den Habichtwald hinein
wandern.

Die Teilnehmer der Kasseler VLV-Straflenbahn-Exkursion zog es aber wieder in den
"Héngerzug", der sie anschlieBend am Innenstadtrand entlang zum Hauptbahnhof
brachte. Hier wurde die kurze Tunnelstrecke benutzt, die 1968 als eine der ersten
Anlagen dieser Art in der damaligen Bundesrepublik eroffnet wurde. Mit dem
Hauptbahnhof zusammen verlor auch diese einst zentrale unterirdische
Haltestellenanlage der KVG nach 1991 ihre Bedeutung. Heute benutzen sie nur noch
wenige Linien wund dieser gesamte "U-Bahnhof® macht einen eher
heruntergekommenen, verwahrlosten Eindruck.

_27_



Die 0. a. VLV-Exkursion fithrte von hier aus zur Endstelle Thringshduser Strafle,
wobei auf der Hinfahrt der eingleisige Streckenast am Kasseler Klinikum vorbei
benutzt wurde. Zuriick ging es auf der Direktstrecke und wieder zum Hauptbahnhof,
wo in der vom Linienverkehr nicht benutzten Schleife Ottostrafle ein Fotohalt
eingelegt wurde.

Es schloB sich die Fahrt zur Endstelle Holldndische Strafle an. Hier wie auch in allen
anderen Bereichen der Gesamtfahrt gab Klaus Peterzelka iiber den Bordlautsprecher
fachkundige und informative Erkldrungen und wies auch auf den Straflenbahn-
Betriebshof Holldndische Strafle hin. Die Hallen dieser zweistickigen (!) Remise
stehen heute leer. Einé Sanierung wire zu kostspielig geworden, weshalb die KVG
ihren Omnibusbetriebshof Sandershduser Strafle so umbauen lief, dal er jetzt neben
Bussen auch Straflenbahnziige aufnehmen kann.

Leider zerschlug sich mit der endgiiltigen Schliefung des Betriebshofes Hollédndische
Strafe auch das Projekt der Einrichtung eines StraBenbahnmuseums in diesem
Betriebshof. Das von der Interessengemeinschaft Nahverkehrsbetrieb Kassel e. V.
getragene StraBenbahnmuseum Kassel muBl nun erstmal mit bedeutend kleineren
Rédumen im Betriebshof Sandershiuser Strafle auskommen.

Am heute ungenutzten, gleismiBig schon gar nicht mehr mit dem Netz verbundenen
ex-Betriebshof Holldndische StraBe vorbei erreichte der VLV-Sonderzug, der sich am
Vormittag des 20.09.2003 iiber die StraBenbahngleise in Kassel bewegte, die Endstelle
Hollindische StraBe. Durch den Zaun hindurch konnte hier ein Blick auf das
benachbarte Geldnde der ehemaligen Henschel-Werke geworfen werden, wo die Firma
Bombardier Transportation heute noch Lokomotiven baut. So standen am 20.09.2003
vor den Fabrikationshallen einige gerade fertiggestellte DB-Maschinen der Baureihe
185.

Die Teilnehmer der VLV-Mehrtagesfahrt 2003 zog es aber wieder zur StraBenbahn
und mit ihrem Sonderzug rollten sie von der Hollédndischen Strafle quer durch Kassels
Innenstadt hindurch auf die Strecke, die in der Mitte der Wilhelmshéher Allee
verlauft und schlieBlich tiber die landschaftlich schéne, durch Kasseler Villenviertel
verlaufende Strecke zur Endstelle Druseltal, die wie die Endstelle Hessenschanze
ebenfalls direkt am Waldrand liegt.

Danach ging es in den KVG-Betriebshof Wilhelmshéhe, wo Klaus Peterzelka und
andere Mitglieder der Interessengemeinschaft Nahverkehrsbetrieb Kassel e. V. die
historischen Zweiachs-Triebwagen 110 und 144 (Baujahr 1907 und 1909) sowie den
ebenfalls zweiachsigen Beiwagen 521 (Baujahr 1941) zum Fotografieren aufgestellt
hatten.

Nachdem die Aufnahmen dieser liebevoll restaurierten Oldtimer gemacht worden
waren, fiihrte Klaus Peterzelka die Teilnehmer der VLV-Mehrtagesfahrt 2003 durch
seinen Betrieb, der sich als modernes High-Tech-Center fiir neuzeitliche
Nahverkehrstechnik auf der Schiene présentiert.
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Auch fiir einen Imbif} blieb noch Zeit - doch dann ging es wieder hinaus "auf Strecke".
Der zweite Teil der VLV-StraBlenbahn-Sonderfahrt in und um Kassel begann. Fiir ihn
kam der moderne RBK-Stadtbahnzug 632 zum Einsatz, der 2001 bei DWA gebaut

wurde.

Mit dieser achtachsigen Zugeinheit wurde vom Betriebshof und vom DB-Bahnhof
Wilhelmshohe aus zunichst durchgehend tiber Goethestrale, Standeplatz, Rathaus,
KonigsstraBle, Am Stern, Leipziger Platz, Lindenberg, Papierfabrik und Kaufungen
nach Helsa gefahren und dabei unterwegs auch der KVG-Betriebshof Sandershiuser
Str. besucht.

Ab Papiermithle wurde dabei ebenfalls der Streckenabschnitt der ehemaligen
Durchgangs-Bahnlinie Kassel - Eschwege benutzt, auf dem seit Juni 2001 Eisenbahn-
und StraBenbahnfahrzeuge gemeinsam eingesetzt werden konnen. Es miissen aber
StraBenbahnfahrzeuge sein, die vollsténdig fiir den Eisenbahnbetrieb geeignet sind,
weil ihre Fahrten auf dem Streckenabschnitt Papiermiihle - Helsa, der sogenannten
"Lossetalbahn” zum tiberwiegenden Teil eisenbahnmiBig abgewickelt werden. Nur
einige Gleishogen zur Fahrt an ortsnahe Haltestellen sind solche im
StraBBenbahnbetrieb.

Die "Lossetalbahn” ist nach dem schon erwihnten KNE-Streckenabschnitt Baunatal
VW-Werk - Groflenritte die zweite Strecke, auf der im Kasseler Umland Ziige fiir
gemeinsamen Eisen- und Strafenbahnbetrieb eingesetzt werden. Die RBK hat fiir den
Betrieb der "Lossetalbahn" 26 Ziige mit gemeinsamer Einrichtung fiir die beiden
genannten Betriebsarten beschafft. 20 davon sind nur mit einem Fiihrerstand als
sogenannte Einrichtungsfahrzeuge ausgeriistet, sechs als Zweirichtungsfahrzeuge mit
zwei Fiihrerstinden. Dazu gehért der Triebwagen 632, mit dem die Teilnehmer der
VLV-Mehrtagesfahrt 2003 am frithen Nachmittag des 20.09.2003 durchs
landschaftlich schone Lossetal rollten. Die RBK-Ziige fahren hier seit dem 08.06.2001
und haben den aufstrebenden Orten, die im éstlichen Umland von Kassel liegen, sehr
gute Verbindungen mit der benachbarten GroBstadt gebracht.

Es ist schon beeindruckend, wie die StraBenbahnziige tiber das an dieser Stelle
vollstdndig aufgearbeitete Eisenbahngleis der ehemaligen Durchgangsstrecke Kassel -
Eschwege flitzen. Erlebt jemand aus Liibeck eine derartige Fahrt, dann ist er noch
trauriger und wiitender, daB so etwas nicht in seiner Heimat nach Travemiinde
mdglich ist.

Nach einem Fotohalt an der heutigen Endstelle des RBK-Betriebes auf der
Lossetalbahn in Helsa fuhr der Triebwagen 632 wieder zuriick nach Kassel, wo auch
er nun die Schleife Ottostralle am Haupthahnhof benutzte. Danach gelangte er auf
iiberwiegend eingleisiger Strecke zur Endstelle Wolfsanger, die keine Wendeschleife
besitzt und nur von Zweirichtungsfahrzeugen benutzt werden kann. Im tbrigen
verlduft diese Strecke teilweise direkt entlang des Fulda-Flusses, der sich am Ostrand
von Kassel erstreckt.

Die schine Strecke zum Wolfsanger hinter sich lassend fuhr Triebwagen 632 zuriick
in Kassels Innenstadt und hier durch die bekannte Einkaufs- und Flanierstralle, die
Kénigsstrafle, hindurch. Fiir Kfz ist sie gesperrt. Die StraBenbahnen diirfen hier

- 29 -



Begegnung zwischen
dem Sonderzug

und einem

Planzug im

Bereich der
Lossetalbahn.

RBK-Triebwagen
632 als VLV-
Sonderzug

auf der nicht
meht linien-
malBig benutzten
Strecke zum
Vi-Werk.

«... und
in der dortigen
Schleife.

Wendung des

des o. a.
Triebwagens
nach dem Ende
der VLV-Sonder-
fahrt im Gleis-
dreieck an der
Stadthalle.

Fotos:
Michael Hecht.

- 30 -




rollen, was auch bestens klappt. Trotzdem wollten einige Geschiiftsleute vor nicht
allzu langer Zeit die Tram aus der Konigsstralle verbannen, was heftigen Protest der
Bevolkerung verursachte. Sie wollte die Stralenbahn in ihrer Konigsstrafle behalten!
Was nun auch der Fall ist. :

Mehrere Jahre zuvor protestierten Kassels Einwohner schon erfolgreich gegen eine
generelle Abschaffung der StraBlenbahn in ihrer Stadt, die damals in Erwigung
gezogen wurde. Der Biirgerprotest fithrte schnell zum Gegenteil. Kassels
StraBBenbahnnetz wurde danach ausgebaut und seine Ziige fahren inzwischen, wie
schon beschrieben, weit ins Umland der Nordhessen-Metropole hinein.

Mit Neid kann das nur ein Liibecker betrachten, der daheim mit unzureichenden Nur-
Bus-Verhiltnissen auskommen muf3: Die mit 197.000 Einwohner kleinere Stadt
Kassel zeigt dem gréBeren Liibeck eindrucksvoll wie man Offentlichen Personen-
Nahverkehr (OPNV) optimal und sinnvoll gestalten kann.

So erfreuten sich einmal mehr besonders die Liibecker Teilnechmer an der VLV-
StraBenbahn-Sonderfahrt in Kassel, in deren weiterem Verlauf nun mit dem
Triebwagen 632 die Strecke zum VW-Werk in Baunatal befahren wurde. Sie wird
allerdings nicht mehr planméBig benutzt, ist aber betriebsfihig.

Vom VW-Werk in Baunatal fuhr Triebwagen 632 zur Schleife Briickenhof und von
dort nach Grofenritte, wobei Gleise benutzt wurden, auf denen die Sonderfahrt-
Teilnehmer zwei Tage zuvor im VLV-Doppelstockwagen hinter einer Dampflok
gefahren waren. Nun wurde sich auf den gleichen Schienen mit einem
Straflenbahnzug bewegt.

Den Abschlufl der VLV-Strallenbahn-Sonderfahrt in Kassel bildete die Fahrt im
Triebwagen 632 iiber die erst vor wenigen Jahren fertiggestellte "Hellebshnbahn", die
flir eine direkte StraBenbahnverbindung zwischen den Kasseler Stadtteilen
Oberzwehren und Wilhelmshohe sorgt und den Stadtteil Hellebéhn ans KVG-
Gleisnetz anschliel3t.

Um 18.00 Uhr wurde dann die schone und interessante VLV-Straflenbahn-Exkursion
am 20.09.2003 in Kassel vor dem dortigen Bahnhof Wilhelmshohe beendet. In ihrem
Verlauf wurden die meisten Gleise des KVG/RBK-Netzes befahren.

Ein harter Kern lieB es sich auch nicht nehmen, mit dem Triebwagen 632 noch fiir
dessen Wendung zum Gleisdreieck an der Kasseler Stadthalle zu fahren, wo dieser
Triebwagen noch fast in Filmaufnahmen geriet, die Szenen der zwanziger Jahre zum
Inhalt hatten. Nein, da paBten eher die Oldtimer-Fahrzeuge der KVG hinein, aber
nicht der Triebwagen 632. Die Filmleute hatten aber ihre Aufnahmen im Kasten und
packten ihre Geriitschaften gerade ein, als Triebwagen 632 an der Héuserfront
vorbeirollte, die eben noch als Filmkulisse gedient hatte. Der genannte Triebwagen
brachte dann noch den harten Kern der VLV-Fahrgiste zuriick zum Bahnhof
Wilhelmshéhe und fuhr danach endgiiltig zum nahen KVG-Betriebshof.
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Mit KVG-Planziigen fuhren dorthin .auch am Abend des 20.09.2003 die
Ubernachtungsteilnehmer der VLV-Mehrtagesfahrt 2003. Diesmal stand aber nicht
der Betriebshof im Mittelpunkt ihres Interesses, sondern das benachbarte Restaurant
"Gutshof”, das sich auf dem Gelinde des Landesstudios Kassel vom Hessischen
Rundfunk befindet. Hier fand das gemeinsame Abendessen statt, das aus einem
schmackhaften 3-Géinge-Menii bestand. Ein weiterer harter Kern lieB den schénen
Tag dann noch am Bartresen des InterCity-Hotels ausklingen.

Der folgende Tag, Sonntag, der 21. September 2003, war zun#chst von der Abreise der
Ubernachtungs-Teilnehmer der VLV-Mehrtagesfahrt 2003 aus dem InterCity-Hotel
Kassel geprégt. Es war leider schon wieder der letzte Tag dieser Reise und deshalb
traf man sich mit Koffern und Taschen auf dem DB-Bahnhof Kassel-Wilhelmshdhe,
wo um 8.55 Uhr von Kassel Hbf her die EVB-Diesellok 410 02 und der VLV-
Doppelstockwagen erschienen.

Heute fuhren sie als Sonderzug "VLV-LOSSETAL-EXPRESS". Dieser Sonderzug
erhielt im DB-Bahnhof Kassel-Wilhelmshéhe aber noch ein drittes Fahrzeug - ndmlich
die Diesellok V 15 des Vereins HESSENCOURRIER e. V. (HC). Diese vierachsige
Maschine mit Stangenantrieb wurde 1958 unter der Fabrik-Nr. 600 148 bei der
Maschinenfabrik Kiel GmbH (MAK) fiir die Kéln-Bonner Eisenbahn GmbH (KBE)
gebaut. Die stellte diese mit den DB-Lokomotiven der Baureihe V 65 identische
Maschine unter der Betriebsnummer V 15 in Dienst. 1984 wurde sie an die
Himmlinger Kreisbahn verkauft, wo sie die Betriebsnummer 4 erhielt. Spéter
fusionierte die Hiimmlinger Eisenbahn mit der benachbarten Meppen-Haseliinner
Eisenbahn zur Emslindischen Eisenbahn GmbH (EEB). Die EEB verkaufte die
beschriebene Lok 1998 an das Unternehmen Mittelweserbahn GmbH (MWB), das sie
als ihre erste Lok in Dienst stellte und danach bundesweit vor Bauziigen einsetzte.
Die o. a. Lok trug nun die MWB-Betriebsnummer V 651.

Im Jahr 2001 erwarb sie der Verein HESSENCOURRIER e. V. (HC) von der MWB.
Der HC fiihrte an seiner ersten gréBeren Diesellok anschlieBend eine
Motorinstandsetzung durch und versah sie mit einer Neulackierung in dunkelroter
Farbgebung. AuBlerdem erhielt diese Lok wieder ihre alte KBE-Betriebsnummer V 15.

Beim HC dient die Diesellok V 15 unter anderem zur Unterstiitzung schwerer
Dampfziige nach/von Naumburg. Durch die grofie Trockenheit des Sommers 2003
muflite sie in dieser Zeit auch einige HC-Ziige wegen Dampflokverbotes alleine
beférdern.

Am Morgen des 21.09.2003 wurde die HC-Lok V 15 im DB-Bahnhof Kassel-
Wilhelmshshe an das Ende des Sonderzuges "VLV-LOSSETAL-EXPRESS" gehingt,
der dadurch nun iber je eine Lok an beiden Zugenden verfiigte.

Derart gebildet rollte der o. a. Sonderzug zuniichst in einem weiten Bogen um die
Stadt Kassel herum durch deren siidéstliche Randgebiete von Kassel-Wilhelmshéhe
nach Kassel-Bettenhausen. Nachdem 1985 der Personenverkehr auf der Schiene
zwischen Kassel und Eschwege eingestellt wurde, verkehren bis/ab Kassel-
Bettenhausen planmiBig nur noch Giiterziige. Trotzdem ist der Streckenabschnitt
Kassel-Wilhelmshohe - Kassel-Bettenhausen seit 1970 mit dem Fahrdraht des

_32_



elektrischen DB-Zugbetriebes versehen. Die Elektrifizierung dieses
Streckenabschnittes erfolgte wegen des seinerzeit sehr starken Giiterverkehrs
nach/von Kassel-Bettenhausen. Der ist zwar inzwischen merklich zuriickgegangen,
aber an dieser Stelle doch noch recht stark, wobei sich in Kassel-Bettenhausen ein
regelrechter Rangierbahnhof befindet. Seine Stellwerke mufBten fiir die Fahrt des
Sonderzuges "VLV-LOSSETAL-EXPRESS" am 21.09.2003 extra besetzt werden.

Von Kassel-Bettenhausen bis zum Betriebspunkt Papiermiihle benutzte dieser
Sonderzug einen nicht elektrifizierten DB-Streckenabschnitt, auf dem heute noch
einzelne Ubergabefahrten im Giiterverkehr stattfinden. Im AnschluB daran ging der
0. a. Sonderzug auf den Streckenabschnitt iiber, der dem gemeinsamen Eisen- und
StraBBenbahnbetrieb im Lossetal dient und bereits am Vortag vom VLV mit dem RBK-
Triebwagen 632 befahren worden war. Dieser Streckenabschnitt gehirt heute auch
der RBK, wobei die Betriebsfiihrung der KNE obliegt.

Dort, wo die Teilnehmer der VLV-Mehrtagesfahrt 2003 gestern noch mit einem
StraBenbahnzug gefahren waren, reisten sie nun im VLV-Doppelstockwagen mit zwei
Diesellokomotiven.

Vom Endpunkt des heutigen RBK-Betriebes im Lossetal sollte der nach diesem Tal
benannte VLV-Sonderzug eigentlich noch weiter bis Walburg rollen und damit auf
einem Gleis; wo nun iberhaupt kein Zugverkehr mehr durchgefiithrt wird und an
dessen Ende sich der Bahnhof Walburg befindet, wo die dortigen Eisenbahnfreunde
ihre schon erwéhnte Fahrzeugsammlung untergebracht haben. Zu der gehéren neben
vielen Wagen mehrere Schienenbusse, drei Dampflokomotiven, zwei Berliner
S-Bahnziige und zahlreiche Diesel-Kleinlokomotiven, darunter auch die, die zur
Sammlung des DB-Museums gehéren und sich noch bis Mitte dieses Jahres im
ehemaligen Ausbesserungswerk Gliickstadt in Schleswig-Holstein befanden. Von den
im Bahnhof Walburg abgestellten Fahrzeuge benétigen viele eine Aufarbeitung.

Trotzdem wire ihre Besichtigung im Rahmen der VLV-Mehrtagesfahrt 2003
interessant gewesen. Der zwischenzeitlich ausgebrochene Streit im Verein
Eisenbahnfreunde Walburg e. V. (EFW), die EFW-Querelen und eine angeblich
marode Briicke (fiir deren Befahrung zunichst eine Erlaubnis vorlag) verhinderten
die Fahrt des Sonderzuges "VLV-LOSSETAL-EXPRESS" bis Walburg und damit den
gesamten dortigen VLV-Besuch. Man wurde das Gefiihl nicht los, das dem EFW das in
der Situation seiner internen Streitigkeiten auch ganz Recht war.

So fuhr der Sonderzug "VLV-LOSSETAL-EXPRESS" ohne den Besuch in Walburg
zuriick nach Kassel. Auch ohne diesen Besuch hatte er im Gebiet seiner
Namensgebung eine Verspdtung von 90 Minuten erhalten.

Kassel wollte seinen VLV-Besuch eben noch nicht so schnell loslassen und tatséchlich
nahm man mit etwas Wehmut Abschied von dieser schonen und interessanten Stadt,
in der man in den vergangenen Tagen zu Gast sein durfte und wo man durch die
ortlichen Vereine so hervorragend betreut worden war.
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Dabei fiel es einmal mehr auf, wie gut und harmonisch die Kasseler Schienenfreunde-
Vereine zusammen arbeiten - eine Zusammenarbeit, die eine lange Tradition hat und
in der Eisenbahnfreunde-Szene weit iiber Kassels Grenzen hinaus bekannt ist. Anders
als in anderen deutschen Stédten gibt es hier keine Zwietracht, keinen Neid und keine
Boswilligkeiten zwischen den einzelnen Vereinen. Sie respektieren sich beispielhaft,
erginzen sich gut, arbeiten auch ohne groBe Fusionen optimal zusammen. Deshalb
auch in diesem Zusammenhang: GLUCKLICHES KASSEL.

Altere VLVer erinnerten sich wihrend der VLV-Mehrtagesfahrt 2003 auch an den
BDEF-Bundesverbandstag in Kassel im Mai 1978, der damals von den dortigen
Schienenfreunde-Vereinen hervorragend ausgerichtet und durchgefiihrt wurde. Der

VLV war damals in Kassel auch zu Gast und wurde hier mit der Ausrichtung der
BDEF-Tagung 1980 in Liibeck beauftragt.

Einen kleinen "Bundesverbandstag" bot der VLV auch den Teilnehmern seiner
diesjiahrigen Mehrtagesfahrt, was nur mit der Hilfe seiner Kasseler Freunde gelang,
wofiir auch nochmal an dieser Stelle herzlich gedankt werden darf.

Den letzten Teil der o. a. Fahrt bildete die Riickreise von Kassel nach Hannover,
Hamburg und Liibeck, die mit der EVB-Lok 410 02 und dem VLV-Doppelstockwagen
stattfand, nachdem die HC-Lok V 15 den Sonderzug "VLV-LOSSETAL-EXPRESS" in
Kassel-Wilhelmshohe verlassen hatte .

Der fuhr nun iiber Hannoversch Miinden und Eichenberg nach Géttingen und von
hier bis zur Abzweigstelle Edesheim sogar auf der Schnellfahrstrecke (SFS) Wiirzburg
- Hannover, auf der an dieser Stelle auch Fahrzeuge rollen diirfen, die eigentlich nicht
fiir die Fahrt tiber die SF'S geeignet sind.

An der o. a. Abzweigstelle ging es aber wieder auf die .alte Nord-Siid-Strecke zuriick
und auf der iiber Kreiensen, Alfeld, Elze und Nordstemmen nach Hannover Hbf. Nach
einem ersten groferen Ausstiegshalt in Kassel-Wilhelmshéohe verlieen hier weitere
Reiseteilnehmer den Sonderzug "VLV-LOSSETAL-EXPRESS", der seine weiterhin
verspitete Fahrt tiber Wunstorf, Nienburg/Weser, Verden/Aller, Rotenburg/Wiimme,
Tostedt, Buchholz/Nordheide und Hittfeld nach Hamburg-Harburg fortsetzte. Da auch
der o. a. Sonderzug nicht den Hamburger Hauptbahnhof benutzen durfte, stiegen hier
viele Reiseteilnehmer aus Hamburg und Umgebung aus, um in die S-Bahn Richtung
Hbf umzusteigen.

Hier in Hamburg-Harburg begegnete der Sonderzug "VLV-LOSSETAL-EXPRESS"
auch einem langen Sonderzug der Firma Miiller-Touristik, der von Wismar nach Kéln
fuhr und von der bekannten Ellok 103 233 in ihrer Sonderfarbgebung gezogen wurde.

Der o. a. VLV-Sonderzug fuhr weiter iber die siidliche Oberhafenbriicke und die
Hamburger Giiterumgehungsbahn zur Strecke Hamburg - Liibeck und auf dieser zu
seinem Endziel Liibeck, wo er aber noch eine ganze Weile vor dem Einfahrtssignal in
Liibeck-Genin warten muBte. An den Bahniibergingen war man hier schon
umfangreich mit der Vorbereitung fiir die wenige Tage spédter vollzogene ESTW-
Einfithrung beschéftigt ("Flatterband-Absicherung”).
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Aber dann war auch endlich der Weg fiir den Sonderzug "VLV-LOSSETAL-EXPRESS"
in den Liibecker Haupthahnhof frei, den er am Abend des 21.09.2003 um 19.22 Uhr
mit genau 132 Minuten Verspitung erreichte.

Das war dann auch das Ende der diesjihrigen VLV-Mehrtagesfahrt, die nach ihren
nervenaufreibenden, anstrengenden Vorbereitungen dann doch noch so gut
durchgefiihrt werden konnte - sicht man einmal von Unebenheiten wie dem Hin und
Her mit der Einfahrt in das Ausbesserungswerk Meiningen, einigen Verspédtungen
und dem Ausfall des Walburg-Besuches ab. Insgesamt war es eine schéne Reise, die
durchweg bei "Kaiser-Wetter" stattfand.

Die EVB-Diesellok 410 02, die zuverlidssig den griBten lokméBigen Anteil der
beschriebenen Fahrt gebildet hatte, fuhr noch am 21.09.2003 alleine von Liibeck iiber
Hamburg und Buxtehude nach Bremervirde zuriick, weil sie am néchsten Tag von
den EVB wieder benétigt wurde.

Der gesamte Einsenbahnteil der VLV-Mehrtagesfahrt 2003 umfaBte eine
Gesamtstrecke von 1.297 Kilometer.

Die Zugnummern der Eisenbahn-Sonderziige dieser Fahrt lauteten:

18.09.2003
508 Kilometer

DFR 84 220 Liibeck Hbf - Kassel Hbf
DNR 83 320 Kassel Hbf - Kassel-Wilhelmshohe

Sdz 24 471 Kassel-Wilhelmshohe - Naumburg
Sdz 24 470 Naumburg - Kassel-Wilhelmshshe
DNR 83 321 Kassel-Wilhelmshéhe - Kassel Hbf
19.09.2003

336 Kilometer

DFR 83 256 Kassel Hbf - Meiningen

DFR 83 257 Meiningen - Kassel Hbf
21.09.2003

453 Kilometer

DNR 83 322 Kassel Hbf - Papierfabrik

Sdz 83 322 Papierfabrik - Helsa

Sdz 83 323 Helsa - Papierfabrik

DNR 83 323 Papierfabrik - Kassel-Wilhelmshihe

DFR 84 221 Kassel-Wilhelmshohe - Liibeck Hbf
Michael Hecht.
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Das neben stehende Bild

zeigt den zur VLV-Mehr= i
tagesfahrt 2003 gehoren= , .
den Sonderzug 'VLV-LOSSE= ‘&
TAL-EXPRESS' am 21.9.2003 &
im Bhf. Kassel-Betten=
hausen. Dieser Sonderzug -:
fuhr von Kassel Hbf nach :
Helsa und zuriick. Im =
Hp Nieder Kaufungen iiber-
holte auf dieser Fahrt
der Triebwg. 612 der
Regionalbahn Kassel
(RBK) auf seiner Tour
nach Helsa den o. a.
Sonderzug, was das
2weite Bild von cben
zeigt. An dieser Stelle
ist die 'Lossetalbahn'
flir gemischten StraBen-
und Eisenbahnbetrieb
ausgeriistet. Auf dem
Bild darunter ist der
Sonderzug 'VLV-LOSSETAL=
EXPRESS' im Bnhf. Helsa
zu sehen und ganz un=
ten nochmals in dem
nur dem Gliterverkehr
vorbehaltenen DB-Bhf.
Kassel-Bettenhausen.

Im genannten Sonderzug
fuhr auch die auf dem
unteren Bild erkennba-
re Diesellok V 15 vom
'HESSENCOURRIER' (HC)
mit. Sie wurde 1958 b.
MaK (vor aktuell also
60 Jahren !) gebaut u.
war a]s Masch1ne des
Typs 'V 65" zunichst
bei d. 'Koln-Bonner
Eisenbahn' (KBE) im
Einsatz. 1984 verkaufte
die KBE diese Lok, die
danach zunachst bei
Privatbahn-Unternehmen
im Emsland Verwendg.fand. "
Ab 1998 dann bei der
'Mittelweserbahn' (MiB).
2001 gelangte die o.a.
und neben stehend abge-
bildete V-65-Maschine
zum 'HESSENCOURRIER',

wo sie (nun wieder unter
ihren a1ten KBE-Nr v 15)

vorhanden ist.

Fotos: Oben =
Dr. Ullrich Huckfeldt.
Rest = Michael Hecht.
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