MIT ILLUSTRER WAGENKETTE DURCH STORMARN UND LAUENBURG
"RUND UM HAMBURG"

Der Sonderzug, den der "Verein Verkehrsamateure und Museumsbahn e.V." (VVM)
zur Abholung von historischen Wagen seiner Fahrzeugsammlung in Silfeld am
Sonntag, dem 18. Méirz 1973 von Aumiihle aus einsetzte, bestand bei seiner Abfahrt in
diesem unweit von Hamburg gelegenen Sachsenwald-Ort zunédchst aus den folgenden
historischen VVM-Wagen:

Dreiachsiger Personenwagen 2./3. Klasse (BCi3) Nr. 1184 ("Osten 1184") - Dieser
Wagen wurde 1914 bei der Waggonfabrik Steinfurt im preulBischen Koénigsberg
gebaut. Er gehorte urspriinglich zu einer Serie von nur etwa 25 gleichartigen
Personenwagen, die die genannte Waggonfabrik fir die Koniglich PreuBische
Eisenbahn-Verwaltung (KPEV) baute. Der o0.a. Wagen kam dabei zur KPEV-Direktion
"Osten" in Posen. Die DR musterte diesen Wagen bereits 1930 aus und verwendete
ihn anschlieBend als Bahndienstwagen. Als solcher kam er aber sogar noch nach dem
2. Weltkrieg zur Deutschen Bundesbahn, die ihn bis in die 1960er Jahre noch als
Mannschaftswagen im Hilfszug des Bw Husum einsetzte. Nach seiner DB-
Ausmusterung konnte der VVM den beschriebenen 3-Achs-Wagen in seine
Fahrzeugsammlung iibernehmen, in der er zunachst als Buffet-Wagen diente.

Dreiachsiger Abteil-Personenwagen 3. Klasse (C3pr04) Nr. 1941 ("Bromberg 1941") -
Dieser Wagen wurde 1905 von der Waggonfabrik Hofmann in Breslau fir die KPEV
gebaut und von ihr in der KPEV-Direktion Bromberg stationiert. Er gehorte zur GroB-
Serie typischer Abteil-Personenwagen, die die KPEV am Beginn des 20. Jahrhunderts
in GroB-Serien beschaffte.und die dann auch noch bei der DR und der DB in grofBen
Stickzahlen im Einsatz waren. Bei der DB war dieses noch bis 1963 der Fall. Nach
dem 1. Weltkrieg mullite der o.a. Wagen als Reparationsgut nach Belgien abgegeben
werden, wo er fortan bei der dortigen Staatsbahn SNCB unter deren Betriebsnr. im
Einsatz stand. Zuletzt diente er mit seiner preuBischen Original-Inneneinrichtung
und ehem. KPEV-Aulienbild in Belgien der dortigen Militarzugreserve, in der er dem
VVM bekannt wurde. Der kaufte diesen "ex-PreuBBen-Wagen" Anfang der 1970er Jahre
in Belgien und nahm ihn als betriebsfihiges Fahrzeug in seine Sammlung historischer
Wagen auf.

Dreiachsiger Abteil-Personenwagen 3. Klasse (C3) Nr. 1892 ("Elberfeld 1892"). Auch
dieser Wagen gehort zur GroB-Serie klassischer KPEV-Abteil-Personenwagen. Er
wurde 1914 bei der Waggonfabrik Gastell in Mombach (heute ein Stadtteil von Mainz)
fir die KPEV gebaut. Die stationierte ihn im Bhf Wuppertal-Vohwinkel. Aber auch
dieser Wagen mulite nach dem 1. Weltkrieg nach Belgien fiir den Einsatz bei der
dortigen Staatsbahn SNCB abgegeben werden und auch er ging danach in die
belgische Militdrzugreserve iiber, aus der heraus ihn der VVM mit vollstandiger
Inneneinrichtung und betriebsfahig Anfang der 1970er Jahre erwarb.

Dreiachsiger belgischer Abteil-Personenwagen 1./2. Klasse (AB 3i) Nr. 91 854. Dieser
Wagen wurde 1921 in Belgien fiir die dortige Staatsbahn SNCB gebaut. Er enthielt
neben den Abteilen 1. und 2. Klasse auch einen Seitengang und wurde vom SNCB-
Plandienst in den 1960er Jahren in die belgische Militdrzugreserve iibernommen,
behielt dabei aber seine Original-Inneneinrichtung. Am Anfang der 1970er Jahre
iibernahm diesen original belgischen Eisenbahn-Personenwagen der VVM in seine
Fahrzeugsammlung. Wegen seiner Herkunft wird der o.a. Wagen noch heute beim
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VVM auch oft einfach als "Der Belgier" bezeichnet. Der VVM konnte diesen Wagen als
betriebsfahiges Fahrzeug iibernehmen.

Zweiachsiger Einheits-Personenwagen 4. Klasse (Cd 21 b) Nr. 44 754 ("Breslau 44
754"). Dieser Wagen wurde 1924 von den Linke-Hofmann-Werken in Breslau fiir die
Deutsche Reichsbahn gebaut. Er gehorte zu einer Serie von 4.-Klasse-Wagen in
einfachster Ausstattung. Der zu dieser Serie gehdrende Wagen Nr. 44 754 kam nach
Ablieferung an die DR zu deren Direktion Breslau. Nachdem die DR 1928 die 4.
Wagenklasse abgeschafft hatte, wurde der o.a. Wagen am Anfang der 1930er Jahre zu
einem 3. Klasse-Wagen umgebaut und erhielt dabei auch seiner veridnderten
Wagenklasse entsprechend eine neue Inneneinrichtung. Am Ende des 2. Weltkrieges
kam dieser Wagen zur Reichsbahndirektion Hamburg und 1949 wurde er Fahrzeug
der Bundesbahndirektion Hamburg, die ihn noch bis 1962 einsetzte - ab 1956 (nach
Abschaffung der 3. Wagenklasse) als 2. Klasse-Wagen, was aber an seiner
Inneneinrichtung mit Holzbanken nichts dnderte. 1962 kam der beschriebene ex-4.-
Klasse-Wagen mit dieser Inneneinrichtung zum Gleisbauhof Wabern bei Kassel. Der
setzte ihn noch als Personalwagen zwischen dem Bhf und dem Gleisbauhof ein. 1972
ilbernahm dann der VVM dieses Fahrzeug mit seiner 3. Klasse-Inneneinrichtung und
voll betriebsfihig in seine Sammlung. Beim VVM wird er wegen seines DB-Letzt-
Einsatzes im hessischen Wabern noch heute stets als "Der Waberner" bezeichnet.

Die o.a. Wagen, die allesamt das Bild eines preuBischen Zuges der Zeit vor 1945
repriasentierten, waren also zum Zeitpunkt der beschriebenen Fahrt noch alle nicht
lange im VVM-Besitz - aber alle zu diesem Zeitpunkt betriebs- und einsatzfahig. Der
VVM bewegte sie aber damals fast ausschlieBlich im Museumsgeldnde um die ehem.
Bw-AuBenstelle Aumiihle herum auf wenigen Metern Gleis. Uber eine feste eigene
Strecke verfiigte der VVM seinerzeit noch nicht und Fahrten der musealen VVM-
Wagen auf dem DB-Netz oder bei Privatbahnen waren nur selten , obwohl sie schon
vorkamen. Und am 18.3.1973 kamen finf dieser Wagen ab Aumiihle in dem
beschriebenen Sonderzug aus besonderem auch schon erldutertem Anlafl zum Einsatz.

Die genannten und beschriebenen finf Stamm-Wagen des VVM-Sonderzuges
Aumiihle - Siilfeld und zurick wurden zunichst von der Bundesbahn-Diesellok
212 251 gezogen. Sie war zum Fahrtzeitpunkt, also am 18.03.1973 im Bw Liibeck
stationiert. Der beschriebene VVM-Sonderzug fuhr am Vormittag dieses Tages von
Aumiihle (Abfahrt um 08.00 Uhr) aus zunichst auf der Hauptbahnstrecke Berlin -
Hamburg bis Hamburg Hbf. Diese Hauptbahnstrecke wurde seinerzeit zwischen
Aumiithle und Hamburg auch von den Ziugen der Hamburger S-Bahn auf
gemeinsamen Gleisen genutzt, weshalb diese beiden Gleise hier auch eine dritte
Schiene fiir den Gleichstrombetrieb der S-Bahn-Ziige besaBen. Elektrischen
Wechselstrombetrieb der Fernbahn gab es hier damals noch nicht. Deren Fern-
Reiseziige fuhren hier noch (als letzte in der BD Hamburg iberhaupt) mit
Dampftraktion im DR-Lokdurchlauf bis/ab Hamburg (Lokbaur. 01.5).

Im Hamburger Hauptbahnhof legte der 0.a. Sonderzug einen kurzen Einstieghalt und
erinnerte mit seinen Wagen an die Zeiten, als Abteilwagen preullischer Bauart in
diesem Hbf noch tdglich und regelmiBig in groBer Anzahl anzutreffen waren.
Immerhin pragten derartige Wagen bis zum Beginn der 1960er Jahre dominant das
Bild des von Hamburg Hbf ausgehenden Vorortbahnverkehrs. Immerhin gelang es
dem VVM-Verein Wagen dieser Ara frithzeitig vor der Verschrottung zu retten und
komplett im Original der Nachwelt zu erhalten. Leider sind die "Preuflen-
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Abteilwagen" des VVM's nur sehr selten im Hamburger Hbf zu sehen. Was auch 1973
schon so war, als sie sich mit dem VVM-Sonderzug Aumiihle - Siilfeld aber kurz hier
sehen lieBen. Dieser Sonderzug fuhr von Hamburg Hbf aus auf der sich an ihn
anschliefenden Verbindungsbahn weiter bis zur Abzweigstelle Rainweg und danach
am Abstellbahnhof Langenfelde entlang bis Hamburg-Eidelstedst.

In Hamburg-Eidelstedt wechselte der beschriebene VVM-Sonderzug mit einigen
Rangierbewegungen auf die Gleise der angrenzenden "Eisenbahn-Aktiengesellschaft
Altona - Kaltenkirchen - Neumiinster" (AKN) iiber. Die betrieb auf ihrer von
Hamburg-Eidelstedt iiber Kaltenkirchen und Bad Bramstedt nach Neumiinster
fiihrenden Stammstrecke bereits einen dichten Personenzugverkehr durch, der in
weiten Bereichen Bestandteil des Hamburger Vorortverkehrs war. 1973 setzte die
AKN hierfiir noch ausschl. MAN-Schienenbusse zweiachsiger Bauart ein. Erste
Drehgestell-Triebwagen moderneren Typs erschienen erst 1976.

Der VVM-Sonderzug Aumiihle - Siilfeld benutzte die o.a. AKN-Strecke am 18.3.1973
auf deren voller Linge, wobei dieser Sonderzug auch hier von der DB-Diesellok
212 251 befordert wurde, was den sehr seltenen Einsatz einer DB-Lok auf der AKN-
Stammstrecke brachte. Nach dem genannten VVM-Sonderzug befuhren diese Strecke
noch 1978, 1981 und 1984 Sonderziige des Vereins Liibecker Verkehrsfreunde e.V.
(VLV) mit DB-Diesellokomotiven der Baureihen 212 und 220 - aber auch das waren
jeweils Lokeinsatz-Raritaten im AKN-Bereich.

In Neumiinster wechselte der beschriebene VVM-Sonderzug wieder auf das
Streckennetz der Deutschen Bundesbahn zuriick und im DB-Bhf wechselte er hier mit
Lokumlauf ein weiteres Mal seine Fahrtrichtung. Danach rollte er auf DB-Gleis von
Neumiinster iiber Bad Segeberg nach Bad Oldesloe weiter. Die Strecke Neumiunster -
Bad Oldesloe war 1973 noch auf voller Liange in Betrieb. Spéater war ihr Nordteil
Neumiinster - Bad Segeberg fiir viele Jahre lang stillgelegt; aber inzwischen rollen
hier die Ziige wieder auf voller Streckenliange. Nunmehr sogar im Taktfahrplan mit
modernen Dieseltriebwagen der privaten Nordbahn-Gesellschaft.

An so etwas dachte aber 1973 noch niemand, als sich hier die beschriebene Kette
historischer VVM-Wagen im Schlepp von DB-Diesellok 212 251 vom Kreis Segeberg in
den Kreis Stormarn bewegte. Im Bahnhof von Bad Oldesloe, der Kreisstadt von
Stormarn, fand dann fiir den VVM-Sonderzug von Aumiihle ein Lokwechsel statt.
Gleichzeitig der Wechsel dieses Sonderzuges auf die Gleise einer anderen Bahn-
Gesellschaft - nunmehr auf die der "Elmshorn - Barmstedt - Oldesloer Eisenbahn AG"
(EBO), die der o.a. Sonderzug von Bad Oldesloe bis Siilfeld und zuriick benutzen
sollte. Das hier gezogen von der AKN-Diesellok V 2.014, einer 1968 bei den Deutz-
Werken gebauten vierachsigen Drehgestell-Diesellok. Diese iibernahm im DB-Bhf.
Bad Oldesloe (den die EBO-Ziige stets mit benutzten) den VVM-Sonderzug von
Aumiihle und zog ihn weiter tiber das EBO-Streckengleis bis Siilfeld. Dieses
Streckengleis bot sich kurz vor seiner Stillegung in einem recht desolaten Zustand
dar. Die groBen Obermingel zwangen zu dieser Stillegung im EBO-Ostteil im Herbst
1973. Bis damals fuhren hier allerdings noch planmafige Personenziige in Form von
Uerdinger Schienenbussen. Im Guterverkehr rollten tber die EBO-Strecke sogar
zeltweise Durchgangs-Giuterziige von Brunsbiittel, mit denen Getreide uber Liibeck in
die DDR transportiert wurde. Aber diese Tatsache konnte den Ostteil der EBO-
Strecke genausowenig retten, wie deren geo-strategische Bedeutung zur nordlichen
Hamburg-Umfahrung.



Und auch zu Museumsbahn-Projekten kam es im Bereich dieser Strecke nicht.
Fahrzeugmiallige Anfinge hierfur mulliten im Friithjahr schnell verschwinden, weil
zunidchst schon von einer Stillegung des EBO-Oststreckenteils im Mai 1973
ausgegangen werden multe. Diese Stillegung vollzog sich dann zwar erst doch im
Herbst 1973; aber das war am Anfang von jenem Jahr noch nicht bekannt und so
entfernte der VVM seine im o.a. EBO-Streckenteil abgestellten Wagen dort bereits im
Marz 1973, wofiir der beschriebene VVM-Sonderzug eingesetzt wurde. Dieser rollte
auf dem EBO-Streckengleis von Bad Oldesloe aus bis Siilfeld, wo die abzuholenden
Wagen auf ihre Uberfithrung nach Aumiihle warteten.

Exakt waren das ein alter EBO-Packwagen, ein alter EBO-Personenwagen sowie zwei
ehem. preuB. Speisewagen in Holzkasten-Bauart, die aber mehr rollende Ruinen
darstellten. Genau handelte es sich bei den Wagen, die am Nachmittag des 18.3.1973
im Bhf. Silfeld in den beschriebenen VVM-Sonderzug aufgenommen wurden um die
folgenden Fahrzeuge:

2./3. Klasse-Personenwagen, Gattung "BC3i", gebaut 1914 bei der "Hannoverschen
Waggonbau AG" (HaWa) und fabrikneu an die AKN-Eisenbahn geliefert. Dort als
Wagen Nr. 7 in Betrieb genommen und in den AKN-Personenziigen zwischen Altona
und Neumiinster eingesetzt. In den 1950er Jahren wurde dieser dreiachsige Wagen
nach mehrfachen Modernisierungen und Umbauten von der AKN-Eisenbahn an die
Elmshorn - Barmstedt - Oldesloer Eisenbahn (EBO) abgegeben, die ihn als
Triebwagen-Anhéinger verwendete. Dieses unter der EBO-Betriebsnummer 3.086. Die
Ausmusterung dieses Wagens erfolgte bei der EBO in den 1960er Jahren. Danach
konnte ihn der VVM zur weiteren Erhaltung tibernehmen.

Speisewagen Nr. 798, gebaut 1911 bei der Firma "Van der Zypen & Charlier". Dieser
vierachsige Wagen mit Holzaufbau gehort zu einer Serie von 15 gleichartigen
Speisewagen, die die o.a. Waggonbau-Firma fir die "Deutsche Eisenbahn-
Speisewagen-Gesellschaft" baute (Betriebsnummern 789 - 803). Der o.a. Wagen war
bis 1954 im Einsatz. Zuletzt bei der "Deutschen Schlaf- und Speisewagen-
Gesellschaft" (DSG). Deren Tischlerei nutzte den nach 1954 in Hamburg-Langenfelde
abgestellten ex-Speisewagen Nr. 798 noch bis 1970, wobei er aber nichts mehr von
seiner alten gastronomischen Inneneinrichtung besall und auch duBerlich bei seiner
endgiltigen DSG-Ausmusterung bereits ziemlich marode war. Trotzdem iibernahm
ihn danach der VVM in seine Fahrzeugsammlung.

Speisewagen Nr. 799, seine Geschichte entspricht der des Speisewagens Nr. 798.

Packwagen (Pwi) Nr. 22, gebaut 1910 von der Gothaer Waggonfabrik fiir die Elmshorn
- Barmstedt - Oldesloer Eisenbahn (EBO), bei der er bis 1971 im Einsatz war. Zuletzt
unter der Betriebsnummer 3.103 fiir den Stiickguttransport zwischen Elmshorn und
Barmstedt. Nach EBO-Ausmusterung erwarb der VVM diesen zweiachsigen
Packwagen.

Um die o.a. Wagen, die aber jeder fiir sich mehr jeweils ein Torso darstellten, wurde
der beschriebene VVM-Sonderzug im EBO-Bhf. Siilfeld fiir seine bevorstehende
Ruckfahrt von hier nach Aumiihle "verstarkt". Mitfahren durfte in diesen Wagen
dabei aber niemand. Um sie in den Sonderzug in Siilfeld einzufiigen, waren hier einige
Rangiermanover notwendig, die von seinen Passagieren eifrig beobachtet und
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fotografiert wurden. Danach schleppte die AKN-Diesellok V 2.014 diesen nun
wagenmifig langer gewordenen Sonderzug zuriick nach Bad Oldesloe, wo er unter
Fahrtrichtungswechsel erneut von der DB-Diesellok 212 251 zur Weiterfahrt
ibernommen wurde. Die fithrte uber die damals noch vollstindig vorhandene und
zum DB-Netz gehorende Strecke Bad Oldesloe - Trittau - Schwarzenbek. Hier fand
sogar noch planm. Personenverkehr mit Schienenbussen und einem einsamen ETA-
Kurs statt. Dieser Personenverkehr endete aber 19776 und wenige Jahre spater auch
der zuletzt noch abschnittsweise durchgefithrte Giiterzugverkehr. Der nicht ganz
kleine Ort Trittau verlor seinen Bahnanschluss und heute kann sich niemand mehr
vorstellen, daB auch einmal von Bad Oldesloe nach Schwarzenbek ein direkter
Schienenstrang fihrte.

1973 war das aber noch Selbstverstandlichkeit und immer wieder rollten auch mal die
Sonderziige von Eisenbahnfreunde-Vereinen an dieser Stelle. So auch am 18.3.1973
der VVM-Sonderzug Aumiihle - Sulfeld und zuriick, der auf der Nebenbahnstrecke
Bad Oldesloe - Schwarzenbek vom Kreis Stormarn in den Kreis Herzogtum
Lauenburg zuriick rollte. In dem zur Hauptbahnstrecke Berlin - Hamburg gehorenden
Bahnhof der Stadt Schwarzenbek fand fiir diesen Sonderzug ein letzter
Fahrtrichtungswechsel statt, fiir den seine Zuglok 212 251 nochmals einen Lokumlauf
titigte. Danach benutzte der o.a Sonderzug auf den letzten Kilometern seiner
Fahrtroute abermals die damals noch in geteiltem Deutschland verlaufende Bahnlinie
Berlin - Hamburg. Auf deren damaligen DB-Teil Biichen - Hamburg brummte DB-
Lok 212 251 mit ihrer illustren VVM-Wagenkette durch den Sachsenwald von
Schwarzenbek durch den "Bismarck-Bahnhof"' Friedrichsruhe bis ins nahe
Aumiihle. Hier fanden im VVM-Geldnde am Rand vom Sachsenwald nochmal einige
Rangierarbeiten statt, in deren Verlauf mit DB-Lok 212 251 vor allem auch die aus
Silfeld mitgebrachten VVM-Wagen-"Neuzuginge" auf Gleise des Aumiihler VVM-
Museumsbahnhofes verteilt wurden. Diese Arbeiten bildeten den Abschluss einer
schonen und interessanten VVM-Sonderzugfahrt, bei der das Angenehme mit dem
Nitzlichen verbunden wurde und durch die auch die ab Aumiihle eingesetzten VVM-
Wagen wieder einmal die (mangels fester Strecke) damals noch seltene Gelegenheit
zur Ausfahrt erhielten.

Der VVM bemiihte sich ab Anfang 1973 weiter intensiv um eine feste Strecke fiir
standigen Sommer-Museumsbahnverkehr. Zunachst sah es danach so aus, als konnte
der VVM hierfiir die DB-Strecke von Liibeck-Travemiinde nach Niendorf/Ostsee nach
deren Stillegung im Herbst 1974 iibernehmen. Es gab damals in Liibeck Stadtpléne,
auf denen die genannte Strecke sogar schon als Museumsbahn gekennzeichnet war.
Aber die wurde dann auch hier nicht verwirklicht. Der VVM mulite weiter nach einem
festen Domizil suchen, fand dieses aber 1976 endlich durch die Strecke von Schonberg/
Holstein nach Schonberger Strand, wo seine Museumsbahnziige heute noch rollen.
Aber auch den VVM-Standort in Aumiihle gibt es zur Pflege und Prasentation der
umfangreichen VVM-Eisenbahn-Fahrzeugsammlung nach wie vor. Und auch
Sonderzugfahrten auf dem DB-Netz fithrt der VVM zuweilen immer noch durch.
Wenngleich auch aus anderen Griinden wie dem der VVM Fahrt am 18.03.1973.

Die Stamm-Wagen dieser Fahrt kamen und kommen danach im VVM-Museumsbahn-
Verkehr zwischen Schonberg und Schonberger Strand zum Einsatz. Der "Waberner"
wurde bald nach VVM-Ubernahme auch auBen in den Zustand seines 4. Klasse-
Einsatzes in den 20er Jahren zuriick versetzt. Die am 18.3.1973 im Verlauf der
beschriebenen Fahrt in Siilfeld abgeholten Wagen wurden aber nicht betriebsfihig
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aufgearbeitet. Einer der Holz-Speisewagen wurde als Ersatzteilspender spater sogar

zerlegt.

Die 1965 bei den MaK-Werk gebaute DB-Diesellok 212 251, die seit ihrer
Indienststellung (als Lok V 100 2251) stets im Bw Liibeck stationiert war, wurde hier
am 31.1.1991 ausgemustert. Danach wurde sie zu einer der Zugmaschinen fiir die
damals neuen Hilfs- und Rettungsziige der DB-Schnellfahrstrecken (SFS) umgeristet
und bekam als solche zunichst die Betriebsnummer 214 251. Ab 31.10.1994 wurde sie
im DB-Fahrzeugbestand unter der Betriebsnummer 714 251 gefiithrt. Am 1.8.1996
erfolgte fiir die ehem. Lok 212 251 nochmals eine Betriebsnummern-Anderung. Sie
erhielt nun die Nr. 714 008. Unter der ist sie als Zugmaschine fiir die o.a. Spezialziige
heute noch im DB-Rollmaterial vorhanden. Sie gehort jetzt zur DB Netz AG. In ihrer
Zeit als Zuglok fur die SFS-Rettungsziige war die o.a. Maschine stets in Fulda
stationiert, was heute noch der Fall ist.

Die AKN-Diesellok V 2.014, die den VVM-Sonderzug Aumiihle - Siilfeld und zurick
am 18.3.1973 im EBO-Bereich seiner Fahrtroute ab/bis Bad Oldesloe beforderte,
wurde von der AKN in den 1990er Jahren nach Italien fiir dortige Bauzugdienste
verkauft.

Die EBO-Strecke wurde am 31.12.1873 zwischen Barmstedt und Alveslohe sowie
zwischen Ulzburg und Blumendorf stillgelegt. Der Streckenabschnitt Blumendorf -
Bad Oldesloe wurde an die Stadt Bad Oldesloe verkauft, die hier eine Industriebahn
einrichtete. Zwischen Ulzburg und Blumendorf wurde 1979 des Gleis abgebaut. Der
Streckenabschnitt Barmstedt - Alveslohe wurde aber in den 1990er Jahren wieder in
Betrieb genommen und heute rollen hier die von Barmstedt nach Ulzburg und
umgekehrt fahrenden AKN-Triebwagen der Regionalbahnlinie A3. Die EBO wurde
ebenfalls in den 1990er Jahren von der AKN-Eisenbahn tibernommen. Im ehem. EBO-
Streckenabschnitt Bad Oldesloe - Blumendorf rollen seit Ende 2016 keine Ziige mehr,
nachdem sich die Stadt Bad Oldesloe von ihrem Industriebahnbetrieb trennte.

Die einstige DB-Strecke Bad Oldesloe - Trittau - Schwarzenbek wurde in den 1970er
Jahren stillgelegt. Auch hier verschwand das Gleis.

Auf der DB-Strecke Neumiinster - Bad Segeberg - Bad Oldesloe ruhte in den 1980er
und 1990er Jahren der Gesamtverkehr zwischen Neumiinster und Bad Segeberg.
Heute ist die gesamte o.a. Strecke wieder in Betrieb. Auf ihr fahren im Plan-
Personenverkehr aktuell ausschl. Dieseltriebwagen der Nordbahn-Gesellschaft, die
Strecke als solches gehort aber der DB Netz AG.

Michael Hecht



Das neben stehende Bild
zeigt den VVYM-Sonderzug
nach Siilfeld am Morgen
des 18. Mirz 1973 vor
seiner Abfahrt im Ge-
ldnde des VVM-Eisenbahn=
museums in Aumiihle. Auf
dem Bild darunter hat
dieser Sonderzug am Be-
ginn seiner Fahrt
Hamburg-Eidelstedt
erreicht, wo er auf d.
Stammstrecke der
AKN-Eisenbahn nach
Kaltenkirchen und
Neumlinster wechselte.
Yorher verlieB aber
noch ein (damals notch
aus einem MAN-Schienen=
bus bestehender) AKN-
Plan-Personenzug nach
Kaltenkirchen seinen

in Hambg. liblichen Ab-
fahrtplatz im S-Bahnhof
Eidelstedt. Auf den
unteren Bildern ist

der o. a. VVM-Sonderzug
im Bereich der AKN-
Strecke Hamburg-Kalten=
kirchen-Neumiinster wih-

rend einer Kreuzg. mit
einem weiteren AKN-Plan=
zug im Bhf,Bad Bramstedt
ZUu sehen.
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Michael Hecht.




Auch die beiden
oberen der neben
stehenden Bilder
zeigen den VVM-
Sonderzug Aumiihle
- Stilfeld am

18. Marz 1973 auf
der AKN-Strecke
Hamburg-Kalten=
kirchen-Neumiin=
ster in deren
Bhf. Bad Bram=
stedt. Der ge=
nannte Sonderzg.
wurde im Haupts=
teil seiner
Fahrtroute

von der (zum
Aufnahmezeit-
punkt im Bw
Libeck beheimate-
ten Bundesbahn-
Diesellok 212 251
befdordert.

Das auch auf der
0. a. AKN-Strecke,
wo Bundesbahn-
Lokomotiven sehr

selten auftauchten.

Auf dem unteren

Bild hat der o. a.
Sonderzug den DB-
Bhf. in Neumlinster

erreicht. Der Sdzg.

-Schlusswagen in
diesem Sonderzug
war von Aumiihle
bis hierher der
auch auf dem neben
stehenden Bild

gut sichtbhare
'Waberner'des
VYM“ s - ein ehem,
4.-Klasse-Wagen,
der bei d. DB

noch als Personal-
wagen im Gleisbau-
hof Wabern (bei
Kassel) diente,
bevor er 1972 vom
VVM-Verein fir d.
Einsatz in dessen
Museumszug Uber-
nommen wurde.

Zum Zeitpkt. der
0.a.VYVM-Sonders=
zugfahrt stand
dieser Wagen noch
vor griindlicher
VVM-Aufarbeitg.

Fotos:
Michael
Hecht.
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Im DB-Personenbhf. - L
Neumiinster, der . i . r.ﬁﬂ.,
sich zum Aufnahme- .- . i ' O Tl |
zeitpunkt noch : A 9) I B
ohne Fahrleitun- &7 gl ® QAE.‘-!!EE.‘.
gen prdsentierte, = - * e——— N B

fand am 18.3.1973
der erste Fahrt-
richtungswechsel
des VVM-Sonders=
zuges Aumihle -
Siilfeld statt u.
seine Zuglok, d.
DB-Maschine

212 251, lief
deshalb hier

von einem an

das andere Zug-
ende um, was d.
beiden oberen
der neben ste-
henden Bilder
zeigen. Der
'Waberner'

lief nun erst-
mal an der
Sonderzug-
spitze. Dieser
Wagen trug

auch eines

der Zuglauf-
schilder des

0. a. Sonders=
zuges.

Fotos:
Michael Hecht
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Wer sich den 'Waberner' im VVM-Sdzg.
Aumiihle-Sii1feld am 18.3.1973 genauer
anschaute, entdeckte an diesem ur-
springl. 4.-K1.-Wagen schnell Reste
von Relikten aus der Reichsbahn-
vergangenheit dieses Fahrzeuges,

an dem zum Aufnahmezeitpunkt die
duBere Aufarbeitung durch den VVM-
Verein begonnen hatte. Die TieB

auch Merkmale des friheren Fahr=
zeugbetreibers DR an die Ober-
fliche treten, die d. 'Waberner'

in den 1930er und in der ersten
Halfte der 1940er Jahre trug.

Deutl. Restspuren dieser Merk-

male sind auf dem oberen der

neben stehenden Bilder erkennbar.

Die Bilder darunter zeigen den
VVM-Sonderzug Aumiihle-Sulfeld
wahrend seiner Fahrt auf der
DB-Strecke Neumiinster-Bad
Oldesloe in deren Bhf. Bad
Segeberg, wo dieser Sonder-
zug einen Halt einlegte. Den
abgebildeten Bhf. gibt es in
seinem Personenverkehrsteil
(mit Ausnahme des z. Zt. leer
stehenden ex-Bhf.-Gebdudes)
nicht mehr. Die heutigen
Planziige der o.a. Strecke
(jetzt samtl,
Triebwagen d.
Nordbahn-
Gesellsch.)
halten in

einem Neubau-Bhf..
der seinen Platz
nordl. d.abgebildetien
Station hat.

Die auf dem
mittleren Bild

in dessen rechtem
Bereich erkennba-
ren Gitergleise
existieren incl.
der Rampe aber
noch und werden
auch noch immer
mal wieder be-
dient. Sonder-
zige kommen

nur noch sel-

ten nach und
durch Bad
Segeberg.

Fotos:
Michael Hecht.



Im Bhf. Bad Oldesloe
wurde der VVM-Son=
derzug von Aumiihle
und Neumiinster am
18.3:1973 zur Wei=
terfahrt nach Siil=
feld von der AKN-
Diesellok Vv 2.014
Ubernommen. Diese
Lok wurde auch
fleissig aus dem
Sonderzug heraus
von der Spitze d.
‘Waberner’s' aus
durch einen be-
kannten, 2004
verstorbenen
Libecker Eisen=
bahnfreund und
Sonderzug-
Mitfahrer
fotografiert.

Fotos:
Michael Hecht.




Zum Zielpunkt Sulfeld
fuhr der beschriebene
und abgebildete VVM-
Sdzg. am. 18.3.1973 v
Bad Oldesloe aus auf
d.Strecke der Elmsh.-
Barmstedt-01desloer
Eisenbahn GmbH (EBO),
deren ostl.Strecken-
abschnitt von Ulzbg.
bis Bad Oldesloe zum
Aufnahmezeitpunkt
kKurz vor d.Gesamt-
Stillegung stand.Vor-
her wollte der VVM

in diesem Abschnitt
abgestellte, ihm ge-
horende Wg.abholen.
Zu dieser Abholung
wurde der o0.a.Sdzg.
am 18.3.1973 haupt-
sdchl.eingesetzt.Die
erwdhnten Wagen waren
v.d.EBO in deren Bhf.
Silfeld bereitge-
stellt worden. Zu
ihnen gehorten auch
die beiden auf den
oberen Aufnahmen ab-
gebildeten ex-Speise=
wagen; aber auch ein
EBO-Packwagen, dessen
Daten auf dem unteren
Bild ablesbar sind.

Fotos:
Michael
Hecht.

Pw. 3.103

Eigangew. 11830 kg
ladegew. 5700 kg
Tragf. 6000 kg
LoP 12,10 m



Ebenfalls gehorte zu d.
Wagen, die am 18.3.1973
mit dem beschrieben und
abgebildeten VVM-Sdzg.
in Silfeld abgeholt
wurden, der EBO-Perso=
nenwagen Nr. 3.086, d.
im rechten Teil des
neben stehenden Bildes
im Bhf. Siudlfeld zu
sehen ist. Um die hier
abzuholenden Wagen in
den VVM-Sonderzug von/
nach Aumiihle aufnehmen
Zu kdnnen, waren in
SUlfeld zundchst eini=
gde Rangierarbeiten u.
damit verbundene Bewe-
gungen der AKN-Sdzg.-
Lok V 2.014 notwendig,
was die unteren Bilder
illustrieren.

Fotos:
Michael Hecht.




Die beiden oberen
der neben stehen-
den Bilder zeigen,
wie sich AKN-Diesel=
Tok V 2.014 am

18. Marz 1973 vor
die illustre Wagen-
kette gesetzt hatte,
die in diesem Bhf.
den im Hintergrund
erkennbaren Stamm-
wagen des VVM-Son=
derzuges Aumiihle -
Stil1feld und zuriick
hinzugefligt werden
sollten., Das unte-
re Bild zeigt dage-
gen ein Relikt wie
es auf ldndlichen
Bahnhofen in der
Ara des Aufnahme-
zeitpunktes noch
zur Giiterverladung
ibTich und uner-
1dB871. war. Das

auch wie hier ge-
zeigt im Bhf. Sil-
feld. An dieser
Stelle aber nicht
mehr lange; denn
wenige Monate nach-
dem die neben ste-
henden Aufnahmen
entstanden, endete
der Eisenbahnbetr.
in Siilfeld. Heute
(2018) ist das

45 Jahre her.

Die Eisenbahn

in Silfeld ist
ldangst Geschichte.

Fotos:
Michael Hecht.




Das rechte obere Bild zeigt d.
beschriebenen VVM-Sonderzug
auf seiner Riickfahrt von Sil-
feld aus mit den 'Abholer'-
Wagen, die bis ins nahe

Bad Oldesloe die Zugspitze
bildeten. Auf den Bildern
daneben und darunter hat
dieser Sonderzug den Bhf.

Bad Oldesloe wieder er-
reicht. Hier ibernahm ihn

zur Weiterfahrt bis Aumiihle
erneut die DB-Diesellok

212 251, was die genannten
Bilder zeigen.

Fotos:
Michael Hecht.
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Die AKN-Diesellok V 2.014,
die den beschriebenen und
abgebildeten VVM-Sonderzug
am 18.3.1973 von Bad 0Oldes-
loe bis Silfeld und zuriick
beférdert hatte, fuhr nach
dieser Sonderzug-Beforderg.
in Lz-Tour auf der EBO-
Strecke von Bad Oldesloe
bis Ulzburg zurlick und ist
auf den neben stehenden
Bildern zu sehen, als sie
in dieser Lz-Tour den Bhf.
Bad Oldesloe verliBt. Ihre
Fahrt geht dabei nochmal

am 0. a. Sonderzug vorbei,
aber auch an einem der zwi-
schen Hamburg und Bad
Oldesloe pendelnden Vor-
ortzige, die sich zum
Aufnahmezeitpunkt noch

mit DB-Diesellokomotiven
der Baur. 220 und Silber-
lingen prédsentierten.

Im Bahnhof Bad Oldesloe
waren zu diesem Zeitpkt.
auch schon die damals

neuen Lichtsignalz auf-
gestellt und das neue
Stellwerk-Gebiude fiir

den kinftigen zentralen
DrS-Betrieb in diesem Bhf.
fertig, was auch das unte-
re Bild deutlich zeigt.

Die Fliigeslignale und die
alte mechanische Stellwerk-
Technik mit mehreren Einzel-
Stellwerken hatten hier bald
ausgedient.

Fotos:
Michael Hecht.




Wahrend des Aufenthaltes
vom VVM-Sonderzug Sil=
feld-Aumiihle im Bhf.
Bad Oldesloe am 18.3.1973
lieB sich auch gut der
damalige Planzugbetrieb
im Personenverkehr die-
ses Bahnhofes bheobach-
ten, was die ineben
stehenden Bilder zei-
gen. Dazu gehorte der
auf den beiden oberen
Aufnahmen abgebildete
und von Hamburg nach
Liubeck fahrende Nah-
schnellverkehrszug

4060 mit seiner Zug-
lok 220 019 (Bw Lii-
beck) und einem ehem.
LBE-Doppelstockwg. da-
hinter. Der Nahschnell-
verkehrszug 4060 war
zum Aufnahmezeitpkt.
auf der Strecke Hmb-
Lubeck der einzige
'"Nicht-Eilzug', der
einen derartigen Wg.
enthielt (ausschl. an
Sonntagen). Die Gleise
vom Bhf.Bad Oldesloe
waren damals auch noch
dicht mit Gliterwg. des
hier heute (2018) Tangst
eingestellten Schienen-
Orts-Giuterverkehrs be-
legt. Nebenan im ehem.
'preuBischen Teil' die-
ses Bahnhofes hielten
sich am 18.3.1973 eine
DB-Schienenbus-Garnitur
der Baur.798/998 als
'Nto' nach Neumiinster
sowie der Schienenbus
VT 3.12 der EBO als EBO-
Zug nach Elmshorn auf.
Bei dem EBO-Schienenbus
handelte sich um den
ehem. VT 2 der Himm-
linger Kreisbahn.Schienen=
busse sind im Bhf.Bad
O0ldesloe langst Vergan=
genheit.Nach ETmshorn
ub.Ulzburg fiihrt von
hier aus kein Schienen-
strang mehr. Nach Neu=
miinster fahren von Bad
‘ O0ldesloe aus (wieder)
anhaltend Ziige. Das
sind nun aber Diesel-
triebwg.der Nordbahn-
Gesellschaft.

Fotos:
Michael Hecht.




Der VVM-Sonderzug Siilfeld-Aumiihle
fuhr am Nachmittag des 18.3,1973
von Bad Oldesloe aus iber Trittau
weiter nach Schwarzenbek, wo er
im dortigen Bhf. auf dem neben
stehenden Bild zu sehen ist.

Hier war . fiir diesen Sonder-
zug ein weiterer und letzter
Fahrtrichtungswechsel notwendig
und Sonderzug-Lok 212 251 hatte
ihren damit verbundenen Lokum-
lauf auf den heute (2018) nicht
mehr existenten Nebengleisen des
Bahnhofes Schwarzenbek bereits
absolviert.

Nebenan auf den zur
damals noch fahr-
drahtlosen Haupt-
bahnstrecke Berlin-
Blichen-Hamburg
gehorenden Haupt-
gleisen brummte
wahrend des Sdzg.-
Aufenthaltes ein
Guterzug durch
Schwarzenbek, den
eine DB-Diesellok
der Baureihe 221
von Bilichen nach
Hamburg brachte.

Die beiden neben stehenden Auf-
nahmen zeigen den VVM-Sonderzug
von Silfeld nach seiner Ankunft
im Gelande des VVM-Museums in
Aumiihle, wo die Fahrt dieses
interessanten Sonderzuges en-
dete. Wahrend der sich an-
schlieBenden Rangierarbeiten
fir die notwendigen Zugtren-
nungen und d. Verschub der
Sdzg.-Wagen dampfte nebenan

auf den Gleisen der Strecke
Hamburg-Berlin eine 01.5-
Schnellzug-Dampflok der
Deutschen Reichsbahn mit

einem von Hamburg nach Ber-

lin fahrenden D-Zug durch
AumiihTe und den angrenzen-

den Sachsenwald hindurch.

Die 01.5-Maschinen der DR
sorgten an dieser Stelle

noch bis Anf. Juni 1973 fiir
letzten planm. Dampflok-
betrieb,

Fotos: Michael Hecht.




Die Rangierarbeiten, die nach d
Ende der VVM-Sonderzugfahrt
AumiihTe-SU1feld und zuriick

am Spdtnachmittag bzw. Frih-
abend des 18.3.1973 im Ge-
ldande des VVM-Museums noch
notwendig waren, wurden
ebenfalls von der Haupt-
Sonderzuglok 212 251 durch-
gefiihrt, was die beiden

oberen der neben stehenden
Zeigen. Die genannte Lok

war noch bis 1991 im Bw

Libeck beheimatet und

wurde danach zu einer

der Lokomotiven fir die
Schnellfahrstrecken-

Hilfsziige der DB umge-

baut. Fir deren Beforderg.

ist diese Lok unter der
aktuellen Betriebsnr. ' -
714 008 noch immer im :
Fahrzeugbestand der
heutigen DB vorhanden.
Aktuell ist die ehem.
Bundesbahn-Maschine
212 251 in ihrer
heutigen Aufgabe

in Fulda stationiert.

Ab 1973 gehorte zur
VVM-Fahrzeugsammlg.

in Aumiihle auch die
ehem. Dampflok Nr. 14
der Eutin-Libecker
Eisenbahn (ELE). Diese
1C1-Maschine wurde 1929
bei den Henschel-
Werken fiir die

ELE gebaut und

von ihr bis z.
ELE-Verstaatlichung
1941 eingesetzt. Von
d.DR erhielt diese
Tenderlok bei ELE-
Ubernahme die
Reichsb.=-Nr. 75 634.
1946 wurde sie von d.
DR an die Teutoburger
Wald-Eisenbahn (TWE)
verkauft, die sie
unter der Betr.Nr.

223 bis in die 1960er
Jahre einsetzte. Da-
nach wurde die o. a.,
ehem. ELE-Lok 14 vom
VVYM-Verein in seine
Fahrzeugsammlg.aufge-
nommen. Eine zundchst ge-
plante betriebsfahige Auf-
arbeitg. dieser Lok konnte
nicht realisiert werden.
Sie ist bis heute Standob-
Jekt im VW-Museum in Au-
mihle, wo sie auch neben
stehend zu sechen ist.
Fotos: Michael Hecht.




Von Bad Oldesloe bis
Sulfeld und zuriick
wurde der beschriebe-
ne und abgebildete
VVM-Sonderzug am
18.3.1973 auf der
EBO-Strecke Bad
Oldesloe-Elmshorn

von der AKN-Diesel=

Tok 2,015 gezogen.

Die EBO verfiigte

selbst auch iiber

eine derartige Lok,

die 1968 bei Deutz
entstand und von

der EBO unter deren
Betriebsnr. 3.023
eingesetzte wurde.

Die neben stehenden
Bilder zeigen diese
EBO-Lok im Sommer

1970 im Bhf. Elms=
horn, wo sie damals
auch einer DB-Diesel=
lok der Baur. 265 be=
gegnete, die seiner-
zeit im Rangierdienst
des genannten Bahnho=
fes eingesetzt wurde.
Die EBO-Diesellok

3.023 beforderte

unter anderem auch von
Elmshorn iber Ulzburg
nach Bad Oldesloe die
Getreide-Transportzii=
ge, die an der Wende
von den 1960er auf

d. 1970er Jahre und

am Beginn d. 1970er
Jahre vom Hafen Bruns=
biittel aus lber Itze=
hoe, Elmshorn, Ulzbg.,
B.0ldesloe bis Llbeck
und von dort weiter in
die DDR rollten. Mit
diesen Ziigen wurde da-
mals US-Getreide in die
Sowjetunion gebracht.
Nach Stillegung ihres
Ost-Streckenteiles
Ulzburg-Blumendorf
vermietete die EBO ihre
Lok 3.023 im Jahre 1974
an die AKN, die diese
Lok dann 1978 fest kauf-
te und kiinftig unter d.
Nr. 2.013 einsetzte. In
den 1990er Jahren verkaufte
die AKN die oben abgebilde-
te Lok nach Italien.

Fotos: Michael Hecht.

auf dem mittleren Bild markiert den Anf§2g d:r
sogen. 'Marschbahn' im Bhf. Elmshorn, die von hier Uber Itzehoe, Heide, Husum
ugg Niebiil1 nach Westerland auf Sylt fuhrt. Die 15 DQ-D1ese!1okoncﬂnven der
Raureihe 265 waren zum Aufnahmezeitpunkt (1970) alle im Bereich der BD Hamburc
tationiert und kamen damals im Rangierbetrieb in Hamburg-Altona, Hamburg-

| anaenfelde, Elmshorn und Puttgarden zum Einsatz.

Der Kilometerstein ' 01 '



Bundesbahn-Diesellokomotiven bilde-
ten auf der AKN-Stammstrecke Hambg.-
Eidelstedt - Kaltenkirchen - Neu=
minster stets eine Raritdt und
kamen auf diese Strecke vor allem
auch durch die Beforderg. von Eisenbahn=
freunde-Sonderziigen,die in den
1970er und 1980er Jahren hier
rollten: Am 18.3.1973 war es der
VVYM-Sonderzug Aumiihle-Siilfeld,

der auf dem neben stehenden Bild

im Bereich der o. a. Bahnlinie in
deren Bhf. Bad Bramstedt wahrend
der Krsuzung mit einem planm.
AKN-Triebwagen zu

sehen ist.

Im gleichen Bhf.
gab es am 12.3.1978
auch eine dahnl.
Kreuzung. Dies=

mal 1ieB der .
Sonderzug
'Holstenexpress'
des Vereins
Libecker
Verkehrsfreunde
e. V. (VLV)

hier einen
AKN-Triebwagen
an sich voriiber
rollen. Der
genannte VLV-
Sonderzug wur-
de von der
DB-Diesellok

212 141 befor-
dert und be-
stand aus DB-
Reisezugwagen d.
Vorkriegsbauart.

Den oben abgebildeten
VVM-Sonderzug zog die
DB-Diesellok 212 251 iiher die AKHN--
Stammstrecke. Diese 212 und ’
Schwesterlok 212 141 waren zu d.
0. a. Aufnahmezeitpunkten im Bw
Liibeck beheimatet.

Auch das neben stehende Bild ent-
stand im Bhf. Bad Bramstedt.
Diesmal trafen sich hier am
8.9.1984 ein AKN-Triebwagen

und der VLV-Sonderzug
'VLV-AKN-EXPRESS', der aus

der DB-Museums-Diesellok

V 200 007 und dem VLV-
Doppelstockwagen be-

stand.

Fotos:
Michael Hecht.




Gastspiele von V-200-Diesellokomotiven der Deutschen Bundesbahn auf

der AKN-Stammstrecke Hamburg-Eidelstedt - Kaltenkirchen - Neumiinster
bedeuteten stets ein 'Highlight', fiir das jeweils ausschlieB1. Sonder-
ziige des Vereins Libecker Verkehrsfreunde e. V. (VLV) sorgten !!!

Am 4.4.1981 durch den VLV-Sonderzug 'Stor-Alster-Express' der die o.a.
Strecke mit DB-Diesellok 220 045 (Bw Liibeck) befuhr und dabei ebenfalls
AKN-Triebwagen des Regelbetriebes begegnete. Leider verlief die genannte
und oben abgebildete Fahrt bei nicht so optimalem Wetter. Besser war
dieses, als am 16.9.1984 die DB-Museums-Diesellok V 200 007 mit einem
weiteren VLV-Sonderzug auf der o. a. Strecke rollte, auf der damals
ganz neu die dieselelektr. AKN-Triebwagen der Reihe 'VTA' im Plan-
einsatz standen. Die abgebildeten VLV-Sonderziige bestanden wagen-

maBig aus dem einst zur Liubeck-Bichener Eisenbahn gehdrenden
VLV-Doppelstockwagen, der heute (2018) seinen Platz im DB Museum

in Nirnberg hat.

Fotos: Michael Hecht.



