KORRIGENDUM
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Hinsichtlich dem in der Herbst-Ausgabe 2018 vom 'LBE-Express'
mitgeteilten Hinweis, daB der kiinftig im Nordflligel vom

Libecker Hbf untergebrachte Edeka-Markt 2018 noch nicht

eroffnet wird, darf berichtigt werden, daB dieser Markt

nun doch noch 2018 an der genannten Stelle seinen Betrieb

aufnahm und seine Pforten offnete: Genau am 12.12.2018 1111

Fiir das Versehen darf um Nachsicht gebeten werden - verbunden

mit der Freude, daB nun auch wieder im jahrelang leer stehenden
Nordfligel vom Liibecker Hbf Betrieb herrscht. Den neuen Betreibern
darf hierfiir viel Gliuck und Erfolg gewiinscht werden.

VLV-KURZMELDUNGEN
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An diese Zeilen schliessen sich die zwischen dem Juli und dem Dezember
1978, also vor vor genau vierzig Jahren, erschienenen 'VLV-Kurzmeldun=
gen' des damaligen Vereins Liibecker Verkehrsfreunde e. V. (VLV) an.
Sie erscheinen auch hier im 'LBE Express' vier Jahrzehnte spater in
ihrem Originaltext und Originalmanuskript von damals. Fiir die Lektiire
von Notizen, Mitteilungen, Ereignissen und Begebenheiten aus der
Eisenbahn- und Linienverkehrs-Welt jener Ara darf viel Spass und
angenehme Lektiire gewiinscht werden.

LBE-Express.
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VERKEHRSFREUNDES KURZMELDUNGEN

Nr. 024
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DAS WAR DIE DAB-UBERGABE

218 429-9

Nun brauchen wir VLV'er es nicht mehr in Anfiihrungszeichen zu setzen; nun ist er
tatsdchlich unser - der Doppelstockwagen 20804 (ehem. Liibeck-Biichener Eisenbahn

Nr. 8). Am Morgen des 15.7. (SA) wurde der Wagen offiziell von der Possehl-Stiftung,
Liibeck an den Verein Liibecker Verkehrsfreunde e. V. iibergeben. Die Possehl-Stiftung
hat den Doppelstockwagen (DAB) bekanntlich bei der Deutschen Bundesbahn gekauft u.
ihn dem VLV geschenkt. Damit wurde das Fahrzeug als eines der letzten ehemaligen
LBE-Fahrzeuge vor der Verschrottung gerettet und wird fortan in seiner alten
Liibecker Heimat vom VLV der Nachwelt erhalten.

Was wére besser geeignet gewesen fiir die Ubergabefeier als jener Platz, den der

DAB jahrzehntelang fast tagtdglich anlief - der Liibecker Hauptbahnhof. Und so sollte
die DAB-Ubergabe auch in den Hallen von Liibeck Hbf stattfinden; mit anschlieBender
Fahrt der geladenen Ehrengiste und der VLV-Mitglieder im Doppelstockwagen zu sei=-
nem neuen Standplatz, dem Gleis 42 im Giiterbahnhof Libeck. Die Deutsche Bundesbahn
half mit allen beteiligten Dienststellen bei der Ausrichtung und Organisation der
Ubergabefeier ausgezeichnet mit. Aber auch fiir die neue VLV-Arbeitsgruppe "Doppel-
stockwagen" gab es natiirlich ebenfalls viel zu tun. Da wurde der Platz am Gleis 42
entsprechend hergerichtet, ein bequemer Treppenzugang zum Wagen gezimmert und vor
allem eine griindliche Innen- und Aufenreinigung des DAB durchgefiihrt. Den letzten
Schliff fiir seinen grofen Tag erhielt DAB 20804 am 14.7., als der blank geputzte
Wagen mit Girlanden und FidHhndsn geschmiickt wurde.

Die DB hatte ihrerseits die Vorbereitungen fiir die Feierstunde auch abgeschlossen
und sichtbarer Ausdruck ihrer Miihen war die blitzsaubere 218 429, die sich am
Morgen des 15.7. vom Bahnbetriebswerk aus in den Giiterbahnhof begab und sich,
nachdem ihn Rangierlok 260 356 aus dem Gleis 42 herausgezogen hatte, vor den DAB
20804 setzte. Damit bildeten nun das momentan an Dienstzeit jiingste und dlteste

in Liibeck beheimatete Eisenbahnfahrzeug gemeinsam einen Zug; denn 218 429

war nach Ablieferung an die DB und Abwnahme im Ausbesserungswerk Bremen (13.7.78)
gerade erst am Tag zuvor fabrikfrisch in Liibeck eingetroffen. Die Beforderung des

VLV-Doppelstockwagens vom Gbf Liibeck zum Hauptbahnhof und umgekehrt von .dort
nach Gleis 42 sollte also ihre erste Zugleistung in Liibeck sein, wobei VLV-Freund
Joachim Lawrenz auch bei dieser Fahrt der Lokfiihrer war.



Fir die Ubergabefeier hatte die DB das Gleis 1 im Liibecker Hauptbahnhof zur
Verfiigung gestellt, wo dann auch gegen 9.30 Uhr 218 429 mit dem ehemaligen LBE=-
Doppelstockwagen am Haken zum Stehen kam. Der Fanfarenzug '"Blau-Weift Kiicknitz"
leitete die Feier'wenig spdter musikalisch ein. Der VLV konnte schon bald mit
Freude feststellen, dal es sich viele der geladenen Gdste aus Wirtschaft, Ver-
waltung usw. sowie von der Deutschen Bundesbahn, den benachbarten Eisenbahn-
freunde~Vereinigungen sowie des Bundesverbandes Deutscher EZisenbahnfreunde nicht
nehmen lieBen, der Ubergabe des Doppelstockwagens durch die Possehl-Stiftung an
den VLV beizuwohnen.

Geschichte des Wagens und vor allem auch seines urspriinglichen Eigentiimers
Libeck~Bilichener Eisenbahn wurden in den Worten gewiirdigt, die VLV-Vorsitzender
Wolf-Ridiger Saager, Chefarzt Dr. Edelhoff vom Vorstand der Possehl-Stiftung
und der Vorstand des Liibecker DB-Maschinenamtes Peter Huscher nacheinander an
die zahlreichen Anwesenden richteten. Ein Hauch "Liibeck-Blichen" mehr wehte {iber
dem Bahnhof, den einmal die beriihmte Privatbahn selbst erbauen liel. Der Konigl.
Kaufmann und Senator Emil Possehl, der 1915 per Testament die groBen Ertrige
seiner Lebensarbeit seiner Heimatstadt Liibeck zugute kommen liel und damit die
Possehl-Stiftung entstehen lieR, war einer der Wegbereiter fiir den Erfolg der
Libeck-Biichener Eisenbahn.

Die Possehl-Stiftung machte durch ihre groflziigige Spende die Erhaltung eines
LBE-Doppelstockwagens in Liibeck méglich. Diese Tatsache wird fortan auch ein
Schild am Wagen wiirdigen, mit dem sich der Wagen erstmals am Morgen des 15.7.
der Offentlichkeit prisentierte.

Die Deutsche Bundesbahn, ohne deren Hilfe die Erhaltung des DAB ebenfalls nicht
moglich geworden wére, machte dem VLV im Rahmen der Ubergabe zwei Zuglaufschilder
des "HL-Schnellverkehrs" Hamburg-Liibeck (fiir ihn wurden die Doppelstockwagen
seinerzeit gebaut) zum Geschenk. Auch die iiberbrachten Geschenke der befreunde-
ten Eisenbahnfreunde-Vereinigungen bezogen sich in irgendeiner Weise auf die
Libeck=Biichener Eisenbahn.

Dr. Edelhoff, der in seinen Worten dem VLV und seinem Doppelstockwagen allzeit
guten Stand und gute Fahrt gewlinscht hatte, gab dann kurz nach 10.30 Uhr freie
Fahrt filir den VLV-Doppelstockzug. Mit den G&@sten und VLV-Mitgliedern rollte der
DAB im Schlepp von 218 429 aus Liibeck Hbf heraus, unter der St.-Lorenz-Briicke
hindurch und am Bahnbetriebswerk vorbei in den Rangierbahnhof hinein. Von dort
aus driickte die 218 den Doppelstockwagen auf sein kiinftiges Domizil, das Gleis 42.
Die Ubergabe des Doppelstockwagens, der nach vierzig Jahren Staatsbahneigentum
nun wieder in private Hdnde zuriickging, war wohl das bislang bedeutendste Ereignis
in der Geschichte des VLV. DaP es mdglich wurde, daB der Doppelstockwagen auch
kiinftig in Liibeck verbleibt und erhalten wird (als letzter rollender LBE-Rest an
dieser Stelle), dafiir sei an dieser Stelle der Possehl—Stlftung und der Deutschen
Bundesbahn noch einmal herzlich gedankt.

"GroRer Bahnhof" im Liibecker
Hauptbahnhof fiir den ehem.
"LBE=~Doppeldecker'". Zahlrei-
che Vertreter aus Wirtschaft,
Verwaltung, von Bundesbahn u.
anderen Vereinen und viele
Freunde und Mitglieder des
VLV waren gekommen, um die
offizielle Ubergabe des DAB
an den VLV mitzuerleben.

Foto: Michael Hecht



Auf dem neben stehenden
Bild rangiert sich die
Bundesbahn-Rangier-
Diesellok 218 356

am 15.7.1978 auf das
zum Lubecker Orts-
Guterbhf. gehorende
Gleis 42, um dort d.
bisherigen DB- und
ehem. LBE-Doppel=
stockwagen 20 804
(LBE-Wg. 7) von

diesem Gleis zu

ziehen. Nebenan

wartet die DB-Lok

218 429 bereits

auf Ubernahme dieses
Wagens, um ihn vom
Orts-Gbf in den

nahen Hbf von Liibeck

zZu bringen, wo er in
einer Feierstunde von [P pi i} _
der DB an den Verein Liibecker e g
Verkehrsfreunde e. V. (VLV) T IR i T i et g
zur weiteren Erhaltung in & : ; — =
vorwiegend musealer Art
Ubergeben wurde. Die er-
folgte zu einem groBen

Teil in den folgenden
Jahren bis 2009 auf d.

0.a. Liibecker Gbf-Gleis

42. Heute (2018) liegt an
dieser Stelle kein Stiick
Schiene mehr. Das mittlere
Bild zeigt die am 15.7.1978
noch vollig neue DB-Diesel=
lok 218 429, als sie den
Doppelstockg. 20 804 fiir d.
0. a. Feierstunde in den
Liubecker Hbf schleppt. Die-
se Feierstunde begann

in diesem Hbf kurze

Zeit spater unter re-

ger Anteilnahme der
Libecker Bevilkerg.,

wie es das untere Bild [
zeigt. Heute (2018) steht d.
abgebildete ex-LBE-
Doppelstockwg. im DB

Museum in Niirnberg u.

auch DB-Lok 218 429

hat es nach Stiddeutschld.
verschlagen: Sie gehort
heute zum Lokbestand d.
Stutzpunktes Kempten/
Allgau d. DB Regio AG

und prdsentiert sich

Jetzt im roten Anstrich

der DB Regio AG.
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Mitte = Klaus Hopf.
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Die Fahrkarte fiir ‘
den Doppelstock-

Sonderzug vom Sonderfahrt
Liibecker Hauptbahnhof

zum Rangierbahnhof am
15.7.1978.

Letzte Fahrt DB/ Erste Fahrt VLV

Liibeck Hbf. - Liibedk Rbf.
15. Juli 1978

mit Doppelstockwagen
_ der ehemaligen
LUBECK-BUCHENER-EISENBAHN
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DEUTSCHE BUNDESBAHN
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will die Deutsche Bundesbahn nun auch einige Dampflokomotiven in eigener Regie
aufbewahren und der Nachwelt erhalten. Es handelt sich dabei zundchst um die z.T.
momentan noch als Leihgaben vergebenen Maschinen 23 105, 44 508, 45 010 und

98 307. Eventuell werden weitere Dampflokomotiven, die heute noch als Lokdenkmidler
bei verschiedenen Bundesbahndienststellen bzw. als Leihgaben auf Bahnhofsvorpldt-
zen und dergl. vorhanden sind, von der DB an zentraler Stelle aufbewahrt.

Ende Februar d. J. fand im Bw Geldenkirchen-Bismarck ein Heizlokwechsel statt.
Die bisher als fahrbereite Heizlok eingesetzte O44 481 wurde durch Oi4 377 er-
setzt. Dadurch ergab sich der wohl einmalige Fall, daB am 23.2.1978 (DO) noch
einmal zwei angeheizte Maschinen im Schuppen von "GBi" standen. O44 377 fahrt
normalerweise jeweils am Dienstag und Donnerstag zum Bekohlen und Wassernehmen
aus dem Schuppen.

Diesellokomotiven
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Am 15.5. (Pfingstmontag) wurde im Bhf. Schwelm (Strecke Wuppertal-Hagen) die
Fahrleitung teilweise schwer beschddigt. Der elektrische Zugbetrieb in diesem
Abschnitt muBte deshalb sofort eingestellt werden und die entsprechenden Zug-
leistungen ersatzweise von Diesellokomotiven wahrgenommen werden. Von diesen Mal-
nahmen war u.a. auch der D 247 (Paris-Warschau) betroffen. Als Vorspann vor seiner
abgebligelten eigentlichen Zuglok 112 503 (Bw Dortmund Bbf) wurden deshalb in
Wuppertal-Elberfeld die V-Lokomotiven 212 097 und 212 105 (beide Bw Wuppertal)
gespannt. Zur Verminderung von Zugfahrten zwischen Wuppertal und Hagen wurde an
den D 247 noch der E 3185 (Diisseldorf-Frankfurt/M.) gehingt, so daB die gesamte
Zugkette aus 19 Wagen bestand. Da es hinter Wuppertal-Oberbarmen ziemlich steil
ansteigt, mufiten sich die beiden 212 sehr anstrengen. Die Verspdtung des D 247
betrug in Hagen Hbf insgesamt 140 Minuten.

Schon vor einiger Zeit hat das Bw Braunschweig seine 212 weitgehend aus dem Plan-
dienst herausgenommen. Insbesondere die van 212 gefilhrten Nahverkehrsziige auf
der "Heidebahn" Hannover-Soltau gingen zu einem grofen Teil auf die BR 216 iiber.
Die freigesetzten 212 werden montags-freitags tagsiiber zu Arbeitezugleistungen
beim Bau der Schnellfahrstrecke liannover-Wiirzburg herangezogen.



Die Arbeiten an der neuen Strecke konzentrieren sich im hannoverschen Bereich nun
immer weiter entfernt von Hannover und verursachen dadurch auf dem Arbeitszug-
sektor immer groflere Streckenleistungen. Fiir diese Leistungen erweisen sich die
bislang eingesetzten Diesellokomotiven der Baureihen 236, 260, 261 und 270 hin-
sichtlich ihrer PS-Zahl und Hochstgeschwindigkeit als zunehmend ungiinstig, wes-
halb man nun vornehmlich Braunschweiger 212 dafiir einsetzt. Im Durchschnitt sind
es zwel Maschinen, die bei schweren Kies- oder Schotterziigen teilweise auch in
Doppeltraktion zum Einsatz kommen.

Ein weiterer interessanter Einsatz fiir die 212 des Bw Braunschweig ergibt sich aus
der Beforderung von Giiterziigen auf der Strecke Walsrode - Bohme der privaten
Verden-Wnlsroder Eisenbahn (VWE). Tn der Zeit von 7.00 - 11.00 Uhr befdrdert je-
weils montags bis freitags eine der Braunschweiger 212 Giiterwagen iiber die VWE-
Strecke. Den Lokfithrer stellt die DB. Zusdtzlich befindet sich ein VWE-Lotse auf

der Lok.

Der Aktionsradius der 212 des Bw Liibeck hat sich im Sommer fahrplan 1978 erweitert.
Die siebzehn mit Vielfachsteuerung und Wendezugeinrichtung versehenen Liibecker

212 (027 - 029, 031, 032, O43, 052, 053, 235, 245, 244, 250, 251, 259, 260, 268
und 269) kommen vor Giiterziigen neuerdings auch auf der Strecke Ratzeburg-Hollenbek
sowie zwischen dem Kieler Rangierbahnhof Meimersdorf und Siiderbrarup auf der
Strecke Kiel-Flensburg zum Einsatz. Neu ist fiir die Maschinen ebenfalls eine Zug-
leistung auf der Strecke Liineburg-Buchholz (Nordheide), wo sie werktags aufler
samstags das Zugpaar N 4774/N 4769 (Liineburg Westseite ab 12.06 - Buchholz/Nord-
heide an 13.00 / ab 13.33 - Liineburg Westseite an 14.30) fahren. Sonst werden auf
dieser Strecke im Personenverkehr nur Schienenbusse eingesetzt.

Die drei nicht mit Vielfachsteuerung und Wendezugeinrichtung ausgeriisteten Liibecker
212 (128, 129, 141) werden dagegen -wie bereits berichtet- nur werktags fiir Giiter-
ziige, Ubergabefahrten, Bauziige und Rangieraufgaben im Nahbereich von Liibeck heran-
gezogen. So versehen sie vor allem die Ubergabefahrten von Giiterwagen zwischen dem
Libecker Hafen und Liibeck Rbf. Auch im Hafen selbst kommen sie zum Einsatz und
fahren im Rahmen dieser Dienste auch iliber Hubbriicke und Hafendrehbriicke.

212 128 befuhr am 5.7. (MI) mit dem Unkrautsprengzug die Strecke Neustadt/H.-

Eutin und zog den Zug von Butin aus nach Liibeck zuriick.

Die "hochwertigste" Zugleistung fiir die 212 des Bw Liibeck, der "internationale
Eilzug" E 2470 (Liineburg-Liibeck m. Kurswg. Basel-Kopenhagen) wurde am 15.7. (SA)
von der Doppeltraktion 212 031 / 032 (gefahren von einem Lokfiihrer) beférdert.
Normalerweise fdhrt vor E 2470 nur eine 212. Gegenzug B 2471 wird iibrigens von
einer 218 gezogen.

Der IC 135 (MERKUR, Stuttgart-Kopenhagen) wird nur von einer 218 (nicht wie in
Ausgabe Nr. 023 berichtet von zwei) gefahren. Der Zug besteht aus einem TEE-
GrofBiraumwagen, zwei ABm- bzw. Bih-Schnellzugwagen und einem TEE-Abteilwagen.

Der 220-Bestand des Bw Liibeck hat sich um eine weitere Maschine reduziert! Ende
Juni verschwand aus Lilbeck 220 035. Die Lok steht momentan im Aw Niirnberg und
man horte bereits die Vermutung, diese 220 kdnnte unter Umstdnden die "V 200"
werden, die die DB der Nachwelt erhalten und aufbewahren wird. Als Grund - dafiir
spricht vor allem der fast vollige Ursprungszustand dieser 220, die als eine der
wenigen Maschinen noch die alten Zierleisten, Metall-Farbrikschilder und keine
Zugbahnfunkanlage besitzt und obendrein &uBerlich sehr gut erhalten ist.

V 200 035 diente seinerzeit den Firmen Fleischmann, Trix und Piko auch als Vor-
bild fiir ihre Modellbahn-V 200.

Der E 3231 (Kiel-Bad Harzburg mit Kurswg. Kiel-Kreiensen) muBte sich am 25.6. (SA)
in Liibeck Hbf einem auBerplanmiBigen Lokwechsel unterziehen. Die von Kiel kommende
220 013 fuhr mit nur einer arbeitenden Maschine und groBer Lirmentwicklung im
Libecker Hauptbahnhof vor E 3231 ein. Mit genauso groBem Getdse verlieR die Lok
dann den Zug nach Abkuppeln in Richtung Bw. Von dort kam als Ersatz 220 016 die
die Fahrt des E 3231 leicht verspatet fortsetzte,



Auch in diesem Fahrplanabschnitt gibt es wieder einen Zug nach dem Motto "Aus 2
mach 1", Dieses Schauspiel ist aber nur montags bis freitags zu beobachten. Als
erster Zug trifft um 14.22 Uhr der N 5170 von Liibeck kommend in Travemiinde Strand
auf Gleis 2 ein. Dieser Zug wird von einer 220 gezogen, fiihrt vier Silberlinge (d.
letzte ist ein Steuerwagen) und einen Bm als Kurswagen von Monchengladbach mit
sich. Nachdem Aussteigen der Fahrgidste lduft die Zuglok iliber Gleis 3 um und wartet
auf die Ankunft des E 2040 von Hamburg, der um 14.42 Uhr auf Gleis 1 einliuft.
Dann setzt sich die 220 it ihren fiinf Wagen vor die 218, die den E 3040 gebracht
hat. Um 14.51 Uhr fihrt der E 3053 also in folgender Zusammenstellung bis Liibeck:
220, 1 Bm, 1 BDnf, 1 Bnb, 1 ABnb, 1 Bnb, 218, 1 Bnb, 3 Abnb und 1 BDnrzf (neuer
Steuerwagen). In Liibeck riicken die 220 mit dem Bm Richtung Abstellbhf. bzw. Bw ab
und der E 3053 setzt seine Fahrt nach Hamburg fort. Samstags und sonntags kommt

N 5170 mit 218 und neuem Steuerwagen. Der Kurswagen von Monchengladbach li#uft aber
als erster Wagen hinter der Lok, so daB der Zug dann folgendermaBen aussieht:

218, 1 Bm (Monchengladbach), 1 BDnrzf, 3 Abnb und 1 Bnb. Dieser Zug bleibt nach
Umlauf der Lok bis 16.16 Uhr auf Gleis 3 stehen, um dann als E 3061 nach Hamburg
zu fahren.

Nachdem Ende Mai die Maschinen 221 109 -~ 113 geschlossen von Liibeck nach Gelsen-
kirchen-Bismarck iiberfiihrt wurden, hat das Bw Liibeck bislang keine weiteren 221
abgegeben. Weiterhin werden die Liilbecker 221 nicht mehr planmiBig eingesetzt und
nur noch zu Gelegenheitsdiensten herangezogen. Diese bestehen aus Sonderzugleistungen,
Giiterzugbeforderungen, Militartransoprten und Reserveleistungen bei Ausfall anderer
Lok~Baureihen. So zogen 221 116 bzw. 221 117 am 23.6. (DO) Milit#irziige durch Eutin,
wihrend 221 120 am 4.7. (DI) den D 438 (Stralsund-Hamburg) von Liibeck nach Hamburg
beforderte. Am 6.7. (DO) zog 221 120 den E 3650 (Liibeck-Husum) als Ersatz fiir dessen
planmaRige 220 von Liibeck nach Kiel. Einen Tag spdater fuhr der sonst ebenfalls von
220 gezogene E 3180 (Liineburg-Kiel mit Kurswg. Berlin-Kiel) mit 221 118. Die

221 120 war an diesem Tag mit der Befdrderung eines Militdrzuges Boostedt (bei
Heumiinster an der AKN-Strecke) - Oldenburg/H. beschdftigt. Der an Sonntagen als

E 3182 fahrende E 3180 (Liineburg-Kiel mit Kurswg. Berlin-Kiel) fuhr am 9.7. (S0)
wieder auBerplanmdfig mit 221 (genaue Nr. leider nicht bekannt).

In ihrer Funktion als "Mddchen fiir alles" kommen die 221 des Bw Liibeck noch kurz

vor ihrer vdlligen Verlegung nach Gelsenkirchen-Bismarck hier in Gebiete und auf
Strecken, wo sie sonst noch nie oder seit lidngerer Zeit nicht mehr waren.

Am 1,7. (SA) zog 221 129 einen Gesellschafts-Sonderzug von Liibeck iiber Eutin-
Ascheberg-Neumiinster-Heide/H. nach Biisum, womit erstmals eine 221 in Biisum, auf

der Strecke Neumiinster-Heide und als deren Bestandteil auf der kombinierten
StraRen/Eisenbahnbriicke bei Albersdorf auftauchte. 221 129 zog diesen Zug auch
wieder zuriick nach Liibeck

Auch die schweren Kohlentransporte in Kiel vom dortigen Ranglerbahnhof Meimersdorf
nach Kiel-Oppendorf (Kraftwerk) werden Jetzt teilweise von Lilbecker 221 getadtigt,
wobei die Maschinen im Rahmen dieser Einsdtze auch c¢cin Stiick iiber die Strecke der
Kiel-Schonberger Eisenbahn (KSE) fahren. Die von DB-Lokomotiven gefiihrten Kohlen-
zige Meimersdorf Rbf - Kraftwerk Oppendorf miissen ndmlich iiber einen kurzen Abschnitt
der KSE-Strecke rollen. Wegen der Schwere dieser Ziige miissen sie mit Jjeeiner Lok

an jedem Ende gefahren werden. Wihrend sonst nur 212 und 218 bei diesen Ziigen

zum Einsatz kamen, konnte man in jlingster Zeit auch verschiedene Male 221 erleben,
und zwar bislang am 5., 6., 11., 12., 13. und 14.7.

Im einzelnen sahen die Kohlentransporte Meimersdorf-Oppendorf in letzter Zeit
folgendermallen aus:

27.06. (MI) = 218 188 Ende
29.06, (PO) = 218 188 Ende
04,07. (DI) = 218 193 Ende
05.07. (MI) 221 129 Ende
06.07. (DO) = 221 129 Ende
11.07. (DI) 221 129 Ende
12.07. (MI) 221 129 Ende
13.07. (DO) 221 129 Ende
14,07, (FR) 221 115 Ende

Doppelgespann 212 260 u. 212 251 Ende II
212 251 Ende II
212 043 Ende II
218 253 Ende II
218 120 Ende II
212 043. Ende II
218 111 Ende IT
212 260 Ende IT
212 268 Ende IT
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iiner der Liibecker "221-Elche'" verirrte sich auch unlangst in den Norden Schlesw.-
Holsteins - einem Revier, das ldngst fast v5llig den 218 vorbehalten ist und eine
227 seit langerer Zeit nicht mehr gesehen hat, wenn nun nicht vielleicht sogar
zum letzten Mal. Am 16.7. (SO) zog 221 115 den Gesellschafts-Sonderzug "Sylter
Welle" der Di-Generalvertretung Liibeck (Liibeck - Westerland/Sylt und zuriick) von
Kiel noch Westerland und umpekehrt (jeweils 174 km). Damit kam wohl zum ersten u.
letwten Mal eine beipe-tlirkise 2271 Uber den Hindenburgdamm auf die Insel GSylt.
PlanmidBig kamen 221 bis 1968 nach Sylt; damals vor Schnellziigen von Hamburg aus.
Nie bis zum 16.7.78 letzte 221 hielt sich in Westerland am 15.8.1976 auf, als

221 112 eb?nfall die "Sylter Welle'" befirderte, damals noch durchgehend von
Liibeek iiber Bad Oldesloe-=Neumiinster. Wepen SchlieBung der Strecken Bad Sepgeberg-
lad Oldesloe und Ascheberg/H.~Neuminster an Sonntagen mufte die "Sylter Welle"

am 16.7.1978 iiber Kiel Hbl gefiihrt und dort "gestiirzt" werden. Zog den Sonderzug
im Abschnitt Kiel-Westerland-Kiel 221 115, so war zwischen Liibeck und Kiel bzw.
Kiel und Liibeck 221 128 (sie ist noch immer die einzige 221 des Bw Liibeck mit
Zierleisten) als Zugpferd dafiir vorbehalten.

Weitere 2271-Einsdtze der vergangenen Wochen konnen Sie der Rubrik '"'Sonderziige in
Libeck Hbf" in dieser Ausgabe entnehmen.

260 271, bislang cinzige beipe-t. 260 im Bw Liibeck (vgl. Ausg. Nr. 023) war Ende
Juni mit einem Unkraut-Sprenfwzug im Bereich der Liibecker Bahnanlagen unterwegs.

Bei der Baureihe 265 gibt es nur noch zwei einsatzfdhige Exemplare. 265 001, die
auch am 12.3%. (50) den VLV-Sonderzug HOLSTENEXPRESS durch den Altonaer Hafentunnel
beforderte (vgl. Ausg. Nr. 022) und 265 O04. Trotz dieses von ehem. fiinfzehn auf
nunmehr zweli Maschinen herabgesunkenen 265-Bestandes, setzt das Bw Hamburg-Altona
seine letzten beiden 265 noch nach wie vor im Abstellbahnhof Langenfelde sowie im
Postbahnhof Diebsteich in Hamburg ein.

Inzwischen fast
vollig ausgestorben:
Die Baureihe 265.
Hier 265 008 am
6.4.1977 in

Hamburg-Sternschanze g o

Foto: Horst Ebert

Bei der Baureihe 270 (ehem. V 20) gibt es noch neun aktive Exemplare:
270 034, 037, 039 Bw Hamburg-Harburg

270 020, 055 = Bw Hannover

270 054 = Bw Ludwigshafen/Rhein
270 ok, 057 = Bw Stuttgart

270 035 = Aw Hamburg-Harburg

Von den Altbau-Kleinlokomotiven der BR 311 (vgl. Ausg. 021) gibt es inzwischen
nur noch eire einsatzfdhige Lokomotive: 311 225 (Bw Bielefeld).



ELLOS - OLDTIMER

Am 20. + 21.5. veranstaltete
die DGEG jeweils eine Sonder-
fahrt mit Altbau-Elektroloko=-
motiven in Siiddeutschland
(vgl. Ausg. Nr. 023). Hier
einige Eindriicke von beiden
Fahrten:

117 106 mit DGEG-Sonderzug
von Miinchen am 20.5.1978

in Berchtesgaden Hbf.

Links daneben eine 194.

Einen Tag spdter zog
116 009 den zweiten
Sonderzug von Miinchen
iiber Kufstein nach
Innsbruck, wo er

sich auf diesem Bild
priasentiert. Hinter
der in Innsbruck Hbf
ungewohnten DB-116
BB-Ellok 1670.08,
die den Sonderzug

bis Seefeld/Tirol
begleitete. Von dort
aus fuhr der Zug iiber
Garmisch-Partenkirchen
zurick nach Minchen.

Nochmals dsr 116-Sonderzug : T : . - — =
der DGEG am 21.5.1978 bei ‘ :
Fotohalt im Bhf. Klaiyse

¥
4
1

Alle Fotos:
Bernd Freimann




Die einzige noch aktive Vorserien-110 der DB, 110 005, fahrt auch im Sommerfahrplan 78
Eil- und Nahverkehrszugleistungen im 118-Plan des Bw Wiirzburg. Dabei kommt 110 005 aus-
schlieRlich zwischen Niirnberg und Lichtenfels/Coburg zum Einsatz.

Einer der wenigen Staatsgiste, die bei Deutschland-Besuchen noch die Eisenbahn benutzen,
war bei ihrem jlingsten Aufenthalt in der Bundesrepublik die britische Konigin

Elisabeth II. Am 23.5. (DI) fuhr sie in einem Sonderzug von Bonn nach Mainz. Zuglok
dieses Zuges war 110 397 (Bw Kdln-Deutzerfeld). Bereits anl. ihres ersten Staatsbesuches
in der Bundesrepublik im Jahre 1965 hatte Konigin Elisabeth II. wdhrend ihrer damaligen
Deutschland-Reise zu einem groBen Teil die Bahn benutzt.

Ein aus fiinf Silberlingen bestehender Sonderzug D 26488 (Burgdorf - Travenmiinde Strand)
passierte Liibeck Hbf am 29.6. (DO) hinter 221 117. Die Lok brachte die leeren Wagen
auch zuriick nach Liibeck.

Am gleichen Tag kam ein Reisebiiro-Sonderzug D 14135/38 nach Puttgarden und Travemiinde,
der in Liibeck Hbf geteilt wurde. 2271 114 zog den. Hauptteil des Zuges nach Puttgarden.
Ein Wagen des Zuges wurde in Liibeck als Travemiinder Teil abgenommen. Dieser Fliigelzug
wurde als D 15833 von 212 032 nach Travemiinde Strand geschleppt. Die 212 brachte den
leeren Wagen auch zuriick nach Liibeck, wo er mit zwei anderen Leer-Wagen an die flnf
ebenfalls leeren Wagen des Puttgardener Sonderzug-Teiles (er war inzwischen von dort
zuriickgekehrt) gehdngt wurde. Diesen Leerpark fuhr 221 114 nach Hamburg-Langenfelde.
Der bereits auf den Seiten 5 u. 8 erwdhnte Tages-Sonderzug Liibeck-Biisum und zurilick
am 1.7. (SA) verkehrte als E 27316 (Liibeck-Biisum, Liibeck Hbf ab 7.40) und E 27317
(Biisum~Liibeck, Liibeck Hbf an 21.01). Er bestand aus drei Silberlingen (1 Bnrzb,

2 Bnb), einem Gesellschaftswagen (WGyge, ehem. alter achttiiriger Eilzugwagen !)
sowie vier alten Schnellzugwagen (Biie, einer davon ein Schiirzenwagen. Zuglok war

auf beiden Touren durchgehend 221 129 (mit Lokumsetzen in Neumiinster).

Der nicht im Fahrplan abgedruckte Entlastungs-Schnellzug zum Fehmarn-Express

D 10141 (Diisseldorf-Neustadt/H.) verkehrte erstmals in diesem Jahr ebenfalls am

1.7. Zwischen Liineburg und Neustadt/H. zog seine neun Wagen (8 n u. 1 Bme) die

221 135. Sie fuhr den Zug auch leer zuriick nach Hamburg-Langenfelde. Zur Sonder-
zugiibernahme hatte sich 221 135 am Mittag als Vorspann vor der Zuglok des E 2873
(Flensburg-Kreiensen), 220 051 vom Bw Oldenburg, nach Liineburg begeben.

Am folgenden Tag verkehrte der D 10141 kurz vor dem Fehmarn-Express (kurz nach

15 Uhr in Liilbeck Hbf). wieder. Diesmal bestand er aus 4 Bn und 1 ABm. Ab Lineburg
beforderte ihn das Gespann 218 196 / 218 329 (beide Bw Liibeck), das zur
Sonderzugabholung ebenfalls vor E 2873 nach dorthin gefahren war.

Am 2.7. kam auch ein Tages-Sonderzug D 26432 (Hannover~Puttgarden) gegen 10.00 Uhr
durch Liibeck Hbf. Der aus 1 Bme, 1 ABn, 2 Bm und 1 Alm gebildete Sonderzug fuhr am
Abend als D 26433 zuriick nach Hannover, wobei Liibeck kurz nach 19.00 Uhr angelau-
fen wurde. Auf der Riicktour zog den Sonderzug 221 115 nach Lineburg. Sie diirfte

auch die Hintour des Zuges ab Lineburg bewdltigt haben.

Der am 29.6. gekommene Sonderzug von Burgdorf begab sich am 4.7. (DI) wieder zu-
riick von Traveminde nach Burgdorf. 218 196 brachte den Zug nach Lineburg.

Am 12.7. (MI) verkehrte ein Sonderzug von Oberhausen nach Travemiinde Strand und
zuriick. Plinktlich um 12.00 Uhr lief der Dt 28249 in Gleis 1 des Travemiinder Strand-
bahnhofes ein. Es war eine 10-teilige 601/901-Kette! Im einzelnen waren folgende
Fahrzeuge beteiligt: 601 018 ./ 901 103, 303, 104, 302, 108, 404, 306, 111 / 601 Q16.
Um 12.30 Uhr setzte sich diese Garnitur als Lt 36249 nach Hamburg-Altona in lewe-
gung. Dort wurde die Garnitur im Bw, das Heimat aller 601/2 und 901 ist, getauscht
und die VT-Einheit, die um 17.45 Uhr als Lt 36248 von Altona her wieder in Trave-
minde erschien hatte folgende Zusammensetzung: 602 003 / 901 110, 305, 409, 115,
204, 117, 307, 114 / 601 018. Somit war an der Riicktour dieses Triebwagen-Sonder=
zuges auch ein 602-Gasturbinen-Triebkopf beteiligt. Die Vp-Kette verliell Trave-
minde wieder um 18.30 Uhr als Dt 28248 (Travemiinde Strand - Oberhauser).

Am gleichen Tag kam durch Liibeck Hbf ein Sonderzug D 27431 nach Puttgarden, dessen

6 Bm, 1 WLG, 2 n u. 1 Bm von 221 133 gezogen wurden. Dieses auch bei Rlicktour als

D 27430. Wo der Zug herkam ist leider unbekannt.

Aus Richtung Osnabriick erschien in Libeck Hbf am Morgen des 15.7. (SA) gegen 10.30



cin Sonderzug nach Neustadt/H. bzw. Sierksdorl (Hansa-Land). Der als E 264G4
pefilhrte Zug war aus zehn Bn und einem Tanzwagen gebildet. Einer der Silber=
linge war ein Vorserien-lin! 221 114 fiihrte den Sonderzug von Liineburg bis
Neustadt/H. und auch zuriick (Aufenthalt in Liibeck Hbf gegen 17.55 Uhr) als

E 26495 nach Liineburg.

Erstmals in diesem Jahr fuhr die Bundesbahn-Generalvertretung Liibeck am

16.7. (50) ihren Gesellschafts-Sonderzug "Sylter Welle'" von Liibeck nach
Westerland/Sylf iiber Eutin-Kiel Hbf-Rendsburg-Schleswig-Jiibek-Husum~Niebiill

und entsprechend umgekehrt. Der als E 27320 (Liibeck-Westerland) bzw. E 27321
(Westerland-Liibeck) war aus den folgenden Wagen gebildet: Ein Biie (Schiirze)
Heimatbahnhof Flensburg, ein Biie (3pitzender) Heimatbahnhof Flensburg, zwei

mye Heimatbahnhof Paderborn, ein WGyge (Neubau-Tanzwagen) Heimatbahnhof Hamburg-
Altona, zwei Bn (Silberlinge) Heimatbahnhof Hamburg Hbf. Die''Sylter Welle" wurde
am 16.7. im Abschnitt Liibeck-Kiel~Liibeck von 221 128 befdrdert, zwischen Kiel
und Westerland bzw. umpgekehrt dapgegen von 221 115 (vgl. Seite 9).

NICHTBUNDIESEIGENE EISENBAHNEN
Wilstedt-Zeven-Tostedter Eisenbahn GmbH

Ywel interessante Sonderfahrten auf der WZTE-Eisenbahn veranstaltete jeweils am
8.7.+15.7.(54) der llamburger Eisenbahnfreund Jiirgen Lorenz auf der WZTE-Eisenbahn.
Bei beiden Exkursionen wurde die gesamte WZTE-Strecke von Tostedt an der DB-
Hauptstrecke Hamburg-Bremen bis Wilstedt in der Ndhe von Bremen befahren. Zum
Einsatz kam "Skl 145", ein Wismarer Schienenbus mit Ford-Vorbau-Motoren, der bei
der WZTE bislang noch als Rottenfahrzeug bei Gleisbauarbeiten Verwendung fand

und deshalb auch als Schienenkleinwagen gekennzeichnet ist. Das urige Fahrzeug
geht in Kiirze nach Minden/Westf. fiir den dortigen Museumsbahnbetrieb auf der
Mindener Kreisbahn.

Die Wilstedt-Zeven-Tostedter Eisenbahn ist normalspurig und wurde in voller Liange
im Jahre 1917 ercffnet. Der Personenverkehr wurde im Abschnitt Zeven-Tarmstedt-
Wilstedt bereits Mitte der sechziger Jahre eingestellt. Zwischen Tostedt und
Zeven hielt sich der Reisezugverkehr noch bis 1971, wobei zuletzt als Leihfahr-
zeug ein Schienenbus der ehem. Liibeck-Segeberger Eisenbahn (vgl. FORUM 10) im
Einsatz war. Seit 1971 betreibt die WZTE-Eisenbahn neben eianem umfangreichen
StraBenbusverkehr mit Bussen vieler Fabrikate nur noch Giiterverkehr auf ihrer

63 km langen Eisenbahnstrecke. Dieser wird von zwei Diesellokomotiven abgewickelt
(V 277, Achsfolge C, Bj. 1961, Herst.: MaK, 450 PS m. V 280, Achsfolge D, Bj. 1955,
Herst.: MaK, 600 PS). Dabei ist V 277 nur selten im Einsatz. Auch V 280 ist

wegen eines Unfalles momentan abgestellt. Als Ersatz weilt die MaK-Lok 800 012
der Osthannoverschen Eisenbahnen (OHE) als Gast bei der WZTE.

Das Betriebswerk fir die WZTE-Schienen- u. Straflenfahrzeuge befindet sich in
Zeven.

In Tarmstedt bestand iibrigens bis zu deren Stillegung in den fiinfziger Jahren
AnschluB} an die Schmalspur-Kleinbahn Bremen Parkbahnhof - Tarmstedt.

DEUTSCHE REICHSBAHN

Wegen Bauarbeiten auf dem siidlichen AuBenring von Berlin werden im Sommer 1978
drei Schnellziige der Richtung Dresden-Berlin in Uckro von der Dresdener Haupt-
bahn abgeleitet und auf einer Nebenbahn Uber Luckau .nach Liibben zur Berlin-
Gorlitzer Hauptbahn gefilhrt, auf der sie dann Berlin mit etwa 20 Minuten lange-
rer Fahrzeit erreichen. Es handelt sich um die Ziige D 270 MERIDIAN Beograd-Malmo,
D 370 PANNONIA-EXPRESS Sofia-Berlin und D 1924 Dresden-Wismar, womit auch zwei
internationale Schnellziige iiber das Gleis der ehemaligen Niederlausitzer Eisenbahn
fahren.

Im Bw Halberstadt ist die 35 1043 fiir Heizzwecke vorhanden. Die 41 1103 ist abge-
stellt. Neu ist die aus Meiningen kommende 41 1185.



Die Beforderung eines Tages-Sonderzuges Lilbeck - Blisum und zurlick brachte

221 129 vom Bw Liibeck am 1.7. (SA) mit Befahrung der Strecken Neumiinster-Heide u.
Heide-Bilisum in Gebiete, wo 227 sonst nicht auftauchen bzw. aufgetaucht sind. So
bildet 221 129 hier auf der Riickfahrt mit Sonderzug Biisum - Liibeck auf der kombi=-
nierten StraBen/Eisenbahn-Hochbriicke Griinenthal iiber den Nord-Ostsee-Kanal bei
Albersdorf ein absolut seltenes Bild. Ullrich Huckfeldt fotografierte diese

Raritdt.

Das neben stehende Bild
zeigt den o. a. Sonder=
zug Lubeck-Blisum am
1.7.1978 auf der
Strecke Heide-Busum

in der Naghe vom
SiiderhoTmer Moor.
Heute (2018) verkehren
auf dieser Strecke nur
noch die Dieseltriebwg.
der Nordbahn-Gesell=
schaft (NBE) und die
Fahrt von Sonderziigen
ist hier nicht mehr
moglich. Foto:

Dr. Ullrich
Huckfeldt.




DR=VIRESSTONEN

Schmalspur-
Dampflok

99 6001,

die auf der
Selketalbahn im
Harz im BEinsatz
ist. Auf allen
Schmalspurbahnen
der Reichsbahn
bestimmt noch
die Dampflokomotiven
das Bild.

Im Gegensatz zur
DB besitzt die
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Einer der alten
Diesel-Schnelltrieb~
wagen der ehem.

"Bauart Koln",

aufgenommen am

7.6.1976 in
Berlin-Rummelsburg.

Die bei der DR als

BR 182 gefiihrten

Alt-SVT (im Bild

182 001) dienten

bis zu ihrer kiirzlich
erfolgten Ausmusterung
noch als Reservefahrzeuge.
Alle Fotos: Harald Tschirner.




Auf der Strecke Roblingen-Vitzenburg werden téglich fiinf Maschinen der BR 52.8 ein-
gesetzt. Die dem Bw ROblingen zugeteilten 52.8 beftrdern fast alle Personenziige

auf dieser Strecke. Reine Giiterziige gibt es nur zwei, im iibrigen aber viele PmG.
Drei weitere 52.8 des Bw Roblingen werden von der Lok-Einsatzstelle (LES) Querfurt

eingesetzt. .

Der Einsatz einer 50.35 des Bw Giisten iiber Hettstedt nach Wippra endete mit Beginn
des Sommerfahrplanes.

05.2 des Bw Giisten werden im Sommerfahrplan neu vor folgenden Ziigen eingesetzt:
P 3221 Giisten-Sangerhausen, P 3222 Sangerhausen-Lutherstadt Wittenberg und P 3498
Lutherstadt Wittenberg~Giisten. Es werden 03 2098, 2105, 2235 u. 2256 zum Einsatz.

DR - Diesellokomotiven

Der sonst planmidBig von 132 des Bw Schwerin befdrderte D 438 (Stralsund-Hamburg)
wurde am 15.7. (SA) von 132 323 des Bw Rostock nach Liibeck Hbf gebracht. Diese
132 tesitzt einen Schneepflug.

Die mit diesen Pfliigen ausgeriisteten 132 diirfen aus technischen Griinden iibrigens
nicht wll betankt werden. :

Normalerweise kommen keine "Schneepflug-13%2" nach Liibeck.

OFFENTLICHER NAHVERKEHR
Kieler Verkehrs AG

Bei der KVAG laufen die ersten "Schub-Gelesnkbusse" v.m Typ Daimler-Benz O 305 G.
Die in den neuen KVAG-Farben gehaltenen Gelenkziige besitzen 800er-Betriebsnummern
und kommen hauptsidchlich auf den Linien 44 (ZOB-Schilksee/Strande) und 54 (ZOB-
lLaboe) zum Einsatz. Daneben auch auf der Linie 22 (Berliner Platz/Holstenbriicke-
Melsde:f) und vereinzelt bereits schon auf Linie 1 (Wik/Herthastr. - Schulensee).
Parallel zu der Indienststellung der ersten Schub-Gelenkbusse wurden schon mehrere
der alten Vetter-Gelenkbusse (Bj. 1967) aus dem Betrieb genommen und bis zu ihrem
Verkauf im Stralenbahn-Betriebshof Gaarden hinterstellt. Die Betr.-Nummern dieser
Gelenk-=Einheiten sind bereits geldscht.

Auch am Wochenende fahren jetzt bei der KVAG wieder Gelenkbusse.

Die "Interessengemeinschaft Schienenverkehr Kiel e.V." (ISK) fiihrte am 1.7. (SA)

im Rahmen der "Kieler Woche'" eine Abend-Stralenbahnsonderfahrt auf Kiels letzter
StraBenbahnlinie (4 Wellingdorf - Fdhre Holtenau) durch. Zum Einsatz kam der
Gelenk-Triebwagen Nr. 261 o h n e Beiwagen, was ein ungewohntes, aber interes-
santes Bild ergab, da die Gelenk-Tw. sonst immer nur mit den zweiachsigen Beiwagen
zu sehen sind. Im entsprechend hergerichteten Tw 261 befuhr die ISK gut mit Getrdn-
ken, Brotchen und Bouletten versehen mit G&sten von nah und fern in der Zeit von
19.00 - 23.00 vom Betriebshof Gaarden nach Wellingdorf, von dort zur' Fidhre Holtenau,
wieder zuriick nach Wellingdorf und schlieBlich wieder in den Betriebshof Gaarden.
Fahrer war der auch einigen VLV-Mitgliedern bekannte Verkehrsfreund Jirgen Pohle.

Leider wurde bei dieser gelungenen Exkursion nicht die Betriebsstrecke Eggerstedt-
str. - Brunswiker StraBe befahren. Uber diese Ausweichverbindung wurde aber im Juni
fir zwei Wochen der gesamte Verkehr der Linie 4 gefiihrt, als auf der reguliren
Strecke Berliner Platz - Bergstr. - Dreiecksplatz Bauarbeiten durchgefiihrt worden.
Wegen der AbschluBveranstaltung der Kieler Woche 1978 am 2.7. (S0) wurde an diesem
Tag nachmittags nochmals die "Brunswik" in beiden Richtungen von der Linie 4 be-
fahren.
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VERKEHRSFREUNDES KURZMELDUNGEN

DAS WAR DIE JUNGFERNFAHRT DES VLV-DOPPELSTOCKWAGENS -
DAS WAR DER

'LBE~EXPRESS

Finf Wochen nach den Ubergabefeierlichkeiten (vgl. Ausg. Nr. 024) absolvierte der
VLV-Doppelstockwagen (ehem. LBE DW 8 bzw. DB 50 80 26 - 20804 - 3) am 26.8. (SA)
seine Jungfernfahrt und brachte iiber 150 Eisenbahnfreunde aus nah und fern von
Liilbeck nach Schonberger Strand.

Wie fiir jede Sonderfahrt stand dem VLV-Reisedienst auch fiir diese Exkursion wieder
eine Menge Vorbereitungsarbeit bevor - zumal man diesmal mit dem eigenen Wagen auf
die Reise gehen wollte. Und selbstverstidndlich woellte man Schonberger Strand nicht
auf dem direkten Weg erreichen, sondern fiir die Hintour wurde als Reiseweg die

die Strecke Bad Oldesloe - Neumiinster gewdhlt, wobei auch eine Bereisung der Giiter-
bahn Fahrenkrug ~ Wahlstedt auf dem Programm stand. :

Die zustandlgen Dienststellen der Deutschen Bundesbahn, dle Stadt Wahlstedt als
Eigentiimerin der Giiterbahn Fahrenkrug - Wahlstedt, die Kiel-Schonberger Eisenbahn GmbH
sowie auch der Verein Verkehrsamateure und Museumsbahn e. V. standen dem ganzen
Vorhaben positiv gegeniiber und halfen dem VLV bei der Vorbereitung nach Kriften mit.
Fiir den VLV selbst blieb aber noch eine Menge an Arbeit iibrig; wie gesagt, man wollte
ja im eigenen Wagen losfahren. Und fiir den ist man nun auch gerade hinsichtlich

der Unterhaltung und Wartung voll verantwortlich. Da wurde denn in den Wochen vor

der Fahrt am und im Doppelstockwagen fleiBig gewerkelt, gepinselt, geklebt, gekittet,
gefegt, gewischt, geputzt, gewaschen und rechtzeitig zum 26.8. war er zur Jungfern-
fahrt als VLV-Fahrzeug hergerichtet, der ehem. Doppelstockwagen Nr. 8 der Libeck=-
Buchener Eisenbahn. Auf seinen jetzigen Eigentiimer, den VLV, weist seither an

‘beiden Auflenseiten das Emblem unseres Vereins hin und auch die Anschrift des Be-
heimatungs-Bahnhofes wurde von "Hamburg Hbf! in "Liibeck' geiindert, womit wenigstens
einer der alten LBE-Doppelstockwagen wieder in Liibeck beheimatet ist - gerade eben
wie seinerzeit bei "Liibeck-Biichen" (die Staatsbahn hatte die DABGb immer in Hamburg
stationiert!). Letzter Schliff fiir den VLV-DAB6b dann am 25.8. und am selben Tag

auch Abnahme durch den Hauptwagenmeister des Bw Liibeck. Das Ergebnis dleser ersten
Priifung unseres Wagens: Keine Beanstandungen. -

Und dann war er da, der 26. August. Strahlend blauer Morgenhlmmel iiber den Liibecker
Bahnanlagen, als die Wagenmannschaft kurz nach halb sieben mit dem Aufriisten des DAB
am Gleis 42, seinem Standort, begann. Dazu gehdrte auch das Installieren der wieder
von Peter Franke liebevoll gefertigten Zuglaufschllder mit dem Namen und dem Zuglauf
dieses Doppelstock-Sonderzuges. : :

In Erinnerung an "Liibeck-Biichen", die grofie I T e
Privatbahn, die gerade uns Liibecker Eisen- : YR .
bahnfreunde noch heute beschdftigt und L0BECK
fasziniert, wurde der Sonderzug der "VLV- ' WAHLSTEDT
Doppeldecker-Jungfernfahrt" kurz als gggs:gg;gggmg

" " T 1 1

LBE-Express" bezeichnet, wenngleich, wie KIEL-PLON

noch zu lesen sein wird, das alte LBE- _ . LUBECK
Streckennetz von dem Doppelstock-Sonderzug | VEREIN LOBECKER VERKEWRSIREUNDE €.
nur zu einem klelnen Teil benutzt werden X '
sollte. s

Dank des Entgegenkommens der zustdndigen Dlenststelle, konnte der nun schon allselts
bekannte (und beliebte) Zugfiihrer der VLV*Sonderzuge, Herr Schwarz, auch bei dieser

VLV-Fahrt wieder als Zugbegleiter fungieren. Ebenfalls das Bahnbetriebswerk hatte d.
Lokfiinrer der b¢sherigen VLV-Ziige, Joachim Lawrenz, auch fiir die Filhrung der DB-Lok

des LBE-Express eingeteilt.

S
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Diese Lok war eine Maschine der Baureihe 221, denn die VLV-Fahrt Liibeck - Schonberger
Strand und zuriick sollte den Elsenbahnfreunden nicht zuletzt Gelegenheit geben,
Abschled von den 221 in Schlesw1g—Holste1n zu nehmen. Wie bereits den letzten Aus-



Vor Beginn der '"VLV-
"YLV-Doppeldecker-
ungfernfahrt": Der
"LBE-Express' Liibeck -
Schénberger Strand und
zuriick mit seinem Zug-
pferd f. d. DB-Teil,
221 133, kurz vor Abfahrt
in Liibeck Hbf.
Foto: Klaus Hopf ) b BB ) ' Eai 2
= 7 ' ' Seltener Besuch in Wahlstedt
qdiat am Morgen des 26.8.1978:
221 133, VLV-Doppelstockwagen
und 333 222 stehen den vielen
Fotofreunden Portrait, bevor
die Kleinlok den Doppeldecker
und die 221 zuriick nach
Fahrenkrug schleppen wird.
Foto: Michagl Hecht
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gaben dieser Mitteilungen zu entnehmen war, ist der Ersatz der 227 des Bw Liibeck
nach fiinfzehn Jahren intensiven Schnell- und Giiterzugdienstes auf der "Vogelflug-
linie" zwischen Hamburg und Puttgarden durch 218 bereits abgeschlossen und die
Verlegung aller Liibecker 221 ins Bw Gelsenkirchen-Bismarck zur zukiinftigen aus-
schlieBlichen Verwendung vor Giiterziigen beschlossene Sache. Fiinf 221 (109-113)
hat Liibeck bereits Ende Mai “78 nach "GBi" abgegeben, der Rest der hiesigen
n224_Elche" (114-120, 128-135, 146+147) folgt zum Herbst 1978 bzw. Friihjahr 1979.

Ursprilnglich sollte die Fiihrung des LBE-Express im DB-Teil durch 221 114 besorgt
werden. Da diese Lok aber zwischenzeitlich einen Defekt erlitt, wurde 221 133
gestellt, eines d. duBerlich besten Zugpferde von allen roten '221-Elchen” des
Bw Liibeck. Sie setzte sich am Morgen des 26.8. kurz nach sieben Uhr vom Heimat-
schuppen aus in Bewegung und begab sich in den Rangierbahnhof. Nach dorthin hatte
Rangierlok 260 363 inzwischen den VLV-Doppelstockwagen vom Gleis 42 aus hingezo-
gen. Hier wurde der Wagen nun unterhalb der "Buntekuh-Briicke" mit 221 133 gekup-
pelt, die ihn kurz darauf in den Hauptbahnhof schleppte.

Dort wurde das Gespann bereits von vielen fotografierenden Eisenbahnfreunden in
Empfang genommen. Mit dem Einsteigen hieB es allerdings noch einen Moment warten;
denn zunidchst fuhr 221 133 mit ihrem zweistockigen Gefdghrt in das Durchfahrgleis 3,
wo sich kein Bahnsteig befindet. 221 133 lief iiber Gleis 4 um an das andere Ende
des DAB und rangierte ihn nach diesem "Kopfmachen" in das Gleis 2, wo J. Lawrenz
den Zug vor der Bahnsteighalle stehen lief, damit man 227 und Doppelstockwagen

gut fotografieren konnte. Zunéchst suchten sich die teilweise von weither ange-
reisten Eisenbahnfreunde ihren Platz. Sehr viele VLV-Mitglieder waren erfreuli-
cherweise diesmal auch anwesend.



Da die AnschluBziige alle planmiéfig Lilbeck Hbf erreichten, konnte der LBE-Express
hier plinktlich abfahren. Die Sonne, die ihn bei der Ausfahrt aus dem Liibecker Haupt-
bahnhof beschien, sollte den Zug auch den ganzen Tag iiber begleiten - bei gleich~
zeitig kilhlen Temperaturen das ideale Reisewetter. Und Fotowetter ebenfalls, was
wohl die zahlreichen Fotohalte noch mehr gelingen lief}. Der erste fand gleich in
Reinfeld/Holst. statt. . :

. Bis Bad Oldesloe benutzte der Sonderzug die alte LBE-Hauptbahn Libeck-Hamburg (er=-
. Bffnet am 1.8.1865), fiir deren Schnellverkehr die LBE die Doppelstockeinheiten
bauen lieB. In Bad Oldesloe driickte 221 133 ihren Wagen dann zundchst vom "LBE-Teil"
aus hiniiber zu den "preuBischen Bahnsteigen'", womit das LBE-Terrain bei dieser Son-
derfahrt bereits wieder verlassen wurde.

Hier im "preuBischen Bahnhofsteil'" von Bad Oldesloe setzte die 221 erneut um und
nach diesem "Stiirzen" des Zuges folgte E 27616 (Liibeck-Schonberger Strand) zundchst
-der 1875 erdffneten Strecke nach Neumiinster, die aber bereits seit 1884 im Staats-
bahnbesitz ist. In den kleinen Bahnhdfen Fresenburg und Wakendorf gab es zwei
weitere Fotohalte und kurz nach neun Uhr war nach Durchfahrt durch Bad Segeberg der
Bahnhof Fahrenkrug erreicht. Einer der Hohepunkte der Fahrt stand bevor - die
Bereisung der Giiterbahn Fahrenkrug - Wahlstedt. . .

In den dreiliger Jahren wurde in dem Waldgebiet bei Bad Segeberg ein grofRes Marine-
depot errichtet, das einen GleisanschluB von der Reichsbahnstrecke Bad Oldesloe-
Neumiinster aus erhielt. Nach dem 2. Weltkrieg entstand aus den vorhandenen Wohn-
anlagen eine Siedlung und in den zahlreich vorhandenen Lager- und Werkhallen lieflen
sich bald Industrieunternehmen nieder. Alles in allem bildete sich durch diese An-
siedlungen und Industrieniederlassungen die Stadt Wahlstedt, die heute rd. 9.000
Einwohner zdhlt. Neben einer grofien Glasfabrik hat hler U.a. auch eine groBere
Lebens- und GenuBmittelfirma ihren Sitz.

So wie das ehemalige Marinedepot nach Kriegsende friedlichen Zwecken zugefiihrt

wurde, wird auch das frithere Militdrgleis Fahrenkrug-Wahlstedt heute nur noch

fiir den zivilen Bereich genutzt. Es bildet den SchienenanschluB fiir die Stadt
Wahlstedt und ihre Betriebe. Reisezugverkehr hat es auf dieser Strecke allerdings

nie gegeben. Heute ist die rd. 5 km lange Gliterbahn Fahrenkrug-Wahlstedt als privates
AnschluBigleis konzessioniert. Eigentiimerin ist die Stadt Wahlstedt. Der Betrieb wird
auf der Giiterbahn durch die Deutsche Bundesbahn abgew1cke1t wofir im Bhf. Fahren-
krug eine Kleinlokomotive vorhanden ist. .

Nachdem sich ein Rangierleiter auf die 221 begeben hatte, schleppte diese den DAB
langsam iiber die weitgehend durch Waldgebiet verlaufende Giiterbahn bis nach Wahl-
stedt hinein. Im Sichtabstand folgte die erwidhnte Kleinlok des Bhf. Fahrenkrug =
in diesem Fall die beige-tiirkise 333 222 des Bw Liibeck. Da ein Umsetzen der 221 in
Wahlstedt nicht mSglich war, sollte die Kleinlok den DAB samt der 221 nach Fahren-
krug zurlickschleppen. So wurde es denn auch gemacht. Nach einer kurzen Pause des
LBE-Express in Wahlstedt, zog die kleine Lok mit der kuriosen Betriebsnummer die
ganze Fuhre zuriick nach Fahrenkrug, wobei 221 133 am Ende "tot" mitlief. Sie wurde
erst wieder in Fahrenkrug aktiv und zog den Doppelstockwagen von hier aus weiter
iiber DB=~Gleis bis nach Neumiinster.

Von Neumiinster aus ging es bis an den Rand von Kiel auf der &ltesten Eisenbahnstrecke
Schleswig-Holsteins, der 1844 ertffneten Strecke Altona-Kiel, weiter. Wie gesagt,

diese Strecke benutzte der Sonderzug nur bis an den Rand von Kiel, da er auf der Hin-
fahrt nicht den Kieler Hauptbahnhof anlief. In Meimersdorf, wo sich der Rangierbhf.
fiir die schlesw.~holst. Landeshauptstadt befindet, bog der Sonderzug auf eine Kurve
ab, die sonst nicht von Reiseziigen benutzt wird, und erreichte so direkt die Ubergabe-
stelle zwischen Bundesbahn und Kiel-Schinberger Eisenbahn (KSchE).

An dieser Ubergabestelle (kurz Abzweigstelle 'Ss' genannt) verlieB 221 133 mit Lok~
fiihrer Lawrenz an Bord den LBE-Express und die KschE-Diesellok V 82 bemachtlgte sich
des Doppelstockwagens. Zunachst driickte sie ihn, nachdem die 221 solo in Richtung
Kiel Hbf/Bw Kiel abgeriickt war, zuriick in den KschE-Bhf. Kiel-Sid. Von dort aus ging
es dann hinaus auf die KschE-Strecke.



Die private Eisenbahnstrecke
Kiel-Schionberg/H. wurde 1897
eroffnet; 1914 folgte noch
der Abschnitt Schonberg/H. -
Schonberger Strand.

Hein Schonberg'", wie die : M
Kieler und die Bewohner ent- ' ' - N
lang der Strecke nach Schon=-
berg die Kiel-Schonberger
Eisenbahn kurz nennen, wies
frither dichten Personenver-
kehr auf, der in den fiinf-
ziger Jahren mit Triebwagen
verdieselt wurde. Im Mai
1975 wurde der Personenver-
kehr bis auf ein Zugpaar f.
den Berufsverkehr einge- 1=
stellt und mit Bussen auf d.
Strafe verlagert. Der Ab-
schnitt Schonberg/H.-Schon=

Lokwechsel am LBE-Express: An der Kieler Abzweigst.
'Ss' verlieBR 221 133 den VLV-Doppelstockwagen und
berger Strand wurde zum iiberlief ihn zur Weiterbeforderung bis Schonberg/H.

gt?i;he; Z:ltggnkg voitif der Lok V 82 der Kiel-Schonberger Eisenbahn.
Bl Be otk M O80 Foto: Michael Hecht
bliebenen Giiterverkehr u.

das nun einzige Reisezugpaar

stehen noch zwei Diesellokomotiven zur Verfiigung, die 600 PS starke V 61 und die
800 PS starke V 82, beide 1955 bzw. 1958 bei der MaK gebaut und der DB-Baureihe
265 dhnlich.

Das Teilstiick Schonberg-Schénberger Strand sollte nach Stillegung zunédchst abge-
brochen werden. Aber dann iibernahm 1976 der Verein Verkehrsamateure und Museums-
bahn e. V., Hamburg (VVM) diese Strecke und machte daraus eine hiibsche Museums-
bahn, die jeweils in den Sommermonaten von Juni-September betrieben wird. Dann
rollt hier eine Dampflokomotive mit historischem Wagenmaterial oder auch ein Die~
seltriebwagen dlterer Bauart durch die Landschaft. Zusitzl. hat man im Bhf. Schon-
berger Strand eine Sammlung interessanter Eisenbahn- und StraBenbahnfahrzeuge zu-
sammengetragen.
alth

Doch zuriick zur "VLV-
Doppeldecker-Jungernfahrt".
Die bewegte sich seit Kiel,
wie schon erwdhnt, auf den
Gleisen der Kiel-Schdnber-
ger Eisenbahn. Die Fahrt
des LBE-Express iiber die
KschE~-Strecke wurde zu-
nichet mit einem Fotohalt
im Bhf. Kiel-Gaarden ein-
geleitet, wobei der 1972
fertiggestellte Kieler
Fernsehturm die Hinter-
grundkulisse bildete. Dann
ging die Fahrt ohne Halt
bis Schonberg/H., wobei d.
Sonderzug nun durch die

s - Aty "Probstei'" rollte - so

iw o . e L - [

Der VLV-Doppelstock-Sonderzug Liibeck-Schonberger Strd. ngnnt.man dig relzvollg Be
mit der KschE-Lok V 82 wihrend des Fotohaltes im Bhf. h?gellge Landschaft zwischen
Kiel-Gaarden der Kiel-Schonberger Eisenbahn. Kiel und der Ostsee bei

Foto: Michael Hecht Schonberg.
_ﬂ




In Schonberg/H. wartete schon die Dampflok 3 des VVM, eine 1920 bei Henschel gebaute
Tenderlok, die mit ihrer Achsfolge C den Maschinen der beriihmten preuB. Baureihe T 3
ghnelt. Der VVM erwarb die Lok vor einigen Jahren bei den Kaliwerken Ronnenberg, wo
sie noch als Werklok Dienst tat.

Da die VVM-Dampflok 3 den VLV-Doppelstockwagen von Schonberg nach Schinberger Strand
ziehen sollte, mufBte der planmifige Museumsbahn-Zug P 16 ausnahmsweise von der VVM-
Diesellok 11 befirdert werden. Bei der V 11 handelt es sich um eine zweiachsige
Diesellok, die 1935 von den Deutschen Werken, Kiel gebaut wurde. Nach dem Krieg

- war diese Maschine als V 2011 bei der Eisenbahngesellschaft Altona-Kaltenkirchen-
Neumiinster (AKN) im Einsatz. Die AKN iiberlieB die hiibsche kleine Lok dann dem VVM.
Nachdem V 11 mit ihren drei Plattformwagen Schonberg/H. in Richtung Schinberger
Strand verlassen hatte und auch die KschE-Lok V 82 vom DAB verschwunden war, setzte
sich die VVM-Dampflok vor den LBE-Express, um ihn iiber das letzte Stiick seiner Hin-
fahrt zu filhren. Dabei wurde kurz vor Schonberger Strand noch ein Fotohalt in freier
Landschaft eingelegt. An der Briicke, auf der die Bundesstrafe Schonberg-Liitjenburg
die VVM-Museumsbahn iiberquert, absolvierten Dampflok und Doppelstockwagen im Rahmen
dieses Fotostops auch noch eine gelungene Scheinanfahrt, indem beide =zunZchst zurlick-
setzten, dann mit Volldampf an den Film- und Fotofreunden voruberzogen und schliel-
lich zum Einsteigen wieder zur Briicke zuruckdruckten.

Wenlge Mlnuten nach dieser vom VVM prisentierten Uberraschung erreichte der LBE-
Express sein Ziel Schonberger Strand und zur BegriiBung des an dieser Stelle so
seltenen Doppelstockwagens pfiffen bei Einfahrt nicht nur die Dampflok, sondern

auch V 11 und der Triebwagen VT 209 (Bj. 1957, Herst. MAN, zweiachsig, ehem.
Peine-Ilseder Eisenbahn Nr. 2 und AKN VT 2.09) beteiligten sich an diesem Pfeif-
konzert zu Ehren des VLV-Doppelstockwagens, der sich hier im Bhf. Schonberger Strand
nun inmitten eines Museums von interessanten Schienenfahrzeugen wiederfand.

So glaubten sich die Reisenden des VLV-Sonderzuges vielleicht im ersten Moment im
Traum, als sie bei Verlassen des DAB einem Berliner Strafenbahnwagen gegeniiberstan-
den; denn das Bahnsteiggleis neben dem Doppelstockwagen pridsentierte eine Sammlung
von StrafBenbahnwagen aus Hamburg, Berlin und Minchen, die der VVM im Laufe der

Jahre zusammengetragen und hier in Schonberger Strand direkt im Bahnhof hinterstellt
hat. Aber auch noch andere Kostbarkeiten an Schienenfahrzeugen boten sich dem Be-
trachter hier - einschl. einer kleinen Handhebeldraisine, bei der es verschiedenen
VLVern in Erinnerung an die VLV-Blaufahrt 1977 in den Fingern juckte (vgl. FORUM 7/8).
Ein VorhidngeschloB verhinderte allerdings derartige Aktivitdten. Doch es gab ja noch
soviel anderes zu bestaunen. Der VVM hidlt hier in Schonberger Strand mit viel Miihe
ein lebendiges Bild der Eisenbahn von gestern wach. Sicher nicht immer ganz einfach
und es geht an unsere VVM-Freunde auch von dieser Stelle aus der Wunsch, dal sie die
ersehnte Fahrzeughalle bald bauen und fertigstellen konnen.
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Wéhrend die eingetroffenen Fahrgiste des Lilbecker Sonderzuges zundchst die Fahrzeug-
sammlung in Augenschein nahmen, setzte sich vor den Doppelstockwagen die V 11 und
brachte ihn auf ein Nebengleis, da das Bahnsteiggleis fiir die Abfahrt des Museums-
zuges P 17 nach Schonberg bzw. Ankunft des P 18 von Schonberg benttigt wurde. Beide
Ziige wurden von der Dampflok 3 befordert und hatten in ihrer Plattformwagen-Garnitur
auch etliche LBE-Express-Gdste an Bord. Man wollte schlieflich die Museumsbahn auch
mal im Plattformwagen-Zwelachser erleben. :
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Zwischen Schonberg/H. u. Schionberger Strand trat vorm
Doppelstockwagen dann die VVM=-Dampflok 3 in Aktion -
hier das Gespann bei der Scheinanfahrt kurz vor

Schonberger Strand.

e,

e

e —— e -
Die Abstellzeit wahrend seines Aufenthaltes im Bhf.
Schonberger Strand verbrachte der VLV-Doppelstockwg.
zusammen mit der VVM-Diesellok V 11, die ihn vom
Bahnsteiggleis hierher ins Abstellgleis gebracht
hatte und von dort auch wieder zuriick zum Bahnsteig
yerschob,

er rz vor

Der LBE-Express mi
Abfahrt nach Liibeck Hbf im Bhf. Schonberger Strand.

-Dampilo

Fotos: Michael Hecht

Aber auch am nahen Strand
traf man viele der Sonder-
zug-Passagiere, wenngleich
es auch fiir ein Ostseebad
zu kalt bzw. stiirmisch war.
Die Sonne schien jedoch
noch immer und sollte auch
die Abfahrt des LBE-Express
um 15.30 Uhr nach Liibeck
begleiten.

Bis Schonberg/H. wurde der
Doppelstockwagen im Plan-
zug P 19 mitgefiihrt. Daher
hatte Dampflok 3 eine hche-
re Last als sonst zu befor-
dern. Hinter ihr lief gleich
der VLV-DAB, dann folgten d.
VVM-Plattformwagen.

Doch das DampfroR zog diese
illustre Wagenkette ohne
weiteres weg und erlaubte
den Tonbandfreunden noch
einen Ohrenschmaus fast wie
in vergangenen Tagen der DB-
Dampflok.

Ab Schénberg/H. war der
Doppelstockwagen dann wieder
sich alleine iiberlassen. Als
E 27617 sollte er von hier
nach Liibeck zurlickrollen.
Dazu brachte ihn die KschE-
Lok V 82 zunichst bis Kiel,
wobei aber zwischen Schén=-
berg und Kiel noch eine
weitere Scheinanfahrt
durchgefiihrt wurde. Danach
ging es dann weiter nach
Kiel, wo der Sonderzug dies-
mal in den Hauptbahnhof

fuhr und dort nach léngerer
Zeit wieder einmal fiir DAB-
Besuch sorgte. Planmdfig
liefen die ehem. LBE-Doppel-
stockwagen in den fiinfziger
bzw. Anfang der sechziger
Jahre auch auf der Strecke
Liibeck-Kiel, doch seitdem
haben sie den Kieler Haupt-
bahnhof nicht mehr gesehen.
Ein Grund mehr, hier wieder
einmal einen DAB6b ein~- u.
ausfahren zu lassen.

In Kiel Hbf war auch fiir
KschE-Lok V 82 die Arbeit
vorm LBE-Express beendet u.
DB-Lok 221 133 mit ihrem
'Meister' J. Lawrenz trat
wieder in Aktion. Sie hatte
sich gleich nach Ankunft d.
Sonderzuges im Kopfbahnhof
in Kiel Hbf vom Bw kommend



an das andere Ende des Doppelstockwagens gesetzt. Die inzwischen abgeh&dngte, aber
noch unmittelbar hinter dem DAB stehende V 82 hatte ihn so an den Bahnsteig ge-
stellt, da® man ihn miihelos auBerhalb der Bahnsteighalle fotografieren konnte.
Nachdem der Doppelstockwagen auch mit dieser seltenen Kulisse im Hintergrund ge-
niigend abgelichtet war, setzte sich 221 133 mit ihm in Richtung Liibeck in Bewegung,
wobei die Riickfahrt auf direkter Strecke quer durch die Holsteinische Schweiz er=-
folgte. Unterbrochen wurde sie von drei letzten Fotohalten in Ascheberg, Plon und
Malente-Gremsmiihlen. Mit nur drei Minuten Verspitung erreichte der Doppelstockwagen
wieder um 19.10 Uhr den Liibecker Hauptbahnhof, wo die "VLV-Doppeldecker-Jungfernfahrt"
auf Gleis 1 ihr Ende fand. Ohne ernste Pannen iibrigens.

Der DAB leerte sich, 221 133 verschwand Richtung Bw-Schuppen, Kleinlok 333 0lo stellte
den VLV-Wagen zunidchst auf das Gleis 26 unterhalb der St.-Lorenz-Briicke und am nidchsten

Morgen wurde er wieder zum Gleis 42 zwischen Bw und Giiterbahnhof gebracht. Dort traumt
er nun der nidchsten Fahrt entgegen.

Ab Schonberg/H. wurde der
VLV-DAB6 dann wieder von
der KschE-Lok V 82 gezogen.
Hier steht der Sonderzug
in Schonkirchen.

Foto: Michael Hecht

Mit dem VLV-Sonderzug Schon-—
berger Strand - Liibeck be-
suchte nach langer Zeit am
26.8.1978 wieder einmal
ein Doppelstockwagen der
ehem. Liibeck-Bilichener Eisen=-
bahn den Kieler Hauptbahnhof.
Hier in Kiel Hbf wechselte d.
LBE-Express auch wieder seine
Zugmaschinen: KschE-Lok V 82
gab den VLV-Doppelstockwagen

in die Obhut von DB-Lok 221 133
zuriick.

Der letzte Fotohalt der
"YLV-Doppeldecker-Jungfern=
fahrt" fand dann im Bhf.
Malente-Gremsmihlen statt.
Fotos: Michael Hecht




Deutsche Bundesbahn

Diesellokomotiven

Die 210 (Bw Kempten) fahren wieder mit Gasturbine. Nachdem bei 210 003 am 30.3. die
Gasturbine explodiert war, wurden bei d. iibrigen sieben 210 die Gasturbinen stillge-
legt (vgl. Ausg. Nr. 023). In der Folge wurden alle Turbinen beim Hersteller
K1dckner-Humboldt-Deutz einer griindlichen Revision unterzogen und danach wieder in
die 210 eingebaut. In der Zeit, da die 210 ohne die zus&@tzliche Kraft der Gasturbine
fahren muBten, behalf man sich beim Bw Kempten als Ausgleich mit 218-Doppeltraktionen
bzw. 210/210 und 210/218-Doppeltraktionen.

Fahren wieder mit

Gasturbine: Die Diesel-
lokomotiven der Baureihe 210.
Hier 210 008 am 22.5.1978

in Kempten/Allg. Hbf.

Foto: Bernd Freimann

Der 211-Bestand des Bw Bremerhaven wurde zum giiltigen Sommerfahrplan aufgelost und
an das Bw Osnabriick abgegeben (nicht wie in Ausg. Nr. 022 vermutet nach Bielefeld).
211 070 wanderte bereits im Herbst vorigen Jahres nach Osnabriick; der Rest

(211 076, 077, 079, 080, 089-094) folgte nun am 28.5.1978.

Aufgeldst wurde ebenfalls der 212-Bestand des Bw Minster/W. (vgl. Ausg. Nr. 022).
Die hier noch vorhandenen 212 (001, 022, 023, 081, 273, 289) iibernahm am 1.6.1978
das Bw Hagen-Eckesey.

Die dreiteilige 798/998-Garnitur des Nto 5406 (Itzehoe-Brunsbiittel, Itzehoe ab 11.28)
wurde am 19.8. (SA) mit einem 212-Gespann als Vorspann beobachtet. Vor der Schienen-
buseinheit liefen 212 286 und 212 054 (beide Bw Hamburg-Altona), die sich vor

Nto 5406 nach Brunsbiittel begaben, um dort einen Giiterzug abzuholen.

Die beiden 212 waren zuvor leer von Elmshorn her nach Itzehoe gekommen.

Eine der Altonaer 212 (genaue Nummer leider nicht bekannt) 1st momentan an das

Bw Flensburg verliehen. Die Maschine wird fir Guterzugleistungen zwischen Flensburg
Weiche und dem ddnischen Grenzbahnhof Padborg herangezogen. Im Rahmen dieser Uber-
gabeleistungen befahrt sie mehrmals werktiglich das Streckendreieck Flensburg -
Flensburg Weiche - Padborg - Flensburg. Planmifig kommen 212 bereits seit einigen
Jahren nicht mehr nach Flensburg.

Der N 4118 (Liibeck-Kiel, Liibeck Hbf ab 9.26) besteht jeweils werktags aus zwei
Zuggarnituren, die als ein gemeinsamer Zug bis Eutin fahren, was dann folgende Zug-
bildung des N 4118 zwischen Liibeck und Eutin ergibt: Lok BR 212 - n/nf-Wendezug-
garnitur = Lok BR 212 - n/nf-Wendezuggarnitur. Die zweim Einheit wird in Eutin je-
weils abgehdngt und fidhrt als N 4120 zuriick nach Liibeck, die erste Einheit fahrt
als N 4118 weiter nach Kiel.

Jeweils montags gestaltet sich die ganze Sache noch interessanter, wenn vor der 212
der ersten Wageneinheit noch eine weitere 212 als Vorspann fihrt; der N 4118 also
zwischen Libeck und Eutin insgesamt drei 212-Lokomotiven enthdlt. Am 24.7. (MO)
waren es beispielsweise die folgenden Maschinen: 212 043 Vsp. / 212 246 Zglk. /
212 268 Mitte.



Fine der drei nicht mit Wendezugsteuerung bzw. Einrichtung fur Doppeltraktion
ausgeriisteten Liibecker 212 (128, 129, 141) befordert hdufig den Ubergabe-
Giiterzug 69585 (Liitjenburg-Liibeck). Am 27.7. (DO) war z.B. 212 129 im Einsatz.
Jeweils eine der drei Lokomotiven ist z.Zt. auch im Rahmen der umfangreichen
Umbauarbzitenfim Bhf. Bad Oldesloe dort vor Arbeitsziigen tdtig. Meistens ist
es 212 141. : : '

gwei der Vorserien-216 wurden im Bw Gelsenkirchen-Bismarck ausgemustert, und zwar
die Maschinen 216 007 und 216 009. Die Ausmusterung dieser beiden '"Lollos" erfolgte
am 6.6.1978. Die sieben anderen "Lollos" sind mit ihrem Stitzpunkt "GBi" welterhin
vor Giiterziigen im Ruhrgebiet im Einsatz. Mit weiteren 221-Zuteilungen an das

Bw Gelsenkirchen-Bismarck diirften allerdings auch ihre Tage gez&dhlt sein.

Uberraschenderweise tauchte am 12.8. (SA) eine 216 in Lilbeck Hbf auf ! :

An diesem Tag wurde der E 2873 (Flensburg-Kreiensen) ab Kiel von 216 183 (Bw Braun-
schweig) gezogen. Sie war fiir die planmifige und of fensichtlich ausgefallene 220 d.
Bw Oldenburg vor diesem Zug eingesprungen und dirfte im Rahmen des Laufes E 2872 -
E 3659 - E 3152 - E 2873 bereits am 11.8. (FR) nach Schleswig-Holstein gekommen
sein. Das Bw Braunschweig setzt ofters 216 als 220-Ersatz vor E 2872/2873 ein. Sie
 fahren dann aber in der Regel vor E 2872 nur bis Liineburg und von dort vor E 2873
gleich wieder zuriick Richtung Braunschweig, wiahrend die Fiihrung des Zugpaares
zwischen Kiel und Liineburg bzw. umgekehrt von 220~bésorgt wird, da nur noch sehr
wenige Lokfilhrer des Bw Liibeck (die E 2872/7% nordlich von Lineburg fahren) liber
eine Ausbildung auf den 216 verfiigen (vgl. Ausg. Nr. 023). !

Kuriositdtem Rande: Als 216 183 am 12.8. mit E 2873 auf Gleis 9 des Libecker Hbf
Aufenthalt hatte, stand genau gegeniiber auf Gleis 2 der D 1430 (Rostock~Koln) mit
218 244, die ja ebenfalls in Braunschweig beheimatet ist, momentan aber als Leih-
lok beim Bw Liibeck im Einsatz ist. : '

Einen 216-Besuch mit noch groferem Seltenheitswert hatte Liibecks Hauptbahnhof vom
3.-5.9. (SO-DI) zu verzeichnen. Zu Filmaufnahmen in Liibeck Hbf fiir die Fernsehfilm-
reihe "Tadelloser & Wolf" wurde ein historischer Zug mit Dampflokomotive benotigt.
Diesen Zug stellte die Deutsche Gesellschaft fur Eisenbahngeschichte e. V. (DGEG)
in Form von vier alten Abteilwagen, einem Plattformwagen und einem Packwagen sowie
der ebenfalls zur DGEG-Sammlung gehdrenden Dampflok:66 002. Dieser Zug wurde am
3.9. (SO) als Dsts 80490 vom DGEG-Betriebswerk Bochum-Dahlhausen nach Liibeck Hbf
von der beige-tiirkisen und sehr sauberen 216 053 des Bw Gelsenkirchen-Bismarck
befsrdert. Die Dampflok lief dabei und auch bei den anschlieflenden Filmaufnahmen
im Liibecker Hbf kalt. 216 053 trat wihrend der Filmarbeiten nicht in Erscheinung,
sondern verbrachte die Zeit an diesem fiir sie ungewohnten Ort abgestellt im Hbf
und im Bw. Nach Beendigung der Filmaufnahmen schleppte sie den historischen DGEG-
Zug am 5.9. (DI) als Dsts 80491 wieder zuriick von Liibeck Hbf (Abfahrt gegen 12.20)
nach Bochum-Dahlhausen. Wegen der Weite der durchgehenden BefOrderung und der Tat-
sache, daB Lokfiihrer mit 216-Ausbildung ndrdlich von Bremen rar sind, befanden
‘sich zwei Lokfiihrer von "GBi" auf 216 053. ZusHtzlich fuhr ab bzw. bis Bremen ein
Lotse des Bw Liibeck mit. Es war das erste Mal, daB eine Lok des Bw Gelsenkirchen-
Bismarck in Liibeck war ! : ; Ay -

Das Bahnbetriebswerk Liibeck verfiigt inzwischen iiber die folgenden fabrikneuen 218
(in Klammern steht das Abnahmedatum) = 218 427 (18.5.78), 218 428 (13.6.78),

218 429 (13.7.78), 218 430 (13.8.78), 218 456 (22.5.78), 218 456 (22.5.78),

218 457 (13.6.78), 218 458 (10.7.78), 218 459 (17.8.78), 218 485 (8.5.78),

218 486 (19.6.78), 218 487 (6.7.78), 218 488 (8.8.78). ‘

Die Maschinen 218 257 - 259, die zundchst nur als Leihlokomotiven in Liibeck ver-
muitet wurden (vgl. Ausg. Nr. 023), gehOren bereits seit 28.5.78 fest zum Bestand
des Bw Liibeck. Allerdings wurden erst jetzt die Bw-Beschriftungen von "Hamburg-
Altona" in "Liibeck' gedndert. Alle drei Maschinen sind rot.

Die Beforderung der Eilziige Hamburg-Buchholz/Nordheide-Soltau-fannover u. umgek.
wird seit Fahrplanwechsel nicht mehr von 218 des Bw Flensburg wahrgenommen! Viel-
mehr kommen jetzt vor diesen Ziigen 218 des Bw Braunschwelg zum Binsatz. Sudlichster
Anlaufpkt. fiir die Flensburger 218 ist damit wie in frilheren Zeiten wieder
Liineburg geworden. '



218 429, die den VLV-Doppelstockwagen anl. der Ubergabefeier am 15.7. zog (vgl. Ausg.
Nr. 024), erlitt am 27.7. (DO) wdhrend der Beférderung von E 3070 (Hamburg-Liibeck)
einen Defekt, so daB der Zug seine Fahrt in Ahrensburg stoppen mufBite. Man beorderte
daraufhin die Zuglok der Giiterziige 69425/65805 (Fahrenkrug-Bad Oldesloe/Bad Oldesloe-
Hemburg), 220 O49, nach Ahrensburg. Die 220 schleppte dann die Wendezugeinheit des
E 3070 samt der kaputten 218 429 am Ende nach Liibeck. Zur Beforderung des Giiterzuges
65805 begab sich eine der nun auch als "Feuerwehr-Lokomotiven" des Bw Liibeck fungie-
renden 221, die 221 133, von Liibeck nach Bad Oldesloe, um dort den 65805 zu iiber=-
nehmen, - : :

Wieder wurde eine 220 des Bw.Lﬁbeck aus dem Verkehr gezogen - diesmal 220 O49. Die
. Lok wurde am 22.8.78 z~gestellt und steht damit zur Ausmusterung an.

Die in Ausgabe Nr. 023 erwdhnte Fiilhrung des D 1430 (Rostock-K&ln) durch Liibecker 220
an Samstagen zwischen Liibeck und Hamburg wird schon seit langerer Zeit nicht mehr
praktiziert. Der D 1430 wird jetzt im Abschnitt Liibeck-Hamburg an allen Tagen von
218 befordert. Lilbecks 220 besitzen damit iiberhaupt keine Schnellzugleistungen mehr.

220 des Bw Liibeck haben im Wesentlichen die Leistungen der zum 28.5. von dort abge~
zogenen 211 des Bw Bremerhaven iibernommen und kommen daher nun auch vor den lokbe-
spannten Nahverkehrsziigen der Strecke Stade-Bremervorde-Bremerhaven sowie allen Eil-
ziigen auf dieser Strecke zum Einsatz. Aber auch Ubergabe-Giiterziige innerhalb des
Stadtgebietes von Bremerhaven (Bremerhaven-Kaiserhafen und dergl.) gehdren dadurch
nun zum Aufgabengebiet der Liibecker 220. Ebenfalls der E 3102 (Hannover - Bremer-
haven Hbf - Bremerhaven-Lehe - Bremerhaven Columbusbhf.) wird nun zwischen Bremer-
haven Hbf und Bremerhaven Columbusbahnhof von einer 220 des Bw Liibeck gezogen.
Allerdings verkehrt E 3102 zwischen Bremerhaven Hbf u. Bremerhaven 'Colbhf." nur
bei SchiffsanschluB nach Helgoland (an "Colbhf." 8.20 Uhr).

Bei den geschilderten Leistungen der Liibecker 220 auf der Strecke Stade-Bremerhaven
und im Bremerhavener Stadtgebiet einschl. der Fahrt zum Columbusbhf. sind die 220
mit Lokfiihrern des Bw Bremerhaven besetzt, die rechtzeitig zum Fahrplanwechsel eine
Ausbildung auf diesen Maschinen erhielten.

Durch den Abzug der 211 aus Bremerhaven wird Cuxhaven nun im Reisezugverkehr nur
noch durch Lokomotiven der Baureihe 220 erreicht. Die 220 fiihren auch einen grofien
Teil der Giiterzugleistungen nach Cuxhaven von Hamburg-Harburg/Stade bzw. Bremerhaven
aus durch. Der verbleibende Rest der Giliterleistungen wird von 291 erbracht.

Trotz der Herausnahme aus dem Plandienst sind die 221 des Bw Liibeck weiterhin aktiv,
wenn auch die Zeiten dieser Maschinen vor den internationalen Schnellziigen der
Vogelfluglinie endgiiltig der Vergangenheit angehGren. Weiterhin trifft man sie vor
allem vor Sonderziigen an, wenngleich auch bei diesen Leistungen am Wochenende schon
mehr und mehr auf die BR 218 zuriickgegriffen werden kann. Vergl. auch hierzu die
Rubrik "Sonderziige in Liibeck Hbf'" in dieser Ausgabe. Auch der groBte Teil an Milit&r-
zugleistungen wird noch von der Baureihe 221 bestritten, wie auch Giiterziige haufig
noch 221 vor sich haben. Vor "Railship-Ziigen" sieht man allerdings auch mehr und mehr
218, einfach und in Doppeltraktion. R ] . ; :

Der E 3163 (Kiel-Liibeck-Liineburg) und der entsprechende Gegenlauf E 3180 (Liineburg-
Liibeck-Kiel mit Kurswg. Berlin-Biichen-Kiel) wurden in den vergangenen Wochen mehrere
Male von 221 befordert. Im einzelnen wurden E 3163 bzw. E 3180 an den folgenden Tagen
mit folgenden 221 gesehen: '

06.08. (80) = 221 120, 07.08. (MO) = 221 120, 08.08. (DI) = 221 119,

09.08. (MI) = 221 133, 18.08. (FR) = 221 116, 25.08. (FR) = 221 119. :

Der D 436 (Dresden-Hamburg) wurde am 7.8. (MO) an Stelle der planmdBigen 218 vo

221 135 von Biichen nach Hamburg gebracht. D 1430 (Rostock-Kdln) wurde hingegen am
19.8. (SA) von Liibeck nach Hamburg von 221 116 Vsp. und 218 337 Zglk, gezogen

(132 160 hatte ihn gebracht). Der E 3650 (Liibeck-Husum) besaB am 27.8. (80) zwischen
Libeck und Kiel 221 147 als Zuglok (ab dort 218 116/218 179) und E 3159 (Kiel-Liibeck
mit Kurswagen Kiel-Kéln) wurde von 221 146 beftrdert. Ein Entlastungszug Libeck Hbf-
Traveminde Strand und zuriick anl. eines Hohenfeuerwerkes wurde am selben Tag von

221 119 gezogen. :

Am 16.8. (MI) kam eine 221 sogar nach Liibeck-Schlutup. Es diirfte das erste Mal gewesen
sein, daB eine 221 die Strecke Liibeck - Liibeck-Schlutup befuhr und im Bhf. Libeck-
Schlutup auftauchte. Die beige-tiirkise 221 115 begab sich um kurz nach 19 Uhr mit

I



212 052 als Lz 85507 leer von Liibeck Rbf nach Schlutup und iibernahm dort den
Giiterzug Gag 76267. Dabei handelte es sich 'um einen 1400 t schweren Flachwagen-
zug, der Zellulose geladen hatte. Um kurz nach 20 Uhr brachte 221 115 dlesen
Zug nach Liibeck Rbf.

Das letzte feste Aufgabengebiet fiir die 221 des Bw Liibeck ist die Befarderung
der schweren Kohlenziige Hamburg-Eidelstedt - Neumiinster - Meimersdorf Rbf -
Kiel-~Oppendorf (Kraftwerk), wobei diese Kohlentransporte zwischen Meimersdorf
und Oppendorf in mehreren Teilen mit einer zweiten Lok am Ende gefahren werden
(unter anderem auch wegen Zurlickdriickers dieser Zugteile in den Bhf. Kiel-5iid;
zum Einsatz kommt als zweite Lok meistens eine Maschine der Baureihe 212,

Bw Liibeck) und auch ein Stiick iiber die Strecke der Kiel-Schinberger Eisenbahn
rollen (vgl. Ausgabe Nr. 024). In den vergangenen Wochen wurden hier an den
beiden Zugenden die folgenden 221 bzw. 212 od. 218 beobachtet: :

19.07. (MI) = 221 115 / 212 260 . 09.08. (MI) = 221 131 / 212 259
20.07. (DO) = 221 115 / 212 251 -10.08. (DO) = 221 131 / 212 245
21,07, (ER) = 221"915 4 212 027 11.08. (FR) .= 221 131 / 212 029
26.07. (MI) = 221 115 / 218 183 15.08. (DI} = 221 119 / 212 251
27.07. (DO) = 221 119 / 212 043 16.08. (MI) = 221 119 / 212 031
28.07. (FR) = 221 119 / 212 031 17.08. (DO) = 221 119 / 212 028
01.08. (DI) = 221 119 / 212 031 18.08. (FR) = 221 119 / 212 259
02.08. (MI) = 221 119 / 212 259 22.08. (DI) = 221 119 / 212 053
03.08. (D0O) = 221 119 / 212 268 23%.08. (MI) = 221 119 / 212 043
04.08. (FR) = 221 119 / 212 259 24.08. (DO) = 221 146 / 212 250
08.08. (DI) = 221 131 / 212 043 ~ 25.08. (FR) = 221 146 ./ 212 245

Die Besetzﬁhg der 221 und der 212 erfolgt bei diesen Kohlentransporten durch das
Bw Kiel. Wegen der 221-Leistungen im Raum Kiel haben Lokfiihrer des dortigen Bw's
erneut Ausbildung auf den 221 erhalten.

Der Tagessonderzug Liibeck = Westerland/Sylt und zuriick (SYLTER WELLE) wurde aufler
an seinem ersten Verkehrstag im Jahre 1978, dem 16.7. (vgl. Ausgabe Nr. O24) auch
an den beiden anderen Verkehrstagen in.diesem Jahr, 6.8. und 27.8. (S0}, von
Libecker 221 nach Westerland gebracht !

Am 6.8. besaB die SYLTER WELLE zwischen Liibeck und Kiel 221 120 als Zuglok und
zwischen Kiel und Westerland 221 131. Entsprechend umgekehrt war die Bespannung
auf der Riicktour. Die Pause der 221 120 zwischen der Befdrderung der SYLTER WELLE
von Liibeck Hbf nach Kiel Hbf und von Kiel Hbf nach Liibeck Hbf wurde fiir eine Fiill-
Leistung mit der Fahrt dieser Maschine vor E 3159 nach Liibeck, E 3163 nach Liinebg.
und E 3180 zuriick von Liineburg nach Kiel ausgenutzt.

Ganz anders als am 16.7. und 6.8. wurde mit der SYLTER WELLE am 27.8. verfahren.
Da bestand der Zug aus zwolf Wagen und hatte bei Abfahrt in Liibeck Hbf das
Gespann 218 328 / 218 196 als Zugmaschinen vor sich. Hinten lief als SchluBlok
221 133 mit, die den Sonderzug dann alleine von Kiel nach Westerland zog - und

am Abend auch wieder zuriick von Westerland nach Kiel Hbf. Von dort fuhr 221 133
wieder als SchluBlok an der SYLTER WELLE bis Liibeck mit, wiZhrend 218 196 u. 328
von Kiel bis Liibeck ein zweites Mal die Zugpferde des Sonderzuges waren.

Wie gesagt, der 27.8. war der letzte Tag in diesem Jahr, an dem die SYLTER WELLE
fuhr und der 27.8.1978 war damit auch der letzte Tag, an dem eine 221 in Form der
221 133 den Norden von Schleswig-Holstein und die Insel Sylt erreichte.

Die Lokfiihrer auf den 221 vor der SYLTER WELLE im Abschnitt Kiel-Westerland-Kiel
stellte iibrigens jeweils auch das Bw Kiel, wobei auf der Strecke Husum-Westerland-
Husum zusdtzlich ein Lotse auf den 2271 mitfuhr. -

Erwdhnt werden darf auch noch, daB 221 133 einen Tag vor ihrer Fahrt nach Wester-
land am 26.8. (SA) die Zuglok der "VLV-Doppeldecker-Jungernfahrt" im DB-Teil die-
ser Exkursion war. Wie schon an anderer Stelle ausfiihrlich berichtet, zog 221 133
den VLV-Doppelstockwagen von Liibeck Rbf iiber Liibeck Hbf-Bad Oldesloe-Wahlstedt-
Neumiinster-Meimersdorf bis zur Kieler Abzweigstelle 'Ss' und am Abend von

Kiel Hbf nach Liibeck Hbf. Den Eisenbahnfreunden wurde mit dieser Fahrt Gelegen-
heit gegeben, Abschied von der Baureihe 221 in Schleswig-Holstein zu nehmen....



Nach 260 271 (vgl. Ausg. Nr. 023) besitzt das Bw Liibeck nun eine zweite Lok der
BR 260 im beige=-tiirkisen Anstrich. Nach einer per 11.8.78 im AW Kassel durchge-
fiihrten Revision kehrte 260 320 im neuen Anstrich nach Liibeck zuriick.

Fiir die Sonderfahrt einer "Eisenbahnerkameradschaft" wurde die noch im Bw Bamberg
abgestellte 280 009 '"reaktiviert". Die Maschine zog den entsprechenden Sonderzug am
17.6. (SA) von Breitengiifbach (bei Bamberg) nach Nordhalben und zuriick. Zustitzlich
fungierte im Abschnitt Kronach-Nordhalben 260 123 (Bw Bamberg) als Schublok.

Im Juni waren im BwaBambgrg nur noch 280 002 und 280 009 abgestellt. Alle anderen
Ende Mdrz bzw. Anfang April abgestellten 280 (vgl. Ausg. Nr. 022) waren bereits
an ihre neuen Besitzer in Norditalien abgegeben. 280 002 bleibt ja im Rahmen des
"misealen Lokerhaltungsprogrammes“ bei der DB.

Elektrlsche Lokomotlven

110 005 (Bw Niirnberg Hbf), letzte betriebsfdhige Vorserien-110, wird im Rahmen eines
Wirzburger 118-Laufplanes momentan vor folgenden Ziigen eingesetzt (1n d1eser Relhen-
folge):

E 3414 Niirnberg-Coburg, E 3011 Coburg—Nurnberg. E 3148 Nurnberg—Llchtenfels (mo=fr)
od. Lz Niirnberg-Lichtenfels (sa/so), E 3003 Lichtenfels-Niirnberg, E 3002 Niirnberg-
Neustadt b. Coburg, E 3415 Neustadt b. Coburg-Niirnberg (soweit nichts anderes ange-
geben alle Leistungen tHglich. Bei Ausfall von 110 005 kommt eine 118 oder 140 zum
Einsatz.

Miinchener 111 kommen'nur mit E 2028 tiglich ins Ruhrgebiet (Dortmund an'12.37) und
fahren mit D 523 wieder zuriick (Dortmund ab 17.37). Samstags kommt mit dem D 220
eine weitere 111 nach Dortmund, die sonntags wieder zuriick féhrt.

111 O44 wurde versuchsweise mit Rechteckpuffern (wie bei den neueren Giiterwagen)
ausgerustet. :

Die ab Juli 1978 auszuliefernde dritte Bauserie von 36 Lokomotiven der BR 111

(111 111-146, davon 111-122 Krauss-Maffei, 123-134 Krupp, 135-146 Henschel) wird
beim Bw Diisseldorf Hbf in Betrieb genommen. Die Maschinen sind fiir den S-Bahn-
Betrieb "Rhein-Ruhr-Wupper" bestimmt und erhalten einschl. der dazugehdrigen
Wendezugwagen einen orange/kleselgrauen Anstrich. Als erste erhalten 111 :111=115
die S-Bahn-Einrichtungen und werden mit zehn S- Bahn—Versuchswagen auf der Linie S 1
(Dusseldorf-Dulsburg-Essen—Bochum) eingehend erprobt.

141 001 und 005 (Bw Minchen Hbf) sind leihweise beim Bw Hagen—Eckesey im Elnsatz.

Die drei noch im Bw Heidelberg vorhandenen 160 (005, 012 und 013) werden zusammen
mit einer 260 fiir Rangierdienste in Heidelberg, Mannheim und Karlsruhe eingesetzt.
Am 17.9. veranstaltet die Deutsche Gesellschaft fiir Eisenbahngeschichte e.V. mit
einer der Heldelberger 16O—Rang1er—Ellokomot1ven eine Sonderfahrt von Heidelberg
nach Neustadt/Welnstr. und zurtick. :

Die einzige 160 des Bw Garmisch- Partenklrchen (160 009) des Bw Garmlschupartenklrchen
wird fiir Ubergabefahrten zwischen Murnau und Weilheim sowie Murnau und Hechendorf
herangezogen. Sie fiihrt auflerdem Rangierarbeiten in Weilheim aus.

163 002, einziges noch betriebsfdhiges Exemplar der Baureihe 163, die buchmiBig
zum Bestand des Bw Augsburg gehdrt, bis vor kurzem aber noch in Stuttgart weilte,
wurde Mitte Mai von Stuttgart nach Augsburg iiberfiihrt. Von dort aus schleppte sie
am 17.5. eine 332 iiber Geltendorf-Weilheim mach Garmisch-Partenkircheri. Nach Aus-
bildung des dortigen Personals auf 163 002 versieht diese Rangier-Ellok nun im Bhf.
Garmisch-Partenkirchen Rangierdienste und hilft so eine Liicke stonfen, die durch d.
Auferdienststellung fast aller 160 des Bw Garmisch (aufer 160 009) entstanden ist.

Eine Dampflok war wieder einmal unter den Hallenddchern von Liibeck Hbf zu Gast -
zum ersten Mal seit Oktober 1976, als zwei VVM-Dampflokomotiven Bestandtell der
Ausstellung 125 Jahre Eisenbahn in Liibeck" waren (vgl. FORUM &).

Wie auch im Diesellokteil bzw. unter der Rubrik "DB/Sonstiges" in dieser Ausgabe
zu lesen, kam diesmal die Dampflck 66 002 zu Filmaufnahmen fiir dle Zeit vom 3. =
5.9.1978 (S0-DI) nach Liibeck. :



Die erst im Jahre 1955 gebaute Tender-Dampflok 66 002 gehort seit ihrer Ausmusterg.
bei der DB vor zehn Jahren zur Fahrzeugsammlg. der Deutschen Gesellschaft f. Eisen-
bahngeschichte e.V. (DGEG) und ist im Rahmen dieser Sammlung im DGEG-Betriebswerk
Bochum-Dahlhausen hinterstellt. Von dort aus wurde 66 002 zusammen mit mehreren
alten Reisezugwagen am 3.9. im Schlepp der Diesellok 216 053 (Bw Gelsenk.-Bism.,
vgl. V-Lok-Meldungen) nach Liibeck in Marsch gesetzt, um dort die Kulisse der
Fernsehserie "TadellGser & Wolf" zu vervollstidndigen. Bei den am 4. u. 5.9. im
Libecker Hauptbahnhof mit dem "Dampfzug" abgedrehten Szenen durfte 66 002 aller-
dings wie schon bei der Uberfiihrung Bochum-Dahlhausen - Liibeck Hbf ob des von der
DB verfiigten Dampflok-Verbotes nicht mit eigener Kraft fahren. Wdhrend der Film-
aufnahmen wurde die Maschine samt ihrer betagten Wagen am Haken schiebender- oder
ziehenderweise von der Diesellok 220 O43 (Bw Liibeck) fortbewegt. Um d. Fernseh-

Am Morgen des 5.9.1978 auf
Bahnsteig 1 im Liibecker
Hauptbahnhof: Ein Dampfzug
fdhrt ein ...

AnlaBlich von Filmaufnahmen
wehte am 4.9. + 5.9. nach
ldngerer Zeit wieder einmal
ein Hauch "Dampflokatmos=
phidre" iiber Liibecks Bahnan-

kalt blieb und -wie auch auf
diesem Bild- samt ihrem Zug
von 220 043 geschoben (z.T.
auch geschleppt) wurde.

Zu den Zeiten, als die bei-
den einzigen 66er der DB
noch voll unter Dampf stan-
den, waren sie in Liibeck
iibrigens absolut unbekannte
Maschinen, da sie mit ihrem ‘

Stiitzpunkt Bw Giessen kaum

aus ihrem nord- u. mittel- _

hessischen Einsatzgebiet herauskamen. Foto: Michael Hecht

zuschauer spdter wenigstens etwas den Eindruck einer "echten Dampflok" zu vermit-
teln, wurde 66 002 am 5.9., dem zweiten der beiden Drehtage fiir sie in Liibeck, mit
Hilfe von Rauchpulver und einer Heizschlauchverbindung hiniiber zur Diesellok

220 O43 M"angeheizt" und brachte auf diese Weise immerhin einen leisen Hauch
vergangener 'DampfroBromantik' iiber die Liibecker Bahnanlagen.

Da die Szenen mit 66 002 in Liibeck Hbf im Film dann im Leipziger Hauptbahnhof

der fiinfziger Jahre spielen, stellt die DGEG-Lokomotive daher in "Tadelltser &
Wolff" eine DR-Dampflokomotive dar. Vielleicht haben sich die Filmfachleute bei
der Wahl von 66 002 fiir ihre Aufnahme durchaus etwas gedacht, hatten die beiden
einzigen DB-66er (66 001 wurde 1967 ausgemustert u. verschrottet) doch ziemliche
Ahnlichkeit mit den ebenfalls erst nach dem Krieg gebauten Tendermaschinen der DR-
Baureihe 65.10. Und die 65.10 waren in Leipzig Hbf friiher tagtdglich zu finden.
Triebwagen

Dieseltriebwagen - Bei den Einsdtzen der VT-Garnituren der BR 612/613/912/913

hat sich im Sommerfahrplan nicht viel verdndert. Weggefallen ist fiir die Ein-~
heiten die Fahrt als DCt 826 von Hamburg nach Kiel (vgl. Ausg. Nr. 022), womit

es fiir die Triebwagenziige keine Schnellzugleistungen mehr gibt !

Weiterhin schleppt die 612/613/912/913-Garnitur des Et 3645 (Flensburg-Hamburg Hof,
ab 19.26/an 21.24) mo-fr einen Postwagen iiber Behelfskupplung mit. Etwas ausge-
weitet wurden die 612/613-Einsdtze gegeniiber dem Winterfahrplan auf der Strecke
Bad Oldesloe-Neumiinster. Hier werden mit diesen VT-Ziigen werktags alle Reisezug-
fahrten aufer N 5802 (w auBer sa = lokbesp. BR 218, sa = 798/998), E 3611 (BR 218),
N 5819, N 5820 mo-fr, N 5809, N 5818, N 5821 sa (798/998) durchgefiihrt.

Uber die 601/602-Einsdtze nach Liibeck-Travemiinde im Rahmen von Sonderzugleistungen
informiert Sie ausfiihrlich die Rubrik "Sonderziige in Liibeck Hbf" in dieser Ausgabe.



