ANFANG 2019

Am 10, u. 11.1.2019 (DO/FR) hielt sich in Libeck die zur Firma DB Cargo gehdrende Dieselmasch. 290 504 auf,
die zum Loktyp 'V 90' gehort. Lokomotiven dieses Typs sind in Libeck nur noch selten anzutreffen, nachdem
die einstigen 295-Lokomotiven hier vollig von Gravita-Kolleginnen der Baureihe 261 abgeldst wurden. Die
Die DB-Cargo-Lok 290 504, die auf dem obigen Bild am 10.1.2019 im Libecker Hgbf zu sehen ist, beforderte
von hier aus am 10. und 11.1.2019 Militarziige nach Oldenburg/Holst. Diese Ziige wurden jeweils von
Elektrolokomotiven nach Libeck gebracht und hier im Hgbf zur Weiterbeforderung bis Oldenburg/Holst.

von Diesellok 290 504 Ubernommen. Sie brachte dann auch jeweils die leeren Wagen dieser Ziige nach
Entladung der Militar-Fahrzeuge, die mit ihnen nach Oldenburg/H. gebracht wurden, nach Libeck Hgbf
zuriick. Die Nacht vom 10. zum 11.1.2019 verbrachte 290 504 in diesem Hgbf auf einem seiner Abstell-
gleise und am 11.1.2019 kehrte sie mit zwei Tausch-261 in Lz-Fahrt von Lubeck nach Maschen zuriick,

wo 290 504 seit dem 11.12.2018 beheimatet ist, nachdem sie vorher in Halle an der Saale stationiert

war. 290 504 wurde 1964 bei der MaK-Lokfabrik unter deren Fabrik-Nr. 1000 262 fiir die damalige

Deutsche Bundesbahn gebaut und damals als DB-Lok V 90 004 in Dienst gestellt. Sie gehorte zu

den 20 Prototyp—Lokorroh ven der Baur. V 90 (ab 1968 Baur. 290). Im vergangenen Jahrzehnt erhielt

die inzwischen als Lok 290 004 gefiihrte o. a. Lok einen neuen Motor und verbunden damit die neue
Betriebs-Nr. 290 504. Abgesehen davon blieb sie aber eine der wenigen 290-Maschinen in Ursprungs-
Ausfuihrung ohne Funkfernsteuerung. Als derartiger 'Oldtimer' ist die beschriebene 'Ur-V-90' in

Maschen beheimatet und kam von dort gastweise Anfang Januar 2019 auch mal fir die geschilderten

Mi 11 tar-Zugbeforderungen n.Liibeck. Die Lok 290 504 tragt immer noch ihre alte 'Railion’-Beschriftg.

aus langst vergangener Zeit. Foto: Rolf G. Schulz.



Auf dem neben stehenden Bild
pausieren die TXL-Elektroloko
motiven ES 64 F 4 - 093 und
ES 64 U 2 - 022 (NVR-Nr.

189 993 und 182 522) am
11.1.2019 (FR) im Lsk-Bhf.
in Libeck-Travemiinde, auf
dessen Gleisen in Hinter-
grund auch eine 261-Diesel=
lok von DB Cargo zu sehen
ist. Nach 1inks hin soll
dieser Bhf. in den ndchsten
Jahren eine Erweiterung

mit einem eigenen Bhf.-

Teil erhalten, der eine
eigene Gleisanbindung an

die Stammstrecke von

Libeck Hbf nach Liibeck=
Travemiinde Strand erhal-

ten wird.
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In den ersten Januartagen
von 2019 wurden weitere
Neubau-Lokomotiven fiir
das Finnische Staatsbahn-
Nachfolgeunternehmen VR
zur Schiffsverladung in
Liibeck von Miinchen aus
nach Libeck-Siems ge-
bracht. Dies geschah
bis Lubeck-Danischburg
durch die Elektrolok
139 558 der Firma

Rail Adventure, die
nach Beforderung des
entsprechenden Uber-
fiuhrungs-Zuges sofort
Lz nach Miinchen zuriick
fuhr. Die zu diesem
Zug gehorenden Service-
und Gerdtewagen wurden
am 11.1.2019 (FR) von
der ebenfalls zur Fa.
Rail Adventure gehoren-
den ET11ok 111 210 in
Liubeck-Danischburg ab-
geholt und sind auf d.
neben stehenden Bild
mit der genannten ex-
DB-E11ok am o. a. Tag
bei der Vorbeifahrt

am Stadtteil Lubeck-
Buntekuh zu sehen.

Das untere Bild:zeigt
die in Liibeck vor Ziigen
des Holztransport ein-
gesetzten Dieselloko-
motiven 211 237 der Fa.
SETG u. 253 015 der Fa.

PRESS, als sie am
13.1.2019 SO) gemeinsam

im Gelande vom ex-
Bw Liibeck rangieren.

Fotos:
Rolf G. Schulz.




Am 16.1.2019 (MI) war die
Diesellok 214 010 der

Firma Leonhard Weiss (LW) -
zu Gast in Lubeck. Diese

Lok brachte an diesem Tag
einen mit Gliterwagen-

Achsen beladenen Transport-
Zug zur Werkstatt der

Firma Nordic Rail Service
(NRS) am Rand vom Libecker
Wallhafen ('Roddenkoppel’).
Wahrend der dortigen Entla-
dezeit fur diesen Zug fuhr
die 0. a. Lok alleine von
der NRS-Werkstatt zur Tfz.-
Tankstelle im ehem. Bw
Lubeck, wo ihre Mraftstoff-
Vorrate erganzt wurden.

Das obere der neben ste-
henden Bilder zeigt

die LW-Lok 214 010 wahrend
ihres Aufenthaltes an der ge-
nannten Tankstelle neben dem
ehem. Lubecker Bw-Schuppen
'Leu’, der seit kurzer Zeit
leer steht und wegen Bau-
fdlligkeit gesperrt ist.
AuBerlich macht die abge-
bildete LW-Diesellok auf
einen bekannten, im schwa-
bischen Goppingen ansassi-
gen Ballsportverein aufmerk-
sam. Diese Lok gehort zu ei-
her Serie von insgesamt

36 Maschinen des ehem.
V-100-Loktyps der Deutschen
Bundesbahn, die ab 2007 von
der Firma Alstom Lokomotiven
Service GrbH mit vollig neu-
en Lokaufbauten versehen
wurden. Am Umbau dieser ehem.
V-100-Maschinen, der fast
schon einem Neubau gleich-
kam, war auch die Lokfabrik
Greinder beteiligt. Die kiinftig unter der Baur. 214 ge- o o
filhrten Urbau-V-100 erhielten auch vi11ig neue Motoren - — N g &
aus US-amerikanischer Caterpillar-Produktion und wurden : ‘ : ;

an~ versch. deutschen Bahnunternehmen sowie nach
Frankreich und Norwegen geliefert. Die Maschinen

214 008 und 010 gingen an die Firma Leonhard Weiss, die
sie noch heute fur die Beforderg.v.Bau-, Arbeits- und
Uberfuhrungsziigen sowie Spezialtransporten wie dem
Achsentransport nach Libeck am 16.1.2019 einsetzt, in
dessen Verlauf die LW-Lok 214 010 nochmals auf dem
mittleren der neben stehenden Bilder zu sehen ist, als
sie am groBen Schuppen des ehem. Bw’s Libeck vorbei-
fahrt. Das untere Bild entstand aus fast gleicher
Blickrichtung 1963, als dieses Bw noch voll in Betrieb
war und die damals in ihm beheimatete Bundesbahn-
Diesellok V 160 002 am o0.a. SChuppen vorbeifuhr.

Der erhielt am linken Bildrand gerade einen Anbau fiir
gg&‘dggms rn?dem sierte, heute seit Jahren Teer

ende Lok lettung.

Das Gleis im Vordergrund ist das Gleis der Kleinbahnstrecke nach Bad Segeberg. Von dem ist heute
nichts mehr ibrig, wie es auch das mittlere Bild vom 16.1.2019 deutlich zeigt. Das Bw Libeck bzw.
seine DB-Nachfolge-Einrichtung wurde 2009 geschlossen, in seinem groBen Schuppen stehen heute
Museums—Fahrzeuge (u. a. 'V 160 003' !), die hier aber bald verschwinden miissen.

Fotos: Oben + Mitte = Rolf G. Schulz. Unten = Sammlung M. Hecht.




Am 12,2.2019 (DI) war
die zum Taurus-Typ ge-
horende E1lok 1116.252
der Osterreichischen
Bundesbahnen (0BB)
nach einer KvV-Zug=
Befdrderung in
Libeck-Travemiinde

am dortigen Skandina-
vienkai im Lsk-Bhf.
abgestellt, was auf
dem oberen der neben
stehenden Bilder zu
sehen ist. Am 13.2.2019
verliel diese tBB-E11ok
Lubeck-Traveniinde wieder
mit einem KV=Zug und
ist mit diesem Zug in
Lubeck am 13.2.2019
bei Vorbeifahrt am
Stadtteil Buntekuh

Zu sehen. Auf dem
Bild darunter fahrt
an gleicher Stelle
ein weiterer KV-Zug v.
Lubeck-Traveniinde vor-
bei, den die SBB-Cargo-
ElTok 482 022 zieht.
Das Bild ganz unten
zeigt die Diesellok
66 001 der polnischen
Firm 'Freihgtliner’,
die nach einer Bau-
stoffzug-Beforderung
am 10.2.2019 in
Lubeck-Vorwerk bei
der Hafenbahn eine
Betriebspause ein-
legt. Dieses auf dem
zur Posener Str. ab-
2weigenden Anschluss-
gleis. Diese zum Lok-
typ 'class 66' gehoren-
de dieselelektr. Lok
trégt auch den Namen
'‘Willy Brandt', auf
den eine Tafel unter
dem Fenster vom rech-
ten Fiihrerstand an d.
Lok-Langsseite hin-
weist.

Fotos:
Rolf G. Schulz.
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An 5.2.2019 (DI) kam die
Dual-Lokomotive 187 302 der
Salzburger Eisenbahn-
Transport-Logistik GrbH
(SETG) nach Libeck, um hier
die SETG-Diesellok V 100.51
(ehem. DB-Lok 211 237) abzu-
holen, die sich seit dem
November 2018 in Libeck fur
Holzzug-Befoderungen auf d.
Verbindung Lubeck Hgbf-
Libeck Konstinhafen und
ungek. aufhielt. Diese
Holzzug-BefGrderungen

durch die o. a. SETG-
Diesellok, die auch an
anderer Stelle vom LBE-
Express beschrieben sind,
wurden nun beendet und die
SETG-Dual-Lok 187 302 kam
zur Abholung der SETG-
Diesellok-Kollegin nach
Liibeck. Die genannte SETG-
187 ist eine Lok, die so-
woh1 Ub.elektr . Fahrdraht-
antrieb verfiigt, sich aber
auch per Dieselantrieb auf
langeren stromlosen Strecken
bewegen kann. Am 5.2.2019
rangierte sich diese inte=
ressante SETG-Lok unter
Dieselantrieb in Libeck

ins Gelande vom ehem. Bw
Lubeck. Hier wurde die
SETG-Diesellok V 100.51

an die o.a.Dual-Lok ge=
hangt, was das obere der
neben stehenden Bilder
zeigt. Ebenfalls unter
'Diesel-Power' schob
Dual-Lok 187 302 die
SETG-Kollegin V 100.51

vom ex-Bw in Libeck zum
Hbf, was:-auf dem mittle-
ren Bild zu sehen ist.Von
Lubeck Hbf aus schleppte
187 302 dann die angehangte,
fir diese Uberfuhrg.-Tour
nichtmit eigenem Antrieb
rollende V 100.51 m.Elektro-
kraft und deshalb mit ange-
legtem Pantographen, was
auch auf dem unteren Bild
zu sehen ist, als der be-
schriebene u.abgebildete
Ubertlihrungs-Zug nochmals
am ehem. Bw Libeck, nun zur

kenfahrt Ri. Hamburg,
33;;2??21“. . Fotos: Rolf G. Schulz




Am 24.1.2019 (DO) war die zum
Vectron-Typ gehirende E11ok
193 821 der Salzburger
Eisenbahn-Transport und
Logistik-GrbH (SETG) zwi-
schen zwei Holzzug-Beforde-
rungen in Lubeck Hgbf an
dessen Siidende abgestellt.
was das neben stehende Bild
zeigt.

Am 13.2.2019 (MI) be-
fand sich zwischen
zwei Autozug-Befor=
derungen die E1lok
140 870 der Eisen-
bahnen & Verkehrs-
betriebe Elbe-Weser
GmbH (EVB) in Abstellpau-
se in Liibeck Hbf im
Bereich von dessen
suid1. Vorfeld, wo
an dieser Lok zum
Aufnahmezeitpunkt
gerade ein aus dem
NDSB-Dieseltriebzug
MF 5082 besteihender
und von Hamburg
nach Kopenhagen
fahrender EC-Zug
vorbei brummte.
Rechts von der
EVB-E1lok hielt
sich die DB-Regio-
Ellok 120 203 mit
einem Leerzug von
Hamburg auf, des-
sen Fahrzeuge sonst
im RE-Pendeldienst
Hamburg-Schwerin
zum Einsatz kommen.

Das neben stehende
Bild zeigt die zum
Taurus-Typ gehorende
Ellok ES 64 U 2-001
(NVR-Nr. 182 501)

d. Lokvermietungs-
Firma MRCE Dispo-
Tok GmbH (einem Unter-
nehmen der Firma Mitsui

Rail Capital Europe MRCE).
wie sie am 20.2 .2019 (MI)

mit einem KV-Zug nach L.-
Travem. Skandinavienkai
dirch Libeck Hbf rollt
Innerhalb der umfangrei-
chen Taurus-Lokgruppe der
Firma MRCE Dispolok ist
die 2000 gebaute Maschine
ES 64 U 2-001 die erste
u. alteste Lok dieses
Typs. Fotos: Oben =
Rolt G. Schulz.
Mitte u. Unten
Michael Hecht.




UND DANN WAR UND IST DA NOCH .......
«eeee. DER MECKLENBURGISCHE MITTWOCHS-WC-ZUG AUF DER HAMBURG-LUBECKER BAHN
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Fiir eine im mecklenburgischen Rostock beheimatete doppelstockige Wendezugeinheit

der zur DB Regio AG gehorenden Nordost-Niederlassung gibt es unter Beforderung

durch eine der zu dieser Niederlassung gehorenden und im DB-Regio-Werk beheimateten
120.2-Elektrolokomotiven auf der Verbindung Hamburg-Schwerin den folgenden Umlaufplan
von Montag bis Freitag: Hamburg Hbf -RE 4331- Schwerin Hbf -RE 4332- Hamburg Hbf-

-RE 4335- Schwérin Hbf -RE 4336- Hamburg Hbf. Diese Wendezugeinheit (Lok Baur.
120.2 und Doppelstockwagen) fahrt auBerdem an Sonntagen als RE 4334 von Rostock Hbf
nach Hamburg Hbf und an Freitagen von Hamburg Hbf nach Rostock Hbf. An Samstagen

ist sie in Rostock abgestellt.

Hinzu kommt die Tatsache, daR die o. a. Fahrzeugeinheit komplett (Lok Baur. 120.2 u.
Doppelstockwagen) jeweils am MITTWOCH zwischen den o. a. Zugleistungen RE 4332 und
RE 4335 als Leerzug von Hamburg Hbf nach Liibeck Hbf und zuriick fahrt. In Libeck

Hbf werden in der Abstellanlage bei dieser mecklenburgischen Fahrzeugeinheit die
WC-Anlagen der zu ihr gehorenden Doppelstockwagen ‘geleert. AnschlieBend fahrt

sie als Leerzug zuriick von Liibeck Hbf nach Hamburg Hbf. Der beschriebene
mecklenburgische Leerzug trifft jeweils am Mittwoch um ca. 9.30 Uhr in

Lubeck Hbf (in der Regel auf dessen Gleis 5) ein und verldBt Liibeck Hbf

nach Hamburg Hbf nach Abschluss der WC-Behandlungs-MaBnahmen fiir die
Doppelstockwagen. Diese Arbeiten dauern jeweils ca. 30 Minuten.

Wie oben geschildert, ist der o. a. RE-Umlauf fiir die Beforderung durch eine

der 120.2-Lokomotiven des DB-Regio-Werkes Rostock vorgesehen und es kommt

in ihm auch meistens eine diecer Maschinen zum Einsatz. An den Mittwoch-

Tagen vom 13.2.2019 bis 13.3.2019 war es jeweils die Lok 120 203, die mit den

zu diesem Umlauf gehorenden Leerziigen von Hamburg nach Liibeck und zur. rollte

und die Wendezug-Wagen dieser Ziige jewels von Hamburg nach Liibeck schob und

umgekehrt zog. Der erwdhnte RE-Umlauf stellt die letzte planmdBige Leistung

fiir die 120.2-Maschinen des DB-Regio-Werkes Rostock dar, die friiher sehr in-

tensiv die zwischen Hamburg und Rostock sowie umgekehrt die hier als 'Hanse-Express'
rollenden RE-Ziige beforderten. Inzwischen haben Lokomotiven der Baureihe 182

diese Aufgabe iibernommen und 120.2-Kolleginen kommen bei der Befdrderung der
taglichen RE-Ziige Hamburg-Rostock und zuriick nur noch aushilfsweise bei 182-

Ausfall zum Einsatz. Eigentlich sollten die 120.2 schon 1angst aus dem DB-

Regio-Werk Rostock verschwunden sein - aber offensichtlich kann man auf diese

aus Fernverkehrs-120er umgebauten Regio-Lokomotiven hier noch nicht verzichten

und sie verfiigen mit dem o. a. RE-Umlauf incl. Lr-Fahrt Hamburg-Libeck und zur.

sogar wieder iber einen kleinen eigenen Lauf- und Einsatzplan. In dem kamen

im Januar und Anfang Februar 2019 aber auch ersatzweise jeweils 182-Maschinen

zum Einsatz, die dann mit dem 'Mittwochs-WC-Zug' ebenfalls von Hamburg nach Liibeck u.
zuriick fuhren.

Sowoh1 Lokomotiven der Baureihe 120.2 als auch solche der Baureihe 182 sind

Das DB-Regio-Werk Rostock beheimatet an 120.2-Maschinen noch die Lokomotiven

120 202-120 205. Die bis vor kurzem hier ebenfalls stationierte Lok 120 201

wurde am Ende von 2018 an eine Firma in Niurnberg verkauft, die sie inzwischen
vor Giiterziigen einsetzt. An 120.2-Lokomotiven gab es urspriingl. noch die
Maschinen 120 206-120 208, die in Aachen beheimatet waren und von hier aus

im RE-Zugdienst bis nach Siegen quer durch Nordrhein-Westfalen fuhren. Das

ist aber vorbei. 120 206-120 208 sind inzwischen abgestellt. Die Rostocker

120.2 sind dadurch die einzig noch aktiven Lokomotiven dieser 120-Regio-Bauart !

Michael Hecht.



In der ersten Zeit, in
der die mecklenburgi-
sche Regionalzug-Ein=
heit der DB zur WC-
Entleerung jeweils am
Mittwoch von Hamburg
nach Liibeck und zur,
fuhr, wurde diese
Einheit jeweils von
einer der in Rostock
beheimateten Lokomo-
tiven der Baureihe
182 befordert. Am
9.1.2019 war es die
Lok 182 023, die

mit dem o. a. Leer-
Zug auf dem oberen
der neben stehender
Bilder in der Ab-
stellanlage vom
Libecker Hbf zu

sehe ist. Auf dem
mittleren Bild

fahrt am 6.2.2019
182 017 mit dem
beschriebenen

und abgebildeten
Leer-Zug von

Hamburg kommend

in Liibeck Hbf

ein. Die gleiche

Lok kam auch am
23.1.2019 mit

diesem Zug hier-

her, was auf dem
unteren Bild zu

sehen ist.
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Fotos:
Rolf G.
Schutlz.




Die neben stehefAden Bil-
der zeigen die Rostock
beheimatete Elektrolok
182 017 mit dem Lr-Zug
Hamburg-Libeck und zur.
am 6.2.201% im Lubecker
Hbf, wo sie mit ihrem
Zug dem Dieseltriebzug
623 029/529 begegnete,
der wie die o. a. 182-
Lok zur Niederlassung
Nordost der DB Regio
AG gehtrt. 182-Maschi=
nen d. DB kommen sonst nicht
nach Liubeck. Einst ge-
horten sie zur Giiter-
verkehrssparte der DB.
Dann gingen die 25 im
Jahre 2000 gebauten u.
zum Taurus-Typ gehoren-
den 182-Maschinen in
das Rollmaterial der
DB Regio AG uber.
Von diesen Maschinen
sind aktuell die
Lokomotiven

182 012, 017, 019 u.
023 im Werk Rostock
der DB Regio AG be-
heimatet, alle ande-
ren 182 besitzen
ihren Stiitzpunkt

im Regio-Werk
Cottbus. Als

182 017 mit dem

0. a. Lr-Zug in
Lubeck Hbf am
6.2.2019 wieder

nach Hamburg Hbf
abfuhr, rollte

sie auch am
648-Triebzug
'FEHMARN" der
ebenfalls zur

DB Regio gehdren-
den 'Regional-

Bahn Schlesw.-
Holstein' (RBSH)
vorbei, was das
untere Bild

zeigt.

Fotos:
Michael Hecht



Eigentlich ist die
Beforderung des Lr-
Zuges der Niederlassg.
Nordost d. DB Regio
AG, der an jedem
Mittwoch von Hambg.
nach Lubeck und zur.
zur WC-Entleerung
rollt, eine Leistg.
der in Rostock im
dortigen Werk der
DB Regio AG behei-
mateten 120.2.-
Maschinen. Seit d.
13.2.2019 wird
dieser Zug auch
tatsdachlich von
einer dieser
Lokomotiven be-
wegt. Bis ein-
schlieBl.

6.3.2019 war es
stets die Lok

120 203. Die

neben stehenden
Bilder zeigen,

als sie am
13.2.2019 nut dem
0. a. Zug in

Liibeck ein-

trifft und sich
hier auf dem

oberen Bild dem
Hbf ndhert,

in den dieser

Zug auf den

Bildern darun-

ter gleich

darauf ein-

fahrt.

Fotos:
Oben =
Rolf

G. Schulz.
Mitte +
Unten =
Michael
Hecht.
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Am 13.2.2019 begegnete die El1lok 120 203 der DB Regio AG in der Abstell-
anlage von Liibeck Hbf auch der zu den Eisenbahnen und Verkehrsbetrieben
Elbe-Weser GmbH (EVB) gehorenden ex-DB-E11ok 140 870, die hier zwischen
zwei Autozug-Befdrderungen nach/von Liibeck eine Betriebspause einlegte.
Fotos: Michael Hecht.



Dann verlieB DB-Regio-Lok 120 203 mit der nun auch wieder WC-technisch
betriebsbereiten Doppeldecker-Einheit des 'Hamburg-Schwerin-Pendels'
am Yormittag des 13.2.2019 Llibeck und ist dabei auf dem oberen der
obigen Bilder zu senhen, als sie in Liibeck Hbf abfihrt und auf der
Aufnahme darunter bei Vorbeifahrt am Stadtteil Buntekuh.

Fotos: Oben = Michael Hecht. Unten = Rolf G. Schulz.



Die neben
stehenden
Bilder
zeigen

den
mecklen-
burgischen
WC-Leerzug
in Liibeck
Hbf am
20.2.2019.

Fotos:
Michael
Hecht.

120 203-5




Auch im Kernbereich von Liibeck Hbf begegnet der mecklenburgische
Mittwochs-Leerzug der DB Regio AG Fahrzeug-Kollegen, die in dem
ebenfalls zu diesem Unternehmen gehirenden Regional-Bahn Schlesw.-
Holstein (RBSH) inderen Rollmateral integriert sind. Am 27.2.2019

z. B., wie oben zu sehen, RBSH-E1lok 112 156, die an diesem Tag im
RE-Zugdienst nach/von Hamburg beschiftigt war und RBSH-Dieseltriebzug
648 455, der nach Lineburg fuhr. Fotos: Michael Hecht.






Die RE-Ziige, die zwischen %
Hamburg und Rostock bzw. &8
zwischen Hamburg und
Schwerin pendeln,
werden als 'Hanse-
Express' bezeichnet,
worauf auch duBerlich
an den Doppelstock-Wg.
dieser Ziige hingewie-
sen wird. Durch den
aus derartigen Wagen
bestehenden Leerzug,
der momentan jeweils
mittwochs nach Lilbeck
kommt, besuchen Fahr-
zeuge vom 'Hanse-
Express' auch mal

die 'Konigin der
Hanse': LUBECK. Was
einmal mehr deutl.
macht, das der

Name 'Hanse-Express'
eigentl. mehr zu d.
RE-Zligen der Strecke
Lubeck-Hamburg passen
wiirde. Die verkehren
aber (leider) namen-
los. Die neben ste-
henden Bilder zeigen
den 'Hanse-Express'
als |l eerzug am
13.2.2019 im

Hbf der 'Konigin d.
Hanse', dem Hbf von
LUBECK.

Fotos:
Michael Hecht.




Die Wendezugeinheit vorr !
mecklenburgischen Lr- .
Zug, der jeweils

am Mittwoch von
Hamburg nach Liibeck
verkehrt, wird von
ihrer Lok jeweils von
Hamburg nach Liibeck
geschoben und
umgekehrt gezogen,
was genau umgekehrt
ist wie bei den
vielen Doppeldecker-
Wendezugeinheiten
der RBSH, die sich
auf der Strecke
Hamburg-Liibeck be-
wegen. Die fahren
mit ziehender Lok
von Hamburg nach
Lubeck und werden
umgekehrt gescho-
ben. Den Unter-
schied zeigt auch
gut und deutlich:
das unterste der
neben stehenden
Bilder. auf dem

am 13.2.2019 ein
RE-Zug nach Hambg.
und der Lr-Zug von
dort gemeinsam
Libeck Hbf ver-
lassen. Der
mecklenburgi-

sche Lr-Zug mit

Lok 120 203 be-
wegte sich in
Rangierfahrt

zur nahen Abstell-
gruppe vom 0. a.
Hbf.
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Fotos:
Michael Hecht.
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ausschliel. an jedem
Mittwoch stattfindende
Beforderung eines Leer-
Zuges der DB Regio AG
kommt zwar nur einmal
in der Woche regelmds-
sig wieder eine in
Rostock beheimatete
Lokomotive nach
Lubeck und in seinen C e !

Hbf - das aber plan- Ei o) : 08 g
maB3ig. Diesmal han- T » : Ak
delt es sich sogar < 7

un jeweils eine zur
DB-Regio-Niederlassung
in Rostock gehtrende
Elektrolok der Baur.
120.2m die den o. a.
Doppelstockwagen be-
stehenden Leer-Zug
von Hamburg Hbf nach
Libeck Hbf und zur.
bringt und dadurch
wieder flr den regel-
maigen Besuch einer
Rostocker Lok im
Hauptbahnhof der
Trave-Hansestadt -
Liibeck sorgt. Am
13.2.2019 war dabei
die DB-Regio-Lok

120 203 in diesem
Hbf zu Besuch, was
die beiden neben
stehenden Bilder
zeigen.

1965 und 1966 kam an den Wochenenden im Som
Sommer jeweils eine der beiden damals

im Bw Rostock beheimateten 62er-Dampf=
lokomotiven der Deutschen Reichsbahn
durch Saison-Schnellzug-Befsrderungen
direkt von Rostock iiber Bad Kleinen nach
Lubeck Hbf. Dort ist auf dem neben ste-
henden Bild im Sommer 1965 die Lok 62 015
vom Bw Rostock vor Ubernahme eines Schnell-
zuges Hamburg-Rostock zu sehen, den diese
Lok von Liibeck nach Rostock bringen wird.
Das Bw Rostock beheimatete die 62er-
Maschinen 006 und 015.

Fotos: Oben + Mitte =
Michael Hecht.
Unten = Hans-Joachim Klaas.
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Auch die zweite der beiden einst in den 1960er Jahren im Bw Rostock
beheimateten 62er-Maschinen kam im Sommer 1965 und Sommer 1966 an
einigen Wochenenden mit Saison-Schnellziigen des 'Interzonenzugver-
kehrs' iiber den Eisenbahn-Grenziibergang Herrnburg-Liibeck nach

Libeck und hier in den Hbf. Gemeint ist Lok 62 015, die auf den
obigen Bildern in jener Zeit in Liibeck Hbf zu sehen ist. DR-

Maschine 62 015 des Bw Rostock iibernahm damals in diesem Hbf einen
der seinerzeitigen Sommer-Saison-Schnellzige Hamburg-Libeck-Rostock,
um ihn von Liibeck nach Rostock zu befordern.Auf dem Bild oben 1links
fdhrt DB-Diesellok V 60 357 am interessanten Reichsbahn-Lokgast in
Libeck Hbf vorbei. Bei der DR gab es insgesamt acht 62er-Lokomotiven,
von denen zwei (006 und 015) in Rostock stationiert waren. Sie be-
tdtigten sich hier hauptsachlich im Vorortbahn-Zugdienst zwischen
Rostock und Warnemiinde, kamen aber auch mal wie abgebildet im
'Interzonenzugverkehr' bis Libeck. Die DR musterte ihre 62-Maschinen
nach und nach allesamt bis 1971 aus. Die Maschine 62 015 blieb danach
als Museumslok erhalten und ist es (nicht betriebsfdhig) heute noch.
Sie wird in Dresden erhalten und gepflegt. Fotos: Sammlung M. Hecht.



Im 2. Weltkrieg wurden einige der damals von Libeck aus nach
Rostock und Stettin sowie umgekehrt fahrenden Schnellziige von
seinerzeit im Bw Rostock beheimateten Schnellzug-Dampflokomotiven
der Baureihe 03.10 befdrdert, die Uber Stromlinien-Verkleidung
verfiligten. Eine dieser Rostocker 03.10-Maschinen war die Lok
03 1020, die auf den obigen Bilder zu sehen ist, als sie am
8.5.1941 in Libeck Hbf von der Strecke Bad Kleinen-Libeck

her mit einem Schnellzug eingetroffen ist. Die Aufnanhme
derartiger Bilder wie sie die obigen darstellen, waren

zu ihrem Aufnahmezeitpunkt fir den Fotografen auch im

Libecker Hbf sehr risikoreich und gefdahrlich.

Foto: W. Altmann, Sammlung M. Hecht.



1934 und 1936 erhielt das Bw Rostock Schnellzug-Dampflokomotiven der Baureihe 03.
Sie wurden anschlieBend auch auf der Verbindung Rostock-Liibeck vor den dort ver-
kehrenden Schnellziigen eingesetzt und beforderten ebenfalls die von Hamburg nach
Stettin und umgekehrt rollenden Schnellziige im Langlauf von Liibeck bis Stettin
und umgekehrt. 03-Maschinen des Bw Rostock besuchten dadurch ab Mitte der 1930er
Jahre Liibeck und seinen Hbf recht f1éiBig und oft, womit es aber 1945 vorbei war.
Es gab erstmal keine Schnellziige mehr, die von Liibeck aus in Richtung Mecklenbg.
fuhren bzw. von dort aus hierher kamen. Derartige Ziige wurden erst wieder 1960
auf der nun erneut durchgehenden, aber nun die innerdeutsche Grenze iberwindenden
Bahnverbindung Liibeck-Bad Kleinen eingefiihrt. Sie fuhren im ‘Interzonenzugverkehr'
von Hamburg uber Libeck bis Rostock und Stralsund sowie umgekehrt und wurden
ab/bis Libeck von Dampflokomotiven der Deutschen Reichsbahn befordert. Teilweise
waren das Maschinen des Bw Rostock und dadurch kamen auch wieder 03-Maschinen

des Bw Rostock nach Liibeck, die erneut Schnellziige von Rostock in die Trave-
Hansestadt und umgekehrt beforderten. Die teilweise Beforderung von Schnellziigen
durch Rostocker 03-Maschinen zwischen Rostock und Liibeck sowie umgekehrt fand

von 1960 bis 1967 statt. Beteiligt waren die Rostocker 03-Lokomotiven 042, 121,
148, 153 und 154. Auf dem obigen Bild ist von ihnen die Lok 03 153 am 2.5.1967

in Lubeck Hbf zu sehen, nachdem sie einen Schnellzug zur Beforderung nach Rostock
tiven der legenddren Baureihe 03, die noch nach Liibeck kamen. Der Betrieb mit 03-
Maschinen der Deutschen Bundesbahn war hier bereits vorher beendet. Nach 1967
verirrten sich dann nur noch museal erhaltene und betriebene 03er-Lokomotiven

mit Sondarzicen selten hierher, was mafchmal sogar noch heute zuweilen der

Fall ist. Foto: Johann Burmester.



Auch in Rostock beheimatete
Diesellokomotiven kamen

jmmer wieder nach Liibeck.

Nach Aufgabe des DR-Dampf=
lokbetriebes hierher,

tauchten 118-Diesellokomo-

tiven des Bw Rostock in

der ersten Halfte der

1970er Jahre mit den
sommerlichen Saison-
Schnellziigen der Verbindg.
Rostock-Libeck-Hanburg

in Lubeck Hbf. Sie zogen

diese Ziige von Rostock bis
Libeck und umgekehrt. An

einem Sommer-Samstag des

Jahres 1971 war es die

damals im Bw Rostock be-
heimatete DR-Diesellok 118 364,
die wie auf dem oberen der neben
stehenden Bilder gezeigt, Lubeck
Hbf mit einem der o. a. Schnell-
Ziige in Richtg. Rostock verlaBt.

Als in Rostock im Sommer 1999 DIeselloko-
motiven der Baureihe 218 beheimatet wur-
den, kamen diese im Sommerfahrplan 1999
auch vor den seinerzeit von Rostock her
Uber Lubeck nach Kiel und zuriick ver-
kehrenden RE-Zligen zum Einsatz. Unter
den 0. a., zur DB Regio AG gehdrenden
Maschinen befanden sich auch solche,
die noch iber ihre beige-blaue

Bundesbhahn-Farbgebung verfiigten.
Auf dem zweiten Bild von oben ist
eine der Rostocker 218 in beige-
blauer Farbgebung, die Maschine
218 211 im Sommer 1999 vor einem
von Kiel uber Libeck nach Rostock
fahrenden RE-Zug . in Libeck Hbf zu
sehen. Die Aufnahme darunter zeigt
zur gleichen Zeit die ebenfalls zum
Rostocker 218-Bestand der DB Regio AG
gehorende Lok 218 215 mit einem von
Kiel Uber Llbeck nach Rostock fahren-
den RE-Zug. Leider fand der Einsatz
dieser Maschinen vor den o. a. RE-
Zugen nur im Sommerfahrplan 1999 statt.

Seit Ende 1989 kamen 132- + 232-Diesello¢™
motiven des Bw Rostock  regelmaig nach
Libeck Hbf. Im Somer 1799 war es z. @.
die zum 0. a. Bw gehdrende Lok 232 434,
die auf dem unteren Bild zu sehen ist,
als sie in Libeck Hbf mit einem RE-Zug
von Bad Kleinen eingetroffen ist. Abge-
bligelt wurde in diesem RE-Zug als Wagen P9
etne ebenfalls in Rostock stationierte
143-E110k mitgeflhrt. Elektrischer
Fahrbetrieb war damals in Libeck Hbf
noch nicht moglich.

Fotos: Michael Hecht.
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Ab 2001 kamen Rostocker Lokomo-
tiven nach Lubeck nur noch im
Gliterzugdienst - und das aus-
schlieR1. von Hamburg bzw.
Maschen Rbf her sowie in

Form von im Gliterzug-

Lokwerk Rostock Seehafen
beheimateten Diesellokomotiven
der Baureihe 232. Aber mit Auf-
nahme des elektr. Fahrbetriebes
auf der Strecke Hanburg -
Lubeck Hbf --Liibeck-Travemiinde
im Dez. 2008 war auch das vor-
bei. Nun verrirrten sich

in Rostock beheimatete
Lokomotiven nur noch in
Sonderfallen und Sonder-
diensten nach Lubeck und in
seinen Hbf. Das war z. B.

am 21.7.2012 der Fall, als

die damals im Glterzug-
Lokwerk Rostock Seehafen
beheimatete Dieselmaschine

232 568 IC-Ziige auf der
Strecke Bad Kleinen-

Lubeck schleppen muBte,

die damals zwischen

Bad Kleinen und Hanbg.

sowie umgek. Uber Lubeck
ungeleitet wurden. Wie

z. B. IC 2377, mit dem

232 568 auf dem oberen d.
neben stehenden Bilder

am 21.7.2012 von Bad Kleinen
her in Libeck Hbf ein-
trifft. Im Zug lauft hinter
der Rostocker 232 abgebii-
gelt auch die ET1ok der
Baureihe 101 mit, die den
0..a. IC erneut ab Lubeck
befordern wird. 232 568
machte sich hier flr die
nachste IC-Schleppfahrt be-
reit, bei der sie den
ungeleiteten IC 2216
(Stuttgart-Stralsund)
incl. abgebiigel ter

Ellok 120 115 nach

Bad Kleinen ziehen

wird, Yor dieser
Schleppfahrt ist

232 568 auf den 4,
unteren Bildern am S = em o
21.7.2012 alleine s e 2

in Libeck Hbf zu
sehen. Seit Anf.

2019 kommen wieder
Rostocker Lokomoti-
ven hierher - nun in
Form von Elektro-
lokomotiven, die mier
un mit eigener Kraft
fahren,’

¢
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Fotos: Michael Hecht.




MARSCHBAHN-LOKSPEZIALTTATEN
Seicdeleicicicicichaiciicidokr oo

Die vielfdltigen u.anhalten=
den Schwierigkeiten im Be-
trieb der Bahnverbindung
Hamburg-Westerland/Sylt,
der sogen. 'Marschbahn',
haben dazu gefiihrt, daR
das Lokwerk Niebiill der z.
DB Fernverk. AG gehirenden
DB-Firma Autozug seit dem
Herbst 2018 mit 218-Leih=
maschinen aus versch.Berei-
chen der DB Regio AG, aber
auch 218-_okomotiven eines
privaten Unternehmens auBer-
halb der DB, der in Gotha
ansdssigen Firma Rail--
systems RP GrbH versorgt
wurde u.versorgt wird.
Bei d. 'Privat-218', die
friher auch einm] DB-218
waren, handelt es sich um
die Maschinen 218 480,
488 und 490. Aber auch
die Lok 218 449 der Firma
DB Bahnbau erhielt das o.
a.Lok-Werk und die DB
Fernverk .AG schickte drei
seiner Abschlepp-218, die
Masch.831, 834 und 839 fiir
die dortige Lokbestand-
Verstarkung nach Niebiill.
Alle 218 dieser Verstirkg.
befordern Autoziige von
Nieblil1 nach Westerland
.Z., IC~Zlige zwischen
Itzehoe u. Westerland so-
wie auch RE-Ziige von Husum
nach Westerland und zur.,
die auch Leih-Doppelstock=
wg.aus Miinchen enthalten.
Der eigene 218-Stammbe=
stand des Lokwerkes Nie-
b1l besteht aus 14 Ma-
schinen. Das obere der
neben stehenden Bilder
zeigt d.zum DB-Regio-
Werk im bayer.Mihldorf
gehdrende Lok 218 436
Zusammen mit einer beige-
blauen RP-218 im Bhf.
Niebl11 vor einem Auto-
Zug nach Westerland am
7.12.2018. Auf dem un-
teren Bild steht RP-Lok
218 488 am gleichen Tag
neben der 0. a. Mihldor-
der DB-Regio-218 436
ebenfalls im Bhf.Niebiill.
Fotos:
Reinhard
Schwager.
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.,Auch die US-
amerikanische
Firma RDC, die
neben dem Unter-
nehmen DB Auto-
Zug der zweite
Anbieter fir
Autozug-Trans=
porte liber den
Hindenburgdamm
von Niebiill

nach Westerl.

auf Sylt und
umgek. ist,

sorgt nach

wie vor fiir
teilweise im
wahrsten Sinne
des Wortes far-
bigen Lokein-
satz in Nie-

bull und von

dort auf die
Insel Sylt und
umgekehrt. Auf
dem oberen der
neben stehen=

den Bilder
trifft am
7.12.,2018

die zZum Vec-
tron-Typ ge-
hérende Diesel-
Tok 247 909 d.
Firma RDC mit
einem RDC-Auto=
Zug von Westers=
land im Bhf.
Nieblill ein,

wo sie auch auf
dem mittleren
Bild zu sehen
ist. Einschl.
eines der hier
noch vorhandenen
Fligelsignale !
Auf dem unteren
Bild ist die von
d. Firma RDC flr
Autozug-Befiorde=
rungen angemiete-
te Dieselelektro-
lok DE 2700.03
(251 003) d. Nord-
Ostsee-Bahn (NOB)
ebenfalls am
7.12.2018 im Bhf.
Niebiill zu sehen,
wo im_Hintergrund
218 436 d. DB
Regio AG u.

eine RP-218 auf
Ausfahrt mit
einem DB-Auto=
zug nach Sylt
warten. Fotos:
Reinhard Schwager.
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NEU: MIT NORDFRIESEN-DIESEL DURCH THURINGEN
IC-ZUGE MIT 245-LOKOMOTIVEN NACH GERA
kEkkEkhkkkhkkhkkihtdkhkrihkhkhkdtdidhhkdhhthkttdthdrththtdhkhhhhih

Seit dem Fahrplamwechsel am 9.12.2018 gibt es eine weitere Strecke im DB-Netz, auf der von Diesel-
Tokomotiven beftrderte Intercity-Ziige der DB Fernverkehr AG rollen. Neben Itzehoe-Westerland/Sylt,
Lubeck-Fehmarn Burg und Minchen-Lindau fahren seit dem o. a. Zeitpunkt auch auf der Verbindung
Gotha-Erfurt-Weimar-Gera IC-Zuige im Diesellok-Schlepp. Es handelt sich dbei um IC-Zuge, die insges.
von Ko1n Uber Hamm, Kassel und Erfurt bis Gera und umgekehrt fahren. Insgesamt handelt es sich um

2wei derartige IC-Zugpaare, die an Werktagen auf der Verbindung Koln-Gera-Koln fahren und eine
derartiges IC-Zugpaar, das hier taglich verkehrt.Die Stadt Gera wurde durch diese IC-Ziige erneut

an das Fern-Reisezugnetz der DB angeschlossen, nachdem hier schon einst die Interregio-Ziige der
'Mitte—Deutsch]and-Ver‘bindung' rollten, die aber schon Tange Geschichte sind. Die IC-Zlige, durch

die Gera nun wieder Fern-Reisezugverkehr erhielt, werden bis Gotha von Elektrolokomotiven der Baur.
101 befordert und von Gotha bis Gera jeweils von einer Diesellok der Baureihe 245. Entsprechend
umgekehrt ist es in der Gegenrichtung. Zwischen Weimar und Gera wird dabei auf nicht elektrifizierter
Strecke gefahren.Der Lokwechsel von Elektro- auf Diesellok und umgek. wird zur Entlastung des Erfurter
Hbf"s bereits in Gotha durchgefiihrt. Im Gegensatz zu den anderen o. a. Strecken mit Diesellok-
gefuihrten IC-Ziigen,auf denen diese Ziige von DB-Diesellokomotiven der Baur. 218 hefordert werden,
geschieht dieses im Falle der Verbindg. Gotha-Gera durch eine Dieselmaschine der Baureihe 245 !!

Und die stellt fuir ihre Fahrten vor IC-Ziigen in Thiiringen das weit von hier entfernte Lokwerk im nordfiesi~
schen Niebiill zur Verfigung. Zwei der hier beheimateten 245-Maschinen (derzeitiger 245-Bestand in
Niebiil1 245 020-027) sind standig ins thiiringische Erfurt abgeordnet. Eine von hnen befordert die
oben erwahnten IC-Zlige vonrGotha nach Gera und umgekehrt, die zweite dient als Reserve und Ersatz

bei einem Ausfall der jeweils fur die IC-Beforderung eingeteilten 245.

Kleinere Wartungs- und Instandhaltungs-Arbeiten an den in Thiiringen titigen 245-Maschinen des NIebiiller
Autozug-Lokwerkes werden in Erfurt im dortigen Triebfahrzeug-Stiitzpunkt der DB durchgeflihrt, flr groBere
derartige Arbeiten miissen die 0. a. Maschinen ins heimatliche Werk nach Niebiil1. Dadurch kommt es auch
dort zum Maschinen-Tausch flr die Thiringer 'Exil'-Leistungen. Langfristig sol1 das DB-Werk in Leipzig
flir die IC-Zugbeforderungen zwischen Gotha und Gera sowie umgek. 245-Maschinen erhalten, womit die
Leistungen von ‘Nordfriesen-Diesel’ an dieser Stelle Uberfliissig wiirden. Nach Leipzig kommen 245-
Lokomotiven jetzt schpn. Das sind besagte 'Nordfriesen-Diesel'; denn zui den IC-Zugleistungen nach/
von Gera gehdren auchqleerzugtouren mit den hierher fahrenden Zugeinheiten von Gera nach Leipzig

und zuriick zur Wartung und Pflege der in diesen eingesetzten Wagen. Die nach/von Gera verkehrenden
IC-Zlige bestehen jeweils aus einem modernisierten Wagen der Gattg. Avimz, Bvmmsz, Bpmtbz, Bpmmz und
Bimmdzf. Dabei handelt es sich samtl. um einstockige Wagen. Urspriinglich sollten die o. a. IC-Ziige

aus doppelstockigen IC-2-Wageneinheiten bestehen, was aber erstmal noch nicht verwirklicht werden
konnte. Hier kommen zundchst wie gesagt einstickige Wageneinheiten zum Einsatz, die von Koln bis

Cotha und umgekehrt als Wendezug fahren, zwischen Gotha und Gera umgek. wegen des 245-Finsatzes

aber nicht. Den ersten IC-Zug von Gotha nach Gera und umgek. beforderte am 9.12.2018 die Lok

245 023. ALs Reservelok in Erfurt diente an diesem Tag 245 027.

Zu erganzen ist auch noch, daB die o. a. IC-Ziige im Abschnitt Erfurt-Gera und umgek. auch mit
Fahrkarten des Nahverkehrs benutzt werden diirfen. Das obige Bild zeigt IC 2152 (Koln-Gera) am
27.12.2018 mit Diesellok 245 027 im Hbf von Erfurt. Bis Gotha wurde dieser Zug von der Ellok
101 043 befordert.

MichaelT Hecht (Foto: Reinhard Schwager).



NOSTALGISCHER ERSATZ-ZUGVERKERR |
AJF DER NATO-BAHN MINDEN-NIENBG.
Die zum Keolis-Konzern gehorende
Firma 'Eurcbahn' hatte imNov.
u.Dez. 2018 y.am Anf.v.Janu-
ar 2019 Schwierigkeiten mit dem
Einsatz ihrer elektrischen 429-
Triebziige, die sie auch fiir den
RE-Zugverkehr auf der zum DB--
Streckennetz gehorenden Bahn-
linie Minden/Westf.-NIenbg./We-
ser verwendet. Diese Strecke
wurde wegen ihrer strategischen
Bedeutung zur Umfahrung der
Bahnknoten Hannover u. Bremen
vor allem in friheren Zeiten
auch gerne und oft als 'Nato-
Bahn' bezeichnet. Da die
Firma Keolis bzw. Eurobahn
hier im 0. a. Zeitraum ihre
eigenen Triebziige auf der
‘Nato-Bahn' nicht einsetzen
konnte, mietete sie zur Auf-
rechterhaltung des RE-Zug=
verkehrs zwischen Minden und
Nienburg sowie umgekehrt bei
der Firma 'Centralbahn AG'
eine Ersatzzug-Einheit an,
die aus zu diesem Unternehmen

gehGrenden ‘ehen]. DB-§chnequg- M i n d@; 1 (aJ S tf)

*‘)

0 (Jtntralhahn
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wagen und je einer einst auch
bei der DB tatigen 110- Elek-
trolokomotiven bestand. Bei :
den verwendeten Centralbahn- Lahde - Leese Stolzenau -
110er war eine Maschine eine
110 mit Kastenaufbau (110 278, - 2
blave Lackierung) und die ande- N b W
re eine 'BUge]E]ten“—llO Ien u rg ( eser
(110 383 in beige-blauer Farb- : 3
gebung).Die neben stehenden
Bilder zeigen den im Dez.
2018 zwischen Minden und
Nienburg pendelnden 'Ersatz-
zug' mit 110 278 und 110 383
Anfang Dez. 2018 im Bhf. von
Nienburg an der Weser. Genau
daverte der o. a. 'Ersatz-
Zugverkehr' auf der 'Nato-
Bahn' bzw. d.RE-Linie 78
Jjew. montags bis freitags
vom 19.11.2018 bis zum
11.1.2019. Vom Beginn d.
Januars 2019 an kamen dabei
als Wagenmaterial statt der
vorher hier eingesetzten
vier ehem. DB-Wagen vier
ebenfalls heute d. Centralb.
AG gehdrende ehem. SBB-Wagen
der Gattung AB4, die in den ‘
Jahren 1957 bis 1962 durch
Neuaiifhau auf Altbauwg. aus
den 1920er Jahren entstanden,
zum Einsatz. Ein wahrhafter
Nostalgie-Betrieb auf der
'‘Nato-Bahn' mit interessanten
Fahrzeugen. Fotos:
Reinhard Schwager.

und zurlick



HAMBURGER GLEISBAU ZWISCHEN DEN JAHREN
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Der zentrale Bereich der Bahnanlagen von Hamburg war in der Zeit zwischen Weihnachten
2018 und Neujahr 2019 von umfangreichen Gleisbauarbeiten betroffen, die auch mit
massiven Streckensperrungen verbunden waren. Diese betrafen vor allem die sogen.,

in Hamburg vom Hbf zum Bhf. Altona fiihrende Verbindungsbahn, deren Fernbahngleise

vom 25.12.2018 bis zum Beginn vom 2.1.2019 baustellenbedingt vo11ig gesperrt waren.
Das gleiche galt im selben Zeitraum auch fiir die Gleisverbindung vom Bhf. Altona

zum Abstellbhf, Hamburg-Langenfelde und umgekehrt. Der Altonaer Bhf. war fiir den
Fernbahn-Zugverkehr in der o. a. Zeit gar nicht benutzbar und der Hbf war in dieser
Zeit fur Zuge der Fernbahn nur aus siidlicher Richtung erreichbar. Er bildete fiir
einige Tage lang fiir derartige Ziige gewissermaBen einen Kopfbahnhof.

In der.o. a. Zeit wurden im beschriebenen Gesamtbereich insgesamt. 1,3 km Gleis und

18 Weichen ausgetauscht. Am Hamburger Hbf betraf dieses die Weichen im Nord-
bereich der Gleise 12-14. Weichentausch fand ebenfalls an der zur Verbindungs-
bahn gehtrenden Abzweigstelle Rainweg statt. Im Bf.#ambg.-Altona wurden Stellwerks-
Reparaturen durchgefiihrt. Alle geschilderten Bauarbeiten brachten dem Hamburger
Eisenbahnverkehr in der Zeit vom 25.12.2018 bis zum 2.1.2019 umfangreiche Ein-
schrankungen und Anderungen.

Viele Fern-Reiseziige (ICE, IC) verkehrten hier aus Richtung Siid- und Westdeutschland
und umgekehrt nur bis/ab Hamburg-Harburg. Zwischen Hamburg und Kiel sowie umgekehrt
entfiel im o. a. Zeitraum jeglicher Fern-Reisezugverkehr. Die IC-Ziige auf der
Yerbindung Hannover-Hamburg-Rostock fuhren in dieser Zeit in Hamburg ab Hmb-
Harburg auf der siid]1. Glterumgehungsbahn bis Hamburg-Rothenburgsort und um-

fuhren so den Hamburger Hbf. Entsprechend umgekehrt geschah es in der Gegen-
richtung. Die Ziige der genannten Verbindung hielten ersatzweise auch in
Hamburg-Bergedorf. Die von Siiden und Westen nach Westerland auf Sylt rollenden
IC-Ziige wurden ab Hamburg-Harburg iber den Gesamtverlauf der Hamburger Giiterum-
gehungsbahn bis Hamburg-Eidelstedt umgdleitet u. erreichten ebenfalls unter
Umfahrung von Hamburg Hbf dort erst die eigentliche Bahnverbindung Hamburg-
Westerland. Entsprechend umgekehrt wurde auch hier gefahren. Die ICE-Ziige

der Verbindung Miinchen-Lubeck-Miinchen entfielen im Abschnitt Hamburg-Liibeck.

Die ICE-Ziige der Strecke Hamburg-Berlin begannen und endeten in Hamburg Hbf.
Die auf dieser Strecke verkehrenden EC-Ziige von/nach Prag wurden ab Ludwigslust
uber Schwerin nach Rostock geleitet und endeten dort. Entsprechend fuhren sie
ab Rostock umgekehrt.

Die Regionalziige der 'Marschbahn' Westerland/Sylt-Husum-Hamburg fuhren nur
bis/ab Elmshorn. Die Ziige der 'Nordbahn' von Itzehoe und Wrist nur bis/ab
Elmshorn oder Pinneberg. Zwischen Elmshorn und Hamburg sowie umgekehrt gab

es wdhrend der o. a. Bauarbeiten eine Schnellbusverbindung, auf der auch
Reisebus-Fahrzeuge im Eins. waren.(unter anderem auch solche der Firma Numssen
aus Itzehoe).

Die von Kiel nach Hamburg und umgekehrt fahrenden RE-Ziigen wurden in Hamburg zum
groBten Teil auf dem Weg lber die Gliterumgehungsbahn nach/von Hamburg Hbf umgeleitet.
Von Flensburg her muBte jeweils in Neumiinster in diese Zlige umgestiegen werden.Umge-
kehrt ebenso.

Die aus ddnischen DSB-Dieseltriebzligen der Klasse MF bestehenden EC-Ziige von Hamburg
nach Aarhus und umgekehrt wurden zwischen Hamburg und Neumiinster iiber Bad Oldesloe
und Bad Segeberg gefiihrt, was auch flir einige Giiterziige galt. Wegen dieser Umlei-
tungsfahrten muBten einige regionale Ziige der Strecke Bad Oldesloe-Bad Segeberg-
Neumiinster durch Busfahrten ersetzt werden.

Die Hamburger Giiterumgehungsbahn wurde wegen der beschriebenen Streckensperrungen
in deren Zeitverlauf von vielen Umleitungsziigen in Anspruch genommen. Neben den
schon erwdhnten IC-Ziigen und den zwischen Kiel und Hamburg pendelnden RE-Ziigen
sowie Umleitungs-Glterziigen gehorten dazu auch viele leere Ziige aus ICE- u. IC-



Zugkursen, deren Fahrzeugeinheiten von Hamburg-Harburg aus auf dem Weg der Gliter-
umgehungsbahn in den Abstellbahnhof Langenfelde oder ins ICE-Werk Eidelstedt
gebracht wurden. Umgekehrt genauso.

Uberhaupt nicht betroffen von Sperrungen, Umleitungen und ErsatzmaBnahmen

war wahrend der jiingsten Gleisbauarbeiten in Hamburg der dortige S-Bahn-
Verkehr. Der S-Bahn-Bereich der Hamburger Verbindungsbahn blieb unverdndert
und vollstindig in Betrieb .und hielt fiir die elektr. Gleichstrom-Stadtschnell=
bahn einen uneingeschrankten Gleisbereich zwischen Hbf und Altona offen. Die
S-Bahn iibernahm dadurch in Hamburg viele Fernzug-Reisende.

Auch die Metronom-Ziige der Verbindungen Hamburg-Uelzen/Hannover und Hamburg-
Bremen fuhren unverdndert und auch die RE- und RB-Ziige der Strecke Hamburg-Liibeck.

Obwoh1 die beschriebenen Bauarbeiten und die damit verbundenen Sperr- und Ersatz-
maBnahmen wegen ihres Zeitpunktes schon im Vorfeld heftig kritisiert wurden,
verliefen sie und die sie begleitenden MaBnahmen relativ problemlos. Die
eigentlichen Bauarbeiten konnten piinktlich und planmdBig mit dem Beginn

vom 2.1.2019 abgeschlossen und alle hiermit verbundenen Sperrungen zu

diesem Zeitpunkt wieder aufgehoben werden. Verspatungen im Reisezugverkehr
hielten sich wegen dieser Arbeiten in Grenzen und ein befiicchtetes 'Fahrgast-
Chaos' auf den betroffenen Hamburger Bahnhdfen gab es auch nicht.

Immerhin konnte durch die jlingsten Hamburaer Gleisbauarbeiten auch mal wieder
der nordliche Teil der Hamburger Giiterumghungsbahn mit Reiseziigen befahren
werden. Im siidlichen Teil dieser Giterbahn verkehren Reiseziige planmdBig
bereits seit den 1950er Jahren.

Und die Strecke Bad Oldesloe-Bad Segeberg-Neumiinster wurde durch die o. a.
Arbeiten zum zweiten Mal in kurzer Folge wieder von Fern-Reiseziigen und
Durchgangs-Giiterziigen in Anspruch genommen. Im Friihjahr 2018 war dieses
wegen Bauarbeiten im westl. Umland von Hamburg ja schon einmal der Fall.
Anders als damals konnten die Umleitungs-EC auf der genannten Strecke

aber diesmal nicht mit Fahrkarten des Nahverkehrs benutzt werden und

hatten hier auch diesmal keinerlei Verkehrshalt zum Ein- und/oder Ausstieg.

Fiir die wdhrend der 'zwischen den Jahren' in Hamburg durchgefiihrten Gleisbau-
arbeiten kamen vor den hierfiir eingesetzten und notwendigen Arbeitsziigen
Diesellokomotiven verschiedener Gleisbaufirmen zum Einsatz. Vor allem

waren dabei Maschinen vom Loktyp 'V 100 Ost' zu sehen.

Michael Hecht.

Wahrend der jiingsten Bahn-
Streckensperrg.in Harburg
wurde umleitungsbedingt
auch der nordl.Teil der
dortigen Gliterumgehungs-
bahn von Ziigen des Perso-
nenverkehrs befahren. Da-
zu gehdrten auch die zu-
meist aus RBSH-Doppelst.-
Triebziigen d.Baur.445 ge-
bildeten RE-Ziige von Kiel
nach Hamburg u.umgek.Das
neben stehende Bild zeigt
einen dieser RE-Ziige, als
er am 30.12.2018 auf der
Hambg . Gliterumgehungsbahn
parallel zur S-Bahn-
Strecke Barmbek-Hassel=
brook auf ungewohnl.Um-
leitungsweg nach Hambg.
Hof rollt. Die Doppel-
decker-Triebzugkette in
aktueller NAH.SH-Farbge-
bung wird von Triebkopf
445 104 angefiihrt.
Foto: 246 002.




Auf dem neben stehenden Bild
rollen die Fahrzeuge eines
ab Harburg Hbf nach Berlin
verkehrenden IRE-Zuges am
26.12.2018 als Leerzug auf
dem Weg der Hamburger Gli-
terumgehungsbahn von Hrb-
Langenfelde (Abst.Bhf.) aus
zur Fahrgastaufnahme nach
Hanburg Hbf und fahren da-
bei am S-Bhf. Wandsbeker
Chaussee vorbei. Der an

fur ihn ungewohnlicher
Stelle abgebildete IRE-Zug
besteht wie alle der von
Hamburg nach Berlin u.zur.
fahrenden IRE-Zlige aus ei-
ner Ellok d.Baur. 182 (in
diesem Falle 182 022) und
ehem. Interregio-Wagen.

Das mittlere Bild zeigt
eine von Hamburg Hbf
nach Kiel fahrende Leer=
zug- Garnitur mit einer
Doppeldecker-Wendezug=
einheit und Lok 112 144
der Regionalbahn Schl.-
Holstein (RBSH) am
26.12.2018 auf der
Hamburger Guterumge-
hungsbahn zwi schen
Hamburg-Horn und
Hamburg-Barmbek.

An fast gleicher
Stelle der o. a.
Guiterumgehungsbahn
ist ebenfalls am
26.12.2018 die
Leerzug-Einheit
eines IC-Zuges

zu sehen, als sie,
gezogen von Ellok
101 073 vom Abst.-
Bhf. Langenfelde
her kommt und am
S-Bahnhof Wandbe-
ker Chaussee vo-
riber rollt.

Fotos:
Markus Hein.
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Auch leere ICE-
Einheiten wurden
auf dem Weg der
Hamburger Gliter-
umgehugsbahn
wadhrend der
jingsten Bahn-
strecken-Sperrg.
in Hamburg vom
und zum ICE-
Werk in Hmb-
Eidelstedt
umgeleitet.
Dazu gehdrten
auch ICE-4-
Garnituren,

von denen eine
auf dem oberen
der neben ste-
henden Bilder
auf ihrer
Leerfahrt von
Hmb-Eidelstedt
her im Bereich
der Hamburger
Guterumgehg.-
Bahn am
26.12.2018

ZUu sehen ist.
Aber auch etl.
ICE-1-Einheiten
fuhren hier als
Leerziige damals.
Eine von 1ihnen
ist ebenfalls
am- 26.12.2018
bei Vorbei-
fahrt am
S-Bahnhof
Wandsbeker
Chaussee auf
dem mittleren
Bild zu sehen.
Die von Hambg.
n.Aarhus u.zur.
fahrenden und
aus MF-Diesel=
triebziigen der
DSB bestehenden
EC-Zige wurden
v. 25.12.2018
his 2. 2.1.2019
zwischen Hambg.
U. Neumiinster
tber B. Oldesloe
u.Bad Segeberg
umgeleitet. Das
neben stehende.
Bild zeigt. den
DSB-Triebzug

MF 5084/5284, als
er als EC Aarhus-
Hmb d.Bhf. Bad
Segeberg in Ri.
B.0ldesloe verladt.
Foto: M. Hein.
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Wahrend der Gleisbauarbeiten, die vom 25.12.2018 bis zum 2.1.2019 in Hamburg durchgefiihrt wurden,
nahmen auch im Zusammenhang mit diesen Arbeiten stehende Bau--und Arbeitsziige die Hamburger Giiter-
umgehungsbahn in Anspruch. Das obere der obigen Bilder zeigt einen dieser Ziige, wie er in jener "Zeit
mit der zur Firma Cargo Logistik Rail Service GrbH (CLR) gehiorenden Diesellok 229 181 auf Hamburg’s
Guterumgehungsbahn durch Hamburg-Barmbek hindurch fahrt. Das Bild darunter zeigt einen der damals .
wegen der 0. a. Arbeiten iber Bad Segeberg umgeleiteten und aus dem DSB-Dieseltriebzug MF 5284/5084
bestehenden EC-Ziige Aarhus-Hamburg, wie er im Verlauf dieser Umleitungsfahrt durch Bad Segeberg
hindurch brumt und hier am alten Bahnhof vorbei rollt, dessen einstiges Gebdude heute von einem
modernen Nachbargebaude, das hier vor einigen Jahren enstand, eingerahmt wird. Das alte Bhf.-
Gebdude steht heute leer.

Fotos: Oben = Peter Rentzsch. Unten = Markus Hein.
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HAMBURGER EISENBAHN-BAUSTELLE AUCH VOR 45 JAHREN -
IM SPATHERBST 1973

HhhkAkhkithkdhkhkhkhkhkhkhkhkhkdhhkrhhththkhhhkhthdhddhrhhhhdhhkhkhhthtik

Auch in friiherer Zeit waren die Hamburger Bahnanlagen immer wieder von Baustellen
betroffen. Zwar kamen sie damals in nicht ganz so dichter Folge vor wie heutzutage
und auch die Sperr- und ErsatzmaBnahmen hielten sich seinerzeit noch in engeren
Grenzen; aber es gab auch in vergangenen Jahrzehnten mal immer wieder derartige
bahn- und bautechnische Ereignisse. Etwas iber 45 Jahre nach den jiingsten an der
Jahreswende von 2018 auf 2019 vollzogenen Hamburger BahnbaumaBnahmen waren der-
artige MaBnahmen in grdBerem Umfang am ersten November-Wochenende des Jahres 1973
zu erleben. Sie betrafen zwar nicht den Hbf, den Bhf. Altona und die diese beiden
Stationen verbindenden Fernbahngleise, hatten aber ebenfalls nicht geringen Umfang
und vollzogen sich genau im Stadtteil Hamburg-Tiefstack im Verlauf der Strecke
Hamburg-Berlin und ihres viel befahrenen Teilbereiches Hamburg Hbf - Hamburg-
Bergedorf.

In Hamburg-Tiefstack wurde im Herbst 1973 die Briicke, auf der die Gleise der o. a.
Strecke iiber die siid1. Hamburger Giliterumgehungsbahn hinweg gefilhrt werden, durch
einen Neubau ersetzt und fiir den Einbau der neuen Briicke muBten die beiden damali-
gen Stammgleise der Bahnlinie Hamburg-Berlin im Streckenabschnitt Berliner Tor-
Abzweig Tiefstack am ersten Wochenende von 1973 villig gesperrt werden. Ebenso

die Gleise der siid1. Hamburger Giiterumgehungsbahn im Bereich der Bahnhofe
Tiefstack und Rothenburgsort bzw. unterhalb der genannten Gleisiiberfiihrung.

Zwischen Berliner Tor und Hamburg-Bergedorf sowie von Hamburg-Bergedorf bis

Aumiihle fuhren die Ziige der elektr. Gleichstrom-S-Bahn und die Reiseziige d.

Fernbahn im Verlauf der Strecke Hamburg-Berlin 1973 noch auf gemeinsamen Gleisen -
d. h., in diesem Abschnitt verfiigten die beiden Gleise dieser Strecke lber eine seitl.
Strom-Schiene fiir den elektr. S-Bahn-Betrieb. Wahrend der o. a. Bauarbeiten in
Hamburg-Tiefstack ruhte deshalb am ersten November-Wochenende von 1973 der S-Bahn-
Betrieb zwischen Berlin Tor und Bhf. Hamburg-Tiefstack vollig und wurde durch

Busse im Schienenersatzverkehr (SEV) ersetzt. Die wenigen Rieseziige des Fernbahn-
verkehrs, die damals den Streckenabschnitt Beriiner Tor - Hamburg-Bergedorf

in Anspruch nahmen, wurden am beschriebenen Wochenende zwischen Hamburg Hbf

und Hamburg-Bergedorf sowie umgekehrt auf dem interessanten Weg iiber die siidl.
Guterumgehungsbahn und in Ost-West-Richtg. durch den Rbf Billwerder hindurch geleitet.
In Ost-West-Richtung befuhrensie dabei von Hamburg-Bergedorf bis Hamburg-
Rothenburgsort Gleise, die seinerzeit von Reiseziigen planmdBig nicht befahren
wurden. Es handelte sich bei diesen Umleiter-Zigen Tediglich um zwei von Hamburg

und Berlin sowie umgekehrt fahrende Schnellziige und das Schnellzugpaar Hamburg-
Dresden und umgekehrt, die sich 1973 noch durch ein geteiltes Deutschland und Gstl. von
Bliichen auf dem Netz der zur DDR gehdrenden Deutschen Reichsbahn pewegten.

Die Bahnbauarbeiten, die sich mit allen Zeitverlangerungen vom 3.11.1973 bis zum
5.11.1973 (17.00 Uhr) in Hamburg-Tiefstack vollzogen und ihre Ersatz- und Umlei=
tungs-MaBnahmen wurden damals noch von dem auch heute noch aktiven und gelegentl.
auch im 'LBE-Express' publizierenden Hamburger Eisenbahnfreund Wolfgang Just in einem
Bericht beschrieben und dokumentiert, den er damals an einige Interessenten
verschickte. Dieser Bericht folgt in seiner damaligen Original-Fassung und

in seinem damaligen Original-Manuspkript im Anschluss an diese Zeilen.

Die Dampflokomotiven, die seinerzeit fir die Priifung der Briickenbelastung im Bereich
der damals neuen Briicke in Hamburg-Tiefstack eingesetzt wurden, bewegten sich alle

noch mit eigener Kraft; denn das Bw Ottbergen setzte ja noch in der Bundesbahndirektion
Hannover 44er-Maschinen aktiv ein. Nicht zuletzt dieser Dampflokeinsatz zog auch

viele interessierte Eisenbahnfreunde, aber auch allgemeine Schaulustige am ersten
Wochenende von 1973 in den Nachbarbereich der beschriebenen Bahnbaustelle in Hamburg-
Tiefstack. Wolfgang Just. beobachtete das Geschehen dort intensiv, befaBte sich

aber. auch mit .den dazugehorigen Randerscheinungen wie Umlejtungs- und SEV-MaBnahmen
sowie auch te1qwe1sen %-Eaﬂngﬁrsatz mit QuQen %es Fernbahnbetr%ebes, was er auch

n seinem erwahnten und sich an diese Zeilen anschliessenden Bericht beschreibt.
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Der Autor dieser Zeilen konnte die Bahnbauarbeiten in Hamburg-Tiefstack am ersten
November-Wochenende von 1973 wegen seiner Ansassigkeit im benachbarten Lubeck
nicht ganz.se intensiv beobachten, begab sich aber am Sonntag. d. 4.11.1973

von Libeck Hbf nach Hamburg Hbf und von dort nach Berliner Tor, um von dort

den fiir die seinerzeitige Baustelle in Tiefstack notwendigen SEV hautnah

zu erleben. Von Tiefstack ging es dann weiter fiir ihn per Bahn bis Blichen

und von dort im Schnellzug Dresden-Hamburg auf dem fiir Reiseziige damals

seltenen Weg durch den Rangierbahnhof Hamburg-Billwerder hindurch bis

Hamburg Hbf, wobei auch die Einfahrt in den Hamburger Hbf auf dessen
'"Hannoverscher Seite' (von der Gliterumgehungsbahn her) fiir die Schnellziige

auf der Strecke Biichen-Hamburg eine Raritdt bedeutete. Von DR-Dampflokomotiven
der Baureihe 01.5 wurden diese Schnellziige aber auf der genannten Strecke nicht
mehr gezogen: Das hatte am 1.6.1973 sein Ende gefunden. Im Herbst 1973 wurden
die genannten Schnellziige im Abschnitt Hamburg-Biichen-Hamburg samtl. von Diesel-
lokomotiven der Baureihe 220 befordert (220-Maschinen d. Bw Liibeck).

Auch von den fiir die in Zusammenhang mit den o. a. Arbeiten eingesetzten
Briickenbelastungs-Dampflokomotiven sind Fotos an dieser Stelle nicht bekannt
und es wird auch nur wenige Aufnahmen davon geben, weil sich der Einsatz dieser
Lokomotiven in Hamburg-Tiefstack bei den dortigen Briickenbelastungen auf die
Nachtstunden beschriankte und die Fototechnik fiir derartige Stunden 1973 sich nur
in geringerem Umfang als heute darbot. Drei Jahre spater bei den Brucken-
belastungen fiir die damals neuen Siiderelbbriicken .in Hamburg konnte man
Dampflokomotiven bei Tageslicht beobach ten und fotografieren. Die bewegten
sich aber seinerzeit in kaltem Zustand una von Diesellokomotiven gezogen

auf den neuen Siiderelbbriicken; denn aktive Dampflokomotiven standen dafir

im “Herst 1976 nicht mehr zur Verfiigung. So muBte man sich mit kalten 44ern

im V-90-Schlepp begniigen. War aber auch nicht uninteressant, ist aber eine
andere Geschichte.

Zurlick zur Strecke Hamburg-Berlin, die sich nach der Deutschen Einheit in

den 1990er Jahren rasch und umfangreich veranderte, weil sich der durchgehende
Fern-Reisezugverkehr von der Elbe an die Spree sich nun nicht nur auf 2-3 Zug-
paare beschrankte, sondern mit einer Vielzahl von Ziigen rapide zunahm. Ab 1996
konnte von Hamburg bis Berlin durchgehend elektrisch gefahren werden und wenig
spater verwandelte sich die Bahnverbindung hier in eine Schnellfahrstrecke,
auf der etliche ICE-Ziige verkehren.

Durch den Ausbau der 0. a. Bahnverbindung veranderten sich auch deren Anlagen

in Hamburg. Zwischen Berliner Tor und Aumiihle erhielten die S-Bahn und die
Fernbahn hier jeweils getrennte Gleise und auch die Briickenanlagen in Hamburg-
Tiefstack, auf denen die Bahnlinie Hamburg-Berlin die Hamburger Glterumgehungs-
?ahn_Uberwindet veranderten sich abermals. Die Fern-Reisezlige, die sich heute

in nicht geringer Zahl auf der Strecke Biichen-Hamburg bewegen, erreichen den
Hamburger Hbf heute auch teilweise planmaBig auf dem Weg iber die siid1. Hamburger
Guterumgehungsbahn bzw. fahren auf diesem Weg zur Stammstrecke Hamburg-Biichen-Berlin.
In Hamburg-Bi]]werder rollen die genannten Ziige dort an den Gliterverkehrsanlagen,
vorbei, die sich um einen zentral gesteuerten rund um die Uhr benutzten Umladebhf.
verwandelt haben. 1973 gab es hier noch etliche Orts-Stellwerke, auf denen Nacht-
und Wochenendruhe herrschte. Alles langst vorbei, 1973 aber noch betrieblicher
Alltag, der im Rbf Billwerder am ersten Wochenende vom Nov. 1973 ausnahmsweise mal
unterbrochen werden muBte.

Der Autor dieser Zeilen erlebte das am Sonntag, d. 4. November 1973 wahrend einer
Gesamtfahrt ab Liibeck unter Benutzung der folgenden Ziige:

10.41 Unr von Lubeck Hbf nach Hamburg Hbf 14.43 Unr v.Aumihle:n. Blichen mit N 4659 (Aumiinle-Biichen,
mit E 2017 (Lubeck-Traveminde Strand-Hamburg Hbf,  beftrdert von 212 031).

befordert von 220 029). 16.23 Unr von Blichen nach Hamburg Hbf Uber Billwerder Rbf,
lg.24 Uhr von Hamburg Hbf nach Berliner Tor Hamburg-Rothenburgsort Rbf, Einf.Hambg.Hbf 'Hann.Seite mit
mit S 2 (470 429). "D 436 (Dresden-Hamburg, befordert ab Biichen v. 220 025).
12.30 Uhr von Berliner Tor n. Tiefstack mit 17.25 Uhr von Hamburg Hbf n. Bad Oldesloe mit N 3068

SEV (Bus Nr. 7006 d. VHH, Daiml.-B. 0305). (Htb-Bad Oldesloe, befordert von 220 030).

12.50 von Tiefstack nach Reinbek mit 18.18 Unr von B.Oldesloe n.Libeck Hbf mit E 2032 (Hambg.
mit S 2 (470 420). Hbf-Libeck=Travem.Strand, befordert von 220 022).

13.25 von Reinbek nach Aumihle
mit S 2 (470 406). Michael Hecht.



Der folgende, im November 1973 vom Hamburger Eisenbahnfreund. Wolfgang Just
verfasste Bericht erscheint an dieser Stelle in der Originalfassung
und im Originalmanuskript von damals, vom November 1973 !!!

Tiefstack—Report

Bauarbeiten an der zweigleisigen S-Bahn/Fernbahn-Strecke Hamburg = Au-
miihle = Biichen zZwischen zwischen den Haltepunkten Rothenburgsort und

Tiefstack wegen des Einbaus einer neuen, 150 m langen, Briicke iiber die
Gliterumgehungsbahn und Ausziehgleise des Rbf Rothenburgsort.

Vorbereitungsarbeiten Nacht 2./3.11.73: Demontage der Stromschienen auf
etwa 250m Linge, Arbeiten dn den Briickenkdpfen;Folge fiir den Betrieb:
S-Bahn kann nur mit Vollziligen verkehren, da sonst wegen der La-Stelle
(30Km/h)die Gefahr besteht, daB Kurzziige liegen bleiben.

3.11.1930 bis 5.1, 500: Totalsperrung der Strecke Tiefstack-Abzw.Berliner

Tor (Ausbau der alten Briicke und teilweises Anheben und Verschwenken der
Gleise).Linie S2 verkehrt Pinneberg-Berliner Tor (unten), weiter als Lr
nach “asselbrook und Tiefstack-Aumiihle;dazwischen Busverkehr durch VHH,je
nach Bedarf mit 1 bis 3 Bussen pro S-Bahnzug; Fernverkehr Hmb=Biichen ab

Hmb Hbf iiber HgBf-Rbf Rothenburgsort-Abzw.Tiefstack, weiter wie iiblich;
Biichen-Hmb ab Bergedorf iiber Giitergleis - Rbf Billwerder - Rbf Rothenburgs-
ort - Hgbg; nach und von Puttgarden kein Verkehr iliber Hgbf mbglich, weil
Giterumgehungsbahn unter der neuen Briicke gesperrt war. Zige von und nach
Stiden kehrten in Hmb Hbf,Gleis 35;

Ausbau der atiten Briicke macht unerwartete Schwierigkeiten, deshalb zeitli-
che Vetschiebung; Einbau der neuen Briicke erst ab frilhem Yachmittag; ca 19.30
treffen aus Uelzen 6 Loks BR O44 (Bw Ottbergen) in Biichen ein (O44 390,155,
491,085,095,560) ;3Loks aus dem Raum Braunschweig liber Wittingen,3 Loks aus
Richtung Salzgilier iiber Lehrte, ab Uelzen zusammen;am spidten Abend Eintref-
fen in Tiefstack auf dem Uberholgleig der S=Bahn, Richtung Hbf. Dort Aufent=
halt bis zur Belastungsprobe.

Montag,5.11. Statt Betriebsaufnghme lediglich Freigabe der von Bjuziigen ge-
réumten Strecke Berliner Tor-Rothenburgsort.Ab Berliner Tor eingleisig,fiir
tibergroBen Andrang war auch doppelt eingleisiger Verkehr vorgesehen, wurde
aber angeblich nicht praktiziert. Busverkehr mit ununterbrochenem Einsatz

von VHH-Bussen adler Typen. S-Bahn Pinneberg~Rothenburgsort alle 10Min ein
Vollzug, dazu Elbgaustr-Hbf(Gl.2) und teilweise planmiBig Blbgaustr-Hasselw
brook bzw Ohlsdorf. Aumiihle-Tiefstack alle 10Min ein Vollzug, dazu Dieszl-
ziige ohne Halt bis Hbf, Laufweg wie Fernziige am Sonntag#! 2 Wendeziige mit

212 + 6 Bnb,ABnb,BDnf und zusdtzlich der immer verkehrende Zug mit 218 +

6 Bym,ABym,Aym +zusdtzlich am Schluf 212, weil er diesmal in Bergedorf kehr-
te, wo im Berufsverkehr nicht umgesetzt werden kannu Verstirkungsverkehr durch
Dieselziige nur etwa alle 25-30 Min bis (angeblich) ca 9.30) .Gliterumgehungs=-
bahn wieder frei, jedoch immer noc¢h nicht die Verbindungskurve Tiefstack-Rbf
Rothenburgsort in Richtg Hmb. Ab Mittag Belastungsprobe, Gleis in Rich-

tung Hmb 3xO4ht+2Eichwagen+3xOL4k, in Richtg Bergedorf 1x260 + 6 Belastungs-
wagen+iEichwagen+6Belastungswagen = auf jedem Gleis 1000 Tonnen!Die Bela-
stungswagen sind ehemalige Dampfloktender, die durch Ballast etwa 65 t wiegen.

Nachmittags ab 15.20 auf die Minuten 00,20,40 S-Bahn-Dieselziige Hbf-Bergedorf
ohne Halt, auch in Gegenrichtung, eine Einheit wie morgens, eine Elmshorner
und eine Liibecker Einheit. Wegen Diesellokmangels angeblich VT 6712 Biichen-
Aumithle. Ganztdgig 1oMin Verkehr nach Aumiihle (S-Bahn!)mit Vollziigen. Bus-
ersatzverkehr jetzt zusdtzlich mit Privatbussen.

Gegen 16 Uhr Ende der DelastungsProbe. 16.30 fihrt der den ganzen Tag auf
Gleis 2 wartende S—Bahn-“eservezug als erster nach Tiefstack (Stromschienen-
probe). 17.00 letzter Dieselzug ab Hbf, 17.10 D 339 erster Reisezug iiber die
Briicke(mit DR-Salonwagen fiir SED=-Prominenz!),17.14. Abfahrt der ersten S-Bahn
ab Hbf, ca 17.40 erste S-Bahn ab Tiefstack Richtg Pinneberg.

Angaben beruhen teils auf eigenen Wahrnehmung;en, teils auf Beobachtungen von
Bekannten, teils auf mehr oder weniger offiziellen Mitteilungen der Bahn.

Wolfgang Just.



Wegen Briickenbauarbeiten in
Hamburg-Tiefstack erreichten
die Schnellziige aus Richtg.
Blichen den Hamburger Hbf am
3. und 4. November 1973
nicht auf dem fur sie
damals Ublichen und
planmdBigen Weg Uber
Berliner Tor, sondern in
Umleitungsfahrt uber

die Rangierbahnhofe
Hamburg-Bi1lwerder und
Hmb.-Rothenburgsort

sowie den Weg lber d.

siid1. GHterumgehungsbhahn,
wodurch diese Ziige fir
damalige Verhdltnisse

sehr ungewtchnlich auf

der 'hannoverschen',

also der siidwestlichen
Seite u.nicht wie sonst auf d.
'‘Berlin/Liibecker', der
nordostlichen Seite v.
Hamburg Hbf eintrafen.

Das galt am 4.11.1973

auch fiir den Schnellzug

D 338 (Berlin-Hamburg),

der auf den beiden obe-

ren der neben stehenden
Bilder bei seiner Ein-
fahrt in Hamburg Hbf

auf dessen Siidwest-Seite

Zu sehen ist. Diesen

Zug befdrderten von

Buchen bis Hamburg

am 4.11.2973 wie ab-
gebildet zwei im Bw

Libeck beheimatete
220-Dieselmaschinen

der DB.

Etwa zur gleichen Zeit,

in der wie oben be-
schrieben u. abgebildet,

D 338 von Berlin auf unge-
wohnl.Weg in Hamburg Hbf
eintraf, stand auf dessen
Nordost-Seite, der Liibeck#
Berliner Seite, auch der
von Hamburg Hbf nach
Liubeck Hbf fahrende
‘Nahschnellverkerszug'
4046, der aus einer DB-
Diesellok der Baur. 220
und einem Doppelstockwg.
der ehem. Liibeck-Blichener
Eisenbahn sowie zwei ym-
Mitteleinstiegswg.bestand.
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Von den wenigen auf der Strecke Hamburg-Libeck verkehrenden Ziigen der damaligen Gattung_N (= Nahschnellver-
kehrszug) war N 4046 der einzige Zug dieser (auf den Zugzielanzeigern mit rotem Querstrich dargestellten)
Gattung, der einen der ehem. LBE-Doppeldecker enthielt, Sonst fuhren diese Wagen von der Elbe an die

Trave und umgekehrt seinerzeit nur in Eilziigen. Fotos: Michael Hecht.



