OSTFRIESISCHE ADVENTS-SONDERZUGE VON HOLSTEIN
NACH ANHALT MIT VIELEN HINDERNISSEN

Seit vielen Jahren kommen in jeder Adventszeit Sonderziige aus verschiedenen
deutschen Regionen nach Libeck, deren Passagiere hier den berihmten
Weihnachtsmarkt besuchen. Umgekehrt fuhr aber auch stets von Liibeck aus
jeweils mindestens ein Sonderzug, mit dem ein Adventsmarkt aullerhalb der
auch als "Weihnachtsstadt des Nordens" bekannten Stadt Liibeck besucht
werden konnte. Im Advent 2018 sah es zum ersten Mal nach liangerer Zeit
zunichst so aus, als wiirde ein derartiger Zug nicht ab Liibeck fahren - was dann
aber doch nicht der Fall war.

Den Hintergrund hierfiir bildete ein Advents-Sonderzug, der am Samstag, den
15. Dezember 2018 von Kiel, Neumunster und Hamburg aus verkehrte und
dessen offentliche Fahrt die "Interessen-Gemeinschaft Schienenverkehr
Ostfriesland e.V." (IGSO) in Zusammenarbeit mit dem Verein "Rendsburger
Eisenbahn-Freunde e.V." (REF) veranstaltete und organisierte. Als Ziel dieses
Advents-Sonderzuges waren Wernigerode und Quedlinburg im Harz mit ihren
Weihnachtsméarkten vorgesehen. Das Interesse an dieser Mitfahrt im o.g. IGSO-
Sonderzug war grol und es waren schliefllich alle 650 in ithm zur Verfiigung
stehenden Sitzplatze verkauft.

In dieser Situation entschloss sich der rihrige, in Ostfriesland ansdssige ISGO-
Verein dazu, noch einen zweiten Sonderzug von Schleswig-Holstein aus nach
Wernigerode und Quedlinburg zum Besuch der dortigen Adventsmairkte
einzusetzen. Dieser Zug wurde fiir Sonntag, den 16. Dezember 2018 eingeplant
und er sollte von Neumiinster und Kiel aus fahren. Das aber nicht iber
Hamburg, sondern iiber Liibeck. Fiir diesen zweiten IGSO-Sonderzug am dritten
Advents-Wochenende des Jahres 2018 meldeten sich immerhin an die 350
Teilnehmer zur Mitfahrt an. Auch seine Tagesreise war damit von der
Passagierzahl her gesichert.

Nach Fahrtbeantragung bei der zustdndigen DB Netz AG wurde der ISGO aber
schnell klar, daB ihre beiden Advents-Sonderzige nach/von Wernigerode und
Quedlinburg nicht so wie vom Veranstalter geplant, zwischen Uelzen und
Halberstadt iiber Celle, Hildesheim und Goslar gefithrt werden konnten, weil auf
diesem Weg fiir diese Ziige keine geeigneten Fahrplantrassen zur Verfigung
standen, zumal auch noch andere Advents-Sonderzige auf weitgehend gleichem
Weg unterwegs waren und deren Fahrt war von deren Veranstaltern vor der
Fahrt der ISGO-Sonderziige beantragt worden.

Fir die ISGO-Ziige blieb am 15. und 16.12.2018 fahrplantechnisch zur Reise
nach Wernigerode ab/bis Uelzen nur der Weg iiber Salzwedel, Stendal,
Magdeburg und Halberstadt iibrig. Die Fahrt dieser Ziige bis/ab Quedlinburg
mulite bei dieser Variante vollig entfallen - es blieb als Ziel der Ziige nur noch
Wernigerode iibrig, was der Fahrtveranstalter IGSO aber so akzeptierte, zumal
seine beiden Advents-Sonderziige von Neuminster und Kiel bereits mehr als gut
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gebucht waren und eine Absage ihrer Fahrten schwierig geworden war.
Immerhin bot sich fur Quedlinburg-Besucher die kurze Fahrt von Halberstadt
aus per Planzug an.

Daher gingen die ISGO-Sonderziige von Kiel und Neumiinster aus am 15. und
16.12.2018 auch auf ihre Reise. Diese Zige bestanden wagenmifBig aus
Fahrzeugen der Firmen Euro-Express, wobei es sich um ehem. DB-Wagen
handelt, die heute unter anderem auch in touristischen Sonderzugen des
Unternehmens Miiller-Touristik eingesetzt werden. Der ISGO-Sonderzug, der am
15.12.2018 von Kiel und Neumiinster aus fuhr, bestand aus elf Euro-Express-
Wagen, der ISGO-Zug am Folgetag von Neumiinster und Kiel aus sieben
derartigen Wagen. Dazu gehorte auch jeweils ein von der ISGO bewirtschafteter
Bar- und Gesellschaftswagen des Euro-Express-Unternehmens. Zu diesem
Gefahrt spater noch mehr.

Als Zug-Lok der beiden o.a. ISGO-Sonderziige von Kiel/Neumiinster am
15./16.12.2018 fungierte die Diesellok 234 278 des Unternehmens "Martin
SchiinBel Eisenbahn-Logistik GmbH" (SEL), das in Wankendorf bei Neumiinster
seine Sitz hat.

Die o0.a. Diesellok ist die momentan einzige betriebsfihige Maschine der ehem.
DB-Lokbaureihe 234. Diese Baureihe entstand in den Jahren 1991-1996, als 64
der urspriinglich 80 Reichsbahn-Diesellokomotiven der Baureihe 130 umgebaut
wurden. Genau wurden Antriebs-Komponenten dieser Lokomotive in vorhandene
Maschinen der einstigen DR-Lokbaureihe 132 eingebaut, um deren
Geschwindigkeit von 120 auf 140 km/h heraufzusetzen. Genau geschah das wie
schon erwidhnt zwischen dem Herbst 1991 und dem Herbst 1996 bei 64
Maschinen der ex-Baureihe 132, die danach unter Beibehaltung ihrer
Ordnungsnummern von der Deutschen Bahn AG eingesetzt wurden und von ihr
ins Rollmaterial der DB Fernverkehr AG aufgenommen wurden. Die 234-
Maschinen zogen hier unter anderem vor allem Interregio-Zige, deren
Abschaffung diese Lokomotiven nach nur kurzer Einsatzzeit schon bald wieder
arbeits- und nutzungslos machte und schnell zu 234-Ausmusterungen fiihrte.
234-Planeinsiatze wurden schon 2003 immer weniger und zuletzt gab es unter
standiger Reduzierung des 234-Gesamtbestandes nur noch Leerwagen-
Beforderungen in Berlin fiur zwei letzte betriebsfahige 234-Maschinen: 234 242
und 234 278. Diese Aufgaben endeten dann aber auch 2014. Die beiden letzten
"234-Mohikaner" wurden danach zuniachst in Hamm/Westf., ab Dezember 2016
dann im Fahrbahnhof Mukran auf Riigen abgestellt.

Hier erwarb Ende 2017 der Unternehmer Martin SchiinBel aus Wankendorf bei
Neumunster die beiden o.a. 234-Maschinen fur seine Firma "SEL" (Schiinfel
Eisenbahn-Logistik GmbH). Der genannte Unternehmer ist auch durch sein
bislang nicht so erfolgreiches Engagement fiir die Wiedereroffnung der
stillgelegten Eisenbahnstrecke Neumiinster - Ascheberg bekannt und ist
ebenfalls bei den Rendsburger Eisenbahn-Freunden e.V. (REF) titig, die im



ehem. Bw Neumiinster mit der Pflege von histor. Schienenfahrzeugen beschéftigt

sind.

An ihrer aus ehem. DB-Rollmaterial erworbenen Diesellok 234 278 liel die Firma
SEL eine im Sommer 2018 abgeschlossene Hauptuntersuchung durchfiihren, so
daB diese 234-Maschine als z. Zt. einzige Lok ihrer Baureihe wieder betriebsfahig
ist und als SEL-Lok erneut fiir Zugbeforderungen zur Verfiigung steht. Ob auch
die zweite SEL-234, die Lok 234 242, diesen Status wieder erhilt, ist an dieser
Stelle nicht bekannt. Als ebenfalls nicht betriebsfahiges Schaustiick wird im
ehem. Bahnbetriebswerk Nossen noch die Lok : 234 304 museal erhalten.

Der aktuell einzig aktiven 234 SEL-Maschine 234 278 war es, wie schon
erwahnt, vorbehalten, die ISGO-Advents-Sonderziige von Kiel und Neumiinster
am 15. und 16.12.2018 zu befordern. Der am Samstag, den 15.12.2018 fuhr mit
mehreren Unterwegs-Einstieghalten zundchst von Kiel Hbf iber Neumiinster,
Elmshorn und Pinneberg bis Hamburg-Eidelstedt und von dort auf dem Weg der
Hamburger Giterumgehungsbahn iiber Hamburg-Lokstedt, Hamburg-Horn und
Hamburg-Rothenburgsort bis Hamburg-Harburg, wo ca. 25 Min. verspatet der
einzige Hamburger Einstieghalt fir diesen voll besetzten Sonderzug stattfand.
AnschlieBend fuhr er tiber Winsen/Luhe weiter bis Liuneburg. Hier verhinderte
ein Stellwerks-Ausfall in dem zur Strecke Hamburg - Hannover gehorenden Bhf.
Deutsch-Evern die Weiterfahrt des ISGO-Sonderzuges.

Erst nach 104 Minuten Zwangsaufenthalt im Bhf. Liuneburg konnte der o.a.
Sonderzug seine Fahrt fortsetzen. Zu diesem Zeitpunkt zeichnete es sich deutlich
ab, daB dieser Zug sein eigentliches Ziel Wernigerode erst so spat erreichen
wurde, daB der dortige Gesamt-Aufenthalt nur eine Dauer von gerade mal 90
Minuten umfasste. Zu wenig fiir einen Besuch des Weihnachtsmarktes in
Wernigerode. Fahrtveranstalter ISGO entschloss sich in dieser Situation darum,
seinen Advents-Sonderzug von Kiel und Neumiinster nur bis Magdeburg rollen
zu lassen, wo fir die Passagiere dieses Sonderzuges gentuigend Zeit zum Besuch
des dortigen Weihnachtsmarktes zur Verfiigung stand. Der genannte Sonderzug
fuhr deshalb von Liineburg weiter iiber Uelzen, Salzwedel und Stendal bis
Magdeburg Hbf und beendete dort seine Fahrt. Seine Riicktour von Magdeburg
nach Kiel auf dem umgekehrten Weg der Hintour verlief dann ohne groBere
Probleme und Verzogerungen.

Am nachsten Tag, Sonntag, den 16. Dezember 2018 fuhr SEL-Lok 234 278 dann
mit sieben Wagen aus der Gesamt-Wagenkette, die sie am Vortag von Kiel nach
Magdeburg und zuriick gezogen hatte, schon frith in erneuter Sonderzug-Tour
zunichst von Neuminster aus nach Kiel Hbf. Hier fand im Hbf-Vorfeld fir 234
278 ein Lokumlauf statt und mit mehreren Unterwegs-Einstiegshalten rollte der
erneute ISGO-Advents-Sonderzug zunichst uber Plon und Eutin nach Libeck
Hbf, wo ein weiterer Einstiegshalt fir diesen Zug stattfand, und er den einzigen
Advents-Sonderzug bildete, der 2018 von Liibeck aus zu einem Adventsmarkt-
Besuch fuhr. Das geschah zunéchst auf der Bahnverbindung Liibeck - Buchen -



Lineburg, wo der beschriebene IGSO-Sonderzug in mehreren Bahnhifen zum
auch jeweils hier gut in Anspruch genommenen Einstieg hielt.

In Liineburg fand fir den IGSO-Sonderzug von Neumiinster, Kiel und Liibeck
der letzte Einsteigehalt statt und anders als beim Vorgianger am Vortag ging es
diesmal in Liineburg ohne langen Zwangsstopp an dieser Stelle gleich weiter und
das nun iber einen der wenigen zweigleisigen Streckenabschnitte in der
Fahrtroute des ISGO-Sonderzuges am 3. Advents-Sonntag von 2018. Ab Uelzen
wurde dann erneut bis Stendal auf eingleisiger Strecke gerollt und auf die
Einfahrt in den Magdeburger Hbf muBlte wie beim Vorgianger-Zug am 15.12.2018
lange wegen der dortigen Dauer-Baustelle gewartet werden. Ebenso auf die
Weiterfahrt von diesem Hbf selbst in Richtung Halberstadt.

Immerhin fuhr der zweite IGSO-Sonderzug des o.a. Wochenendes anders als sein
Vorgdnger am Vortag von Magdeburg aus iiberhaupt weiter. Auf
geschichtstrachtiger Strecke ging es durch die Magdeburger Borde hindurch bis
Halberstadt, wo sich ein weiterer ldngerer Sonderzug-Aufenthalt anschloss.

In Halberstadt verlieBen etwa 40 Passagiere den IGSO-Sonderzug Neumiunster -
Wernigerode. Sie nahmen das Angebot der IGSO an, von Halberstadt aus gegen
Kostenerstattung im Planzug nach Quedlinburg zum Besuch des dortigen
Weihnachtsmarktes zu fahren. Die meisten Fahrgiste des o.a. Sonderzuges
wollten allerdings ganz offensichtlich bis zu dessen Endziel, das am 16.12.2018
im Gegensatz zum Vorgianger-Zug am Vortag tatsichlich Wernigerode zu werden
schien, weiterfahren. Allerdings dauerte die Weiterfahrt hierhin von Halberstadt
aus bis ins nicht mehr weit entfernte Wernigerode noch eine gefithlte Ewigkeit.
Zunichst musste die Sonderzug-Lok, SEL-Maschine 234 278, im Bhf.
Halberstadt wegen Fahrtrichtungswechsel einen weiteren Lokumlauf tatigen.
Danach musste der beschriebene ISGO-Sonderzug von Neumiinster, Kiel und
Liibeck Planziigen den Vorlauf einrdumen. Der aus Regionalziigen bestehende
Planzugverkehr in und um Halberstadt sowie im dstlichen Harzvorland ist recht
dicht und umfangreich und wird seit dem 09.12.2018 mit Neubau-
Dieseltriebwagen des 648-Typs durchgefithrt, fiir deren Fahrt seither das
niederlandisch-stdimmige Unternehmen "Abellio" sorgt. Vorher war dies fiir viele
Jahre lang das die Aufgabe des zum franzosischen Konzern "Transdev"
gehorende Firma Transdev, die hier 648-Triebwagen idlterer Bauart einsetzte.

Mit dem o.a. IGSO-Sonderzug bewegte sich am 16.12.2018 auch mal wieder ein
lokbespannter Reisezug durch's 0stl. Harz-Vorland, wie es auf den dortigen
Normalspur-Gleisen seit vielen Jahren nur noch durch Sonderleistungen der Fall
ist.

Zu denen gehorte auch der IGSO-Advents-Zug Neuminster - Wernigerode, der
nach lidngerem, aber durchaus wegen des Regelzugverkehrs so eingeplantem
Aufenthalt in Halberstadt endlich von hier aus ins Harzvorland hinein rollte, wo
er dann gegen 13.30 Uhr sein Ziel Wernigerode erreichte, wobei die Fahrt hierher
bei eher grauem, aber durchweg trockenem Wetter erfolgte. In Wernigerode
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wurden die Fahrzeuge dieses Zuges auf dem einzig hierfiir im Normalspurteil des
Betriebsbahnhofes Wernigerode verbliebenen Abstellgleis an der Bahnhofs-
Nordseite bis zu ihrer Rickfahrt "geparkt", nachdem Zug-Lok 234 278 fiir diese
Ruckfahrt vorher den notwendigen Lokumlauf getédtigt hatte.

Die Sonderzug-Passagiere begaben sich in Wernigerode zum Weihnachtsmarkt -
einige wenige statteten aber auch vorher im Bhf. den dortigen Schmalspurbahn-
Anlagen der "Harzer Schmalspur-Bahnen" (HSB) und den dort allgegenwéartigen
Aktiv-Dampflokomotiven einen Besuch ab. Die HSB-Ziige sorgen in Wernigerode
nach wie vor auch fiir lokbespannte Planziige, die von hier aus mit Dampfkraft
auf den Brocken oder zum Siidharz rollen.

Der seltene lokbespannte Reisezuggast, der am 16.12.2018 die von Lokomotiven
gefilhrten Personenziigen nur noch selten besuchten Normalspurgleise in
Anspruch nahm, verliess die Harzstadt Wernigerode wieder um kurz nach 17.00
Uhr zum Beginn seiner leicht verspatet gestarteten Ricktour. In Wernigerode
hatte es inzwischen leicht geschneit.

Von hier aus rollte der o.a. Sonderzug zunichst erneut ins benachbarte
Halberstadt, wo sich auch diesmal an ihm ein sehr langer Aufenthalt vollzog, in
dessen Verlauf Zuglok 234 278 unter anderem wie vorgesehen von einem ans
andere Zugende umsetzte.

Hier in Halberstadt erreichten den IGSO-Sonderzug von Wernigerode aber auch
wieder die Passagiere dieses Sonderzuges, die zuvor nicht Wernigerode, sondern
Quedlinburg besucht hatten. Die Fahrt von dort nach Halberstadt legten diese
Passagiere in einem Sonderzug zurick, der ebenfalls am 16.12.2018 ins ostliche
Harzland zum Besuch von dortigen Weihnachtsmaéarkten rollte.

Genau handelte es sich bei diesem Sonderzug um einen solchen, dessen offentl.
Fahrt der Verein "Eisenbahn-Nostalgiefahrten Bebra e.V." (ENB) veranstaltete
und organisierte. Dieser ENB-Sonderzug fuhr genau von Fulda iber Bebra,
Kassel-Wilhelmshohe, Gottingen, Kreiensen, Elze, Hildesheim, Goslar,
Vienenburg, Wernigerode und Halberstadt nach Quedlinburg sowie umgekehrt.
Er bestand wagenmaéssig aus Wagen der "Eisenbahn-Freunde Treysa e.V“., die
vor allem Nahverkehrswagen einsetzen, die sie bei den Luxemburgischen
Eisenbahnen (CFL) erworben haben. Diese Wagen sind mit dem vom "Silberling-
Typ" der einstigen DB identisch, im Gegensatz zu diesen waren sie aber stets
griin lackiert und sind es heute als Nostalgie- und Museumsfahrzeuge immer
noch. Sie bildeten auch den Wagenstamm des o.a. ENB-Sonderzuges Fulda -
Quedlinburg und zuriick am 16.12.2018, der aber auch einen Speisewagen der
Eisenbahn-Freunde Treysa e.V. aus ehem. Rollmaterial der britischen
Rheinarmee enthielt. Befordert wurde dieser Sonderzug von Fulda bis Goslar
und zuriick durch die sich heute wieder "altrot" prasentierende Diesellok 218 155
der Eisenbahn-Betriebsgesellschaft Neckar - Schwarzwald - Alb mbH, Rottweil
(NESA). Von Goslar bis Quedlinburg zog dann die historische "Dampflok 78 468
des Vereins "Eisenbahn-Tradition Lengerich e.V." (ETL) den ENB-Sonderzug

5



Fulda - Quedlinburg und zuriick. Auf dessen Riicktour fungierte die einst bei der
DB eingesetzte Diesellok 218 155 als durchgehende Zuglok, wobei aber bis Goslar
am Zugschluss noch ETL-Dampfross 78 468 mit lief.

Mit dem genannten ENB-Sonderzug gelangten auch die Passagiere des IGSO-
Advents-Zuges, die am 16.12.2018 Quedlinburg besucht hatten, zuriick nach
Halberstadt. Hier erwartete sie bereits der IGSO-Sonderzug von Wernigerode
zur Weiterfahrt. Bis zu der dauerte es aber ein weiteres Mal ewig lange.
Wihrend der ENB-Sonderzug nach Fulda seine Weiterfahrt in Halberstadt recht
zugig antreten konnte, musste sein IGSO-Kollege in Richtung Norden nebenan
auf die Fortsetzung seiner Fahrt noch lange warten und erneut Abellio-
Planziigen den Vorrang lassen. Unter anderem auch dem aus alten "HEX-Zeiten"
verbliebenen Durchgangszug Goslar - Berlin, der auch von Abellio weiterhin an
Wochenenden gefahren wird. Als Regionalzug (!) Berlin - Goslar und zuriick mit
648-Dieseltriebziigen und Triebzugteil Berlin : Thale und zurick, der vom
Goslarer Teil in Halberstadt abgehingt bzw. umgekehrt hier wieder angehiangt
wird.

Endlich konnte dann auch der IGSO-Sonderzug von Wernigerode seine
Weiterfahrt von Halberstadt aus fortsetzen. Ein dhnlich langer Halt wie dort
schloss sich fir dann zunichst noch in Schnega zwischen Salzwedel und Uelzen
an, wo erstmal mit einem verspiatetem IRE-Zug aus Hamburg - Berlin, dann
einem RE-Zug Uelzen - Halle und schliesslich noch einem Giluterzug gekreuzt
wurde. Lineburg, der erste Ausstiegshalt fiir den o.a. IGSO-Zug wurde dennoch
geringfiigig verspéatet erreicht. Leider trotzdem so, dall der planmissige
Metronom-Anschluss-Zug nach Hamburg Liineburg kurz vor Ankunft des IGSO-
Sonderzuges verlassen hatte.

Dieser Sonderzug fuhr nun erst mal ziigig weiter bis Biichen. Leider kam erst
jetzt ein "Weihnachtsmann" durch den Zug, der den Passagieren Sussigkeiten
tiberreichte, von denen die nicht wenigen Fahrgaste, die schon vorher in
Luneburg ausgestiegen waren, aber nichts mehr mitbekamen.

Zwischen Biichen und Molln rollte der o.a. IGSO-Zug dann in die zwischen
Roseburg und Giister vorhandene Ausweich- und Krezungsstelle der eingleisigen
Bahnverbindung Liineburg. Buchen - Lubeck. Hier stand dieser Sonderzug
erneut sehr lange, um dann im Schritt-Tempo ins nahe Molln weiter zu fahren,
wo ein planmassiger Ausstiegshalt stattfand. Auf die Sonderzug-Weiterfahrt
nach Liibeck wartete man danach aber vergeblich und nach weiterer langerer
Zeit, wurde per Bordlautsprecher mitgeteilt, daB der Sonderzug wegen
Lokschadens seine Fahrt nicht fortsetzen kénne und seine Fahrt in Moélln
beenden miisste. Als Anschluss nach Litbeck und Kiel wurde auf einen
planmassigen RE-Zug verwiesen, der bereits nebenan zur Weiterfahrt bereit
stehen wiirde.

Tatsachlich stand auch im Bhf Mbolln neben dem hier nun havarierten und
endenden IGSO-Sonderzug der planmaéssige von Liineburg tber Buchen und
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Liibeck nach Kiel fahrende RE-Zug 21 838, der aus dem DB Dieseltriebzug
648 453/953 bestand. Er hatte Molln bald nach dem ISGO-Sonderzug erreicht
und sollte hier nun die noch gut 200 Passagiere dieses Zuges zum
Weitertransport bis Liibeck und Kiel aufnehmen. Wobei sich der Umstieg vom
Sonderzug auf den RE-Zug 21 838 nicht einfach gestaltete, denn seit Jahren
besitzt der Bahnhof Molln nur noch den Hausbahnsteig fiir den Fahrgastbetrieb.
Nebenan am (planméssig nicht mehr benutzten) Kreuzungsgleis ist der
ehemalige zweite Bahnsteig zwar in Resten noch vorhanden; aber nicht mehr
zuganglich und durch ein Gitter abgesperrt.

Da der havarierte IGSO-Sonderzug in Mo6lln am einzigen hier noch offiziell
vorhandenen und zugidnglichen Bahnsteig stand, mussten die in der
"Eulenspiegelstadt” mehr oder weniger "gestrandeten", nicht wenige Passagiere
dieses Sonderzuges durch den schneebedeckten Schotter des Hausbahnsteig-
Gleises zu den Resten des Restbahnsteiges daneben und dem dort wartenden RE
21 838 gelangen. Bei sparlicher Beleuchtung des Bereichs aulBlerhalb des
Hausbahnsteiges, feuchten und glitschigen Gleis- und Restbahnsteigbereichen
sowie nicht kleiner Menschenmenge keine ganz einfache Angelegenheit, die
einige Leute durch das Uberklettern des o.a. Absperrgitters zu umgehen
versuchten, was auch alles andere als einfach war. Insgesamt gab es aber bei
dieser sehr unschonen Umsteigeaktion bis auf einen sehr leichten Fall keine
Schadensfille und im nun iibervoll besetzten RE 21 838 konnte endlich die
Weiter-"Reise" ab Molln erfolgen. Der seinerseits inzwischen vollig verspatete RE
21 838 erreichte Liibeck Hbf dann um 0.55 Uhr. Eine Stunde zuvor sollte der
ISGO-Sonderzug von Wernigerode planmaéssig hier eingetroffen sein. Der fiel nun
zwischen Molln und Neumiinster aus und seine Passagiere mussten ab Molln wie
schon beschrieben den planméissigen RE 21 838 benutzen. In unschoner
"Sardinenbuchsen"-Tour.

Die Fahrzeuge des Sonderzuges folgten von Molln bis Liitbeck dem RE 21 838 im
Schritt-Tempo. An der Lok 234 278 war wohl ein Liifterschaden aufgetreten, mit
dem sich diese Lok nur noch in sehr langsamer Geschwindigkeit bewegen konnte.
Eine Weiterfahrt des IGSO-Sonderzuges ab Molln mit Fahrgisten bis Liibeck,
Kiel und Neumiinster war dadurch in der Tat nicht moglich.

Auf die beschriebene Weise war auch die zweite IGSO-Adventsfahrt, die am
Wochenende 15/16.12.2018 von Holstein aus stattfand, von doch recht
umfangreichen Hindernissen begleitet. Am 15.12.2018 musste der erste Zug
dieser Fahrten seine Gesamttour durch Stellwerkschaden um den Reiseabschnitt
Magdeburg - Wernigerode verkiirzen und am 16.12.2018 musste sein Nachfolger
seine Riicktour wegen Lokschadens in Moélln beenden.

Fir derartige Begleitumstinde kann natiirlich auch ein Fahrtenveranstalter , in
diesem Falle die ISGO, nichts. Fir andere Begleitumstinde der beiden
beschriebenen IGSO-Advents-Touren schon. Diese Touren wurden als
"Exklusive" Fahrten zu zwei Adventsmiarkten angekiindigt und so auch gross

von der Werbung her bekannt gemacht. Das teils auch in grosseren
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Zeitungsanzeigen. Als "exklusiv" erwiesen sich diese Fahrten im Falle ISGO aber
nicht, was beileibe nicht nur nicht mit den o.a. Widrigkeiten von Stellwerks- und
Ausfall in Verbindung gebracht werden kann. Von derartigen unvorhersehbaren
Problemen kann auch die exklusivste Luxustour betroffen werden.

Im Falle der "Exklusiv"-Fahrten der ISGO am 15. und 16.12.1018 wurde dieses
Priadikat allerdings auch durch Unebenheiten stark eingeschriankt, die durchaus
vorhersehbar und vermeidbar waren. Das betraf unter anderem auch die spate
Bestellung dieser Fahrten bei der DB Netz AG, die nach eigener Bekundung des
Veranstalters IGSO erst erfolgte, als Kostendeckung fiir die Fahrtdurchfithrung
durch entsprechende Teilnehmerbuchung bzw. Fahrkartenbestellung erreicht
war. Die Werbung fir die Fahrt am 15.12.1018 begann dabei vergleichsweise
spat und fiir ihren Ableger am 16.12.2018 noch spiter - fiir ihn erst nach
Ausverkauf der Vortagesfahrt, der am 1.12. erreicht war. Erst jetzt oder kurz
zuvor erfolgte wohl auch eine verbindliche Bestellung fur die Sonderzugfahrt am
15.12.2018 bei der DB Netz AG. Fir die Fahrt am 16.12.2018 dann noch spéter.

Andere und ahnliche Veranstalter von Advents-Zugfahrten hatten ihre Touren
teilweise bereits im Sommer 2018 bekanntgegeben und wohl auch damals schon
bei der DB Netz AG bestellt. Sie sicherten sich damit frithzeitig passende
Fahrplantrassen fiir die Sonderziige dieser Fahrten, riskierten gleichzeitig aber
auch Stornogebiihren bei der DB Netz AG fiir den Fall einer Fahrtabsage bei
Teilnehmermangel, die aber bei  Advents-Sonderzugfahrten  hdchst
unwahrscheinlich und selten ist. Die geschilderte Verfahrensweise gab es auch
im Falle des an anderer Stelle bereits erwdhnten ENB-Sonderzuges von Fulda
nach Quedlinburg und zuriick, der ebenfalls zweimal jeweils am 15. und
16.12.2018 fuhr und fur den die Werbung bereits im Sommer 2018 begann. Fiir
ihn hatte die DB Netz AG ganz offensichtlich rechtzeitig vor Fahrtbeginn die
notwendigen Fahrplantrassen nach/von Quedlinburg konzipiert.

Gerade im Falle der auch bei Sonderzug-Fahrtenveranstaltern fir Advents-
Touren sehr begehrten und bevorzugten Harzstddte Wernigerode und
Halberstadt ist eine passende Sonderzug-Fahrplankonzeption nicht ganz einfach,
weil die Bahnhofe dieser Harzstddte an eingleisigen Strecken mit relativ dichtem
Planzugverkehr im Taktsystem liegen, was auch fiir die Zulaufstrecken nach/von
Wernigerode und Quedlinburg gilt. In dieses System noch Sonderziige
einzufddeln, ist problematisch und stosst schnell an Kapazitatsgrenzen.

Obwohl einigermassen klar erkennbar, mass die ISGO e.V. diesen Tatsachen
anscheinend nicht die notwendige Bedeutung bei wund tatigte ihre
Fahrtenbestellung fir ihre Touren am 15. und 16.12. erst recht spat - eben nach
"Kostendeckung" fur die Sonderzug-Produktionspreise durch Fahrkartenkauf
bzw. Ticket-Buchung. Stornogebithren bei DB Netz AG umging sie damit, sah
sich nun aber mit der Tatsache konfrontiert, dass eine ISGO-Sonderzugfahrt
nach Quedlinburg am 15. und 16.12.2018 gar nicht moglich war, weil
Fahrplantrassen hierfiur nicht mehr frei waren. Die waren bereits durch die

Fahrten  anderer  Adventszug-Tourenveranstalter  belegt, die ihre
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vorweihnachtlichen Exkursionen nach Quedlinburg bereits weit vor der ISGO
verbindlich bei der DB Netz AG gebucht und bestellt hatten. Hierzu gehorte der
auch bereits erwidhnte Verein ENB aus Bebra mit seinem Sonderzug Fulda -
Quedlinburg und zuriick.

Der Besuch von Wernigerode war am 15. und 16.12.208 zwar noch fiir den ISGO-
Advents-Zug moglich; aber das auch nicht auf dem eigentlich erwiinschten Weg
iiber Hildesheim, Goslar und Vienenburg. Eine hierfiir geeignete Fahrplantrasse
war bereits bei ISGO-Bestellung durch den ENB-Sonderzug Fulda - Quedlinburg
und zuriick belegt.

So blieb fiir die IGSO nur der o.a. Besuch von Wernigerode iibrig - und das auf
dem hierfiir gegeniiber der Goslar-Route nicht ganz so einfachen Weg iiber
Magdeburg und Halberstadt, an den die ISGO aber nun festhielt, da sie sonst
dazu gezwungen worden wire, die inzwischen ausverkauften Sonderzug-Touren
am 15. und 16.12.2018 ganz abzusagen oder hierfur andere Ziele als dem Ostharz
zu wahlen, was aber in der Kiirze der hierfur zur Verfiigung stehenden Zeit und
wegen der Ankiundigung vom Harz als "Exklusiv"'-Ziel hoéchst problematisch
geworden ware. Also wurde von der DB Netz AG (nach wiederum eigener
Bekundung des Fahrtveranstalters IGSO) an einer (wortlich) "einigermassen
guten Trasse” gebastelt, mit der die ISGO-Sonderziige an den o.a. Adventstagen
nach Wernigerode rollen sollten. Mit allerlei Betriebshalten wegen weitgehender
Eingleisigkeits-Strecken und anderen Widrigkeiten, die eine ziigige Tour auch
aus fahrplantechnischer Sicht beeintrachtigten. Auf den eigentlichen ISGO-
Zugfahrten des 3. Advents-Wochenendes hatte man tatsachlich zumindest am
16.12.2018 den Eindruck, daBl man mehr stand als fuhr. Die fahrplantechnischen
Gegebenheiten begrenzten den Aufenthalt in Wernigerode auf gerade mal 3,5
Stunden.

Hinzu kamen die Hindernisse fur die o.a. ISGO-Touren durch Stellwerks- und
Lokausfall, was alles zusammen zu dem Schluss und der damit verbundenen
Frage kommen ldsst, ob Advents-Sonderzugtouren uber weite Strecken und in
betrieblich sensible Bereiche, wie sie nun die Fahrten der ISGO-Ziige am 15. und
16.12.2018 darstellten, sinnvoll sind wund Nah-Ziele in Dbetrieblich
unproblematischem Umfeld nicht geeigneter ? Auch in derartigem Umfeld gibt es
Ziele mit genligend vielen schonen Weihnachts- und Adventsmarkten. Bei allen
diesen Uberlegungen ist auch zu beriicksichtigen, dass ja heutzutage bereits der
Planzugverkehr auf deutschen Schienenstrangen von allerlei Problemen
betroffen ist und es hier schnell zu allen moglichen Abweichungen kommt, die
sich dann auch gravierend auf Sonderziige auswirken, die ja ihren Platz erst
hinter den Ziigen des Regelbetriebes besitzen.

Ein weiterer wichtiger Aspekt be1 Advents-Sonderzugfahrten ist unabhangig von
den o.a. betrieblichen Gegebenheiten die Tatsache, dass diese Ziige naturgemaiss
in kalter dJahreszeit rollen wund gewarmtes Rollmaterial fiir ihre
Fahrgastbeforderung geradezu elementar ist. Leider erlebt es man aber bei o0.a.

Fahrten immer wieder, dass man sie in teilweise gar nicht oder nur zeitweise
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beheizten Fahrzeugen erleben muss. Das galt auch fiir die ISGO-Advents-
Sonderziige des 15. und 16.12.2018. Der Zug am 15.12. war zeitweise vollig kalt,
beim Folgezug am 16.12. betraf dieses zwei Sitzwagen und den Barwagen. Den
Barwagen sogar wiahrend der gesamten Tour.

Das beide ISGO-Ziige teilweise kalt rollten, warf die Frage auf, ob die in ihnen
eingesetzten Wagen schon mit den entsprechenden Méngeln vom Vermieter (in
diesem Falle Euro-Express) an den Mieter (in diesem Falle IGSO) iibergeben
wurden, es an einer ausreichenden Einweisung des Mieterpersonals mangelte,
oder Kompatibilitats-Probleme zwischen Lok und Wagen in der Beheizung gab??
Fahrtveranstalter ISGO teilte hierzu auch nachtriaglich noch mit, dass es nicht
moglich war, die Grinde fiir den Heizungsausfall zu ermitteln. Ob es aber
sinnvoll war, die Fahrten der o.a. Ziige im kalten Zustand tiberhaupt beginnen zu
lassen, ist eine weitere Frage. Dieser Mangel war ja schon bei Fahrtbeginn
spurbar, nicht erst im Fahrtverlauf. Gliicklicherweise wurde es dann in diesem
Verlauf doch noch warm - sieht man mal vom Bar- und Gesellschaftswagen ab.
Der blieb kalt.

Bei diesem Wagen handelte es sich um einen Bar- und Tanzwagen der Firma
"Euro-Express" wie er auch in den "Tanzzugen" der Firma Miiller Touristik zum
Einsatz komit. Und in derartiger Form setzte ihn auch die ISGO e.V. in ihren
Advents-Sonderziigen am 15. und 16.12.2018 ein.

D.h. dass dieser Wagen auch fir die Durchfihrung der ISGO-Touren am 15. und
16.12.2018 iiber keinerlei Sitzgelegenheiten und Tische verfiigte und seinen
Innenbereich nur mit einer langen Theke und einer sie umgebenden Stehflache
offenbarte, die sich hinter dem eher ungemitlichen Thekenbereich in einer noch
grosseren und genauso ungemiitlichen kahlen Flache erweiterte, die in diesem
Gesellschaftswagen auch als Tanzareal dient. Hierzu ist zu erldutern, dall die
Gesellschaftswagen der Firma Euro-Express tatsachlich in sogen. Tanz- und
Samba-Zigen, vornehmlich auch solchen des Miiller Touristikunternehmens zur
Getrankeversorgung und Tanzunterhaltung vom Sonderzug-Publikum verwendet
werden, das sich in diesem Wagen in mehr oder weniger passendem Tanz-
Rhythmus bewegt oder an langer Theke mit geistigen und nicht so geistigen
Getranken versorgt oder diese Getrinke gleich an besagter Theke verzehrt.
Fruher waren derartige Wagen in "Gesellschafts-Sonderziugen" oft anzutreffen -
heute nur noch wenig und ein guter Teil gehort dann zu Miiller-Touren und
seinen Tanzziigen.

ISGO e.V. scheint einen derartigen Einsatz von o.a. Wagen (kurz auch WG
genannt) in "Miller-Manier" kopieren zu wollen und setzte einen derartigen WG
deshalb auch in den ISGO-Advents-Ziigen am 15. und 16.12.2018 ein. Nach
offensichtlicher ISGO-Doktrin wollte ISGO auch in diesen Ziigen tanzfreudiges
Publikum begriussen, wie es wohl bislang in anderen IGSO-Zigen erfolgreicher
als denen am 15. und 16.12.2018 praktiziert wurde. Vergangene ISGO-Ziige
bestanden wohl aus einer Mischung zwischen Tanz- und Sambazug und

allgemeinem Touristik-Tageszug, angereichert mit einer Prise Eisenbahn-
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Nostalgie. Von einem anderen Sonderzug-Fahrtenveranstalter, der in Westfalen
anséissig ist, weill man, dabB er diese seltene Mischung von Tour-Begleitambiente
wohl ziemlich erfolgreich praktiziert. Mit "rollender Tanzparty" auf den
Sonderzug-Riickfahrten bei doch recht viel begleitender Bahn-Nostalgie.

Auf dieser Welle scheint auch IGSO e.V. aus Ostfriesland zu rollen oder rollen
zu wollen. Diese Mischung préasentierte sich bei den IGSO-Advents-Touren am
15. und 16.12.2018 nicht so erfolgreich. Anders als bei Touren anderer Sonderzug
Fahrtenveranstalter mit bahn-nostalgischem Begleitumfeld, die auf ihren
Exkursionen auch geeignetere Gastronomie-Wagen einsetzen, prisentierte sich
der bei den o.a. IGSO-Fahrten eingesetzte "Samba-WG" als ein ungemiitliches,
kahles rollendes Refugium, in dem man sich nicht lange aufhalten wollte. Zumal
dieses Gefahrt zumindest am 16.12.2018 ohne Heizung eingesetzt wurde. In
seinem  ungemiitlichen Innenbereich schnupperte man iberall die
Hinterlassenschaften der Nikotin-Schwaden, die Unmengen von Miiller-
Publikum bei fritheren Samba-Touren dieses Wagens in dessen Innenbereich
geblasen hatten und die sich in diesem Bereich fest fiir immer verewigt haben,
woran auch beste Reinigung nichts andern kann. Dieser Ex-Rauch ist schon auf
den Plattformen des beschriebenen "Samba-WG's" zu spiiren und setzt sich dann
in seinem eigentlichen Gesamtbereich fort, wozu auch bei aktuellen Einsidtzen
stets neue grossere Nikotin-Schwaden hinzukommen. Auch im Verlauf der ISGO-
Touren am 15. und 16.12.2018 durfte im beschriebenen Samba-Wagen geraucht
werden, was so gar nicht in die Welt von Sonderziigen mit bahn-nostalgischem
Hintergrund passt. In denen darf in der Regel im Gesamtzug nicht geraucht
werden. Auch nicht in den Gastronomie-Wagen, die in diesen Ziigen mitgefiihrt

werden.

IGSO bildet da eine absolute Ausnahme wie auch bei der Anwendung von
Elementen aus dem "Sambazug-Milieu". Immer wieder wurde in den IGSO-
Sonderziigen am 15. und 16.12.2018 per Bordlautsprecher zum Tanzen im
Barwagen aufgefordert, wo eine Art "DdJ", der wohl aber auch zumindest
zeitweise zum begleitenden Zugbetriebspersonal gehorte, fiir entsprechende
"Stimmung" sorgte, die aber zumindest am 16.12.2018 so gut wie gar nicht
genutzt wurde. Getanzt wurde nicht und am Vortag sah es wohl hiermit auch
nicht viel besser aus. Was das IGSO-Sonderzugpersonal nun uberhaupt nicht
verstehen konnte und dies auch immer wieder tiber Lautsprecher kundtat. Als
Animation wurde dann noch Disco-Musik in die Wagenabteile iibertragen.

Andere und wichtigere Kommunikation aus diesem Wege war dafiir umso drmer
- insbesondere auch, was Informationen zum Fahrplan betraf. In dem gedruckten
wenigen Begleitmaterial fand man nur sehr spérliche Fahrplanangaben, die
dann auch noch nicht mal immer der Realitat entsprachen und offensichtlich
eine Essenz aus allermoéglicher Fahrplan-Bastelei in allerletzter Minute
darstellten. Lange Verkehrshalte wie in Magdeburg Hbf und in Halberstadt am
16.12.2018 wurden weder miindlich noch schriftlich bekanntgegeben und
konnten deshalb nicht in Anspruch genommen werden, um sich einmal die ja

11



nicht uninteressante Zuglok anzuschauen, wie es in der Fahrtausschreibung von
der IGSO ausdricklich fir die Zwischenhalte empfohlen wurde. Beim 20-
minttigen Aufenthalt in Magdeburg Hbf, der dort auf den Bahnsteiganzeigern
auch deutlich als Verkehrshalt ausgewiesen wurde, trieb IGSO-Personal
Fahrgiste in unfreundlichster Art wieder in den Zug hinein und bei den langen
ebenfalls als Verkehrshalte ausgewiesenen Aufenthalten in Halberstadt gab es
auch keinerlei Information. In den Bahnhofen, in denen die IGSO-Sonderzige
am 15. und 16.12.2018 zum Einstieg hielten, waren diese Ziige in den meisten
Fallen als "Zugdurchfahrt" gekennzeichnet, was natirlich fiir das hier
einsteigende Sonderzug-Publikum auch nicht fir gewisse Verwirrung sorgte. Ein
Fahrtnachweis, also die EDV-Ausdrucke, deren Vorgidnger frither einmal als
Fahrkarten bekannt waren, wurde zumindest im IGSO-Zug am 16.12.2018
tiberhaupt nicht kontrolliert und wer hier personalméassig was machte, war auch
nicht erkennbar. Deutliche Ansprechpartner bzw. Reiseleiter waren hier nicht
identifizierbar. Hinweis- und Informationsmaterial fir den Aufenthalt in
Wernigerode in Form eines Stadtplans und Werbung fir den Weihnachtsmarkt
gab es auch nicht. Auf die Harzer Schmalspurbahn und ihre Dampfziige wurde so
gut wie gar nicht hingewiesen.

Recht gut war das gastronomische Angebot in den o.a. Zigen, in deren
"Kaltfahrt"-Phasen HeiBgetrinke kostenfrei ausgegeben wurden. Im iibrigen
bemiihte sich auch eine Minibar um die gastronomische Versorgung in diesen
Zugen - wenngleich auch nicht so haufig wie angekiindigt.

Zu den (leider nur wenigen) positiven Aspekten der IGSO-Sonderziige am 15.
und 16.12.2018 gehorte das begleitende bahn-nostalgische Ambiente, was auch
die eingesetzten Sitzwagen (also nicht den "Sambawagen") betraf. In den
verwendeten Euro-Express-Wagen, von denen einige fiir 160 km/h eingerichtet
waren und sind, fuhr man bequem und in Erinnerung an einstige Zeiten von
Bundesbahn-Schnellziigen, die man heute so sehr vermisst. Die erwdhnten
Wagen préasentierten sich in den o.a. Sonderziigen einschl. der WC's als sehr
sauber und positiv.

Positiv im bahn-nostalgischen Begleitrahmen der IGSO-Advents-Fahrten am 15.
und 16.12.2018 war auch der Lokeinsatz mit der schon erwdhnten SEL-Maschine
234 278, die ja einen Ableger und ein Uberbleibsel der auch unter der
Bezeichnung "Ludmilla" berithmt gewordenen Baureihen-Familie 130-132 der
fritheren Deutschen Reichsbahn bildet. Uber 700 Exemplare aus durchweg
sowjetischer Produktion umfasste diese Baureihen-Familie bei der DR und ihre
vielen Lokomotiven erbrachten hier umfangreiche wund Dbeachtliche
Zugleistungen, zu denen ebenfalls beeindruckende Lok-Langlidufe in der DDR
von Stralsund bis Gorlitz, von Rostock bis Erfurt usw. gehorten.

Daran fithlte man sich auch beim Einsatz der zur einst so grossen "Ludmilla"-
Familie gehorenden SEL-Maschine 234 278 vor den IGSO-Sonderziigen am 15.
und 16.12.2018 erinnert. Langldufe von Kiel bis Wernigerode und zuriick sowie

von Neuminster bis Wernigerode und zuriick in alter 132-Langlauf-Praxis der
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ex-Reichsbahn und in fiir die "Rest-Ludmilla's" heute nur noch seltener Art,
waren fiir 234 278 vor den o.a. Sonderziugen vorgesehen. Die widrigen Umsténde,
von denen diese Zuge betroffen wurden, liessen es nur zu einem einzigen dieser
Langlaufe in vollstindiger Form kommen. Am 16.12.2018 fuhr 234 278 wie
vorgesehen vor dem [IGSO-Sonderzug in beeindruckender Langlauf-Leistung von
Neuminster bis Wernigerode. Die Sonderzug-Riicktour schaffte die genannte
"Super-Ludmilla" leider unvorhergesehen nur von Wernigerode bis Molln und am
Tag zuvor verhinderten andere Umstidnde ihre Durchgangsfahrt von Kiel bis
Wernigerode und zuriick. Sie blieb nur auf die Strecke Kiel - Magdeburg und

"

zuriick beschriankt, was aber auch noch einen fir "Ludmilla's" in heutiger Zeit

beachtlichen Langlauf darstellte.

Der Einsatz einer "Ludmilla" der ehemaligen Deutschen Reichsbahn vor
Reisezugwagen aus Rollmaterial einstiger Deutscher Bundesbahn, wie ihn die
IGSO-Sonderziige am 15. und 16.12.2018 boten, hatte ebenfalls durchaus
historischen Hintergrund; denn im geteilten Deutschland rollten viele von dessen
"Interzonenziigen" mit Ludmilla's und DB-Wagen durch die DDR. Und das
durchaus auch in 132-Langldufen wie z.B. Helmstedt - Gorlitz. Auch die Transit-
Schnellziige nach/von West-Berlin fuhren damals mit 132ern und DB-
Schnellzugwagen durch die DDR und auch gerade diese Ziige brachten den
"Ludmilla's" beachtliche Langldaufe von Berlin bis Hof und umgekehrt, von Berlin
bis Probstzella und umgekehrt sowie von Berlin bis Gerstungen und umgekehrt.
Ab 1990 weiteten sich diese Langlaufe noch bis zum Reichsbahn-Ende auf
Verbindungen wie Halle - Kassel aus und von Berlin aus kamen "Ludmailla's" nun
bis Hamburg und Kiel. Die dann ab 1991 zu 234-Maschinen umgebauten 132-
Exemplare zogen bis 1998 sogar Eurocity-Ziige auf der Strecke der Vogelfluglinie
von Hamburg bis Puttgarden und umgekehrt. An all das erinnerte der Einsatz
von SEL-Maschine 234 278 am 15. und 16.12.2018 vor dem beschriebenen IGSO-

Sonderziigen doch lebhaft und gelungen.

Ansonsten war die Fahrt dieser Ziige leider vom Pech begleitet. Neben
betrieblichen Widrigkeiten durch Stellwerks- und Lokausfall trugen hierzu auch
organisatorische wund planerische Mangel wund Nachlidssigkeiten des
Fahrtveranstalters IGSO bei. Der hatte die Fahrten seiner Advents-Sonderziige
am 15. und 16.12.2018 als jeweils "exklusiv" angekiindigt. Von diesem Pradikat
waren beide Fahrten aber keinesfalls begleitet. Mit der gebotenen Mischung aus
Samba-Zug, Tages-Touristik-Express und ein wenig Bahn-Nostalgie mag die
IGSO andernorts erfolgreich sein, fiir ein Publikum im Gebiet der ehemaligen
BD Hamburg galt das aber nicht so umfangreich. Und das in streckenweise
kalten Ziigen mit durchweg ungemiitlichem, gar nicht ansprechendem
Gastronomie-Mittelpunkt unter himmernder Disco-Musik.

Moderat gestaltete sich immerhin der Preis fiir die Teilnahme an den o.a.
"Exklusiv"-Fahrten, die keinesfalls solche waren. So bot sich der einzige Advents-
Sonderzug der 2018 ab Liibeck zu einem Weihnachtsmarkt-Besuch von dort fuhr,
als tUberwiegende Enttduschung dar. Derartige Ziige, die ein Liibecker
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Veranstalter im bisherigen Verlauf des aktuellen Jahrzehnts vor 2018 nur noch
allein anbot, waren in ihrer Fahrt in jlingster Vergangenheit auch schon von
allerlei Schwiachen begleitet, bewegten sich aber trotzdem deutlich tber dem
Niveau, das die IGSO nun mit ihrem Advents-Zug von Liibeck am 16.12.2018 bot.

Schade drum !!!

Der Vollstandigkeit halber muss noch erwdhnt werden, das zum Reigen der
IGSO-Adventsfahrten des Jahres 2018 auller den beschriebenen und zu diesen
Fahrten gehorenden Sonderziigen von Kiel und Neumiunster am 15. und
16.12.2018 noch ein dritter derartiger Zug gehorte. Der verkehrte aber schon am
09.12.2018 und bewegte sich auch nicht vom Gebiet der ehemaligen
Bundesbahndirektion (BD) Hamburg aus. Er beriihrte dieses Gebiet nicht mal.
Der Sonderzug, der das Trio der IGSO-Adventsziige gewissermassen anfiithrte,
fuhr am 09.12.2018 (So) von Miinster/Westf. aus mit etlichen Unterwegs-
Einsteigehalten tber Rheine, Meppen, Leer, Oldenburg/O., Bremen, Hannover,
Hildesheim, Goslar und Vienenburg nach Wernigerode (!) und zuriick. Insgesamt
fuhren in diesem IGSO-Sonderzug nach Veranstalter-Angaben 550 Passagiere
mit, die schwerpunktméssig wie vorgesehen die Adventsméarkte in Goslar oder
Wernigerode besuchen konnten.

Der IGSO-Sonderzug am 09.12.2018 von Miinster nach Wernigerode und zurick
bestand aus 10 Wagen der Firma Euro-Express, zu denen auch ein "Samba-
Wagen" gehorte. Gezogen wurde dieser Sonderzug auf einer Gesamtstrecke hin
und zuriick von der heute zur Magdeburger Firma "Power Rail" gehorenden
ehem. DB-Diesellok 218 472, womit auch dieser IGSO-Zug einen interessanten
Lokeinsatz mit bemerkenswertem und beeindruckendem Maschinen-Langlauf
bot. Die genannte Lok prasentiert sich uiberdies heute wieder in fritherer beige-
blauer Farbgebung.

Trotzdem sich der IGSO-Zug auf uberwiegend zweigleisigen Strecken bewegte
und Wernigerode auch auf der "Optimal-Trasse" von Hildesheim, Goslar und
Vienenburg aus erreichte, schloss er seine Riickfahrt mit 60 Minuten Verspatung
ab.

Zur Atmosphdre 1im IGSO-Sonderzug am 09.12.2018 bemerkte der
Fahrtveranstalter selbst: "Im Barwagen erlebten wir die seit unserer ersten Fahrt

getlste Riickwegsparty ......... FEver......! TN

Hier gelang wohl also die wie schon erwidhnt eigentlich &Ausserst seltene
Fahrtablauf-Mischung von "Samba- und Tanzzug", Tages-Touristik-Express und
Bahn-Nostalgie. Eine Woche spiater war dies bei im Gebiet der ehem. BD
Hamburg beginnenden Advents-Sonderzug-Fahrten der ISGO nicht der Fall.

Michael Hecht
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Die Interessengemein-
schaft Schienenverkehr
Ostfriesland e. V.

(IGS0) fihrte am

15. und 16.12.2018

(SA + SO) von Neumiinster
aus jeweils Advents-
Sonderzugfahrten durch,
die Wernigerode im Harz
zum Ziel haben sollten.
Zur Beforderung der fiir
diese Fahrten einge-
setzten Ziige kam die
Diesellok 234 278 der
Firma Schliin3 Eisenb.-
Logistik GmbH (SEL)

zum Einsatz, die momen-
tan die einzige (wieder)
betriebsfahige Diesel-
maschine der in den
1990er Jahren durch

Umbau einstiger
Reichsbahn-'Ludni11a's’
entstandenen Lokbaur.
234. Der IGSO-Sonderzg.,
den die 0. a. SEL-
‘Super-Ludmilla' am
15.12.2018 von Neu-
minster aus zog, wurde

in seinem Einstiegbhf.
Pinneberg auf dessen
Bahnsteig-Anzeiger als
‘Sonderzug Millerreisen’
angeKijnd1gtL, was natiir-
I1ch nicht richtig war.
Ganz falsch aber auch
nicht; denn in einigen
Bereichen versuchte d.
IGSO bei ihren Fahrten
am 15. + 16,12.2018 d.
Nachahmung d. Touren von
den bekannten 'Tanzziigen'
des Touristik-Unternehmens
'Miller', die ja auch oft
Schlesw.-Holst.erreichen.
Das in Pinneberg flir den
0.a.IGS0-Advents-Sdzg.
angezeigte Zugziel erwies
sich auch nicht als kor-
rekt,was aber z.Zeitpkt.d.
IGS0-Sdzg.-Abfahrt in
Pinneberg noch niemand
ahnen konnte: Wegen
Stellwerks-Ausfalles u.
dadurch entstehender Ver-
spatung konnte der o. a.
[GS0-Sdzg. v .Neumiinster am
15.12.2018 nur bis Magde-
burg fahren und erreichte
sein vorgesehenes Zugziel
Wernigerode nicht !1!, An sei-
nem tatsachl.Ziel, im Hbf von
Magdeba, st dieser Zug auf d.
unteren Bild zu sehen.
Fotos: Oben =
‘Michael Hecht,
Mitte + Unten =
Wolfgang Just.
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Im Bhf. Lauenbg./
Elbe hatte der
IGSO-Advents-
Sonderzug von
Neumiinster am
16.12.2018 einen
Halt, bei dem er
die Kreuzung mit
dem von Liineburg
nach Liibeck fah-
renden Planzug
RE 21 806 abwar-
ten muBte, der
aus dem TBSH-
Dieseltriebzug
648 462/962 be-
stand. Gleich
danach brummte
SEL-Diesellok
234 278 mit
ihrem aus
Euro-Express-
Wagen bestehen-
den Sonderzug aus
dem o. a. Bhf.
heraus auf die
benachbarte Elbe-
bricke, auf der er
nach Nieder-
sachsen hinein
rollte. Hier
setzte er 1in
Liuneburg, anders
als sein Vorgdn=
ger am Vortag
die Fahrt sofort
und ohne ldngere
Zwangspause fort
und ist auf dem
unteren Bild zu
sehen, als er
aus dem Line-
burger Bhf.
heraus in
Richtg. Uelzen
weiterfdahrt.

Fotos:
Michael Hecht.
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Am 16.12.2018 been-
dete der IGS0-Sdzg.
von Neumiinster an-
ders als sein Vor-
ganger am VYortag
seine Fahrt nicht
im Hbf von Magde-
burg, sondern

rollte von hier 11:40

wie vorgesehen RSZ .

weiter an sein Wernigerode

Ziel Wernigerode. e

Die neben stehen- . olgezuge :

den Bilder zeigen | 1158 RE 13 yon Dessau Hbf

diesen Sonderzug J 12:.03 Ic 2048  Koln Hbf
am 16.12.2018 vor '

Beginn dieser
Fahrtfortsetzg.

im Magdeburger
Hbf.

Fotos:
Michael Hecht.
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Auf seiner weiteren Fahrt von
Magdeburg nach Wernigerode
muBte der IGSO-Sonderzug
Neumiinster-Wernigerode

im Bahnhof von Halber-

stadt seine Fahrtrichtung
wechseln, wozu seine Zug-
Tok 234 278 hier einen
Lokumlauf tatigte. Dabei

ist diese Maschine vom
‘Ludmilla'-Typ auf dem
oberen der neben stehen-

den Bilder zu sehen, als

sie an den spdrlichen

Resten des einsticen
Bahnbetriebswerkeg in ' [
Halberstadt vorbei ¥
fuhr, dessen Gelande i 1!
sich im rechten Bild- i
teil erstreckte und

von dem nur noch der

auch auf dem genannten

Bild erkennbare Wasser-
turm tibrig geblieben ist.
Dieser Turm wurde in den
Jahren 1957/58 errichtet.
Sein aus Stahlbeton ge-
gossener Wasserbehdlter
besa3 ein Fassungsver-
mogen von 175 Kubikme-
tern. Das Bw Halberstadt,
einst eine sehr groBe
DR-Dienststelle, wurde

am 27.6. 2003 geschlossen.
Der Abbruch seiner Anlagen
erfolgte vom Herbst 2015
bis zum Frihjahr 2016. Da-
nach blieb hier nur noch d.
28 m hohe, 0. a. Wasserturm
ubrig, der heute einer
Privatperson gehdrt. Im
AnschluB an die Vorbeifahrt
von SEL-Diesellok 234 278
an diesem Turm, brummte die-
se Lok an dem vom Nov. 2008
bis zum Aug. 2010 vollstan-
dig und sehr schon restau-
rierten Empfangsgebaude vom
-Halberstéddter Personenbhf.
vorbei.

Fotos:
Michael Hecht.




An Halberstadt”s groBe
Eisenbahngeschichte er-
innert heute auch noch
ein zweiter und dlterer
Wasserturm, der in der
Nordwestecke des dorti-
gen Bahnhofes seinen
Platz hat. Die sich

vor ihm erstreckende
Briicke 'Wehrstedter
Str.' entstand in den
Jahren 1993 und 1994
und ersetzte damals
einen Altbau aus d.
Jahre 1883. Auch un-
ter ihr hindurch und
am 0. a. Wasserturm
vorbei brummte die
SEL-Lok 234 278,als sie
am 16.12.2018 im Bhf.
Halberstadt wahrend

der Beftrderung des
IGS0-Sonderzuges
Neumiinster-Wernige=
rode einen Lokumlauf
tatigte. Dieser Bhf.
wurde in den Jahren
2006 + 2007 vo1lig
ungebaut u. moderni-
siert. Er verlor

dabei die meisten
seiner Gleise und
erhielt auch auto-
matisierte Signale, TE] | v - it
so daB das auf dem R - 5 i o oW
mittleren der neben ‘ E o T

stehenden Bilder
links erkennbare
Reiter-Stellwerk
‘Hw' heute funktions-
los ist. Das untere
Bild zeigt die Beendi-
ging des Umlaufes von
SEL-Lok 234 278 beim
1GSO-Sonderzug Neu=
miinster-Wernigerode
im Bhf. Halberstadt.
Bis zum Ende vom
Jahr 1997 waren

- Lokomotiven des
'Ludmilla'-Typs hier
eine Selbstverstind-
lichkeit. Heute sind
sie auch an dieser
Stelle sehr selten
geworden. Im planm,
Personenverk. fahren
hier nur noch Diesel-
triebziige, vor (wenigen)
Glterziigen DB-Lokomotiven

der Baur. 261 u. pri
Diese]nasch?nen. private
Fotos:

Michael Hecht.
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SchlieB1lich
erreichte der
IGSO-Sonderzug
von Neumiinster
am spdten Mit-
tag vom
16.12.2018

sein Ziel
Wernigerode,

wo dieser Son-
derzug in des-
sen Normalspur-
Bhf. auf den
neben stehenden
Bildern nach
dortiger An-
kunft zu sehen
ist.

Fotos:

Oben + Unten =
Andrea Hammer.
Mitte =
Michael Hecht.




Der Blick vom
Bhf. auf’s
Schloss zeigte
in Wernigerode
am 16.12.2018
ein wenig weis-
se Schneepracht,
die sich aber
auf Bahnhofs-
ebene erstmal
kaum bemerk-

bar machte.

Der IGSO-
Sonderzug und
seine an die-
ser Stelle in- .
zwischen selten
gewordene Lok
vom ‘'Ludmilla’
-Typ wurden
gleich nach
Ankunft die-
ses Sonderzu-
ges v.
Neumiinster
fleiBig
fotogra-

fiert.

Fotos:
Oben +
Unten =
Andrea
Hammer,
Mitte =
Michael
Hecht.
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Ludmilla-Diesellokomotiven
sind im Bhf. der Harzstadt
Wernigerode inzwischen zur
Raritat geworden. Dampf-
lTokomotiven sind hier da-
gegen noch an jedem Tag im
planmdBigen Betrieb ! Die-
ses in Form von nicht weni-
gen Maschinen der Harzer
Schmalspur-Bahnen GmbH
(HSB), deren Meterspur-
Gleisanlagen sich in
Wernigerode gleich neben
den Regelspur-Gleisen

der DB Netz AG befinden.
Auf den DB-=Gleisen in
Wernigerode rollen im
planmaBigen Personen-
verkehr aktuell aus-
schlieBl. Diesel-
triebziige der Firma
Abellio, von denen
einer auf dem mitt-
leren neben stehen-
den Bilder zu se-
hen ist. Um Platz
flr den Regelzug-
verkehr im Normal=
spur-Bhf. von
Wernigerode zu
schaffen, wur-

den die Fahr-

zeuge des IGSO-
Sonderzuges von
Neumiinster am
16.12.2018 auf

das nach Bhf.-

Umbau in den

Jahren 2006

und 2007 ein-

zig verbliebe-

ne Neben- und
Abstellgleis

dieses Bahn-

hofes rangiert,

wo sie auf dem
unteren Bild

zu sehen sind.

Fotos:

Oben +

Unten =

Andrea Hammer,
Mitte =
Michael Hecht.




Flir die Rlickfahrt
des IGS0-Sonderzuges,
der am 16.12.2018
Wernigerode besuchte,
muBte dessen Zuglok,
die SEL-Maschine
234 278 im Bhft.
Wernigerode eben-
falls einen Lokum-
lauf tdtigen, den
die neben stehen-
den Bilder zeigen.
Die genannte und
abgebildete Die-
sellok fuhr da-
bei auch nochmal
an der meterspu-
rigen Dampf-
Kollegin 99 7232
der Harzer Schmal-
spur-Bahnen GmbH
(HSB) vorbei und
ebenso an der
Kulisse der sich
um Wenigerode
herum erstrecken-
den Harzberge.

Die oben abge-
bildete HSB-
Dampflok, eine
l1E1-Maschine,
wurde 1954 bej

den LKM-Werken

in der DDR ge-
baut. Die HSB
setzen mehrere
Lokomotiven die-
ses Typs vor ih-
ren Ziigen ein.

Sie wurden alle
fiir die Deutsche
Reichsbahn gebaut
und von ihr einge-
setzt. Deren
Meterspur-Strecken
im Harz gingen
1993 auf die HSB
iber, in deren Be-
stand auch alle
hier damals ein-
gesetzten Fahrs=
zeuge Ubernommen
wurden.

Fotos: Oben =
Michael Hecht.
Mitte + Unten =

Andrea Hammer. ‘




Auch die neben ste-
henden Bilder zei-
gen nochmal den
Lokumlauf von
SEL-Diesellok
234 278 im Bhf.
Wernigerode am
Mittag des
16.12.2018. Auch
hier waren Maschi-
nen des 'Ludmilla'
-Typs einst all-
tdgl. und plan-
maBig besuchten
ihn noch in den
1990er Jahren
Lokomotiven
dieses Typs auch noch
mit dem Inter-
regio 'Harz'

auf dessen

Fahrt nach
Leipzig und
Berlin, die

(im 'Ludmilla'-
Schlepp auch
durch Werni-
gerode fiihrte.
Alles vorbei.
Heute freut man
sich hier, wenn
eine Lok dieses
Typs nochmal

mit einem Son-
derzug nach
Wernigerode
kommt., Wie am
16.12.2018 mit
dem IGSO-Sonder=
zug Neumiinster-
Wernigerode und
zurlick. Das

Kfz. auf dem
mittleren Bild
in dessen lin-
kem Teil ist ein
Dienstfahrzeug
der Harzer
Schmalspur-
Bahnen (HBS).

Fotos: Oben +
Mitte =
Michael Hecht.
Unten =
Andrea Hammer.




SchlieBlich hatte
die SEL-Lok

234 278 am
16.12.2018

in Wernigerode
das andere Ende
des von ihr
hierher befor-
derten IGSO-
Sonderzuges er-
reicht. Dieser
Sonderzug bestand
aus den folgenden
Wagen der Firma
Euro-Express:

WGTkh.056.2 - Nr.

56 80 89 - 40 107 - 5
(Gesellschafts- und Bar=
wagen/ ' Tanzwagen ')

Bvcamz.248.3 - Nr.
61 8050 - 71 207 - 3

Bm = Nr.
56 80 22 -80010 -2
Am - Nr.
56 8011 -80014 -7
Am - Nr.
5 8011 -80015 -4
Am - Nr.
5 80 11 -80020 - 4
Bm - Nr.

5 8022 -8003 -9

Bei allen o. a.
Wagen handelt
es sich um
ehem. DB-
Fahrzeuge.

Sie sind

auch heute
noch mit
einer

Hdchst-
geschwindig-
keit von

160 km/h
einsetzbar.

Fotos:
Mlichael Hecht.




Anders als inzwischen im be-
nachbarten Regelspur-Bahnhof
sind im Schmalsp.-Bahnhof v.
Wernigerode Dampflokomotiven
eine tdgliche und haufige
Selbstverstandlichkeit. Aber
auch interessante Diesel-
triebfahrzeuge sind hier
zu erleben und (wenn auch T '
wegen der vielen Dampfrosser ; - 187 0112
nur gering wahrgenommen) ‘ |
durchaus beachtenswert !!!
Was auch am 16.12.2018 wgh-
rend des Besuches vom IGSO-
Sonderzug aus Neumiinster
s0 war, als nebenan im
Schmalspur-Bahnhof der
Dieseltriebwg. 187 011 der
Harzer Schmalspur-Bahnen
als Nahverkehrszug
nach Eisfelder Tal-
mibhle bereit stand.
Dieser Triebwagen wurde
1955 bei der Waggonfabrik
Talbot in Aachen gebaut u.
war bis 1969 bei der

Mi ttelbadischen Eisenbahn-
Gesellsch. im Einsatz.

Von dort kam er dann zur
Wurttembergischen Eisen-
bahn-Gesellschaft mbH

(WEG), die ihn 1976 an

die Langeooger Inselbahn
verkaufte. Als T 4 war

der beschriebene VT

dann bis 1995 auf der
Nordseeinsel Langeoog

im Einsatz. Yon hier

kam er 1995 zu den

Harzer Schmalspur-

Bahnen, die ihn unter

der Betr.-Nr. 187 011

noch heute einsetzen,

Im HSB-Bw in Wernige-

rode prasentierte sich

am 16.12.2018 auch die HSB-
Diesellok 199 874. Die wurde
1976 als Normalspur-Masch.
110 874 fur die DR gebaut
und von ihr 1990 in die
Meterspurlok 199 874 f.

den Einsatz auf den Schmal-
spurstrecken im Harz umge-
baut. 1993 ging diese auch :
als 'Harz-Kamel' bezeichnete @&
Lok auf die HSB Uber, die
sia heute immer noch ein-
setzt, wie es auch das

mittlere Bild v.16.12.2018
zeigt., -

Auf dem Tugt im Hintergrund Normalspur-Diesel-Kollegin 234 278 hervor, die nebeman
auf den Normalspurgleisen ihren Lokumlauf tatigte, der sie auch nochmal an der
HSB-Dampflok 99 7232 vorbei fiihrte. .
Fotos: Oben = Andrea Hammer. Mitte und unten = Michael Hecht.



Aber auch weiteren
Abellio-Triebwagen des
Regelbetriebes begegne-
te SEL-Lok 234 278 noch
wdhrend ihres Aufenthal-
tes in Wernigerode, wie
es auch das neben ste-
hende Bild zeigt, auf
dem Abellio-Triebwagen
1648 828 auf seiner
Fahrt von Halle/Saale
nach Goslar in Werni-
gerode an der 0. a.

Lok und ihrem IGSO-
Sonderzug am Nachmit-
tag des 16.,12.2018
vorbei brummte. Das

sich Uiber den Gleisen
und dem Bahnhof von
Wernigerode erhebende
Schloss dieser schionen
Harzstadt wurde in der
Folge bald von Dunkel-
heit umgeben. Bei der fuhr
auch der IGS0-Sonderzug in
Wernigerode ab. Das aber
nicht bis zu seinem vor-
gesehenen Ziel Neumiinster.
Bereits in Molln (zwischen
Blichen und Liibeck) muBte .
auch dieser IGS0-Sonderzug sef-
ne Fahrt vorzeitig abbrechen !!
Bei- ihm war~ das auf d. Riicktour
wegen eines Schadens an der
Zuglok 234 278 der Fall. Als
besetzter Sonderzug kam die-
ser IGS0-Zug dadurch nicht
nach Liibeck zuriick und das
Bild unten zeigt ihn deshalb
im Hbf der Trave-Hanse=
stadt nochmal am

Beginn seiner

Fahrt nach

Wernigerode, die
immerhin fir einen
234-Langlauf von
Neumiinster nach
Wernigerode sorgte.

Auf der Riicktour

endete der in Mglln

und damit auch dort
d.IGS0-Sonderzug v.
Wernigerode. Seine
Fahrgdste gelangten

von Molln zieml. un-
schon in 'Sardinen-
biichsen'-Fahrt nach
Lubeck per Planzug-RE
zurlick.

Fotos: Oben +

Unten =

Michael Hecht.
Mitte =

Andrea Hammer.




Welhnachtssonderzug

Neumiinster - Kiel — Plon - Eutin — Libeck — Ratzburg —

Blchen - Lineburg — Wernigerode

Zu den positiven Begleiterscheinungen der IGSO-Sonderzige von
Neuminster am 15. und 16. Dezember 2018 gehorten die Hinweis-
schilder, die nach auBen hin auf die Laufwege dieser Ziige auf-
merksam machten. Beim IGSO-Sonderzug am 16.12.2018 wurde nur
seine Hinfahrt-Route dargestellt - was aber auch nicht falsch
war; denn tatsdachlich fuhr dieser Zug auf seiner Riickreise nur
von Wernigerode bis Mdlln. Lokschaden verhinderte die Weiter-
fahrt und bildete eine der unschtnen und unangenehmen Begleit-
erscheinungen der o. a. I[GSO-Sonderziige. Fiir diesen Lokschaden
konnte der Veranstalter aber ebenso wenig wie fir denp Stellwerk-
Ausfall am Vortag, der den IGSO-Sonderzug von Neumiinster am
15.12.2018 nur bis Magdeburg rollen lieB. Andere 'Unebenheiten'
organisatorischer Art im Tourablauf und dessen Vorbereitungen
flir die Fahrt der beschriebenen IGSO-Ziige am 15, und 16.12.2018
lagen dagegen schon und unbedingt im Bereich vom Tourenveranstal-
ter IGSO und 1ieBen die Fahrten seiner Sonderziige am 15. und 16.
Dezember 2018 von Neumiinster alles andere als schon werden und
verlaufen und schon gar nicht 'EXKLUSIV', so wie von d. IGSO

in ihrer umfangreichen Werbung fiir diese Ziige stets angekiindigt.!
Foto: Michael Hecht.



LOK-BEGEGNUNGEN IN
MAGDEBURG HBF BEI DORTIGEN .
NOSTALGIE-SONDERZUG-
BESUCHEN AUS LUBECK
Fekekidcicichdchcichcick koo icichcicicick
Die ehem., zum Aufnahme-
zeitpunkt zum Lokvermietg.
-Bestand d.Alstom-terkes
Stendal gehorende DB-
Diesellok 212 097 brachte
am 14.,9.2002 den Sonder-
zug 'VLV-JUBILAUMS-EXPR.
des Vereins Libecker
Verkehrsfreunde e. V.
(VLV) von Liibeck nach
Magdeburg und begegnete
hier im Hbf der DB-Die=
sellok 364 600, was ein | i
Treffen ehem, Bundesbahn— L SR
Dieselmaschinen an fur
sie doch ungewshnlicher
Stelle bedeutete und i
auf dem oberen der
neben stehenden Bilder
2u sehen ist. Der o.a.,
wagenmaBig aus dem
hist. VL.V-Doppeldecker
bestehende Sonderzug
wurde von Magdeburg
aus von der hist. ex-
DR-Dampflok 41 1231
Uber Halberstadt (!)
nach Blankenburg im
Harz weiter befor-
dert. Auf dem mittle-
ren Bild ist am
18.10.2003 die Diesel-
lok V 100 001 der
Lubecker Hafen-Ges.mbH | S
(LHG) mit dem ebenfalls e

aus dem histor.VLV- SEEL A
Doppelstockwg. (ex LBE,
heute DB Museum) bestehen-
den VLV-Sonderzug 'WV- ¢
SELKETAL-EXPR.' ebenfalls #r
von Libeck her in Magdebg. «
Hof eingetroffen, wo sie
der DB-E110k 114 017
begegnete. Den genannten
U. abgebildeten VLV-Sdzg.
Ubernahm in Magdebg. Hbf
zur Weiterfahrt nach
Gernrode (iiber Halberst.
u. Quedlinburg !) die
hist. Dampfiok 44 1486
des Eisenbahnmuseums
Stafurt, an der nach
Sdzg.-Ubernahme im
0.a.Hbf die DB-Diesellok

218 355 vorbei brummte.
Lokomotiven der Baur.
114 u, 218 sind heute
in Magdeburg Hbf

nicht mehr zu szhen. Fotos: Michael Hecht.




LOK-BEGEGNUNGEN IN MAGDEBURG HBF BEI DORTIGEN NOSTALGIEZUG-
BESUCHEN AUS LUBECK
kkkhkkhkkhkhkhkikkhkhkhkhkkhkkkkdhhhkikhkhkkhthkkkhkkkkhkkkhkhkhkkkhkhkkkkhkkkkkkkkkkk
Auf dem oberen der obigen Bilder ist die DB-Museums-Diesellok V 200 007 mit dem aus historischen
DB-Mitteleinstiegs-Wagen bestehenden Sonderzug Libeck-Nagdeburg des Vereins Libecker Verkehrs-
freunde e. V. (VLV) am 1.9.1990 im Magdeburger Hbf eingetroffen und fahrt nun alleine ins nicht
weit entfernte Bw, wobei sie noch im Hbf der Reichsbahn-Diesellok 132 031 begegnet. Das Bild
darunter zeigt Diesellok 234 278 der Firma SchiinBel Eisenbahn-Logistik GrbH ('SEL') wahrend
ihres Aufenthaltes mit dem Sonderzug Neuminster-Libeck-Wernigerode in Magdeburg Hbf am
16.12.2018. Gegeniiber von ihr steht E1lok 146 026 der DB Regio AG (stationiert im DB-Regio-
Werk Mageburg-Buckau) mit einem RE-Zug nach Halle/Saale. Dieselmaschinen des Ludmilla-Typs,
die 1990 noch eine Selbstverstandlichkeit im 0. a. Hbf waren und hier viele Regelziige befor-
derten, bilden hier heute eine Raritdt wie sie 1990 an gleicher Stelle die V-200-Maschine war
Esznd auch heute noch nach wie vor ist. Wie nun auch die 'Ludmitla’s’' einstiger 132/232- sowie
—Baur.

Fotos: Michael Hecht.
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ERINNERUNGEN AN DEN 234-PLANEINSATZ IN UND UM LOUBECK

*hkhkhkhkhhhkhkrrkhhkhhkhikhhkdkhkhdhkhhhkhkhthkhihkkthkhkhkhkhhkhkhkhkhhhhtiik

.... vermittelt das obige Bild, das die Lok 234 244 im Mai 2001 mit dem Interregio-Zug.'Elbflorenz’
(Lubeck-Dresden) vor dessen Abfahrt in Libeck Hbf zeigt. Die genannte und abgebildete Maschine
wird diesen IR-Zug (kurz vor.dem Ende dieser Zuggatung in Lubeck !) von Libeck nach Bad Kleinen
bringen. Sie gehort zu den 'Super-Ludmilla®s', die bei ihrem Umbau in 234-Maschinen in der ersten
Halfte der 1990er Jahre ihre alte Reichsbahn-Farbgebung behielten. Die 234-Lokomotiven kamen vom
Sept. 1993 bis zum Sept. 1997 auch vor EC-Ziigen der Strecke Hamburg-Lubeck-Puttgarden zum Einsatz
und besuchten dadurch- taglich und regelmaRig Libeck. Ab dem Sommerfahrplan 1996 erreichten sie
die Trave-Hansestadt auch auf dem Weg der Bahnlinie Bad Kleinen-Libeck und ab dem Sept. 1996
zogen sie ebenfalls einige der damals durchgehend von Rostock Uber Lubeck nach Kiel und zuriick
verkehrenden RE-Ziigen. Legenddr und interessant war vom 24.9.1995 bis zum 28.9.1996 auch die
Beforderung des Interregio-Zuges IR 2335 ('NEPTUN') durch eine 234-Maschine, die ihn im Langlauf
von Puttgarden iber Libeck, Bad Kleinen, Biitzow, Glistrow, Waren/Miritz und Neustrelitz bis
Berlin-Lichtenberg brachte. 2001 wurde der 234-Einsatz in und um Libeck beendet. 2003 endete

flir die 'Super-LudmiNas' die letzten Planzugleistungen in Ostdeutschland. Bis 2007 fuhren sie
noch vor einzelnen EC-Zligen auf der Verbindung Minchen-Lindau - also in Siiddeutschland. Zu
diesem Zeitpunkt waren aber mehrere 234-Maschinen nach nur relativ kurzer Einsatzdauer bereits
ausgenustert. Weitere folgten, als es fiir diese 'Super-Udmilla’s' gar keine Planeinsdtze mehr
gab und das endguiltige 234-Ende war bei der DB 2015 erreicht. Da waren von einst 64 'Super-
Ludnilla’s' bei der DB nur noch zwei betriebsfahig. Die 234-Maschinen gehorten nach der DB-
Privatisierung zunachst zur DB Regio AG, spater dann zur DB Fernverkehrs AG. Neun von ihnen
wurden bereits 2001 in 232-Lokomotiven zuriick gebaut und von der DB-Gliterverkehrssparte in

deren Lokpark ibernommen. Heute gibt es betriebsfahig von allen einstigen 234 nur noch die

Lok 234 278, die von der Firma Schliin® Logistik GrbH (SEL) eingesetzt wird und von ihr aktuell
auch an die Eisenbahn-Gesellschaft Potsdam mbH (EGP) fir deren Zugbeforderungen vermietet ist.

Zum obigen Bild ist noch zu bemerken, daB auf ihm neben der Maschine 234 244 auf dem Abstellgleis la
vom Libecker Hbf eine 335-Kleinlok der DB in Abstellruhe zu sehen ist. Es handelte sich um die Hbf-
Rangierlok in Libeck, die in der Numerierung aller in der Trave-Hansestadt tatigen DB-Rangierlokomo-
tiven (Rbf/Hgbf, Hafenbahn, Hbf) die Schlussnummer '8' besaB und fur die seit dem Beginn der 1970er
Jahre eine Kleinlok vom Typ 'Kof II1' zum Einsatz kam. Zum Aufnahmezeitpunkt im Mai 2001 war der
Einsatz der 'Achten' in Libeck Hbf durch 628-Triebzugeinsatze bereits stark reduziert. Er endete dann
wenige Jahre spater vo11ig. Wendeziige mit festen Fahrzeugstammen und Triebziige hatten die

'‘Achte" im Liibecker Hbf und dortigen Veschub mit einer Rangierlok villig Uberfliissig gemacht.

Auch Fern-Reiseziige, wie oben abgebildet, gibt es auf der Bahnlinie Lubeck-Bad Kleinen heute

Tangst nicht mehr. Sle endeten hier mit der Aufgabe der letzten IR-Ziige in und um Libeck im

Mai 2001.

Foto: Michael Hecht.
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Das obere der obigen Bilder zeigt 'Super-Ludmilla' 234 664 im Sept. 1999 mit einem
der damals von Kiel iiber Llbeck nach Rostock fahrenden RE-Ziige wahrend dessen Aufent
halt im Bhf. von Grevesmiihlen. Auf dem Bild darunter ist Schwesterlok 234 341 am
16.12.1999 im Hbf von Liibeck zu sehen. An diesem Tag wurden IC- und IR-Ziige,

die sonst von Rostock nach Hamburg iiber Schwerin und Biichen sowie umgekehrt

fuhren, von Bad Kleinen aus bis Hamburg und umgekehrt iiber Liibeck umgeleitet.

234 341 hatte einen dieser Ziige, den IR:2136 ('SEEWIND', Stralsund-Hamburg)

nach Lubeck gebracht und fuhr nun solo aus dem dortigen Hbf ins nahe Bw, nachdem

IR 2136 (in¢l. abgebligelter E1lok 112 119, die bereits ab Rostockmit diesem Zug i
fuhr) von 218 337 + 218 429 zur Weiterfahrt nach Hamburg tibernommen worden war.
Eiektrischen Fahrbetrieb auf der Strecke Liibeck-Hamburg gab es ja noch nicht.

Im linken ‘Teil des unteren Bildes ist IC 708 ('RUGEN', Koblenz-Binz) mit der
abgebiigelten E170k 101 052 zu sehen. 218 180 + 218 260 hatten diesen Umleiter-IC

von Hamburg nach Liuibeck gebracht, wo er im Hbf zur Weiterfahrt Ri. Bad Kleinen von
234 440 ibernommen wurde. Alle IR~ und IC-Umleitungsziige auf der Strecke Liibeck

- Bad Kleinen wurden damals von 234-Maschinen befordert. Elektrolokomotiven konnten
sich seinerzeit noch nicht mit eigener Kraft in Liibeck bewegen ! Beide oben abgebil-
déten 'Super-Ludmilla’s' verfligten uber den alten DR-Anstrich.

Fotos: Michael Hecht.



