NEU SEIT 9.12.2018:
ES ROLLEN WIEDER ZUGE NACH EINBECK

Am 9.12.2018 wurde nach 34-jahriger Unterbrechung der planméafBige Schienen-
Personenverkehr zur alten Bierbrauer-Stadt Einbeck im siidl. Niedersachsen
wieder aufgenommen. Die 4,4 km lange Stichstrecke von dem an der
Hauptbahnstrecke Hannover — Gottingen liegenden und an dieser Hauptbahn
tiber einen Bahnhof verfigenden Einbecker Stadtteil Salzderhelden zur westl.
davon gelegenen, eigentl. Stadt Einbeck wurde reaktiviert und wird nun im
Stundentakt an allen Tagen der Woche von Dieseltriebwagen der DB Regio AG
befahren.

Die Stadt Einbeck erhielt ihren Bahnanschluss durch die o.a. Stichbahn von
Salzderhelden aus im Jahre 1879. Es war eine von der Braunschweigischen
Eisenbahn in preuBischem Auftrag gebaute Strecke, die auch schon bald in
PreuBlischen Staatsbesitz zur ,Koniglich PreulBlischen Eisenbahn Verwaltung®
iiberging. 1920 dann auf die DR und 1949 auf die DB. An einer Fortbesetzung
der Strecke Salzderhelden — Einbeck bis in den benachbarten Solling nach Dassel
hatte die Staatsbahn keinerlei Interesse, so dafl diese Streckenverldngerung von
einem privaten Unternehmen, der eigens hierfur gegrindeten Ilmebahn AG
verwirklicht werden muBte. Ende 1883 wurde die Strecke Einbeck — Dassel von
der Ilmebahn in Betrieb genommen. Die Bahnlinie Salzderhelden — Einbeck blieb
unberiihrt davon Staatsbahnstrecke. Bis 1924 nahm die Staatsbahn auch noch
die Betriebsfithrung fiir die Ilmebahn auf deren Strecke nach Dassel wahr, dann
ibernahm das genannte Unternehmen diese Aufgabe selbst.

Die Ilmebahn (zunéchst wie schon erwahnt eine AG) setzte zunachst gebrauchte
Staatsbahn-Lokomotiven aus einstigem KPEV-Bestand ein. Zunichst waren es
drei Lokomotiven vom bekannten T-3-Typ, die 1934/35 durch zwei Maschinen
vom ehem. KPEV-Typ T 9.3 ersetzt wurden. 1948 kam eine Lok des seltenen
T-10-Typs hinzu (DR - Baureihe 76) — ein absoluter Exot schon bei der
Staatsbahn - und bei der Ilmebahn in Einbeck noch mehr. Aber auch die ehem.
DR-Lok 64 246 war hier im Einsatz.

1954 ubernahm dieses Unternehmen von der Deutschen Bundesbahn auch alle
Zugleistungen auf der Strecke Salzderhelden — Einbeck. Diese Bahnlinie blieb
aber unabhingig davon eine Bundesbahn-Strecke; jedoch bestanden auch alle
Personenziige hier nun aus Ilmebahn-Fahrzeugen. Zwischen 1955 und 1962
wurden die Dampflokomotiven der Ilmebahn von Diesellokomotiven abgelost,
wozu dieses Unternehmen jeweils eine Stangen-Diesellok vom Mak-Typ 600 D
und 650 D beschaffte. Fir die Bildung der Ilmebahn-Personenziige, die ab
Salzderhelden im Anschluss an die Reiseziige der DB-Hauptbahn Hannover —
Gottingen oder umgekehrt rollten, wurden 1965 echemalige Dreiachs-
Umbauwagen der DB ins Ilmebahn-Rollmaterial ibernommen.

1975 stellte die Ilmebahn AG den Personenverkehr auf ihrer eigenen Strecke
Einbeck — Dassel ein und ersetzte ihn durch die unternehmenseigenen Busse.



Bereits seit 1949 verfiigte diese Firma auch iiber einen Linienbusbetrieb. Auf der
DB-Strecke Salzderhelden — Einbeck fihrte die Ilmebahn aber weiterhin mit
eigenen beiden Diesellokomotiven und eigenen Personenwagen (ex 3yg der DB)
durch. 1982 war aber auch das zu Ende, weil die DB den Personenverkehr von
Salzderhelden nach Einbeck und umgekehrt wieder wie schon vor 1954 mit
eigenen Fahrzeugen durchfithrte. Dabei kamen nun sogar DB-Akku-Triebwagen
der Baureihe 515 bis/ab Einbeck, womit hierher iiberhaupt erstmals Triebwagen
gelangten; denn die Ilmebahn AG gehorte zu den sehr wenigen niederséachsischen
Bahnunternehmen, die keine Triebwagen einsetzten.

Lange dauerten die Triebwagenfahrten nach/von Einbeck erstmal nicht, weil
auch die DB den Zugverkehr hierher 1984 einstellte. [lmebahn-Busse pendelten
nun als Ersatz zwischen Einbeck und Salzderhelden. Der zur Nord-Sid-
Hauptbahn Hannover — Géttingen gehorende Bhf. Salzderhelden erhielt nun die
Bezeichnung Einbeck. Ins eigentliche Einbeck Lkonnte man aber im
Personenverkehr auf der Schiene erstmal nicht gelangen. Sonderziige gelangten
nach 1984 seltenerweise immer mal wieder hierher und 2007 ibernahm die
Ilmebahn (die 1994 von einer AG in eine GmbH umgewandelt worden war) von
den Osthannoverschen Eisenbahnen AG (OHE) deren 1934 bei der Waggonfabrik
Wismar gebauten Dieseltriebwagen DT 0511, der bei der Ilmebahn den Namen
,Ilmeblitz“ erhielt. Das genannte Unternehmen verfiigte dadurch erstmals tiber
einen Triebwagen und setzte ihn fiir gelegentliche touristische und
museumsbahn-ahnliche Sonderfahrten auf der im iibrigen nur noch
bescheidenem Giiterverkehr dienenden Strecke Salzderhelden — Einbeck ein.

Bereits 1992 iibernahm die Ilmebahn hier den Giiterzugverkehr von der DB.
1999 pachtete sie die o.a. Strecke von der DB und 2005 kaufte sie sie fest an.
Seither ist das von Salzderhelden nach Einbeck fithrende Gleis ein solches der
Ilmebahn GmbH. Auf der eigenen Ursprungsstrecke Einbeck — Dassel gab die
Ilmebahn 2002 den Abschnitt Markoldendorf — Dassel auf. Der Abschnitt
Juliusmiihle- Markoldendorf folgte 2004.

Schon ab 1999 waren die MaK-Stangenlokomotiven der Ilmebahn durch
gebrauchte Drehgestell-Maschinen aus ehem. Bundesbahn- und Reichsbahn-
Rollmaterial ersetzt worden. Die Ilmebahn iibernahm hierfiir die ehem. DB-
Diesellok 212 268 (die bei der DB auch lange im Bw Liibeck stationiert war.) und
die ehem. DR-Diesellok 202 302. In neuer griner Farbgebung wurden diese
Lokomotiven als Ilmebahn-Maschinen V 100 01 und V 100 02 fiir Giiterzug-
Auftragsfahrten der DB auf deren Netz nach Kreiensen, Holzminden und
Stadtoldendorf eingesetzt. Auf der eigenen Strecke Salzderhelden — Einbeck und
der Restfortsetzung betatigten sich die Ilmebahn-Lokomotiven nur noch wenig,
weil auch der Guterverkehr hier eingestellt wurde. Immerhin verblieb in Einbeck
noch eine Ilmebahn-Werkstatt, die auch Fahrzeug-Fremdreparaturen iibernimmt
und von der Bahnlinie Einbeck — Dassel blieb nach 2004 noch deren kurzer
Abschnitt Einbeck — Sachsenbreite befahrbar.



Besser sah es fir die ehem. Staatsbahnstrecke Salzderhelden — Einbeck aus. Sie
gehorte zu den drei stillgelegten Strecken in Niedersachsen, fir die nach 2015
erstellten Gutachten durch Reaktivierung ein deutlicher volkswirtschaftlicher
Nutzen in Aussicht gestellt wurde. Anfang 2016 wurde als Folge davon vom Land
Niedersachsen die Wiedereinfithrung des Personenverkehrs auf der Bahnlinie
Salzderhelden — Einbeck beschlossen. Nach deutlicher Wiederherrichtung und
Modernisierung bleibt diese 4,4 km lange Bahnlinie gem. diesem Beschluss
Strecke der Ilmebahn GmbH, wahrend fiir den Zugverkehr die DB Regio AG mit
DB-Dieseltriebwagen sorgt.

Im Anschluss an die 0.a. niedersichsischen Landtags- und Regierungsbeschliisse
begannen die Arbeiten fiir die Wiedereinfithrung des Personenverkehrs auf der
Schiene nach Einbeck noch im Jahr 2017. Hierzu gehorten auch umfangreiche
Arbeiten an den zur Bahnlinie Salzderhelden — Einbeck gehorenden Briicken, auf
der das Gleis dieser Strecke die Leine, deren Flutgebiet und die Ilme iberquert.
Im Falle der Leine- und ihrer Flutbriicke waren von Anfang Neubauten
vorgesehen. Die vorhandene Ilmebriicke sollte aus denkmalpflegerischen
Griunden erhalten bleiben, was sich aber wegen der Schiden an dieser fast iiber
140 Jahre alten Briicke nicht verwirklichen lie8. Auch sie mulite durch einen
Neubau ersetzt werden, was die Arbeiten fur die Streckenreaktivierung und —
ertiichtigung nach Einbeck um ein Jahr verzogerte. Ursprunglich sollten hier
bereits im Dez. 2017 die ersten Ziige rollen. Gleistechnisch erhielt die Bahnlinie
Salzderhelden — Einbeck ein neues Gleis, elektronische Stellwerktechnik, neue
Bahniibergangs-Sicherungsanlagen und der Bahnhof in Einbeck einen neuen
Bahnsteig mit einer Hohe von 55 cm.

Am 8.12.2018 (SA) wurde die Bahnlinie Salzderhelden — Einbeck nun nach 34-
jahriger Unterbrechung fiir den Personenverkehr wieder eréffnet. Als
Eroffnungszug rollte der Dieseltriebwagen 640 022 der DB Regio AG uber die
reaktivierte Bahnlinie, die wie schon erwahnt, auch weiterhin eine Strecke des
Unternehmens Ilmebahn GmbH ist. Der Planbetrieb begann hier am 9.12.2018
(SO) mit DB-Regio-Triebwagen 640 030.

Seither pendelt nun ein 640-Triebwagen der DB Regio AG im Stundentakt
taglich zwischen Salzderhelden und Einbeck. In Salzderhelden besteht jeweils
Anschluss an die von Hannover nach Gottingen und umgekehrt fahrenden Ziige
der Metronom-Gesellschaft. Der bisherige Bahnhof Einbeck heifit nun (wieder)
Einbeck-Salzderhelden und der eigentliche Einbecker Bahnhof Einbeck-Mitte.

Uber die stiindlich nach/von Einbeck Mitte fahrenden 640-Triebwagen hinaus
gibt es von Montag bis Freitag auch sieben Zugpaare, die von Einbeck Mitte aus
durchgehend bis Goéttingen und zurick fahren. Fir diese Zige kommen 648-
Dieseltriebziige der DB Regio AG zum Einsatz.

Bei den auf der Strecke Einbeck-Salzderhelden — Einbeck Mitte eingesetzten
640er-Triebwagen, handelt es sich um 2000 gebaute LINT-Einzelfahrzeuge, die
einst in Dortmund beheimatet waren und von hier aus eingesetzt wurden. 2017
und 2018 wurden diese 640er von der DB Regio AG nach Braunschweig
umbeheimatet und jeweils einer von ihnen pendelt nun auch zwischen Einbeck-
Salzderhelden und Einbeck Mitte auf saniertem Gleis der Ilmebahn GmbH.



Dieses Gleis wird auch von den Ilmebahn-Lokomotiven benutzt, wenn diese zur
DB-Strecke Hannover — Gottingen fahren oder von dieser zur Ilmebahn-
Werkstatt in Einbeck zuriickkehren. Nach wie vor erbringt die Ilmebahn GmbH
fiir die DB Cargo AG aulBlerhalb von Einbeck Rangierleistungen und Giiterwagen-
Zustellungen. Die Ilmebahn-Lok V 100 02 wurde 2015 durch die ehem. DR-Lok
202 746 ersetzt, die vorher bei der PRESS GmbH als 293 026 lief. Bei der
Ilmebahn fahrt diese Lok auch als V 100 02.

Den Triebwagen ‘Ilmeblitz” kann die Ilmebahn kaum noch einsetzen, da ihm fiir
Fahrten auf der Strecke Einbeck-Mitte — Einbeck-Salzderhelden in deren neuen,
reaktivierten Form die notwendigen Sicherheitseinrichtungen fiir Fahrten mit
eigener Kraft fehlen!!!

Das Linienbusnetz der Ilmebahn GmbH besteht aus neun Linien. Der Ilmebahn-
Busverkehr zwischen Einbeck und Salzderhelden wurde eingestellt, nachdem
hier nun wieder Ziige rollen.

Michael Hecht

Seit dem 9.12.2018 rollen
nach/von Einbeck wieder
planmaBige Ziige des
Personenverkehrs.

Der erste Zug des er-
neuten Regel-SPNV”s auf
der Strecke Einbeck-
Salzderhelden -
Einbeck Nitte bestand
am 9.12.2018 aus dem
Dieseltriebwagen

640 030 der DB Regio AG
und ist auf dem neben
stehenden Bild im Bhf.
Einbeck Mitte zu sehen.

Zwischen 1984 und 2018
war die 0. a. Strecke,
die heute der ITme-

bahn GrbH gehtrt, im
Personenverkehr nur
Sonderziigen vorbehal-
ten, die hier aber

eher selten anzutref-
fen waren. Einer von
ihnen war am 28.4.2004
der Sonderzug von Lii-
beck, dessen Fahrt vom
Verein Libecker Verkehrs-
freunde e. V. (VLV)
durchgefihrt wurde u.
der an anderer Stelle
dieser Ausgabe vom
'LBE-Express' naher
beschrieben ist.

Auf dem neben stehen-
den Bild ist er im
heutigen Bhf. Einbeck
Mitte zu sehen.

Fotos: Oben =
Reinhard Schwager.
Unten = Michadl Hecht.




Am 28.4.2004 wurde Einbeck
von einem Sonderzug des
Vereins Libecker Verkehrs-
freunde e. V. (VLV) be-
sucht, der von Liibeck aus
hierher kam und wagenmaBig
aus dem damals noch vom
VLY erhaltenen u. betriebe-
nen Doppelstockwagen Nr. 8
der ehem. Liibeck-Blichener
Eisenbahn (LBE) bestand.
Dieser Sonderzug nsefuhr ke
auch die Bahnlinie 4
Salzderhelden-Einbeck, Lt
auf der es zum Fahrt- '
zeitpunkt keinen plan-

und regelmassigen Betrieb
gab. Fiir diese Fahrt wur-

de der VLV-Doppelstock-

wagen in Salzderhelden

von der Lok V 100 02

der ITmebahn GmbH liber-
nommen. Bei ihr handel-

te es sich um die ehem.
DR-Diesellok 202 302,

die sich auf den neben
stehenden Bildern in
Salzderhelden an den
VLV-Doppeldecker heran
rangiert und ihn hier

zur Fahrt nach Einbeck
iibernimmt.
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Fotos:
Michael Hecht.




Die neben stehenden
Bilder zeigen den
VLV-Sonderzug von
Liibeck am 28.4,2004
im Bhf. Einbeck,
der sich damals
noch im uberwiegenden
‘Dornrgschenschlaf’
befand. Der seiner-
zeit hier noch vor-
handene Bahnsteig
wurde bei der jling-
sten Bahnhofs-
Reaktivierung fir
den nun wieder hier
standigen Zugverk.
durch einen 55 cm
hohen Neubau-Bahn=
steig ersetzt. Bis
Salzderhelden wurde
der o. a. Sonderzug
van der zum Aufnahme-
zeitpunkt zur Firma
'Alstom Lokomotiven
Service GmbH' in
Stendal gehorenden
ehem. DB-Diesellok
212 258 zuriick be-
fordert. Die Ilme-
bahn-Lok V 100 02,
die den Sonderzug
von Libeck zwischen
Salzderhelden und
Einbeck befordert
hatte, wurde Ende
2015 durch eine
andere ehem. DR-
V-100 (ehem. DR-
Lok 202 746) er-
setzt, die die
ITmebahn von der
PRESS GmbH uber-
nahm (dortige Lok
293 026). AuBerdem
verfigt die ITme-
bahn liber die ehem.
DB-Diesellok

212 268, die zu
Bundesbahn-Zeiten
auch lange im Bw
Libeck beheimatet
war.,

Fotos:
Michael Hecht.




Am 31.5.1975 filhrten die Eisenbahnfreunde Hannover e. V. (EFH) eine Sonderzugfahrt
durch, die von Dassel aus liber Einbeck nach Salzderhelden fiihrte und am letzten
Tag des ITmebahn-Personenverkehrs auf der Strecke Dassel-Einbeck stattfand.

Der fur die o. a. EFH-Fahrt eingesetzte Sonderzug bestand aus der ITmebahn-
Diesellok V 65 02, drei friiher bei der DB eingesetzten und anschlieBend von

der ITmebahn verwendeten Dreiachs-Umbauwagen sowie einem zweiachsigen Packwagen.
Nachdem die ITmebahn den Personenverkehr auf ihrer Bahnlinie Einbeck-Dassel

mit Ablauf des 31.5.1975 aufgab, pendelten die o. a. Fahrzeuge im Plan-Personen=
verkehr der damals noch zum DB-Netz gehorenden Strecke Salzderhelden-Einbeck.

Das noch bis 1982. Das obere der obigen Bilder zeigen den o. a. EFH-Sonderzug
Dassel-Einbeck-Salzderhelden im Bhf. des Solling-Ortes Dassel, wo heute (2019)
der Bahnbetrieb 1dngst Geschichte ist. Die Ilmebahn verfligte hier auch lber

den im linken Bildteil erkennbaren Lokschuppen. Zumindest am letzten Tag des plam,
Schienen-Personenverkehrs gab es im Bhf. Dassel sogar einen Aufsichtsbeamten

und der EFH-Sonderzug wurde auf seiner Fahrt von hier nach Einbeck lberdies

von Bahnpolizei begleitet ! Fotos: Michael Hecht.



Im Bahnhof Salzderhelden absolviet .c ule Diesellok V 65 02 der Ilme-
bahn nach Befdrderung des EFH-Sonderzuges von Dassel am 31.5.1975

einen Lokumlauf. AnschlieBend brachte die o. a. Lok die Wagen dieses
Zuges in Leerfahrt zuriick nach Einbeck. Die Ilmebahn-Dreiachser, die aus
ehem. DB-Rollmaterial stammten, sind heute Bestandteil des Museumszuges
der Hammer Eisenbahn-Freunde e. V. (HEF), die diesen Zug auBer auf
eigener Museumsbahnstrecke auch fiir SOnderfahrten auf dem DB-Strecken-
netz einsetzen. Von ihrer Lok V 65 02 trennte sich die ITmebahn GmbH

am Ende der 1990er Jahre durch Verkauf. Diese Lok verfiigte zur Beheizg.
der o. a. Wagen sogar iiber einen Dampf-Heizkessel; dhnlich wie die V 65
~-Maschinen der DB in deren Anfangszeit. Das untere der obigen Bilder
zeigt auch, daB 1975 im Bhf. Salzderhelden noch eine DB-Kleinlok der
Bauart 'Kof II' (Baur. 323) fir Rangierarbeiten stationiert war.

Fotos: Michael Hecht.



KURSBUCH-FAHRPLAN FGR DIE STRECKE SALZDERHELDEN-EINBECK-DASSEL 1909

48, 47 46. Salzderhelden= Einbeok Dassel.

e, K. E.-D. Cassel.
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KURSBUCH-FAHRPLAN FUR DIE STRECKE EINBECK MITTE - EINBECK 1981
(lTetzter Fahrplan dieser Strecke mit Einsatz von Ilmebahn- Fahrzeugen)

Der Bahnhof Einbeck war 1981 der heutige Bhf. Einbeck-Salzderhelden !
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Die ersten Diesellokomotiven der ITmebahn, beides Maschinen vom Loktyp V 65, trugen zundchst einen dunkel-
blauen Anstrich. Das galt auch flir die Tlmebahn-Diesellok V 65 02, eine dieser Lokomotiven, die das obere
der obigen Bilder am 12.2.1972 im Imebahn-Lokschuppen in Dassel am Solling zeigt. Diese Lok verfligte sogar
Uber einen Heizkessel zur Warmeversorgung der von ihr von Salzderhelden nach Einbeck u. z. sowie von
Salzderhelden nach Dassel u. z. beforderten Personenziige, Kurz nachdem die abgebildete Lok aufgenommen
wurde, erhielt sie eine dunkelrote Lackierung, in der sie auch an anderer Stelle dieser Ausgabe vom 'LBE-
Express’ zu sehen ist. Bis 1999 trennte sich die Ilmebahn, bei der der Personenverkehr seit 1982 Geschich-
te war, von den Maschinen des V-65-Typs und ersetzte sie durch gebrauchte V-100-_okomotiven aus ehem.
Bundes- und Reichsbahn-Rollmaterial. Heute présentieren sich die Ilmebahn-Lokomotiven in griner Farbgebg.
Das gilt auch fur die ITmebahn-Lok V 100 01, die ehem. DB-Lok 212 268, die in Bundesbahn-Zeiten auch lange
im Bw Libeck beheimatet war 111! Das untere Bild zeigt sie als ITmebahn-Masch. V 100 Ol auf der DB-Strecke
Gottingen-Kreiensen-Hannover unweit von Einbeck-Salzderhelden. Die ITmebahn erledigt fir die DB Cargo AG
Gliterwagen-Zustel1fahrten. Auf der eigenen Strecke Einbeck-Salzderhelden - Einbeck Mitte sind diese Lokomo-
tiven im Zugverkehr nicht mehr im Einsatz. Fotos: Oben = Michel Hecht. Unten = Int.



Die an anderer Stelle dieser
Ausgabe vom 'LBE-Express' be-
schriebene und abgebildete
Sonderfahrt der Eisenbahn-
freunde Hannover e. V. (EFH)
am 31.5.1975 war Teil einer
damaligen EFH-Gesamt-Tagestour
in deren Verlauf auch ein
weiterer Sonderzug auBerhalb
dem,der von Dassel nach
Salzderhelden fuhr, einge-
setzt wurde. Dieser zweite
EFH-Sonderzug am 31.5.1975
fuhr von Springe Uber Ha-
meln nach Emmerthal auf
DB-Gleisen und ab dort auf
der damals noch durchgehen-
den Bahnlinie Emmerthal-
Boderwerder-Vorwohle der
Vorwohle-Emmerthaler Ver-
kehrsbetriebe GrbH (VEV)

bis Vorwohle. Diese Bahn-
linie verfligte in ihrem
nord1.Teil 1975 noch uber
planm.Personenverkehr.

Fur den o.a.EFH-Sonderzug
Springe-Vorwohle kam am
31,5.1975 der VEV-Diesel=
triebwg. VT 150 zum Einsatz,
ein 1962 gebauter MAN-Schie=
nenbus, der als Sonderfahr-
zeug in Kunststoff-Bauweise
gebaut wurde und an dessen
Konstruktion die Bayer-Werke
in Leverkusen beteiligt waren.
Hier kam dieser Leichtbau-
Schienenbus zunachst im Perso-
nenverkehr der Bayer-Werkbahn
zum Einsatz. Nach dessen Ein-
stellg.ubernahmen jhn 1972 d.
VEV u.setzten ihn bis 1977 in
Threm 0.a.Restverk.zwischen
Hameln u.Boderwerder ein.
Danach war 0.a.Schienenbus
unter d.Nr. VT 6 bei d.
Hohenzollerischen Landesbahn
(HzL) im Einsatz, die ihn im
vergangenen Jahrzehnt an d.
Rhein-Sieg-Eisenbahn veraus-
serte, wo er wohl heute noch
vorhanden ist. Die beiden
oberen Bilder zeigen den
Leichtbau-Schienenbus VT 150
als VEV-Fahrzeug wahrend deg
0.a.EFH-Sonderzugfahrt auf d. o
VEV-ETrecke uhd c;m Bhf. Vorwohle, wo d.Fahrtteilnehme~ in d.damaligen Bus Nr. 15 der I]meba?_m (Buissing-
Emmelmann-Bus) umstiegen, der sie ins benachbarte Dassel zum 2. Sonderzug dieser EFH-Exkursion brachte.

r Fahrt in diesem zweiten EFH-Sdzg. am 31.5.1975, fuhr der Fotograf von Sa1zder'he1dc_en aus per DB-
Il;l?grrlzgg nigg Kreiensen und von dort aus mit d.an anderer Stelle beschriebenen Kur‘§wg.—\.'ef":b1 ng.umsteige- »
frei v.Kreiensen iber Braunschweig bis Lubeck und das dunjchgehend von der darfals im Bw Lube{.k s{:at1ﬁ21er n
DB-Lok 220 006. Auf dem unteren Bild ist sie vor Beginn ihres !:ang.ﬂ aufes Kre1en§en—Lubeck—K1e1 1m.B.h.
Kreiensen zu sehen. Diese Lok war erst ein Jahr zuvor vom Bw Vﬂhngen_zurn Bw Lubeck g_;ekomnen. _Be1 1]gb te
handelte sich um die numernmaBig erste Serien-V-200 ! Auf die beschriebene u. abgebildete Weise er

Fotos: Michael Hecht.





