EISENBAHNFREUNDE-MAIFEIERTAG VOR 45 JAHREN - 1. Mai 1974

Seit den 1960er Jahren fiihrte der in Hamburg ansassige Verein 'Freunde der Eisenbahn
e. V.' (FdE) am 1. Mai eines jeden Jahres eine interessante Sonderfahrt fiir Eisenbahn-
freunde durch. Meistens fand diese 1.-Mai-Exkursion vom FdE als 'Fahrt ins Blaue' mit
Zielraten statt. Am 1. Mai 1969 z. B. unter Einsatz von interessantem Rollmaterial

in die Liineburger Heide, woriiber an anderer Stelle dieser Ausgabe vom 'LBE-Express’
berichtet wird.

Das der FdE-Verein, den ersten Maitag, der ja traditionell ein Feiertag war und ist,
fiir eine Aus- und Sonderfahrt nutzte, war zum Tetzten Mal am 1. Mai des Jahres 1974
der Fall - vor aktuell (2019) also genau 45 Jahren ! Der 1. Mai 1974 war ein
Mittwoch (wie auch der 1. Mai 2019) und der FdE-Verein nutzte seine damalige

letzte 1.-Mai-Exkursion als Abschiedstour fiir den durchgehenden Direkt-Schienenweg
vor Rendsburg iiber Erfde nach Husum. Der sollte mit Ablauf des 23. Mai 1974 seinen
planmaBigen Personenverkehr verlieren und auf seinem Mittelstiick sogar den Gesamt-
verkehr. Grund genug fiir den FdE-Verein, auf diesem Weg nochmal von der Mitte in

den Nordwesten von Schleswig-Holstein zu rollen - und das sogar mit eigenem Sonder=
zug, der auch die sonst nur im Gliterverkehr benutzte Hafenbahn in Rendsburg benutzte.

Der hierfir am 1. Mai 1974 eingesetzte FdE-Sonderzug fuhr ab Rendsburg, wohin

seine Passagiere von Hamburg aus per Gruppenfahrt im planmdBigen Schnellzug

D 331 (Hamburg-Frederikshavn, NORDPFEIL) gelangten. Den D 331 beforderte bis Flensburg am
1. Mai 1974 die seinerzeit im Bw Flensburg beheimatete DB-Diesellok 218 177.

Der FdE-Sonderzug, in den die Teilnehmer der o. a. l:-Mai-Fahrt in Rendsburg vom
D 331 aus umstiegen, bestand aus dem DB-Batterietriebwagen 515 109 und dem dazu
gehorigen Steuerwagen 815 628, die zum genannten Fahrtzeitpunkt beide im Bw Husum
stationiert waren. Der o. a. Sonderzug begann seine Fahrt im DB-Personenbahnhof
Rendsburg am 1. Mai 1974 um 10.20 Uhr und befuhr von hier aus zundchst das Gleis
der Rendsburger Hafenbahn, das auch unter der beriihmten Eisenbahn-Hochbriicke
hindurch fiihrte, auf der heute noch der Hauptstrecken-Schienenweg von Hamburg
nach Flensburg den Nord-Ostsee-Kanal iiberquert.

Die Rendsburger Hafenbahn stellte 1974 den letzten Rest der einstigen Rendsburger
Kreisbahn dar, die aus einer 46 km langen Meterspurstrecke bestand, die ab 1901
zundchst von Rendsburg bis Hohenweststedt und ab 1916 dann bis Schenefeld im
siidwestl. Teil des Kreises Rendsburg fiihrte. In Rendsburg schloss diese Strecke
auch den dortigen Kreishafen an das Schienennetz an - dieses durch ein Vier-
schienengleis, das sowohl von meterspurigen als auch regelspurigen Eisenbahn-
fahrzeugen benutzt werden konnte. Wahrend der Rest der Rendsburger Kreisbahn dem
Personen- und Giiterverkehr gemeinsam diente, war das Hafenbahngleis in Rendsburg
stets nur dem Giiterverkehr vorbehalten. Teilweise fiihrte es parallel zur Schleifen-
strecke, mit der die Hauptbahnstrecke Flensburg-Hambura in Rendsbura auf die
dortige Eisenbahn-Hochbriicke hinauf gefiihrt wurde und wird bzw. von dieser hinunter.
Das Hafenbahngleis fiihrte auch wie schon erwdhnt unter dieser Briicke hindurch.

Zwischen 1954 und 1957 wurde die Strecke der Rendsburger Kreisbahn nach und nach
stillgelegt und anschlieBend abgebaut. In Rendsburg blieb aber das Hafenbahngleis
erhalten und wurde ab 1958 als Betrieb des Kreises Rendsburg und fortan als
ausschl. Regelspurgleis mit einer auf Normalspur umgebauten Diesellok der
bisherigen Kreisbahn (die es ab 1960 organisatorisch nicht mehr gab) weiter
betrieben.

Dieses interessante Hafenbahngleis befuhr der beschriebene, aus DB-Akku-Fahrzeugen
bestehende FdE-Sonderzug am 1. Mai 1974. Womit hier seltenerweise auch mal ein Zug
des Personenverkehrs rollte. Heute, 2019, ist dieses Gleis nicht mehr befahrbar.
Teile von ihm sind aber als Schienenfragmente noch vorhanden. Die Diesellok, die
aus einstigem Kreisbahn-RolImaterial in den Rendsburger Kreishafen-Betrieb uber-
nommen wurde, ist heute noch beim Deutschen Eisenbahn-Verein e. V. (DEV) in dessen
Eisenbahnmuseum in Bruchhausen-Vilsen vorhanden. Diese 108 PS starke, 1941 bei den
Krupp-Werken gebaute Zweiachs-Diesellok, wurde 1957 von Meter- auf Normalspur umge-
baut und ansc%?iesend auf der Rendsburger Hafenbahn eingesetzt. 1978 libernahm der
DEV diese Lok und baute sie erneut von Normal- auf Meterspur um. Sie ist beim DEV

betriebsfahig. Nach 1978 setzte d. Kreishafenbetrieb Rendsburg keine eigenen Loko-
motiven mehr ein.
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In der Fahrzeugsammlung des Deutschen Eisenbahn-Vereins e. V. (DEV) in Bruchhausen-
Vilsen sind auch noch ein Dieseltriebwagen und ein Personenwagen aus dem einstigen
Rollmaterial der Rendsburger Kreisbahn vorhanden und erhalten. Der Personenwagen
ist beim DEV wie die ehem. Rendsburger Hafenbahnlok betriebsfahig.

Zuriick zur FdE-Sonderfahrt am 1. Mai 1974: Nachdem ihr Sonderzug damals das
Hefenbahngleis in Rendsburg befahren hatte, rollte der weiter von dieser am
Nord-Ostsee-Kanal gelegenen Stadt nach Husum. Dieses auf der zum Fahrzeitpkt.
noch durchgehend befahrbaren Direktstrecke iiber Hohn und Erfde, was aber da-
mals nur noch drei Wochen lang mdglich war, weil Ende Mai 1974 das Mittel-
stlick dieser Strecke fiir den Gesamtverkehr stillgelegt wurde !!!

Von Rendsburg nach Husum konnte man auf der Schiene bereits ab 1869 gelangen.
Nachdem damals die vorherige Bahnlinie von Flensburg nach Ténning in ihrem
Nordbereich aufgegeben wurde, entstand von Husum aus eine 26 km lange
Eisenbahnstrecke, die nordlich von Schleswig an die Bahnverbindung Hamburg-
Flensburg anschloss und dadurch auch einen Schienenweg von Rendsburg nach
Husum herstellte, der aber den Jiibek beriihrenden Umweg besaB.

Am Beginn des 20. Jahrhunderts entstand in Erganzung dazu noch eine direkte
Eisenbahnstrecke von Rendsburg iiber Hohn und Erfde nach Husum. Diese Bahnver-
bindung war 12 km kiirzer als der schon vorher bestehende Schienenweg von Rends-
burg iiber Jiibek nach Husum, der aber auch Eroffnung der neuen Direktstrecke be-
stehen blieb.

Diese Direktstrecke, die in ihrem Nordteil vor allem durch die Niederungen des
Treene-Flusses fiuhrte, wurde als eingleisige Nebenbahnstrecke am 1. Sept. 1910
erdffnet. Sie diente dem Personen- und Giiterverkehr, erfiillte aber vor allem
Tokale Zwecke. Bald wurde sie aber auch Personenziigen benutzt, die durchgehend
von Husum iiber Rendsburg nach Kiel und umgekehrt fuhren.

Nach dem 2. Weltkrieg, als die von Rendsburg nach Husum verlaufenden Schienenwege
Teil des Bundesbahn-Streckennetzes in deren Bundesbahndirektion Hamburg wurden,
fiihrt man auch durchgehende Eilziige von Liibeck und Kiel nach Husum und umgekehrt
ein, Sie benutzten aber zwischen Rendsburg und Husum den Weg lber Jlbek, wahrend
Personenziige hier iiberwiegend iiber Erfde auf der Direktstrecke gefiihrt wurden.
Auf der wurden ab dem Ende der 1950er Jahre im Personenverkehr vor allem die

nun im Bw Husum stationierten Batterietriebwagen mit ihren Steuerwagen (Baur.

ETA u. ESA 150, ab 1968 = 515 und 815) eingesetzt. Fiir die Fahrt iiber die 50

km Tange Bahnlinie Rendsburg-Erfde-Husum bendtigten die Triebwagen 1959 siebzig
Minuten. GroBe Teile dieser Strecke verliefen auf moorigem Gebiet und lieBen kei-
ne hohen Geschwindgigkeiten zu.

Am Beginn der 1970er Jahre war der Zustand der o. a. Bahnlinie so schlecht gewor-
den, daB sich die Bundesbahndirektion Hamburg zu einer Teil-Stillegung entschloss.
Am 23.5.1974 verlor die Strecke Rendsburg-Erfde-Husum ihren gesamten Personenverkehr.
Von Rendsburg nach Husum rollten die Ziige kiinftig wie schon vor 1912 nur noch

uber Jiibek, zumal die Direktstrecke iiber Erfde ab 23. Mai 1974 auch nicht mehr
durchgehend befahrbar war. Auf ihrem knapp 13 km langen Streckenabschnitt Hohn-
Erfde wurde zum gleichen Zeitpunkt der Gesamtbetrieb eingestellt. Fiir den
Glterverkehr verblieben danach zunachst nur noch die Abschnitte Rendsburg-Hohn

und Husum-Erfde als Stichstrecken. Das Mittelstiick Hohn-Erfde fehlte und das

Gleis verschwand hier. Spater entstand auf seiner einstigen Trasse ein noch

heute vorhandener Radweg.

Aber auch auf den noch nach 1974 verbliebenen Streckteilen der friiheren Durchgangs-
Bahnlinie Rendsburg Uber Erfde nach Husum wurden nach diesem Zeitpunkt Stillegungs-
maBnahmen fortgesetzt: Am 28.5,1988 erfolgte die Stillegung des Giiterverkehrs auch
von Fockbek bis Hohn. Auch hier verschwand anschlieBend das Gleis. Auf dem nordl.
Restabschnitt der o. a. Strecke endete der Giiterverkehr zwischen Erfde und Schwab-
stedt am 27.5.1989 und am 22.5.1993 zwischen Schwabstedt und Milstedt. Allerdings
blieb das Gleis von Husum bis Schwabstedt (13 km) noch als Bahnhofsgleis des Bahn-



Allerdings blieb das Gleis von Husum bis Schwabstedt (13 km) noch als Bahnhofsgleis
des Bahnhofes Husum erhalten. Auf diesem Gleis erhielt noch hin und wieder ein
Holzwerk in Schwabstedt Giiterwagen, die aber nun von einer Diesellok der Nord-
friesischen Verkehrsbetriebe AG (NVAG) befordert wurden. 2003 war aber auch das
vorbei und bis auf ein kurzes Rest-Gleisstiick auf Husumer Stadtgebiet, das zu
Zeiten der Nord-Ostsee-Bahn (NOB) von der noch zeitweilig als Abstellgleis

benutzt wurde, verschwanden die Schienen und Schwellen zwischen Husum und
Schwabstedt, so wie dieses auch vorher siidlich von Schwabstedt bis Erfde

geschehen war.

Zwischen Hohn und Fockbek war der Giiterverkehr und Gesamtbetrieb auf dem
suidlichen Uberbleibsel der einstigen Durchgangs-Bahnlinie Rendsburg-Erfde-Husum
am 28.5.1988 eingestellt worden. Am 1.7.1999 geschah das gleiche auch auf

dem Abschnitt Rendsburg-Fockbek. Hier blieb von der genannten Strecke noch

ein 2,5 km langes Gleis auf dem Gepiet der Stadt Rendsburg erhalten und betriebs-
fahig, Uber das noch ein Industriegebiet im Norden dieser Stadt erreicht werden
kann. Dieses Gleis wird aber aktuell nicht mehr benutzt.

Immerhin rollten hier an versch. Augusttagen der Jahre 2012 bis 2014 offentl.
Personen-Sonderziige, die damals anl. der Veranstaltung 'Rendsburger Herbst'
eingesetzt wurden. Schon seit mehreren Jahren gibt es Pliane, auf dem noch

auf Rendsburger Stadtghiet verlaufenden Restgleis der einstigen Bahnlinie

nach Erfde und Husum planmdBige Regionalbahn-Ziige im Personenverkehr rollen

zu lassen, um auf diese Weise die Stadtteile Rendsburg-Beemiihlen u. Rendsburg-
Mastbrook sowie ein Gymnasium in Rendsburg-Kronwerk an den SPNV anzuschliessen
und gleichzeitig das OPNV-Angebot splirbar zu verbessern. Das noch zwischen

dem Rendsburger Bahnhof und Rendsburg-Seemiihlen vorhandene Gleis miiBte aber

fiir einen derartigen, in stiind1. Zugfolge angestrebten Regionalbahnverkehr

mit Triebwagen entsprechend hergerichtet werden und es miiBte hier die Einrichtg.
von Haltepunkten entlang der neuen Regionalbahn-Strecke erfolgen.

WeitergehendePlanungen fiir diese Strecke beriicksichtigen sogar ihre Fortsetzung
uber das Rendsburger Stadtgebiet hinaus bis ins benachbarte Fockbek. Hier ist
das Gleis der einstigen Durchgangs-Bahnlinie Rendsburg-Erfde-Husum aber nicht
mehr vorhanden und es miiBte im genannten Bereich eine vollige Gleis-Neuverlegung
erfolgen. Dieses auf etwa drei KilometermnStreckenlange. Alleine fiir eine
Schaffung einer modernen Regionalbahn auf dem noch vorhandenen Gleis der

0. a. Bahnlinie bis/ab Rendsburg-Seemihlen wiirde nach ersten Schdatzungen

und Berechnung Kosten von mind. 4 Mio. Euro erfordern. Ob es zu dieser
Regionalbahn auf den silidlichsten Spuren der einstigen Bahnlinie Rendsburg-
Erfde-Husum kommt, ist z. Zt. noch vollig offen. Eine bereits sicher gewdhnte
Reaktivierung des Schienen-Personenverkehrs als Regionalbahn zwischen Kiel u.
Schonberger Strand ist trotz schon begonnener Einzelarbeiten wegen plotzlich
erhohtem Finanzbedarf dieses Projektes erstmal wieder gestoppt worden. Mit einer
Verwirklichung einer dhnlichen Regionalbahn nach Rendsburg-Seemiihlen od. Fockbek
wurde noch nicht mal ansatzweise realistisch begonnen ....

Und sollte es tatsdchlich zu einer Teilreaktivierung der Bahnlinie Rendsburg-
Erfde-Husum kommenm dann wird dieses nur einen sehr kleinen Bereich betreffen.
Durchgehend werden hier nie wieder Ziige rollen. Die fahren von Rendsburg nach
Husum und umgekehrt seit aktuell 45 Jahren ausschl. auf dem Weg liber Jiibek. Hier
verkehren heute 648-Dieseltriebziige des zur DB Regio AG gehorenden SPNV-Betriebes
‘Regional-Bahn Schleswig-Holstein' (RBSH) im Taktverkehr. Giiterverkehr von Rends-
burg nach Husum und umgek. findet auch auf der Verbindung iiber Jiibek nicht mehr
statt.

Vor genau 45 Jahren, im Mai 1974, gab es noch letzte Gelegenheit durchgehand
auf der Schiene vom Rendsburg iiber Erfde nach Husum zu rollen. Dieses auch
mit dem beschriebenen FdE-Sonderzug, der hier am 1. Mai 1974 diese damals
nicht mehr lange bestehende Gesamtstrecke noch in voller Streckenlange befuhr.
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Im AnschluB an die Fahrt des beschriebenen FdE-Sonderzuges von Rendsburg iiber
Erfde nach Husum bestand fiir seine Passagiere noch die Moglichkeit, von Husum
aus in planmaBigen Zligen nach Bad St.-Peter Ording und zuriick zu fahren.

Fir die an dieser Zusatztour teilnehmenden FdE-Fahrgdste war in den be-
nutzten Planziigen der Steuerwagen 815 629 in der Batterietriebwagen-
Einheit dieser Ziige reserviert.

Die letzte 1.-Mai-Exkursion vom FdE-Verein und seinem Reisedienst ging am
1. Mai 1974 mit der Gruppen-Riickfahrt im Planzug E 3177 (Westerland/Sylt-
Hamburg-Altona) von Husum iiber Heide und Itzehoe nach Hamburg-Altona zu
Ende. Dieser Zug wurde am 1. Mai 1974 von der damals im Bw Hamburg-Altona
beheimtateten DB-Diesellok 218 204 befiordert.

Der Chronist und Teilnehmer der beschriebenen letzten 1.-Mai-Exkursion vom
FdE-Verein benutzfe zur An- und Abreise von Lilbeck nach Hamburg und zuriick
am 1. Mai 1974 die folgenden Ziige:

E 2011 (Liubeck-Travemiinde Strand - Hamburg Hbf), -befordert von 220 049

E 2036 (Hamburg Hbf - Liibeck Hbf), befdrdert von 220 029

Zehn Jahre nach der 1.-Mai-Exkursion vom FdE-Verein befuhr der Verein Liibecker
Verkehrsfreunde e. V. (VLV) am 7. April 1984 die damals noch fiir den Giiterverk.
vorhandenen und als einen d. noch existenten seinerzeitigen Reste der Strecke
Rendsburg-Erfde-Husum betriebene Stichbahn Rendsburg-Hohn mit einem

Sonderzug, der wie der FdE-Sonderzug an gleicher Stelle zehn Jahre

vorher aus 515- und 815-Fahrzeugen des Bw Husum bestand. Genau waren es

d. (in dieser Reihenfolge ab Rendsburg rollenden) Fahrzeuge 515 611, 815 670,
315 669 und 515 609. Dieser VLV-Sonderzug gehorte am 7.4.1984 auch zu einer
Tour, die der VLV zur Verabschiedung des Betriebs mit Akku-Triebwagen in
Schleswig-Holstein durchfiihrte. Dieser Betrieb endete hier bzw. in der gesamten
Bundesbahndirektion Hamburg im Mai 1984 und der VLV 1ieB bei seiner o. a.
Abschiedstour auch den Besuch des damaligen siid1. Restteiles der ein-
stigen Strecke Rendsburg-Erfde-Husum mit 515/815-Fahrzeugen nicht unberiicksich-
tigt. SchlieBlich kamen derartige Fahrzeuge auf dieser Strecke bis 1974 umfang-
reich zum Einsatz.

Der Betrieb der Batterietriebwagen und ihrer Steuerwagen endete bei der DB
am 28.9.1996. Zuletzt fand er nur noch auf einer Strecke im Ruhrgebiet
statt. Von den jew. liber 200 gebauten Batteriewagen der DB und ihren
Steuerwagen blieben museal und nicht betriebsfdhig drei Motorwagen u.

ein Steuerwagen erhalten. Zwei 515-Triebwagen wurden in den 1990er

Jahren in Dieseltriebwagen umgebaut und danach von privaten Bahnbe-
trieben eingesetzt.

Das alles lag im Verlauf der beschriebenen und schonen FAE-Exkursion am
1. Mai 1974 noch in zeitlich weiter Ferne.

Aktuell wird der Neubau von Eisenbahn-Triebwagen mit Batterieantrieb
wieder umfangreich diskutiert und ertrtert. Gerade auch fiir den
Regionalbahnbetrieb auf schleswig-holsteinischen Eisenbahnstrecken,
wo es durchaus mgglich werden kiénnte, das derartige Triebwagen

auf diese Strecken wieder zuriickkehren.

Michael Hecht.



Das obere der beiden oben stehenden Bilder zeigt den Sonderzug der 1.-Mai-
fahrt, die der Verein 'Freunde der Eisenbahn e. V.' (HdE, Hamburg) am

1. Mai 1974 durchfiihrte, im Bereich der Rendsburger Hafenbahn. Darunter
ist dieser anschlieBend von Rendsburg iiber Hohn und Erfte nach Husum
rollende und aus einer DB-Akku-Triebzugeinheit der Baur. 515/815 (Trieb-
wagen 515 109 + 815 628) bestehende Sonderzug im Bhf. Erfde zu sehen.

An beiden Aufnahmestellen ist der Zugverkehr heute Tangst Vergangenheit.
Fotos: Michael Hecht.



Das obere der beiden obigen Bilder zeigt den Sonderzug der FdE-Mai-Fahrt
am 1. Mai 1974 ebenfalls im Bereich der Rendsburger Hafenbahn. Und zwar
Aier unweit vom einstigen Rendsburger Kreisbahnhof, der bis 1957 den
Ausgangspunkt fiir ein umfangreiches in Rendsburg beginnendes Schmalspur-
bahn-Streckennetz bildete, von dem nach 1957 aber in Normalspurform nur
noch die Rendsburger Hafenbahn ibrigt blieb. Das untere Bild zeigt fast
die gleiche. Stelle, an der der o. a. FdE-Sonderzug aufgenommen wurde,

so wie sie heute aussieht. Das Hafenbahngleis wird seit vielen Jahren
nicht mehr benutzt. Fotos: Oben = Michael Hecht. Unten = Int.



Zehn Jahre nachdem d.
Verein 'Freunde der
Eisenbahn e. V.'
(FAE, Hamburg) die
Bahnlinie Rendsburg-
Erfde-Husum am

1. Mai 1974 mit
einem aus einer
DB-Akku=Triebzugeinh.
bestehenden Sonderzg.
befahren hatte, be-
reiste am 7.4.1984
auch der Verein
Libecker Verkehrs-
freunde e. V. (VLV)
die zu diesem Zeit-
punkt noch vorhan-
denen siidostlichen
Reste dieser
Strecke. In diesem
Bereich fiihrte sie
im April 1984 noch
von Rendsburg bis
Hohn, wohin noch
Guterzugverkehr
stattfand. Hier
fuhr der VLV am
7.4.1984 mit einem
aus den DB-Fahrzg.
515 611 / 815 670 +
815 669 / 515 609
bestehenden Son-
derzug, der auf

dem oberen der
neben stehenden
Bilder vor seiner
Abfahrt im Bhf.

von Rendsburg zu
sehen ist und auf
den Fotos darunter
im Bhf. Hohn, wo
heute (35 Jahre,
nachdem die neben
stehenden Bilder
entstanden) auch
keine Gleise mehr
liegen. Die meisten
der damals noch im
Bw Husum beheima-
teten 515- und 815-
Fahrzeuge prdsen-
tierten sich zum
Aufnahmezeitpunkt
in der beige-blauen
DB-Farbgebung jener
Zeit.

Fotos:
Michael Hecht.
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Auf einer Fahrt zum
Rendsburger Kreishafen
fuhr der beschriebene
und abgebildete FdE-
Sonderzug am 1.5.1974
auf dem dorthin fiih-
renden Gleis auch un-
ter der bekannten
Eisenbahn-Hochbriicke
hindurch, was auch
deutlich das neben
stehende Bild zeigt.
Das Bild darunter
zeigt die Gleise im
Rendsburger Kreis-
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Das unterste Bild zeigt
die Rendsburger Eisenb.-
Hochbriicke von der

siid1. Seite des Nord-
Ostsee-Kanal vor aktuell
50 Jahren, im Sommer
1969, als sie gerade

von dem von einer
Diesellok der Baur.

220 (Bw Hamburg-

Altona) Schnellzug

D 338 (Aalborg-

Koln) benutzt

wird. Die V-200-

Lok zog diesen
Schnellzug von

Flensburg bis

Hamburg.




Mit dem aus den Fahrzeugen 515 611 + 815 670 sowie 815 669 + 515 609
bestehenden Sonderzug, mit dem der Verein Liibecker Verkehrsfreunde

e. V. (VLV) am 7.4.1984 die Bahnlinie Rendsburg-Hohn bereiste, nahm
er auch Abschied vom Betrieb der Akku-Triebwagen in Schleswig-Holst.
und in der Bundesbahndirektion Hamburg, der wenige Wochen nach dieser
Fahrt, Ende Mai 1984 endete. Nachdem der o. a. VLV-Sonderzug von
Rendsburg nach Hohn und zur. gefahren war, rollte er von Rendsburg
aus uUber den zum Fahrzeitpunkt und auch heute noch einzig zwischen
Rensdburg und Husum vorhandenen Schienenweg, der (wie auch schon

vor 1912) iiber Schleswig und Jiibek fiuhrt. Auf der Fahrt von Rendsburg
hach Husum ist beschriebene und abgebildete VLV-Sonderzug am 7.4.1984
im Bhf. von Schleswig zu sehen. Fotos: Michael Hecht.
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76| Brandsbak suesrnrenes ] 5§ﬂ‘| 638/} &[5 ZI5] 0k0: 12.09; 3 312,537 13.44) 16.08) ..y 5 - 1318.01)
77| Achtarwehr..,. 5.43))6,803 &k 3 1| 9.83) 12.17:213.07 }12.55 3 13.57] I8 10 .« 7 115.521) 18.07
78| Flemhude.. 54511662} & € &t 9k 12.57 1633 ... &
B2| Melsdorf....... 54916475 § i LIS 0.4910412,25 741315 1 13.02 115050 18.17) .0 £ |416.00)418.15 §
83/ Klel-Mettenhof 551{36.49 ) 2= Zi>l95 ]3! X130 18,200 ... > |
85/RUBS8S vuvvveis 15.56186.52/) &/ ST ] ganhiaaas 11801308} 1608 1h22) L e haslie
87 KFaf-»Husses } 15,57 16,55 ‘Ta | 9.581)412,33 )14 ! 18,13} 1626 ... £16.08/)418.23 )18. 12
90! Kiel Hbf el ’ | 36.031%7.01% 7.8 [9.36/10.040% 12.38 13 28| x‘1315>tu.18 Te31l ... 116130 18:281a18.16!
Hiet HBFovus }1&5 ob| .13 7.36] 94210.48% 13.03) ... | J3.37 eew | dEED| ... {018.46/+19.26] 18.25)
Libeck Hbf seavengn] 4712 8.&7[ II0EI2.000% 1%.23] oo | 25.22] aoe | 3555 o0e Ea2039/1r21.12 19.45)
: wﬂferfund Syit nh 1507 .. #ie 1‘6 56:18. 11| 119,50 Libeck HbE ub] .ue +ee 7.05
. Husurm... dESyitA a0 S 3803 oo | oox (TSl }iz0.52 FIor A or 1185 1 0vuerntn) 20 28l
Zug Nr WAL | Al st | o@R |E2137 4227 : : Zug Nr
BD Hamburg F= I 4#3 L= <P+ § km|BD Hamburg e )
Husum 12, 325022, 2 0rs. OB |2 17,22, 5.1?00‘. 16.25119.45 o 9LIL § O|Klel Hbf teed 5 z
Mitdstedt siaee 17, 18, 2115 3 KIel“—Hussea} . -
Rantrum .. 17, 21.20 5IRUss88, ... ; 1=
Schwahste: 17, 2].35" 4 7|Klel-Mette N . b =|§
Norderstapel 174 213k 8 cee HI6ITE sue [uaa|JAT.280 IR
Erfde iiaenes 17, 21.43 12 e 6211 suu res =
Christlansholm 18. 1 21527 13 o 1 oese 1623 o0a 1.l {) 730 EIRY
Hahm cvsererones 18, 22.03 § 14 P ST O 101 IR O O S - =
Garlbek . g [y%22,08 § 201K ¥ e TFE32 Lo, foa () 7500 815
Fockbek..: % g 1) 2232 § 24 Osianferd (Krmnmburg) i wes 16360 Liu Lo |) BLOOL BIE
Budolsdorf.........n.....‘l' 8. 322,18 § 27|Schiilldorf euivsrenianns e e OO0 .00 Lena }
Reand g 131,00 0iruantitia 18, 20.27 i+ 22,21 § 40 Randshurg 131 oo iwuean O s .o [X6.58 . % B.23] 908 . ...
Zug Nr | k223 4219 Zud Nrj4200{ od@ | - R
,Rendshurg 131 cannanrans 0B 19, 20,287 20,451 22.5% § k0| Rendsbur@ 13L..vererses 0] X5.31| wvs | Z.0LR 7:02] eas | ans 2.09/+ 10.17
Schillld PR 5 9. 23.07 § 4L Bidelsdorf....uees 11534 ... 708 ¥ Q... . i
Ostonfe{d (KrRendshurg} i 9. ol = 23.11 539 ... | 7.091) 725 ... . & 10.30
Kronsburg 9. 58 23.15. 544 ... |X7.14]) 7.28 won 1033
Brandsbek 9. g ER 23.22 5.49 7.19{)47.35 e L10.40
Achterweh 9, || 23.2% ) 6,00 ' 7.300) 7.%9) e 1056
Flamhude,. 9. Slel 23,26 6100 oo | 7AO} 7.570i00] wes + 11.02
Melsdorf..u.s 2. r'_ =|)i21.30.) 23.31 6.20]){' 6.200 7.491)8.09 ... ..n . en
Kiel-Mettenhof 9, Sy 23.33. 6.261) 639 7.56) 8.26/...] ... e
RuUsSses:;iviisosisii 9, gl 3 23.36 6.33) 7.00| B.03|) 8.43|,..| ...
Kiel- Husgea}e,“, . 9. = 23,39 A o v 6.381y7.07| 8.08]) 8.49...| .vu
Kiel Hbf oAacl, vowees b NEG 19 2105+ 21,43+ 736 § 90| Husum 1267125 k0 000 .un K6.45!% 7.15@8.13% B.57] ... ... 113.05/ ...
drfer 10k sy b e [Ceen | oeen | oo [Z02T 0 | e FUSQIT, oosusions oY 1pg 0 X700 wow [a828 || e BRI
Libeck HbF }1&5""""%] l l l uh el L | Wesi‘erfand(.s‘yft).}120.:an8:’£5 !qs.zzl O e f1116
Libeck Hbf Y yps o §I1f 0.40°10.50 ... l 1217 ... | 122X L. | Z4.08] 1456 a | e 15 48 16.27) ... :19.06 ... | 20.30 22.35
iel HbFuere [ 153 caanse 9.25117.2512.000 ... | 3113.24 ... 1637 ... T5.41 IE.IE_E. s ) sar 2{ 17.68! ... !:20. 07{ soed @R 5]\ 2345
Zug Nr SER [2206|E 2134 g | 4206 | %208 | 4212 | peeg | e@e | 421% |E2130 &Zla §122 ﬂv 4224 208 | g
BD Hamburg el | Pes | & ] | e e | ' |¢;_<)| "
Kiel Hbf wial, Q 611, 5{12 09 1156¢ 13 37/a 13438214472 1536+ 16.16] 216.30116.58 ..., | alZ. ?6| 18.23.b 18 36¢20.16]52 20,1481k 22.00/r23.56
Klel-Hasses I ¥ I 412.00.) 13.36 )°13,48] ) 14.51{)415.40 ) ¥16.20] )16.3L oS 17 30 B 27 01 20.20/3420,201}22.04()40.00
RUSS88 wiasiurs 1 =i)Al2. 05 x13.60 5 13.52| »14.55)415.45) ) §16.25] )16.38 20.241)420.25, ¥ x22.07/ ¥4 0.05
Klel-Mette =, H |$x13.52] $x13 54, §14.57) H 116,41 2Q.27 f 22,10] 3
Mealsdorf,.suis w412 08 § 134k ) 13.56] 115.00 415,481 416,28 216.43 20.291420.28/)22.12{ 140,08
Flemhude.. 3 Ele L] 483 14.01] )15.0 16.47 20.3 g 22.1
Achterwshr.,.. £151Y 12717 3 13.5Q) ‘14,03 }15.06)) 15.57}) 16.37] 516,50 20.35)) 20.37/322.18/} 0.17
Brandsbek ... E F1= 18 12,09 ) 13.52) 14.09 115.08 16.53 20,37 22,201,
Kronsburg e 10 10 11 59 & |} 12.30') 14.03 11&.15‘ 15.19/% 1610, 16.50| 317.00 20.48)) 20.50/}22.2 0.30
QOstenfeld (Kr Rendsburg) ) 10.2012.03 i 12.60') 1%.07,) 1%.19)15.241} 16,201) 17.00| )17.05 20.52,) 21.00/) %2230} 0.0
Schilldorf. v . ) ¢ 112.07 3 1) L&Y} 1423 )1527)F % 3 17.09 20.56! H 22.33 !
Eandskurg ¥3T invenees 10:43:12,211%12 3% 13.03 ¢ 1425« 14.37/5215.42e '16.43\7 17,22 a17,23/17.33 821.10:2 21,230 22.46/h 1.03
T g - h210 P - | == S | M
Rendshurg 131 0ueesenen 0B 1L.02] ., [X12.58 o 17.4017.3 ol
Biidslsdorf ..ioineenns 2N T P ) R e 3 ]
.1 ‘es 17.50 .
1118 ... e 17. ‘
k11,251 444 +18.0 5
1,39 eua |F - 18,14/
11471 eun | ¥ wee s 18 183 e
I1.59 . e L e an .
12,16 v 04 P ¢ ‘e s e |
Cavenas 12.33] .., wee g e 5 e |
Mildstedt, ovenrs . 32,39 ... H Sen i e liﬂkb s
Husum 124, 125 cectnldt 22087, M13.38)  15.07] ... R 6kl .. le G -ala kq 20.500 ... .o z
Husu UM, eoanse ncab ase | aes | 2357 11544 ; 16.52; ... [ 8323 ... l...‘Fr.IGS‘I/lE}ED o 20.55 ., l vk | owee | oaes o
Westerland (Syh‘) an|  eee |aes | 1059 7I6. 53| Y. SN wee |ae FN20002/20:58 ee 122,03 ...} Er i A
8 = ¥ oufler $a 0 = Frund *F k= 5(‘ uuﬂer Sa an Schultogen € vom 30. Vl. hls 2, IX. tdglich, sonst Sa o] E'Zl’i'l hﬂth Flensburg wurletmuht
b= lﬂn\lnh aufer 38 g =vom 23, YL, bis 3. X, p =% noch. . und 73 noch Bod St Peter-Drding Kein Anschiuf an:
€ = Saund h = Ndchte von Sonn- und Feler q = vem 30. W hls 2. 1¥. teglch, @ vom 30, VI bis 1. IX. %, sonst S& [i] E21%0 nach Flenshurg
i= ﬁo, uuch 12V, %ﬂqen auf den folgenden sonst Sa von Bad St Peter-Ording: A Bus halt nicht om Bohnhot
nlcht 11, Vls Werktag -~ r=vyom2d L’I hls 3t v htiit nuir 3¢ © wellere Zige siehe 145
= {eglich auber Mi hiit nur ¥ auller Sa
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125 Husum—Tonnmg—Bud St Peter-Ordmg

12, 125

. Hamburg-Altona - LT S I T 46.23" 8.000 1016/ ... | 1146 :13.52/e:1%.33]| ;15.15 6.42/Fri17.20] vee 1 aa. | 1837
USUM v errsees }120----.,,. 1 di8.16/:10.09| 12.26] ... f 13.53] [15.40/¢:16.18 | :16.58 E}BJWFr.I&SS 2 L 2028 "
Zug Nr 4360 | k362 %307 (E 7122 %368 | 5370 | 2372 2126 4374 &= |
km| 8D Hamburg gzafd.za 0 | &l & I = =] =
0 Husum 125. 132 .ﬁloozs b ... 1% 5.59(% 7-.08] ... 1d 8.29] 10.19] 12.38,% 13.36/F 14.05 ...[16.30 .., | 1735 -
6. Platenhdrn. weeens (10027 ) .0 6.05(yx7.13 ... | i & g 3 :
lﬂinttol (h Huaum) L eee ) 6200 738 ... |)%8.38 3
12| Witzwort ...... 7 6,13y 7.2 .., [)xB.kl
15/ Harblek ...... e Ve e g%z ;%g - ggg
. anj .. A, . s .
21| Ténning el 10016, ot a7 7 7|y B.58
26! Kating v.oevveiiannns B 6.38) 7.47) ... [)x9.03]
29 Kothur:nsnhsard e 6.42 7.51 .., {}%x9.07
32|GardIng .....0. . . 5464 7.56 9.11
34|Sandwehle ..... ........ x6.49 ) x7.59 9.15
35!x Helstarnast ., 6.52:) 8.0L 9.18!
37| Tating . 6.56:) 8.0k 9,21
k1 |Bad St Peter §id . 7.02') 8.09 926
44| Bad St Peter-Or ¥ 7.07% 815 d_9.32 13. m‘x 1k L&t
%= ® auber Sa g = vom au Vi. bis 2. IX, © % van Kel, A Bus htlt nicht am Bahnhof
¢ =Saund tdglich, sanst Sa und f+ + von Rendsburg
e = vom 22, VI. bis 2, IX.
12 Bad StPeter-Ording~Tonning—Husum
i Zug Nr | 363 | 5365 F 2121 T &367 §369 | 4373 E2115 ;
km| EDHamburg L__I_;.-‘_‘.,i o= e | @uisl = o= | 9 i
0:Bad St Peter-Ording ab 5 EG 647 852 .,. | 11.20 ., 1297 .. 15.
3|Bad St Peter Sid % 7553 ... | 646 836 .., 24 1231 |
7| Tating ... ! 558 ... 658 9.01 ... ! 11.29 12360 ..,
g xHeIstemesi ! 6.000 ... 7.00. { [eee LIL3L L0 122380 L4 ! :
10|Sandwehle ... | voa 10,020 L, | X7.02 P, 1133, | %1240, L. i !
12! Garding i S henel 7.06l 912 .., | 1137 ... | 12.44% ... | 419750 20.04
15 Kuthurlnenheerd. Vi a1 6L00 7.10 i [ eee X181 ,,, | 12,88 ... | 19‘56 ;
18| Kating vovenenes citein i Xl e ok g%‘fl e | Tl L el L) 1252 b st i
‘, en] ... b e L. 21 998 L, [ 1151 ... 591 ... | I 005 20,16
23| Ténning el 10016, oo G g hE T T2k 927, ... | 1154 ... | 13086 ... 30,06 2019
29{Harblek .. con W s P 8320 ... 7.30] e | 32,000 .., 13121 ... P17 ||
32| witzwart | DR O 3T S Y, o 11 v paZios 1 f 1380 - 00 I 42026] | |
3| Bittel (b HUSUM). ovoverrennss 1 Ll 6,39 ., | X737 o X12207) 001 1390 L. | 42030 | !
38| Platenhérn [0 vl .l () elsl 1L | 72 |... xlz.n\ 132w L i aaozs | |
B4 | Husum 175,132 laut 10025, 20 % 6517 ... 743| 948 0. [ 1218 ... | 1331 ... L | 18 37‘...w 20. 40; 20.39!
Husum. o ]120 oo | _W6.56) ... 1 9.560 ., [X12.30 ... | 1357 ... \;{15.24‘ ve. | 16.16 +1855, 19.18 © ... m20.56. ...
Hamburg ona ﬂn| ©9di8.3% ... .!0 ﬂ& 1. &4 ., [X15.35 ,,.| 1608 ... |[KI18.1% ... | 18.32 +21.13/121.26, | ... [h22.53 ..,

d = Mo, such 12, VL, nicht 11, VL.

g =¥ bis 8. VI, vom 14, VL, his 4, VIl
und ob-20. VIl

k= vom 30. VI. bis 2, 1X, téglich,
sonst 8a und

a =¥ ouler Sa
= tdglich oufer Sa
= Saund T

A Bus htit nlchf nm Bahnhof
@ vom 20.V1. bis 1. 1% %, sonst

fein AnschiuB an:
{l] 2669 nach Rendshurg
Sa nach Kiel

© an Hamburg HbE

125 Husum=Jiibek :
Westerfand (Sylt) .. {1} IR R 6.57 ... | 110.05 i10.28 ., 12. 55 )‘1315'
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BO Hamburg — l s | a=n P
rrL £ 2.l 1 <P _<r2
0 Husum ..., 17%, 137 2«1 10025.ab]| %5.33 ... oo X135 13.257% 13.42
& Schwesing (10027 w 5.40| “ee an x11.4113%13.31 }x13.48;
ubc Wester Ohrstadt i 5.45 .. 1146} 13.36} 13.52
12 Ohrstedt ......... i 5.87; ... ava 11.49.3 13.39) 135
17 | Ahrenvisl . | 55304 x11.55)x13.45 ) x1k.0 I
21 Sollbriick . y| )5.58i-.. x11.59)x13.49 ) x14.0 2
26 Jubek ...l ..an Xé‘DSE % 12,05+ 13.563% 141 ]
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! Rendsburg}n ----------- covean %684 o | LU RTEen 1w39 oLl LLL R15.00 ... K1e53 ... | 18.39 2027
a = X aufler Sa £ noch Rendsburg <p1) Sa ohne Gep!!ck unn[ Fuhrrudbefbrderung
b = t4glleh auBer Sa <J»2) auBer Sa ohne Gepack- und Fohrrodbefdrderung
¢ = 3a und
. : 125 Jubek Husum .
| Rendsburg } 1 obl 2528 .., %718 ...1 9.09 11.49% ‘12, Wi w114 ., | 01236
| Jibek..... Bl anl a6.09 [R7Bal 001 937 0| 1215313110 216,38 . | 61572,
Fn‘ensburg } 1 ab! %550 .01 X724, 29.0% xi2. 02- Bt 133& .., Sal& D7, ...
| Jubek ..... 131 ani ¥6.23 1L %757 11 2923 81209 1| Fhp? 1l sala2k ..
Zug Nr| 2680 2646 J fE 21372 QGBE E 2134 2686 2688 |
B0 Hamburg : &= L |- | = |
m! 2. Q,D‘ @__ i i ! < 8 By 2 2
0|Jubek ... Lob] X619 ... X755 ... 9.37 3! i e 15195 18.12 .
5{Sollbriick 625 ... B.OU i | =i+ ‘ : o |)X15.24 ; I B "
‘? Ahranvls! . 6.29 ... |} 8.06 i I8, . T = 3 i x15.28 e 11 .
4!QOhrstedt . 6.36 ... 8.16 g, 2 2150 .00]-... |} 15.3%.. ... 1828 .
15!>< Wester Dhrstedt 4 ¢ 6.38 &in 8.18 . 17, 12,5233 {71) 15.02| .., ) 15.36 caa | & .
20| Schwesin {1ioo27 63 111 ix8.23 i]100 31237 x15.07( ... |15k} 5 | . el s
36, Husum ... 12413 264 10075, anfge 6:51 11" 1% 831 0511k 13.04/%13.380 15,161 - lc 1547 Ol L 1Ly g ;
| Husum } uh 7 0] aee wes 13| ! 13.57| 115.44 d.'.'5 21/16. 52‘ 1 i }Fr.]& 57/19. 20\ f 10.55| P 5
| Westen’fmd (Syl'tj 120..... e P 5 1£.59 ‘16 53] |4:17.30/17.52 e Fri20.02/20.58) | 22.03)...; P
a = % aubar Sa om 22, VI, bF I @ von ('} 3} Sl ohne Gepdck- und Fahrradbeforderung .
b= ;ﬂullcg %.uuag S = 80, auch 11, VI, mohi 10. VL. © Sa 2. Klasse B D 823 nach Homburg wartet nicht
¢ = Saun : ..
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