Meine Erlebnisse in der Zeit um den 09. November 1989
bei der Deutschen Reichsbahn

von Jirgen Bikn ( 1—)

Zu Beginn meines Kleinen RiicRblickes mochte ich sagen, ich bin froh dass ich diese Zeit
erleben durfte. s war eine sehr anstrengende und spannende Zeit fiir uns Eisenbafiner. Im
November 1989 war ich 22 Jahre alt und gerade 5 Jahre und 2 Monate bei der Deutschen
Reichsbahn und arbeitete damals in der Aufsicht und als Weichenwirter auf dem Bahnhof
Grevesmiihlen.

Am 09.11.1989 (einem Freitag) hatte ich frei Auch das darauffolgende Wochenende
brauchte ich nicht arbeiten. Aber am Montag hatte ich Dienst in der Aufsicht. Natiirlich
hatte ich mitbeRommen was geschehen war. Aber was mich auf unserem Bahnhof erwartet
hat dibertraf alles.

Der Aufsithtsdienst auf dem Bahnhof grevesmuﬁlén war damals unterteilt in Aufsicht
Personenbahnhof und Aufsicht Giiterbahnhof. Dazu gehirte die Abfertigunyg der Reiseziige
(Bfeifen und Kelle hoch) und das Bilden und fertig stellen der Giiterziige. Wir mussten
Wagenlisten bei Wind und Wetter per Hand schreiben, die Frachtbriefe sortieren, fiir das
Lokpersonal den Lokdienstzettel und den Bremszettel ausfiillen und wenn der Zug fertig
gebildet war, die @Bremsprobe durchfiihren. Dafiir hatten wir gelegentlich eine
Zugfertigstellerin als Unterstiitzung. Aber sehr oft waren wir alleine und mussten zur
Abfertigung eines Reisezuges ganz schnell von dem einen Ende des @aﬁnﬁof zum Bahnsteig
gehen. Da kamen einige Kilometer zusammen am Tay,.

Vor dem 09.11.89 hatten wir ca. 28 Reiseziige am Tag abzufertigen. Die fufiren zwischen
Bad Kfeinen und Hermburg, Grevesmiihlen und Kfiitz / MeckL und dann gab es daj ja noch
den Interzonenzug zwischen Rostock, und K, der auch in Grevesmiihlen hielt. Die
Anzahl der Reiseziige erhiohte sich nach dem 09.11.89 stiindlich. Laufend bekamen wir neue
Fahrpline fiir wieder neu eingelegte Reiseziige. Sie Ramen in den ersten Tagen von Wismar,
Schwerin, Gistrow, Rostock, Stralsund und Bad Kleinen und fuhren nach Liibeck,
Hamburg, Kiel und Koln. Wie sich jeder denken Rann fuhren diese Ziige nicht immer
planmifSig. Bei dem Andrang der Massen war eine piinktliche Abfahrt natirlich nicht zu
denken. Frauen wollten mit ihren Kjinderwagen mit, der Opa schob die Oma in den Zug,
jeder wollte die 100 MarR haben.

Zum Schichtwechsel in der Aufsicht blieb der Kollege der Feierabend hatte, meistens noch
linger, um den anderen Kollegen bei der Abfertigung (die Ziige hatten ja meistens 8,9 oder
mehr Wagen ) der Ziige zu unterstiitzen. Wenn man hinten die Tiiren zu hatte stiegen vorne
die ndchsten wieder ein. Tiirschliefeinrichtungen gab es damals noch nicht. Es war schon
schwiery damals. Man war froh, wenn man wieder einen Zug weg hatte und sich Reiner
verfetzte. Viele Leute waren damals sehir unverniinftig. Aber Reiner fiat damit gerechnet,
dass die Grenze aufbleibt.

Kurzfristige Anderungen waren nichts ungewdhnfiches. So wurden Ziige, die nach Liibeck
fahren sollten in Grevesmilfilen oder Hermburg gebrochen. Das heifSt, der Zuyg endete in
Grevesmiihlen bzw. Herrnbury, die Leute mussten alle raus und der Zug fuhr als Leerzug
zurick nach Bad Kleinen um die ndchsten Leute zu holen. Ebenso war es von Liibeck. Zige
Ramen leer von Liibeck, bis Grevesmiihlen um dann die ganzen Menschenmassen wieder

-1 -



abzukolen. Deshalb war eine genaue Auskunft dber den ndchsten Zug sehr schwieryy. Die
Leute blieben einfach auf dem Bahnhof und warteten.

Interessant war auch der Einsatz des Wagenmaterials. Die Ziige waren sehr bunt. Beige —
Blaue DB D - Zugwagen, DB - Silberfinge, franzosische Liegewagen, DB —
Umbauwagen, DR — Schnellzugwagen oder der gute alte Bghw — Wagen der DR,
zusammen in einem Zug waren Reine Seltenheit. Sogar Doppelstockeinfeiten der Rostocker
S — Bahn Kamen zum Einsatz. Obwohl zum damaligen Zeitpunkt eigentlich Reine
Doppelstockwagen, wegen der Hohe, nach Liibeck fahren durften, Ramen sie alle wieder
unbeschadet zuriick,

Natdirfich wollte auch ich mir meine 100 Mark abholen. Ich hatte mich mit einigen Kollegen
abgesprochen. Nach der Nachtschicht wollten wir eigentlich gegen 7 Uhr mit einem Zug
von Wismat nach Liibeck fahren. Wir hatten wikrend der Nachtschicht erfahren, dass
dieser Zug an dem Tag neu eingelegt werden sollte. Natirfich hatten wir ®Pech. Der Zug
kRam total iiberfiillt von Bad Kleinen. Also einigten wir uns, dass ein Kollege in der Aufsicht
wartet um Bescheid zu sagen wenn der nichste Zug Rommt. Die anderen Kollegen gingen in
die Bahnhofsgaststitte. Es war ziemlich Ralt, wir hatten Ende November. Natiirlich
tranken die Kollegen nicht nur Kaffee. Wir tauschten dann immer mal Gegen 11 Uhr Ram
der ,Interzonenzug” von Rostock, Da Ramen wir endlich mit. Nack dem [lingeren
Aufenthalt in der Bahnhofsgaststétte hatten wir alle schon leichte Orientierungsprobleme.
Aber wir waren frok das wir im Zug standen und in Richtung Westen fuhren. Leider endete
die Fahnt fiir uns in Hermburg. Wir mussten unseren © — Zug verlassen, weil er als
Leerzug zuriick nach Bad Kleinen fahren sollte.

Whr waren beeindruckt von den Anlagen im Bahnhof Herrnburg. Keiner von uns hatte
diesen Bahnhiof vorher gesehen, da er ja im Sperrgebiet lag.

Als Lehrling wikrend der Ausbildung im Zugbegleitdienst durfte ich in den Personenziigen
auf dieser Strecke mitfahiren. Aber in Lidersdorf, ein Bafnkof vor Herrnburg, musste ich
aussteigen, weil ich nicfit ins Sperrgebiet durfte. Ich ging zum DorfRonsum, Rgufte etwas
zu essen oder Rolte etwas fiir den Zugfiifirer und stieg dann auf der Riickfahrt wieder ein.
Wr haben uns dann in die lange Schlange eingereiit und warteten artiy auf unseren Zug.
Einige Zeit spiter Ram eine [eere DB D — Zug Einkeit von Litbeck und holte uns ab.

An einem Fensterplatz stehend genossen wir die Fahrt in den golden Westen. Sofort
merkten wir nach dem Grenzstreifen die ungewdhnlich rufige Gleislage. So ein ruhiges
Fakren Rannten wir gar nicht. Wir genossen den Blick, auf die Eigenheime und die tollen
Garten und kamen schfieflich in Liibeck an. Uberwaltigt von den Bahinfiofsanlagen und
den fremden Loks und Wagen gingen wir zur alten Post am Bafinhiof. Es war ganz leer.
Ich hielt meinen Personalausweis hin und bekgm 100 Mark West. Ich Ratte ja frither auch
mal ne Westmark, oder spiter einige Forumschecks fiir den Intershop, aber 100 Mark, West
Katte ich noch nie in der Hand. Ich Rabe gezittert. Dann ging's gleich zuriick zum Bafinkof.
Der erste Einkauf, eine Dose Holsten. Was war ich stolz. Dann wieder auf den Bahnsteyg,
den nichsten Zug in die Heimat erkunden. Wir hatten Gliick, Es kgm eine Rostocker S —
Bakn leer von Bad Kfeinen mit zwei Doppelstockginheiten. Das war mein erster Ausflug
nach Libeck, Ein zweiter sollte einige Tage spdter folgen.

Eine Kollegin und Bekannte arbeitete auf dem Bahinhof Wismar in der Gepackabfertigung.
Sie war gelernte Zugfihrerin und hatte den Schichtdienst ihrer Kinder wegen aufgegeben.
Wegen der hokien Anzahl an stindig neuen Zigen nach Liibeck, wurden Zugfiihrer gesuch.
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Kurzfristig wurde sie aus der GepdcRabfertigung abgezogen und musste wieder als
Zugfiihrerin arbe:ten. ,

Eines Tages fuhr ich mit thr nach Liibeck mit. Wir Konnten sogar ofine Zugunterbrechung
durchfahren und ich hatte auch einen Sitzplatz im Dienstabteil In Liibeck, angekommen
empfing uns der Aufsichtsbeamte am Bahinsteig. Ein grofler Kriftiger Mann, ein Kerl wie
ein Baum, stand vor mir. Ick hatte Respekt. Er fud uns in seine Bahnsteigaufsicht ein. Es
gab einen Kaffee und ein Paket Bananen. Sein Name war Axel Claasen.!

Natiirlich Ramen auch sehr schnell Personale aus Libeck mit DB - Loks auf unsere Strecke.
Planmdfsig fuhr Nachts ein Giiterzug (40972 ) von Maschen iiber Biichien nach Rostock,
Seehafen. Bis Bad Kleinen war dieser Zug damals mit zwei Loks der BR 218 bespannt.
Drese Loks fuhren von Bad Kfeinen bis Liibeck als Schlufiloks beim ersten Personenzug (P
4652 gegen 4.45 Uhr ab Bad Kleinen) mit. Einige Zeit lang spannten diese Loks in
Grevesmihlen ab um einen Getreideganzzug mit nach Libeck zu nefmen, der in
Grevesmiihfen bei der ehemaligen Getreidewirtschaft beladen wurde. Einmal musste der
Lokfithrer etwas warten, weil der Zug noch nicht komplett gebildet war. Er kam zu mir in
die Aufsicht. Ich bot ihm einen Kaffee an. Den nafm er dankend an. Ich setzte das Wasser
auf, stellte die Tassen hin und macht Kaffee rein. Er schaute mich ganz entgeistert an und
Sragte mich: ,'Was machst du denn da. Hast Du keine Kaffeemaschine”. ,So was haben wir
hier nicht", antwortete ich ihm.

Einige Tage spdter hatte ich wieder Nachtschicht und zufélliy kam wieder dieser Lokfihrer
mit den beiden Loks. Er sah mich, kam in die Aufsicht und stellte mir eine Kaffeemaschine
auf den Schreibtisch. So sind sick West und Ost niker gekommen. '

Das waren meine Erinnerungen an diese wilde aber schone Zeit.

AUSZUG AUS DER ZEITSCHRIFT 'DREHSCHEIBE', HEFT NR. 61, AUSGABE 12/1989

**********************************************************************

DDOR-Verkehr:

Nach der Offnung der innerdeutschen Grenze wurden an allen Grenziibergdngen zahlreiche
zusdtzliche Zige eingelegt. Bisher nur saisonal verkehrende Zige fahren nun tdglich.
Ausfiihrliche Auskunft gibt ein auf allen groBeren Bahnhdfen erhdltliches Faltblatt, da-

her flhren wir hier nur die zusdtzlichen Zige auf. _
Uber den Grenziibergang Liibeck - Herrnburg wurden neu eingelegt:
D 1132 Rostock 7.02 - 8.51 Herrnburg 9.31 - 9.42 Libeck 10.04 - 11.09 HH-Altona
D 1133 Hamburg-Altona 17.49 - 19.02 Liibeck 19.16 - 19.27 - 19.53 Herrnburg - Rostock
E 2030 Schwerin - 6.49 Herrnburg 7.25 - 7.36 Liibeck 7.53 - 8.38 Hamburg Hbf '
E 2031 Hamburg Hbf 19.05 - 20.02 Libeck 20.11 - 20.22 Herrnburg 20.50 -"Schwgrln
Diese Zlige fahren zwischen Lilbeck und Herrnburg, wie auch die andergn Zpge m1§ 132 qer
DR. Daneben fahren besonders an Wochenenden oft noch zahlreiche zusdtzliche Zige, QIe
man am besten den Aushdngen im Liibecker Hbf entnimmi. Bei diesen Ziigen kommen oft in-
teressante Fahrzeuge zum Einsatz, manchmal 118 der DR, daneben Doppelstocgwagen der DR
und Reko-Wagen aber auch DB-Umbau- und Mitteleinstiegswagen sowie Silberlinge, eben
der gesamte Reservebestand. S o ) _
Auch der Grenzibergang Biichen - Schwanheide weist einige zusdtzliche Zugpaare auf:
D 1135 Hamburg Hbf 17.50 - 18.34 Buchen 18.44 - 18.51 Schwanheide 19.23 - B-Lichtenberg
D 1138 Berlin-Lichtenbg. - Schwanheide 5.14 - 5.21 Biichen 5.39 - 6.24 Hamburg Hbf
D 1137 Hamburg Hbf 21.23 - 22.05 Bichen 22.20 - 22.27 Schwanheide - Dresden Hbf
D 1136 Dresden Hbf 20.33 - Schwanheide 4.24 - 4.31 Biichen 4.49 - 5.26 Hamburg Hbf
Diese Ziige verkehren ebenfalls alle tdglich, bis Biichen mit 132 der DR und ab hier mit
218 der DB. Auch hier verkehren bedarfsweise weitere Zuge. So kamen schon Wagengarni-
turen der 0BB im Sondereinsatz nach Hamburg. Ein besonderes Ereignis war der Einsatz
des fir die griechische n Eisenbahnen gebauten Intercity-Triebwagens am 18.12.89. Die-
se Gemeinschaftsentwicklung von AEG und VEB Schienenfahrzeugbau hat sich damit als ei-
ne Alternative fir den geplanten Schnellverkehr durch die DDR ins Gesprdch gebracht.
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Eine bewegende Zeit war der Herbst 1989 fiir die Menschen in der Bundesrepublik und der DDR X

. mit abenteuerlichen Rk mm

Reisezug-Garnituren,

von denen auf beiden
Seiten keiner noch

kurz zuvor getraumt

hatte = Z. B. D 1439
(Hamburg-Gustrow) mit DR-
Lok 132 308 u. bemerkens-
werten DB-Wagenpark am
17.12.1989 bei Vorbeifahrt
am damals noch sehr leb-
haften Bw Libeck.
Foto: Jens Krause.

oder
D 1466 (Nirnberg-
Hof-Dresden) mit
DB-Lok 218 206 u.
DR-Wagen gleich
hinter der Lok
am 3.12:1989 bei
Rupprechtstegen
(bei Hersbruck/
Pegnitz) Lokdurch-
ldufe der DB-218
von Nirnberg bis
Reichenbach/Vogtl.
liessen nicht
lange auf sich
warten. Foto:

218 206-1
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