LUBECKER STRARENBAHN-ERINNERUNGEN IN BRAUNSCHWEIG

Die (LEIDER !) bereits am 15. November 1959 stillgelegte StraBenbahn in Liibeck verfiigte
wie der immer noch vorhandene StraBenbahnbetrieb in Braunschweig iliber ein: Gleisnetz von
1.100 mm. Heute bildet Braunschweig s StraBenbahn den weltweit einzigen Schienenverkehrs-
Betrieb mit dieser seltenen Gleis-Spurweite.
Als es noch Liibeck einen dsfartigen Betrieb gab, sollte dieser wie seinerzeit viele
'deutschadffambetriebeéyiﬁﬁduersten Hélfte der 1940er Jahre Neubau-Fahrzeuge der so-
genannten Bauart KSW (= Kriggs-StraBenbahn-Wagen) erhalten. Die Typenkonstruktion
dieser Fahrzeuge trug den Gegebenheiten des 1939 begonnenen 2. Weltkrieges Rechnung.
Wegen dessen Verlawfs gelang eine Auslieferung von Wagen des KSW-Typs in den Kriegs-
jahren in:’‘aur sehr:geringer Anzahl. Auch die fiir den Straflenbahnbetrieb in Liibeck
vorgesehenen KSW-Fahrzeuge gelangten in der Kriegszeit nicht mehr hierher.

Danach unterbrach die erste Nachkriegszeit zundchst den Bau neuer Straflenbahnfahrzeuge
in Deutschland. Sie (begann dann aber bald wieder und konzentrierte sich zunéchst auf
den Bau vom KSW-Fahrzeugen auf der Grundlage von hierfiir bereits vorhandenen|Konstruk-
tions-Merkmalen und deren schon vorhandenen Baupl&nen. Aus diesem Konzept heraus er-
hielt auch der Verkehrsbetrieb der Stadtwerke Liilbeck 1949 fiinf zweiachsige Beiwagen
des KSW-Typs, die die Wagoonfabrik Uerdingen in Krefeld fabrikneu nach Lilbeck lieferte.
Es waren hier die ersten Fahrzeuge, die fiir den StraBenbahnbetrieb nach dem 2. Welt-
krieg in Betrieb genommen wurden und sie erhielten hier zungchst die Betriebs-Nummern
110 - 114, Ab 1951 kamen sie dann unter den Nummern 310 - 314 auf dem noch sieben
Linien umfassenden StraBenbahnnetz in Liibeck zum Einsatz. Die genannten KSW-Beiwagen
blieben die einzigen Fahrzeuge dieses Typs auf diesem Netz, das ab 1955 schnell zu-
gunsten eines sich nun sténdig erweiternden Linienbusnetzes schrumpfte.

1959 wurde der StraBenbahnbetrieb in Liibeck dann v6llig durch Omnibusse ersetzt !!!
Eine v©llig falsche u. fataleed@ntscheidung in Sachen Verkehrspolitik und Verkehrs-
technik in der Hansestadt Lilbeck, an deren Folgen diese Stadt noch heute leidet.

Als sie im November 1959 in die Tat umgesetzt wurde, waren die o. a. Beiwagen des
KSW-Typs in Libeck erst zehn Jahre lang im Einsatz. Diese noch relativ neuen und
noch gut erhaltenen Fahrzeuge konnten deshalb 1960 an den StraBenbahnbetrieb in
Braunschweig verkauft werden, dessen Tramziige wie schon erwdhnt wie dn Liibeck auf
[ 1:100-mm=Gleisen rollten. Im Frilhsommer 1960 wurden die bisherigen Liibecker KSW-
StraBenbahn-Beiwagen 310-314 per Eisenbahn von Liibeck nach Braunschweig transportiert,
wo die dortigen Stadtwerke sie flir ihren StraBenbahnbetrieb unter den Nummern 292 und
296 - 299 in Betrieb nahmen.

Die Srzadtwerke Braunschweig besafllen vor dem Ankauf der o. a. KSW-Beiwagen aus Liibeck
selbst bereits einige Fahrzeuge dieses (Typs, die ebenfalls 1949 von der Waggonfabrik
Uerdingen direkt nach Braunschweig geliefert wurden. Anders als in Liibeck wurden dort-
hin auBer KSW-Beiwagen auch Triebwagen des KSW-Typs geliefert. Die Stadtwerke Liibeck
konzentrierten sich bei d. ersten Nachkriegs-Neubeschaffg. yon Triebwagen 1949 gleich
auf Fahrzeuge des Typs 'VOV I'. .die mfangreich verbessert aus dem KSW-Typ entwickelt
worden ' waren. ‘

Neben den flinf KSW-Beiwagen kauften die Stadtwerke Braunschweig 1960 bei der stillgeleg-
ten StraBenbahn in Liibeck auch noch drei Beiwagen, die hier am Beginn der 1950er Jahre
aus dem Umbau von zweiachsigen Vorkriegs-Beiwagen entstanden waren. Deren Fahrzeug-
Gestelle erhielten in eigner Werkstatt gefertigte Neubau-Wagenkdsten, die weitgehend
Normen des modernen Nackkriegs-Fahrzeugtyps 'VOV II' entsprachen und diesen alten Bei-
wagen ein neuzeitliches Aussehen 'verliehen. 3 dieser 'Aufbau-Wagen', die bei den
Stadtwerken Lilbeck zuletzt die Nummern 300, 301 und 303 trugen, wurden 1960 ebenfalls'
von Liibeck nach Braunschweig verkauft. Dort erhielten sie die Betr,-Nummern 221 - 223.

In Braunschweig war der Fortbestand des StraBenbahnbetriebs in der Mitte der 195Cer
Jahre ebenfalls gefidhrdet. Der 1960 fertiggestellte Brauschweiger Neubau-Hbf sollte
nach stddtischen Planungen gar keinen StraRenbahnanschluss mehr erhalten - was auch
flir die StraBenbahn in Braunschweig unweigerlich das Ende bedeutet hdtte. Die Deutsche
Bundesbahn setzte dann aber den Stralenbahn-Anschluly fiir ihren neuen Hbf auf der
Grundlage alter hierfiir bestehender Vertrdge kompromislos durch, wodurch Braunschweigs
StraBenbahn vor der Gesamt-Stillegung gerettet werden konnte. Da sie in den Jahren zu-
vor eigentlich aber[l@ﬁhnlich wie in Liibeck dann Ende 1959 tatsidchlich vollzogen)



stillgelegt werden sollte, verzichtete man in Braunschweig bis 196@ weitestgehend

auf Fahrzeug-Neubeschaffungen. Als dann Ende 1959 der Fortbestand von Braunschweig's
Straflenbahn weitgehend gesichert wurde, muBte sich deren Betrieb schleunigst um neue
Fahrzeuge idimmern, denn das vorhandene Rollmaterial war v&llig iiberaltert und auf
umfangreiche Neubeschaffungen hatte man wegen der ungekldrten Zukunft des Braunschwei-
ger Trambetriebes bislang noch verzichtet. Als diese nun feststand, konnte man in
Braunschweig genau zur richtigen Zeit auf die (gebrauchten, aber noch gut erhaltenen
und teilweise noch recht jungen Beiwagen-Erwerbungen aus Lilbeck zuriick greifen, die
eine erste und schnelle Entlastungrder 1960 sehr angespannten Situation im Braunschwei-
ger Tram-Rollmaterial brachten. Parallel dazu begann hier die Bestellung von neuen
Grofraum- und Belenk-Fahrzeugen fiir den mittlerweile gesicherten Strafenbahnbetrieb.
Als in dem in den 1960er Jahren eine spiirbare Verjiingung des Fahrzeugbestandes ein-
trat, konn'e man auf die meisten der aus Liibeck aungekauften Beiwagen schon bald wie-
der vergzichten,

1967 mrsterten die Stadtwerke Braunschweig als Folge der o. a. Entwicklung die drei
1960 in Liibeck angekauften Aufbau.Beiwagen (Brauscnweiger Betr.-Nr. 221-223, Liibecker
Betr.-Nr. 300, 301 + 303) aus. AnschlieBend wurden diese Fahrzeug verschrottet.
1969 folgten drei der fiinf ex-Liibecker KSW-Beiwagen. Es handelte sich um die

Wagen mit den Braunschweiger Betr.-Nummern 296, 298 + 299. Auf die beiden anderen
ex-Liilbecker KSW-Beiwagen (die in Braunschweig die Nr. 292 und 297 trugen) konnte

der Braunschweiger StraBenbahnbetrieb noch nicht verzichten. Diese beiden Fahrzeuge
waren 1964 sogar anders als die drei anderen ex-Liibeeker KSW-Beiwagen noch umfang-
reich modernisiert und zu Einrichtufgs~-Fahrzeugen umgebaut. D. h. sie verloren auf
der einen Wagenseite ihre AuBentiiren ¥nd erhielten auf d. anderen Seite neue Automa-
tik-Tiiren. Derart umgeriistet konnteﬁﬁéie Beiwagen 292 und 297 der Braunschweiger
Strafienbahn nun im schafnnerlosen Betrieb fahren und kamen als derartige Fahrzeuge
kﬁnftig(éﬁgﬁhﬁngt.an Gelenk-Triebwagen zum Einsatz. 1975 wurden dann aber auch die-
se beidenex-Liilbecker: Beiwagen in Braunschweig ausgemustert und nach insgesamt

26 Jahren Einsatzzeit (incl. ihrer Liibecker Zeit) aus dem Betrieb .genommen. An-
schlieBend erfolgte auch bei ihnen die Verschrottung, so daf anders als bei anderen
‘Braunschweiger Strafenbahn-Fahrzeugen kein ehem. Lilbecker Fahrzeug in Braunschweig
museal erhalten blieb. Ihr Einsatz an dieser Stelle bleibt aber unvergessen !!!1!!!

(Ihre: modernen Triebwagen verkaufte die Liibecker StraBenbahn 1960 an den damals noch
vorhandenen StraRenbahnbetrieb in Kiel, der auch iiber 1.100 mm Spurweite verfiigte.
Hier waren die ehem. Lﬁﬁecker Fahrzeuge noch lange im Eisatz. 1985 legte aber auch
Kiel seine StraBenbahn still. Liibecker StraBenbahn-Triebwagen, die einst noch in
Kiel liefen, blieben aber bis heute museal erhalten.

Nachdem auch die StraBenbahn in Kiel 1985 leider stillgelegt wurde, verblieb wie
schon eingangserwdhnt die StraBenbahn in Braunschweig als nunmehr weltweit einziger
Schienenverkehrsbetrieb mit Gleisen der Spurweite von 1.100 mm. Aber auch in Braun-
schweig blieb der Fortbestand der StraBenbahn nach 1960 trotz nun erfolgender Fahr-
zeug-Modernisierungen immer noch alles andere als v5llig gesichert. Bis 1969 fanden
hier noch immer Streckenstillegungen statt, die das Braunschweiger Tramnetz, das vor-
her zu Zeiten seiner grdBten Ausdehnung iiber eine Streckenldnge von 35 km verfiigte,
auf eine Streckenl&dnge von 12 km mit nur noch ldrei Linien reduzierten. Efst 1970
kam die endgliltige Wende fiir die gesicherte Zukunft des o. a. Netzes. Es enstanden
in der Folge neue, groBziigig und modern gestaltete Strecken fiir den Anschluss von
Neubau-Stadtteilen, bereits vorhandene Strecken wurden modernisiert und es wurden
weitere Neubau-Fahrzeuge beschafft - bald auch solche in Stadtbahn-Norm und 1995
die ersten Ziige in Niederflur-Bauweise.

In den 1990er Jahren wurde eine zumindest teilweise Umstellung des Braunschweiger
Strafenbahn-Gleisnetzes auf Normalspurweite geplant und ansatzweise sogar begonnen.
Dann wurde dieses Projekt aber wieder aufgegeben. Stattdessen wurde weiter in das
vorhandene 1.100-mm-Netz investiert und der Fahrzeugpark weiter modernisiert, so
daB Braunschweig heute jiber einef sehr guten und leistungsfihigen StraBenbahnbe-
trieb verfiigt. Sein Streckennetz umfaBt heute (wieder) 36 km und es verkehren

auf ihm sechs StraBenbahnlinien, auf denen ab 2020 nur noch Fahrzeuge der Nieder-
flur-Bauart zum Einsatz kommen.

Und Liibecker StraBenbahnfreunde denken beim Besuch von Braunschweig immer wieder
traurig daran: So konnte es in Lilbeck auch sein .......

‘Michael Hecht



LUBECKER STRARENBAHN-
ERINNERUNGEN IN BRAUN-
SCHWEIG: Die beiden obe-
ren der neben stehenden
Bilder zeigen den Beiwg.
Nr. 282 der Braunsehweiger =
Verkehrs AG (wie der vor-
- herige Verkehrsbetrieb d.
Stadtwerke Braunschweig
ab 1971 firmierte) am
12.5.1972 im damaligen
Einsatz auf der StrafBen-
bahnlinie 3 (damals
Gliesmarode-Hbf) ange-
héngt an den (DUWAG-
Gelenk-Triebwagen Nr.
34. Der abgebildete zum
ﬁ;’ahr'ze_upﬁyp KSW gehbrende
eiwagen war einer der bei-
den Beiwagen, die 1960 von
der stillgelegten Straflen-
bahn in Liibeck nach Braun-
schwelg zur dortigen Stras-
senbahn gelangtrniund bei
ihr 1964 zu @inrichtungs-
Fahrzeugen fiir schaffner-
losen Betrieb umgebaut wur-
den. Auf den genannten Bil-
dern ist dieser Beiwagen im
Vorplatzbereich fles 1960 er-
offneten Braunschweiger
Hbof’s zu sehen.In Liibeck
kam der abgebildete Beiwg.
unter der Betr.-Nr. 110, ab
1951 als Beiwagen 310 zum
Einsatz. Auch der Lilbecker
KSW-Beiwagen 114 bzw.; (ab
1951) 314 kam 1940 néch
Braunschweig und wurde
dort zum Beiwagen 287,
der ebenfalls 1964 moder-
nisiert und in ein Ein-
richtungs-Fahrzeug umge-
baut wurde. Dieser Beiwg.[ist
am 10.5.1971 auf dem unte-
ren der genannten Bilder
ebenfalls am Braunschwei-
ger Hbf auf der StraBenb.-
Linie 3 zu sehen. Neben ihm
hdlt der 1961 gebaute Gelenk-
Triebwagen Nr. 2. Die beiden
0. a. KSW-Beiwagen aus dem
ehem. Liibecker Fahrzeugbe-
stand wurden in Braunschw.
1975 ausgemustert u. an-
schliessend verschrottet.
Alle anderen der insges.
fiinf aus Liibeck 1960 nach
Braunschw.verkauften und -
hier nicht modernisierten
u. umgebauten KSW-Beiwagen Fotos: Oben + Mitte = Michael Hecht/
veschwanden bereits 1969 Unten = Harald fschirner.
durch Ausmusterung u.

Verschrottung.
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Das neben stehende
“Bild zeigt den 1949
fiir die StraBenbahn
in Liibeck gebauten
KSW-Beiwagen 313
noch wdhrend seiner
Liibecker Einsatzzeit
am Ende der 195Cer
Jahre in einem Zug
von Libeck”s Stras-
senbahn, dessen
Triebwagen das zum
Fahrzeugtyp 'VOV II,
Verbandswagen Serie
2' gehdrende Fahr-
zeug mit der Betr.=-
Nr. 247 ist. Die
Triebwagen dieser
1951 fiir die Lii-
becker StraBenbahn
in zehn Exemplaren
gebauten Fahrzeug-
serie verfiigten be~
reits iiber autpma- - : =
tische .AuBentiiren. '

Der abeebildete Liibecker Tramzug ist auf
der Linie 1 von Bad Schwartau aus unter- — - N
wegs und wechselt auf seinem Gleis an d. 3 . q
Stadtgrenze zwischen Bad Schwartau und

Liibeck von der (einen auf die andere
Strafenseite. Dieses bei noch relativ
schwachem Pkw=Verkehr, der sich heut
an dieser Stelle weitaus lebhafter u.
dichter gestaltet. Zisifellos wiren
aber auch hier bei einem Fortbestand
von Liilbeck’s StraBenbahn Losungen fiir
eine problemlose Tram-Kreuzung mdglich
gewesen. Die wollte man nicht und des-
halb kam der abgebildete Triebwagen
1960 zum StraBenbahnbetrieb in Kiel
und der an ihn angehingte Beiwagen im
gleichen Jahr zum StraBenbahnbetrieb
in Braunschweig. Das mittlere Bild
zeigt nochmals den ehem. Liibecker
KSW-Beiwagen 310 in (Braunschweigals
dortiger Beiwagen 282 am 12.5.1972
unwelt des Braunschweiger Hbf s, der
am 1.10.2020 sechzig Jahre alt wird.
Zum Aufnahme-Zeitpunkt war er noch
nicht mal 'Zwdlf'.

Unten nochmal ein Bild eines Braun-
schweiger KSW-Beiwagens, als er noch
in Libeck fuhr und hier zum Aufnahme-
zeitpunkt [noch ziemlich neu war- Das
Foto zeigt einen derartigen! Beiwagen
am 1.5.1950 in Liibeck in der Krons-

- forder Allee zusammen mit dem damals
erst ganz neuen Triebwagen Nr. 52, d.
zum Fahrzeugtyp 'VOV I, Verbandswagen - S .

Serie 1' gehtrte, die noch viele Bau-

elemente des KSW-Typs enthielt, was auch das obige Foto deutlich macht, Beide Fahrzeuge wur-
den 1949 fabrikeu an die Liibecker StraBenbahn geliefert und erhielten noch als letzte Wagen
hier die von 1948 bis 1951 verwendete Farbgebung, die fiir den unteren ' Wagenkasten-Bereich

eine Lackierung in ockerbrauner Farbe vorsah. Fotos! Sammlg. M. Hecht,




Das - obere der neben stehenden Bilder
zeigt drei | der insgesamt fiinf KSW-
StraBenbahn-Beiwagen, die 1949 von
der Waggonfabrik Uerdingen in Krefeld
an den den StrafBenbahnbetrieb in
Libeck fabrikneu ausgeliefert wur-
den. Auf dem genannten Foto présen-
tieren sich diese Fahrzeuge im
Sept. 1951 in einer Betriebspause
mit 'hi#ngerlosem' StraBenbahnbetrieb
abgestellt an der End-Haltestelle in |
Bad Schwartau. Alle Wagen prédsentier- |
ten sich¢ zum Aufnahme-Zeitpunkt be-
reits/ in der neuen Creme-Farbgebung
und mit 310er-Nummern (ganz vorne
Bw 314). Alle Liibecker KSW-Beiwagen
kamen 1960er zur Braunschweiger
StralRenbahn, wo drei von ihnen noch
bis 1969, die beiden anderen bis 1975
im Einsatz waren. Wie auch der ehem.
ILiibecker KSW-Beiwagen 310, der als
Braunschweiger Fahrzeug Nr. 282 auf
dem mittleren Bild am 12.5. 1972 unweit
vom Braunschweiger Hbf zu sehen ist.
Seine Einsatzdauer in Braunschweig
dauerte zum Aufnahme-Zeitpunkt bereits
linger als die in Liibeck. Dort hatte
die Zeit der KSW-Beiwagen auf dem
unteren Bild gerade erst begonnen,
als es 1949 entstand. Es zeigt einen
der damals nocl,ganz neuen KSW-Beiwg.
hinter dem Triebwagen Nr. 50 (der ab
1951 als Tw 250 bezeichnet wurde).
ImNLubecke{rbtraﬁenbahn—Roll naterial
dtellte Qer Triebwagen Nr. 50 bzw.
250 ein Unikat dar. Es handelte sich
bei ihm um einen Vorkriegs-Triebwg.l
der 1949 in eigener Werkstatt mit
einem neuen neuen Wagenkasten ver-
sehen wurde, der denen der KSW-Fahr=
zeuge Zhnlich war. Auf dem genannten
Bild h#lt der "Aufbau'-Tw 50 mit sei-
nem angehdngten KSW-Beiwagen auf dem
Weg der Lilbecker Stralenbahnlinie 1
" an der Haltestelle 'Gothmund Lager'
und damit im Verlauf der langen
StraBenbahnstrecke, in Lilbeck vom
Stadtteil Kiicknitz bis zum Zentrum
eisenbahnidhnl. auf vdllig eigenem
Bahnkorper verlief. Der fiel zwischen
1961 und 1964 ausnahmslos dem Strafen-
bau zum Opfer. Tw 50 bzw. 250 wurde
1960 “verschrottet und der angebildete KSW-Beiwagen kam damals nach Braunschweig. Auf d.
obigen Foto prédsentieren sich beide Fahrzeuge noch in der Farbgebung, die an den Bahnen
und Bussen der Stadtwerke Liibeck von 1948 bis 1951 iiblich war .- mit ockerbraunem unteren
Wagenkasten-Bereich. Die grofie Ummumerierg. d.Stralenbahnwagen auf 200er-Nr. (Trlebwagen)
und 300er-Nr. (Beiwagen) erfolgte 1951 in Liibeck, um die Nummergruppe 1-199 komplett "fiir
Omnibusse frei zu bekommen. Deren 'groBe' Zﬂkunft zeichnete sich damals schon in Liibeck
immer mehr ab. Ab 1959 waren sie dann hier das elnzlge OPNV-Verkehrsmittel.
Fotos! Sammlung M. Hecht.




bPiissend zu den neuen, 1951 beschafften
Triebwager vom Typ 'VOV II' yersah der
Strafenbahnbetrieb in Liibeck damals
einige Vorkriegs-Beiwagen mit in eige-
ner Werkstatt hergestellten Wagen-
kdsten, die denen der o. a. Neubau-Tw
dhnlich waren, im Gegemsatz zu diesen
aber keine automatischen AuBentiiren
besalen. Die beiden oberen der neben
stehenden Bilder zeigen den zu dieser
Serie von 'Aufbau'-Fahrzeugen gehdren-
den Beiwagen 303 mit jew. einem der

0. a. Neubau-Verbands-Triebwagen. Gang
oben fahrt Bw 303 am 14.10.1956 zusam-
men mit Tw 249 auf Liibeck’s StralRebahn-
linie 1 nach Bad Schwartau und ist auf
dem genanﬁtenBild .unweit vom Liibecker
Hbf zu seneu. Rechts neben dem Tram-
Zug bewegt sich ein Stadtwerke-Bus aus
Vorkriegs-Produktion. Auf dem Bild da-
runter hat Bw 303 mit einem Verbands-
typ-Tw die schon an anderer Stelle
beschriebene und abgebildete 'Gleis-
Uberleitstelle' Tremser Teich an der
Stadtgrenze zwischen Bad Schwartau u.
Liibeck auf dem Weg der Linie 1 in Ri.
Liibeck Hbf passiert. Der abgebildete
Beiwagen 303 kam mit zwel anderen
gleichartigen Beiwagen 1960 nach
Braunschweig und war hier als Beiwg.
223 noch bis (1967 im Einsatz. 1

Das untere Bild zeigt zwei Sonderziige
der Braunschweiger StrafBenbahn, mit
denen 1961 ein neu gestalteter
StraBenbahnstrecken-Abschnitt in
Braunschwy
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Beide &
dieser !
Zige ent- :
hielten :
auch als
Jjeweils
zweites
Fahrzg.

in ihnen
einen d41960‘
'aus Liibeck |
libernommenen
'Aufbau’ -
Beiwg., d. !
in Braun--
schw.unter
d.Nr.221-
223 zum
Einsatz
kamen. Bei
den Trieb-
wagen der
abgebilde-
ten Sonder-
ziige handelte es sich um solche, die in Braunschweig bis 1954 auf d. damals stillgelegten
Uberlang- StraBenb. #. Wolfenbiittel liefen. Diese Triebwagen wurden 1926 in Dessau gebaur
und 1937 modernisiért. Sie wurden endgililtig zwischen 1968 und 1970 ausgemustert. Die
Liibecker 'Aufbau'-Bw waren in Brauschw.noch bis 1967 im Einsatz und wurden dann hier
ausgemustert u. verschrottet. Fotos: Sammlg. M. Hecht u. Sammlg. BIN.




