EISENBAHNFREUNDE~SONDERZUG
IM WINTERLICHEN VORHARZ-LAND
VOR 51 JAHREN - NACHT}\AGE UND ERGANZUNGEN
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Im vergangenen Jahr, am Beginn von 2019, wurde im LBE-EXPRESS riickblickend iiber eine
Eisenbahnfreunde-Sonderzugfahrt berichtet, die zum Berichts-Zeitpunkt genau 50 Jahre
suvor, exakt am 5. Januar 1969, stattgefunden hatte. Mit dieser Fahrt leitete der
noch heute bekannte 'EISENBAHN-KURIER' (EK) vor fiinf Jahrzehnten die lacht Jahre
dauernde Serie seiner legenddren Dampflok-Sonderfahrten im Gebiet vom Harz und
Vorharz ein. Uber die Premieren-Tour dieser EK-Fahrten-Reihe berichtete anschlies-
send auch der | Bundesverbd. Deutscher Eisenbahn-Treunde e. V. (BDEF) in der 196%er-
Ausgabe von seinem 'Jahrbuch des Eisenbahnfreundes'. Erginzend zu dem Riickblick

auf die damalige Tour, der Anfang 2019 im LBE-EXPRESS erschien, folgt an dieser
Stelle noch der BDEF-Bericht iiber die EK-Fahrt am 5.1.1989 mit weiteren Bildern

von ihrem Verlauf und einigen Erginzungen und Berichtigungen zum o. a. Riickblick

im LBE-EXPRESS vom Anfang 2019.

So muf auf der Grundlage des im AnschluB an diese! Zeilen folgenden BDEF-Berichtes
zum Riickblick im LBE-EXPRESS korrigiert werden, daB sich die fiir die im EK~Sonderzug
am 5.1.1969 verwendeten Zwelachs-Plattformwagen zum Zeitpunkt der Fahrt von diesem
Sonderzug anders Anfang 2019 im LBE-EXPRESS erwdghnt, noch nicht im Eigentum vom
EISENBAHN-KURIEE befandem.Vielmehr gehorten diese Wagen im Januar 1969 als zu den
wenigen bei ihr noch vorhandenen Letzt-Exemplaren dieser Bauart gehdrend, noch zum
Rollmaterial der Deutschen Bundesbahn. Die im o. a. EK-Sonderzug eingesetzten bei-
den  Plattformwagen wurden extra fiir seine Fahrt von Marburg/Lahn und Fulda aus
nach Norddeutschland iiberfilhrt. Sie gingen dann aber kurze Zeit nach dieser Fahrt,

im Februar 1969 durch Ankauf in EK- -Eigentum iiber und wurden fortan vom EK in Hlldes—
heim erhalten und gepflegt.

Auch zu den beiden anderen im EK-Sonderzug am 5.1.1969 eingesetzten Wagen, zwei
ehemaligen Triebwagen-Fahrzeugen, sind im BDEF-Bericht iiber diesen Zug interes-

sante Einzelheiten enthalten, die in seinem LBE-EXPRESS-Nachfolger fehlen. Diese
vierachsigen Wagen wurden im Sommer 1969 ausgemustert und danach leider verschrottet.
Fiir ihre museale Erhaltung war die Zeit damals hoch nicht reif. Man war schon iiber
die Rettung zweiachsiger Plattformwagen froh und irgendwie erschienen Vierachs-
Fahrzeuge aus den 1930er Jahren auch noch als zu modern. Egal wie interessnt ihre
Geschichte (wie im Falle der i EK-Sonderzug am 5.1.1969 mitrollenden ex-VT-Fahr=
zeuge) war.

Sehr gut eingegangen wird im BDEF-Bericht iiber die Fahrt dieses Zuges auch auf die
Rolle der von ihm befahrenen Strecke Bad Gandersheim - GroB Diingen als Umleitungsweg
von Kreiensen nach Hildesheim bzw. umgekehrt vor 50 Jahren. Heute gibt es diese
Strecke nur noch in einem kurzen Teilstiick.

Der o. a. Bericht wurde verfasstvom leider schon lange und viel zu friilh verstorbenen
Hamburger Eisenbahnfreund Dirk v. Harlem. Ergénzungen zum Riickblick im LBE-EXPRESS
bieten auch die Einzelheiten zum Lokeinsatz im BDEF-Bericht. Aus ihnen geht hervor,
dall sogar zwei versch. DB-~Dampflokomotiven der Baureihe 86 vor dem beschriebenen
EK-Sonderzug am 5.1.1969 zum Einsatz kamen. Eine von Kreiensen bis Hildesieim und
eine andere fiir die Riickfahrt von Hildesheim bis Kreiensen.

Eine schbne Sonderzug-Tour vor nunmehr 51 Jahren, die auch noch einmal mit dem
folgenden Bericht in Erinnerg. gerufen werden soll

Michael Hecht



5. Januar 1969
:Nebenbahnromantlk im winterlichen Harzvorland

-’"Relsende die in den friihen Morgenstunden durch den Bahnhof Kreiensen
_kamen, schauten etwas verwundert auf die seltsame Zugkomposition, die da
.von zahlreichen Menschen umschwérmt und bewundert wurde und die so-gar
“nicht in das sonst hier Ubliche Bundesbahnbetriebsbild mit moderner Ellok-
und Dieseltraktion paBte. Die Arbeitsgemeinschaft ~Eisenbahn-Kurier” hatte
sich alle Mihe gegeben, fir ihre Winterfahrt mit Dampf durch das Harzvorland
nlcht mehr alltagliche Nebenbahnfahrzeuge aufzutreiben — ein Bemuhen, das
‘voll gelang und das zahlreiche Eisenbahnfreunde durch Buchung sdmtlicher
Sttzplatze im Sonderzug zu honorleren ‘wuBten.,

Da waren zunachst die beiden le -Plattformwagen Ksl 84360 (Bj. 1928) und
Ksl 85560 (Bj. 1930) mit offenen Ubergéngen, extra von Marburg bzw. Fulda
herbergeschafft wo sie, zusammen mit einem weiteren Gefdhrten in Marburg,
die letzten Exemplare dieser Gattung nordlich des Mains darstellen. Aber auch
stidlich des Mains waren diese Wagentypen, die einmal das Rickgrat fur den
Personenzugverkehr in ganz Deutschland bildeten, zur Raritdt geworden; im
1. Quartal 1969 gab es noch 12 Stick davon, doch war ihnen schon das
Schicksal allen alten Eisens bestimmt. Den AbscthB des Sonderzuges bilde-
“ten zwei Vierachser, denen man noch deutlich - ‘ansah, daB sie einst als
VT 50001 (?) und VT 50002 mit eigener Kraft ihre Wege gingen. Beide Fahr-
zeuge wurden 1932 von LHB in Breslau gebaut und Mitte der fiinfziger Jahre
zu Steuerwagen fiir den Wendezugbetrieb im Raum Goslar umgestaltet. Neben
standigen Einsétzen in Richtung Braunschweig oblag ihnen auch der Werks-
verkehr zwischen Goslar und dem firmeneigenen Haltepunkt einer groBen
Kleiderfabrik an der Strecke nach Bad Harzburg. Spater wurden sie durch
Ausbau der Steuereinrichtungen zu den simplen Personenwagen AB4ib Han
35999 und B4ib Han 79 999 degradiert. Doch auch dergestalt erfiillten sie ge-
treulich alle Pflichten zur vollen Zufriedenheit, denn als einer von ihnen bei
einem Unfall stark deformiert wurde, entschied man sich fir die Reparatur
und nicht — wie sonst bei Einzelexemplaren iblich — fiir die Verschrottung.
Erst im letzten Sommer war dieser Termin gekommen.

Kurz von 10.30 Uhr setzte sich die 86 112 des Bw Goslar mit ihrer 12achsigen
Last in Bewegung, um auf der zweigleisigen Strecke bis Bad Gandersheim zu
zeigen, daB sie wahrend ihres 36jéhrigen Erdendaseins nichts von ihrer
Leistungsfihigkeit verloren hatte. In Gandersheim verdriickte sich dann der
Sonderzug auf die Seite und brachte auf die seit dem 1. 10. 1902 durchgehend
betriebene Nebenbahn Gandersheim—GroBdiingen noch einmal echte Klein-
bahnromantik. Der erste Fotohalt auf dem Viadukt bei Altgandersheim begei-
sterte daher nicht nur die Mitreisenden, sondern auch zahlreiche Bewohner
der liber tausendjahrigen ,Roswitha“- und Klosterstadt, die ihren Beinamen
" nach Deutschlands erster Dichterin tragt und heute durch ihre alljhrlichen
Domfestspiele bekannt ist.

Die Lokalpresse schien gut vorgearbeitet zu haben, denn wo immer der Zug
Ortschaften durchfuhr, sdumten winkende und staunende Menschen seinen
Weg. — Gut vier Monate spéter, am 26. 4. 1969, sollte, allerdings unbemerkt
im Schutze der néchtlichen Dunkelheit, eine noch interessantere Zugreihung
diese Nebenbahn benutzen. Wegen der Entgleisung eines Giiterzuges auf der
Nord-Siid-Strecke muBten zahlreiche Ziige umgeleitet werden. So wurden in
Kreiensen der F45 ,Roland“ und der TEE 55 ,Blauer Enzian“ einschlieBlich
ihrer Loks (112 und 103!) zu einem 13-Wagen-Zug vereinigt und von einer
0 Dampflok, der 052 191, auf diesem Wege gen Hildesheim—Hannover gezogen.




— Ein weiterer H6hepunkt der Fahri: der Fotohalt vor der Silhouette des Dor-
fes Ditfurth zwecks Bewegungsaufnahme. Uber Bodenburg, wo die Nebenbahn
von Elze endet, und Salzdetfurth, Sitz der bekannten Kaliwerke, erreichte man
in GroBdlingen das Innerstetal bzw. die am 19. 5. 1875 er6ffnete Hauptstrecke
Grauhof-(Goslar) mit Endpunkt Hildesheim.

Mit komplizierten Rangiermandvern ging's hier zundchst quer durch den
Hauptbahnhof und iliber das AnschluBgleis der Hafenbetriebsgesellschaft hinab
in die Innersteniederung zum Hafenbahnhof. Auf seinen Ubergabegleisen harr-
ten die drei Loks der Bahn auf ihre Besucher: die Diesellok |, 1964 ex DB
(V 20058), die Dampflok 4 (Cnt, Typ ,Bismarck”, Henschel 1920/17 893), die
als Nr. 33 bis 1953 auf der am 31. 12. 1964 stiligelegten und anschlieBend fast
ganzlich abgebauten HPKE Dienst tat, sowie die Bnt-Dampflok Nr. 1, die von
Anfang an der Hafenbahn gehorte.

Nach einer ausfiihrlichen Besichtigung der seit 1927 bestehenden Hafenbahn-
anlagen veranstaltete Lok 1, aus samtlichen Léchern heftig dampfend, zur
Freude aller Fotografen und Tonbandjinger wahre Rekordfahrten auf den
Abstellgleisen, bevor sie auf der Steilrampe zum Hauptbahnhof beim Sonder-
zug zur Schiebelok wurde. Der langere Mittagsaufenthalt konnte zur Besichti-
gung des Bw Hildesheim und einer Fahrzeugschau mit ETA 150, Dampflok-
reihen 44 und 50, sowie dem letzten VT 45 der DB oder zu einem kurzen

Bummel durch die geschichtsreiche Stadt des tausendjahrigen Rosenstocks
benutzt werden.

‘Die Riickfahrt auf der Hauptbahn nach Goslar brachte zwei weitere Fotohalte,
und zwar auf der Innerstebriicke hinter Hildesheim bzw. bei Derneburg. In
Salzgitter-Ringelheim harrte bereits eine weitere 86 des Bw Goslar, die 86201,
des Sonderzuges, um ihn ohne groBe Umsetzmandver zum Ausgangspunkt der
Reise zu bringen, wihrend die 86 112 dem wohlverdienten Feierabend in ihrem
heimatlichen Lokschuppen zustrebte. In Seesen faBte das DampfroB des Zuges
noch einmal kréaftig Wasser, um dann mit ,full speed” auf dem letzten Teil-
stliick der am 5. 8. 1856 in Betrieb genommenen ehemaligen Braunschweigi-
schen Studbahn Kreiensen anzulaufen.

Eine schone Dampflokfahrt fern des alltéglichen Eisenbahnbetriebes war zu
Ende, die von den Teilnehmern nicht so schnell vergessen werden diirfte.
-Inre Begeisterung gab némlich den Veranstaltern den Mut, zwei alte Zwei-
achser aufzukaufen und sie somit vor dem Schneidbrenner zu retten. Seit
Februar 1969 haben sie im Bw Hildesheim eine neue Heimat gefunden und
harren nach griindlicher Uberarbeitung durch Eisenbahnfreunde weiterer Son-
dereinsatze.

Veranstalter: Arbeitsgemeinschaft ,,Eisenbahn-Kurier*
Eingesetzte Triebfahrzeuge: '

086 112-0 (86 112), Schichau 1933/3241

086 201-1 (86 201), Henschel 1934/22478

Hafenbetriebsges. Hildesheim Nr, 1, HANOMAG 1927/10226
Text: Dirk von Harlem



Viele der Teilnehmer
der am 5.1.1969 von
Kreiensen aus durch-
gefiihrten Dampflok-
Sonderzugfahrt des
Eisenbahn-Kuriers
(EX) reisten zum
Buf., in dem diese
Fahrt damals begann,
also dem von Kreien-
sen, mit dem Schnell-
zug D 84 (Hamburg-
Miinchen). Das betraf
auch den Fotografen
der neben stehenden
Bilder. Der o. a.
Schnellzug wurde am
5.1.1869 von einer
der damaligen Bun~
desbahn-Elektroloko-
motiven der Baureihe
112 gezogen, die sich
auf dem oberen der
genannten Fotos vor
D 84 bei erst langsam
zunehmender Tages-
helligkeit im Bhf.
Kreiensen auf dessen
Westseite présentier-
te. Die Bundesbahn-
112er (Baur. 112 alt)
trugen ja die creme-
rote Aufen-Farbgebg.
der ‘damaligen TEE-
Zige. Sie waren erst
1968 gebaut worden
Ue.z.Aufn.-Zeitpkt.
noch ganz neu. Auf
d.ostl.Beite v.Pbf
Kreiensen stand am .
Morgen des 5.1.1969
schon der o.a. EK-
Sonderzug mit seiner
Zuglok, dem DB-Dampf=
ross 86 112, bereit,
was bei inzwischen zu-
nehmender Tageshellig-
keit auf dem mittleren
Foto aufgenommen wur-
de. Nachdem der be-
schriebene u. abge-
bildete Dampf-Sonder=
zug den Bhf. Kreien=
sen verlassen hatte,
‘rollte der auf der
Hauptbahnstrezcke
Kreiensen-Seesen-
Gosler zundchst bis
ins benachbarte Bad
Gandersheim weiter, wo
er auf die Nebenbahn-
strecke nach Grof Diin-
gen abzweigte, in de-
ren “ereich er auf d.

unteren Bild zu sehen Fotos: Michael Hecht.
ist.
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Die heute nur noch in einem klei
nen nordlichen Teilstiick vorhan-
dene Nebenbahnstrecke Bad Gan-
dersheim - Bodenburg- GroB Diin-
gen trug urspriingl. auch den
Beinamen 'Lammetalbahn', da sie,
als es sie in ihrem Gesamtver-
lauf gab, vor allem dem Tal des
Lamme-Flusses folgte. Den ilber-—
querte diese Strecke damals auch ¥
in Alt Gandersheim und damit
noch im Bereich der Vorharz-
Stadt Bad Gandersheim auf zwei
in den Jahren 1900 und 1901
mit dem Lammétalbahn-Baw er-
richteten Naturstein-¥iadukten.
An einem dieser Viadukte hielt
der am 5.1.1969 im Schlepp der
DB-Dampflok 86 112 von Kreien-
sen ilber Bad Gandersheim und
GroB Diingen nach Hildesheim
rollende SZonderzug und seinsg
FPahrzeuge absolvierten an-
schlieBend hier fiir seine
fotografierenden u. filmenden
Fahrgidste eine Scheinanfahrt,
in deren Verlauf sich diese
Fahrzeuge unter Volldampf 4.
befordernden Lok 86 112 iiber
die o. a. Viaduktanlage be-
wegten, was fleiRig von den
Sonderzug-Fahrgisten auler-
halb des Zuges im Bild und
Film festgehalten wurde und
auch auf den neben stehenden
‘Bildern zu | sehen ist.
Nachdem der Personenverkehr
auf dem mittleren und siidl.
Teil der Lammetalbahn be-
reits am 27.9.1975 stillge-
legt wurde, folgte die Ein-
stellg.des Gliterverkehrs

hier zwischen 1982 und 1994
in mehreren Teilabschnitten.
Die Trasse des mittleren und
siidl. Bereiches der Lammetal-
bahn muBte in den 1980er Jah-
ren teilweise dem Bau der
Schnellfahr-5trecke Hanno-
ver-Gottingen weichen. Im
Gebiet von Alt Gandersheim
und der Stadt Bad Ganders-
heim und damit auch an der
neben stehend abgebildeten
Stelle verschwand das Gleis
der Lammetalbahn 1994. Auf

d. ehem. Trasse entstand

hier ein asphaltierter Rad-
und Wanderweg quer durch d.
sogen. 'Heberborde', ET be-
nutzt auch die abgebildete
Viadukt-Anlage, die nach

wie vorhanden ist, aber

seit 1994 kein Gleis mehr
trdgt, sondern nun einen
Rad- und Wanderweg.

Fotos: [Michael Hecht.



Sonderzug-Fotchalte auf frei-

er Strecke und damit auler-

halb von BahnhSfen und Halte- e
punkten waren auf deStrecken-
netz der Deutschen Bundeéb.
1969 noch problemlos und
fast uneingeschrénkt mdgl.
und wurden damals auch hiy-
fig durchgefiihrt. Das war
beim EK-Sonderzug Kreien-
sen-Hildesheim am 5.1.1969
im Verlauf von dessen Teil-
strecke Bad Gandersheim -
Grofy Dingen nicht anders
und so zeigt das obere d.
neben stehenden Bilder
diesen Sonderzug wihrend
eines solchen Haltes auf

d. auch als 'Lammetal=
bahn' bekannten und 32 km
langen Strecke Bad Ganders-
heim - GroB Diingen vor der
Kulisse des Dorfes Dit-
furth. In dessen Bereich
gibt es die 'Lammetal=
bahn' heute nicht mehr.
Von ihr blieb nach 1994
nur noch ihr ndrdliches
Ende, der neun Kilometer
Yange Abschnitt Grof
Diingen - Bodenburg iibrig,
Hier findet heute noch
immer Personenverkehr
statt, den die 'Nord
westbahn' (NWB} mit ih-
ren LINT-Dieseltriebwg.

im Taktverkehr ab/bis
Hildesheim Hbf auf der

. &., zum DB-Netz ge-
horenden Strecke ab-
wickelt. Zu diesem letz-
ten Lammetalbahn-Teil=
stlick gehort auch heute
noch der Haltepunkt
Wesseln, in dem der EK-
Sonderzug, der am 5.1.

1969 mit der DB-Dampf=

lok 86 112 die Lammetal-
bahn noch in ihrer dama-
ligen. vollsténdigen
Streckenldnge befuhr,

einen weiteren Fptohalt
mit 'Schein-Einfahrt'

flir d. Fotografen absol-
vierte, den die beiden
unteren der neben ste-
henden Bilder illustrie-
ren.

Im abgebildeten Haltepunkt Wesseln hielten ab 1991 allerdings fiir mehrere Jahre lang
erstmal keine Ziige mehr. 2003 wurde dieser Haltepunkt in modernisierter Form wieder
in Betrieb genommen und heute halten hier alle Ziige der 'Nordwestbahn' (NWB) auf
ihrer Fahrt von Hildesheim Hbf nach Bodenburg und umgekehrt. Sonderziige verirren
sich auf die Reste der ‘Lammetalbahn -heute so gut wie gar nicht mehr.

Fotos: Michael Hecht.
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Der EK{}SOEd9r$ugder am 5.1.1969 noch auf durchgehender Strecke von Bad Gandersheim
bis nach GroB Diingen iiber die gesamte Lammetalbahn rollte, fuhr ab Grob Diingen auf
der Hauptbahnstrecke Goslar - Derneburg - Hildesheim weiter bis ins nahe Hildesheim,
wo dieser Sonderzug nach seiner Ankunft auf den obigen Bildern auf Gleis 1 des dorti-
gen Hbf" s zu sehen ist. Das Hbf-Ampfangsgebdude, das im rechten Teil des oberen der
geannten Bilder zu sehen ist, entstand erst in den 1960er Jahren als Ersatz fiir einen
kriegszerstorten Vorgingerbau. Der zweite Hbf-Bau wurde aber inzwischen auch schon
wieder durch eine moderne Nachfolge-Anlage ersetzt. Der o. a. EK-Sonderzug kegegnete
am 5.1.1969 nach seiner Ankunft in Hildesheim Hbf auch dem | gamats von | Hannover n.Bad
Harzburg verkehrenden Eilzug E 613, der auf dem unteren Bild in dessen linkem Teil

zu sehen ist. Diesen Eilzug befdrderte eine 220-Diesellok des Bw Hannover. Wahrgrd
die ihren Zug weiter nach Goslar und Bad Harzburg brachte, wurde der EK-Sonderzug

von seiner Zuglok, dem Dampfross 86 112, noch vom Hildesheimer Hbf aus auf die

nahen Gleise der Hafenbahn in Hildesheim rangiert, die dieser Sonderzug im (an-
schliessenden Verlauf seiner interessanten Fahrt besuchte. Fotos: Michael Hecht.



Der EK~Sonderzug v.
Kreiensen fuhr am
5.1.1969,wie schon

an anderer Stelle
beschrieben, in
Hildesheim vom Hbf

aus auf die Gleise

der Hildesheimer
Hafenbahn. Die ent-
stand mit dem Bau d.
rd. 15 km langen
Zweigkanals, mit dem
Hildesheim in der
Mitte der 1920er

Jahre an den Mittel-
landkanal (angeschloss
sen wurde. Dle zwelg-
Wasserstrale von Hil-
desheim erreichte
diesen Kanal bei
Sehnde. Ercoffnet

wurde dsr Zweig-

kanal von hier bis
Hildesheim im Jahre
1928 und gleichzei-
tig mit ihm auch die
zu ihm gehtrende
Hafenbahn in Hildes-
heim, die bis 1973
noch Dampflokomoti-
ven einsetzte. Des-
halb erwarteten die
Fahrgéste des o. a.
Sonderzuges, dsim 'Ver-
lauf seiner Tagesrei-
se auch die Hildes-
heimer Hafenbahn be-
suchte, am Tag seiner
Fahrt, dem 5.1.1969,
im zentralen Betriebs
~Bhf. dieser Hafenbahn
ebenfalls Dampfrosser.
Eines davon war die
neben stehend abge-
bildete Lok Nr. 4 d.
Hafenbahn Hildesheim.
Diese dreiachsige, zum
Loktyp 'Bismarck' geho-
rende Maschine wurde
1920 unter der Fabrik-
Nr. 17 983 bei d.Hen-
schel-Werken gebaut u.
damalgan d« Hildesh.-
Peiner Kreis-Eisenbahn
(HKPE) geliefert, wo
[sie unter der Betr.-Nr.
7 (spdter 33 und 37) z.

winsatz #am. 1955 Phoiy 1973 musterte die Hildesheimer Hafenbahn ihre Dampflok
apfte die 196% et Nr. 4 aus. Anschlielend wurde diese Lok verschrottet.
%EIthe HLED d}ese_T-B- Bis dahin dauerte es zum Aufnahme-Zeitpkt. am 5.1.1969
ahgl. Tl i e Hllde?- aber noch einigc Jahre. Allerdings présentierte sich
h81@er Hafenbahn, wo die die 0. a@. Lok beim FK-Sonderzug-Besuch im Hildesheimer
SOCAN: MU Qep Lot ss Hafen am 5.1.1969 nicht unter Dampf. Fotos: Michael Hecht.

Nr. 4 #uf.deren Gleisen
Verwendung fand.



Neben zwei Dampflokomo-
tiven besaB die Hildes-
heimer Hafenbahn 1969
auch eine Diesellok.
Es handelte sich um die
Lok I, die auf den ne-
ben stehenden Bildern
zu sehen ist. Diese zwei-
achsige Diesellok wurde
19432 unter der Fabrik-
Nr. 733 bei den Deuts
schen Werken Kiel (DWK)
gebaut und damals als
(Wehrmecht=-Lok an die
Luftwaffe geliefert.
Nach Kriegsende kam
sle zur Deutschen
Reichsbahn, wo sie die
Nr. V 22 009 erhielt.
1949 ging diese ehem.
Wehrmacht-Diesellok
auf d.Deutsche Bundes-
bahn iiber, die sie 1950
mit einem neuen Motor
ausriistete und danach
unter der Nr. V 20 o058
einsetzte. Am 25.11.
1963 musterte die DB
die bschriebene Diesel-
lok{aus und verkaufte
sie danach an die Hafen-
bahn in Hildesheim, die
dadurch ihre erste Die-
sellok in Betrieb nahm
und dieser Lok zunichst
die Nr. I gab. Sie be-
wegte sich kiinftig auf
den Gleisen der o. a.
Hafenbahn. Das auch
wie heben stehend abge-
bildet am 5.1.1969 beim
EK-Sonderzug-Besuch im
Hildesheimer Hafen, wo
die Diesellok I auch d.
Dampflok-Kollegin (4 aus
dem Hafenbahn-Lokschup=
pen zog. Die Hildeshei=
méhHa fenbahn-Diesellok
I erhielt in den 197Qer
Jahren die Betr.-Nr.
57 (und wurde von die-
ser Hatenbahn Anf.1981
ausgemustert. Danach
tbernahm die 'Braun-
schweigische Landes-
Museums-Eisenbahn!
(BMLE) diese Lok in
ihre Sammlg.histori-
srher Bisenbahnfah:r-
zeuge in Braunschweig,
|Zu dieser Sammlg.gehort
sie als BMLE-Lok 206
noch heute.

Fotos: Michael Hecht.




Die Dampflokomotiven 1 und 4 sowie die Diesellok I, die Anfang 1969 den gesamten
und damit aus drei Maschinen bestehenden Lokbegtand der Hildesheimer Hafenbahn bil-
deten, wurden waﬁrend des EK-Sonderzug-Besuches vei dieser Bahn am 5;1.1969 ZUSam=
men gekuppelt und ﬁér dadurch entstandene interessante Lokzug bewegte sich zur
Freude der Sonderzug-Fahrgiste anschlieBend auf den das Hafenbahn-Betriebswerk
umgebenden Gleisen fiir zahlreiche von diesen Fahrgisten aufgenommene Fotos und
Filmszenen. Einft@iiei Erlebnis,, das auch die obigen Bilder verdeutlichen.

Fotos: Michael Hecht.



Die Lok Nr. 1 Dder Hafenbahn Hildesheim, wie schon erwdhnt auch ein Dampfross, stand
beim EK-Sonderzug-Besuch im Bereich dieser Bahn am 5.1.1969 unter Dampf und bewegte
sich mit eigemer Kraft auf deren Gleisen hin und her, um weitere Fotos und Filmauf-
nahmen zu ermdglichen. Sie fuhr dabei auch an der DB-Dampflok 86 112 vorbei, die den
EK-Sonderzug am o. a. Tag auf diet@leise von Hildesheim’s Hafenbahn gebracht hatte.
Als der beschriebene Sonderzug, dessen Wagen auf dem unteren der obigen Bilder zu
sehen [ging, diese Gleise im Schlepp der DB-Lok 86 112 wieder in Richtg. Hbf verlieB,
leistete Hafenbahn-Dampflok| 1 ‘noch Schubhilfe, da das Ubergabegleis vom Hafen zum
Hbf Hildesheim eine groBere Steigungsstrecke aus der Niederung des Hildesheim durch-
querenden Innerste-Flusses zu bewdltigen hat.

Fotos: Michael Hecht.



Die: Hafenbahn in Hildesheim ist heute KZOZ@) immer noch vorhanden und in Betrieb.

Sie wird von der Hafenbetriebsgesellschaft mbH Hildesheim betrieben und verfiigt iliber
ein Gleisnetz von 11 Kilometern. Im Hafen von Hildesheim werden aktuell vor allem
Dieselkraftstoff, Heiztl, Agrargiiter, Baustoffe, Mineralien, Altmetall und Schwer-
gliter umgeschlagen. Das Hafengebiet ist 30 ha grof und verfiigt @ber eine ausge-

baute Uferldnge von 1.300 m fiir Umschlagzwecke. Hier stehen auch (gieében Kréne zur
Verfiigung. Fiir den Einsatz auf der Hafenbahn in Hildesheim sind heute zwei Dizsel-
lokomotiven vorhanden - eine davon (Lok Nr. 9) ist eine einst in der DDR-einkesetzte
Maschine vom Typ 'V 60 D'. Die zweite eine zweiachsigaéareﬁstéiﬂéﬁlKﬂPP?lkﬁ?k'VOH 1973
(Lok Nr. 7). Im Regeleinsatz befindet sich stets eine der beiden DieselmascHiner.

Der Besuch von Sonder-Reiseziigen auf den Gleisen der Hildesheimer Hafenbahn war stets
eher selten. Am 5.1.1969 kam unter anderem ein EK-Sonderzug hierher und am 8.9.2007
besuchte ein Sonderzug des Vereins Liilbecker Verkehrsfreunde e. V. (VLV) von Lilbeck
die o. a. Hafenbahn. Der kam mit dem historischen LBE-Doppelstockwagen DW 8 und

einer EVB-Diesellok (ex-DB-V 100Q) hierher.

Das obige Bild zeigt die Hildesheimer Hafenbahn-Lok 9 im Zinsatz auf den heimatl.
Gleisen. Foto: Int.



Zuriick in die Vergangen-
heit und hier zur EK-
Sonderfahrt ag So., d.
5. Januar 1969. Nachdem
der Sonderzug dieser
Fahrt am Mittag dieses
ersten Januar-Sonntags
jenes Jahres iiberhaupt
die Hafenbahn in Hil-
desheim besucht hatte,
konnten seine Fahrgiste
auch danach noch das
damals noch existente
DR-Bahnbetriebswerk

in Hildesheim besich-
tigen. In dem waren
1269 noch mehrere
Dampflokomotiven
prisent. Am 5.71.1969
unter anderem die
seinerzeit zum Bw
Ottbergen gehorende
Lok ol4 187, die

sich zum Aufnahme-
Zeitpunkt noch mit
ihrer.alter Nr.

4Ly 187 prasentierte
und auf den neben
stehenden Bildern
chen rechts auf der
Drehscheibe des Bw
Hildesheim am
5.1.1969 zu sehen

ist. Auf der ab-
golvierte anschl.
auch die damals zum
Rw Goslar gehOrende
Lok 050 171 eine
Runde. Auch sie mit
ihrer alten Nr.

50 171. Sehr zur
Freude der anwesen-
den Bisenbahnfreunde,
die am 0. a. Tag das
heute langst nichi
mehr vorhandene

Bw Hildesheim be-
suchten. Die 'Ehren-
runde' von Dampf-

ross 50 171 am
5.1.1969 im genann-
ten Bw zeigen die
unteren Bilder.

T'otos:
Michael Hecht.




In den Schuppenstinden
des Hildeiheimer Bw-
Rundlokschuppens ddsten
am Nachmittag des
5.1.796C die mit
Kabinentendern aus-
gestatteten S0er-

n 051 505 und
540 vom Bw Goslar in
Sonntagsruhe vor sich
hin, wie es deutligh
auf dem coberen der
neben stehenden Bil-
der zu sshen
Werktagen befGrderten
diese Lokomotiven da-
mals noch fleiBig
Gliterzi in der Unm-
gebung von Hildesheim.
Auch die Dampflok
D86 516 befand =ich

in Sonn-

tégl. Betriebsruhe
im Bw Hildesheim,

spannung des am

o.a. Sonntag von
Kreiensen aus nach

Hildesheim ein

setzten EK-Sonderzu-~

ges mit der Lok

86 T2, dis il
dieser Sonderzug-
forderung auch

chmal ihre alte,
s Ende 1967 giil-

ze Nr. trug. Nach

0. a. Sonderzug-
orderung prisen-
rte sich auch die

Lok am Nachmittag f ‘gzgjg;gﬁﬂﬁ

des 5.1.1969 auf der ik | Wochspannung
Drehscheibe des Bw 4 : T fahedraht
Hildesheim, wo sie p dber Schiene
auf dem unteren Bild 1

zu sehen ist.

B

c

e
10

i
i

Fotos: Michael Hecht.
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Das obere der obigen Bilder zeigt die DB- Dampflok o4t 492 vom Bw Ottbergen am 5.1.1969
im Rundlokschuppen vom Bw Hildesheim. Das Bild darunter erinnert mehr an Aufnahmen aus
Reichsbahn-Betriebswerken in den 1380er-Jahren, wo Heizkessel in Form von ehemaligen
Dampf10Komot1ven damals noch oft anzutreffen waren. Aber bei der Deutscien Bundesbahn
gab es in den 1960er und 1970er Jahren derartige Anlagen ebenfalls, wie es auch das
obige, am 5.1.1969 im Bw Hildesheim aufgenommene Bild des aus einer Dampflok entstan-
denen Heizkessels Nr, 28 293 zeigt. Heute sind derartige Heizanlagen im Bahnbetrieb
lange zurtick 1iegende Geschichte, Fotos: Michael Hecht.
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Das obere der neben
stehenden Bilder
zelpt nochmal die
Dampflok 86 112 am
5.1.1969 im Bw
Hildesheim nach
ihrer Fahrt vor den
-Sonderzug Kreien-
sen=RBad Gandersheim=-
Bodenburg-Hildesheinm.
Neben ihr stand im
Oe. 2. Bw zum Aufn.-
Zeitpunkt die damals
zum Bw Beelze gshi-
rende DB-Elektrolok
140 450, die seiner=-
zeit noch iiber das
Originalbild ihrer
dulleren Ursprungs-—
Ausfliihrung verfligte.
In ihrer Nachbar-
schaft im Bw Hildes-
heim hielt sich am
5.1.71969 auch eine
211-Digsellok vom
Bw Braunschweig auf.
Heute ist das Bw
Hildesheim lEngst
Geschichte und von
seinen Schuppen, Ge-
hauden und fnlagen
ist kaum noch etwas
vorhanden. In den he-
nachbarten Hbf von
Hildesheim kommen
im planm. Personemn-
verk. heute nur noch
Triebziige. Lokbespann-
te Zige des Regel-Per=
sonenverkehrs sucht
man hier vergebens und
auch Sonderziige mit
Lokomotiven verirren
sich nur noch selten
nierher. 1969 war man
von solchen Peiten
noch weit entfernt u.
so zeligt das untere
der neben stehenden
Bilder am 5.1.1969
Eilzug £ 453 (Kassel-
Praunscnweilg wahrend
seines Aufenthaltes im
Hildesheimer Hbf. Die

J

c.a.211-Masch .hatte die- Das Bahnbetriebswerk Hildesheim bzw. sein Vorldufer entstand mit
sen Zug hier zur Rest- erstem Bahnbau an dieser Stelle im Sommer 1846. Damals wurde
fahrt bis Braunschweig hier ein erster viereckiger Loksohuppen gebaut. 1884 entstand
ibernommen, nachdem ihn in Hildesh.ein neuer Hbf und mit ihm ein neues Bw mit einem
Ellok 141 423 Bebra) Rundlokschuppen. 1894 kam ein weiterer derartiger Schuppen hin-
bis Hildesheim befdrdert zu. 1909 auch eins Abstellhalle fiir die nun auch in Hildesheim
hatte. Diese Lok rickt heheimateten Akku-Triebziige. 1911 folgte ein Wageaschuppen. Im
im rechten Bildteil ins 2. Weltkrieg wurden Teile vom o. a. rstért. Auch der Lok-
benachbarte Bw Hildesh. = 49? teilwel i i leiche
ab. o i

Fotos:

Michael Hecht.



Aver auch 1959 xamen neben den lokbespannten Ziigen bereits Triebzlige nach Hildesheim.
Im dortigen Bw waren sogar seinerzeit nicht wenige Akku-Triebwagen beheimatet. Standi-

ges Gastfahrzeug im Bw Hildesheim bildete aber zum 6.8 Zeltpktid.damals im-Bw{BfaBﬂSChwg.
stationierte DB-Dieseltriebwagen 645 102/432, der das letzte aktive Fahrzeug seiner
Baureihe bildete. Er gehtrte zu einer Serie von insges. 16 in ‘den Jahren 1939 bis

1941 gebauten Doppelteil-Dieseltriebwagen, die bei ihrem Bau in den Gdrlitzer WUMAG-
Werken fiir den Einsatz im Vorortbahnverkehr von Stettin vorgesehen waren und deshalb

auch die Typen-Bezeichnung 'Stettin' erhielten. Wegen der Kriegsereignisse kam es

aber zu einem Einsatz im dortigen Vorortbahnverkehr nicht mehr. Nach dem 2. Welt-

krieg gelangten drei Doppel-Triebwagen der Bauart 'Stettin' 1949 in den Fahrzeug-

bestand der Deutschen Bundesbahn, die diese dieselhydrauliscnen Fahrzelige mit neuen
Motoren und Getrieben ausriistete und sie danach unter der Baureihen-Bezeichnung VT 45

vom Bw Bielefeld aus einsetzte. 1967 gelangten die drei DB-Dieseltriebwazen der Bauart
'Stettin' ins Bw Braunschweig und 1968 erhielten sie die Baureihen-Bezeichnung 645.

Zwel Einheiten dieses Triebwagen-Trios wurden im Bw Braunschweig aber bald ausgemustert,
so dall hier bald nur noch der 'Stettin'-Triebwagen 645 102/402 als letztes aktives Ein-
zelstiick seiner Baureihe tibrig blieb. An Werktagen pendelte dér iriebwagen 645 102/402
noch im Personenverkehr der kurzen DB-Bahnlinie Elze-Gronau (Han). An Sonntagen ruhte E
hier in den spdten 1960er Jahren bereits der Zugverkehr und das Triebwagen-Einzelsiiick

645 102/402 war dann im nahen Bw Hildesheim abgestellt, wo er auch auf dem oberen dzv
obigen Bilder am 5.1.1969 zu sehen ist. Am 30.3.1969 kam dieser Triebwagen zum letzten

Mal zum Einsatz. Seine Aufgaben auf der Bahnlinie Elze-~Gronau (Han) iibernahm danach

ein Y95-8chienenbus bis zur Stillegung dieser Strecke 1975. Heute ist sie als urpriingl.

Teil der Gesamtstrecke Elze-Gronau-Bodenburg abgebaut. Der DB-Dieseltriebwagen

645 102/402 © wurde offiziell im November 1969 ausgemustert und danach wie auch

alle anderen DB-Dieseltriebwagen der Bauart 'Stettin' sverschrottet. Von den Fahrzeugen
dieser Bauvart blieb museal nur eine Einheit erhalten, di. Leute noch museal in Aschers-
leben vorhanden ist. Das aber ohne Motoren. -

Das untere Bild zeigt den 'Stettiner' Doppel-Triebwagen 645 102/402 im August 1968 am
beginn seiner damaligen Stamm-Binsatzstrecke nach Gronau (Han)_im Bhf. Elze (Han).
Dieser Triebwagen wurde 1940 bei den WUMAG-Werken in G8rlitz gebaut und trug bei

der DR urspriingl. die Betr.-Nr. 137 369, bei der DB dann bis Ende 1967 die Nr.
YT 45 502 und ab 1.1.1968 die Nr. 645 102/402.

Fotosi

Michael Hecht.



