NOCH EINE OSTSEE-EISENBAHN-FAHRE DAHIN:
DIE KONIGSLINIE IST STILLGELEGT

Unlangst wurde im LBE-Express tber die am 14.12.2019 vollzogene Stillegung des
Eisenbahn-Fiahrverkehrs zwischen Puttgarden in Deutschland und Redby in Didnemark
auf der Ostsee-Route des Fehmarnbelts bzw. dem Weg der internationalen
Verkehrsverbindung ,Vogelfluglinie“ berichtet. Nun stellte kurz danach und doch
ziemlich tiberraschend eine weitere Ostsee-Eisenbahnfahre den Betrieb ein: Seit dem
28. April 2020 gibt es die auch als ,Konigslinie“ bekannt gewordene Fahrverbindung
vom deutschen Sassnitz auf der Insel Riigen bis nach Trelleborg in Stidschweden nicht
mehr. Und gegeniiber der Einstellung des Eisenbahn-Fahrverkehrs auf der Route
Puttgarden — Redby fillt die nun vollzogene Stillegung der ,,Konigslinie“ noch schwerer
in Gewicht. Denn auf der Vogelfluglinie wurde ,nur” der Eisenbahn-Fahrverkehr
eingestellt. Die Fahren des Fehmarnbelts bleiben mindestens noch fiir knapp zehn
Jahre fiur den Autoverkehr und Personen-Reisende in Betrieb. Im Falle der
,Konigslinie“ erfolgte dagegen die Stillegung der gesamten Fahrlinie — auf der Ostsee-
Route Sassnitz — Trelleborg gibt es keinen Fahrverkehr mehr. Er endete hier nach

123 Jahren. In 111 Jahren davon transportierten die Fahrschiffe der ,,Konigslinie“ auch
Eisenbahnfahrzeuge.

Die Fahrroute Sassnitz — Trelleborg ist damit wesentlich alter als der Fahrverkehr des
Fehmarnbeltes und sie war auch wesentlich langer (namlich 117 Kilometer, gegeniiber
nur 19 Kilometer bei den Fehmarnbelt-Fahren). Die ,Konigslinie“ erhielt ihren
traditionellen Beinamen nach dem schwedischen Konig Gustav V. und dem deutschen
Kaiser Wilhelm II., die die Regenten ihrer Lander waren, als 1909 der Eisenbahn-
Fahrverkehr auf der Ostseeroute Sassnitz — Trelleborg eroffnet wurde. In Folge einer
schon seit dem 29.4.1897 bestehenden Fiahrschiff-Verbindung auf gleicher Strecke, auf
der aber noch keine Eisenbahn-Fahrzeuge transportiert wurden. Das begann hier erst
am 6.7.1909 und verbunden damit auch der Einsatz neuer, speziell hierfiir gebauter
Schiffe. Im Schienenverkehr beforderten die sowohl Wagen des Giiter- als auch des
Reisezugverkehrs. Es gab nun Schnell- und Expressziige, die von Berlin aus iiber
Sassnitz und Trelleborg bis Stockholm und Oslo sowie umgekehrt fuhren. Ebenso solche
von Hamburg uber Libeck, Sassnitz und Trelleborg nach Stockholm und umgekehrt.
Skandinavien und hier besonders Schweden war von Mitteleuropa aus schneller und
leichter erreichbar geworden. Dementsprechend entwickelte sich die ,Konigslinie“ zu
einem echten Erfolgsprojekt und es pendelten hier immerhin vier Fahrschiffe (zwei
deutsche und zwei schwedische) auf denen ab den 1920er Jahren auch immer mehr
Autos beférdert wurden.

Im 2. Weltkrieg fuhren die o.a. Schiffe zeitweise nicht fiir den Zivilverkehr, sondern
dienten nun verstarkt der Truppenversorgung und den Truppentransport fiir deutsche
Wehrmacht-Verbénde, die von 1940 bis 1945 Norwegen besetzten.

Nach Kriegsende ruhte der Fahrverkehr zwischen Sassnitz und Trelleborg fiur drei
Jahre vollig, wurde dann aber am 16.3.1948 wieder aufgenommen. Nun in einem
geteilten Deutschland, wo die ,Ko6nigslinie“ ihren Ausgangshafen in dessen dstlichem
Teilstaat, der 1949 entstandenen DDR besal3. Die modernisierte die ,Konigslinie“ in den
Jahren 1958 und 1959 aber umfangreich. Das unter schwedischer Beteiligung. So
entstanden neue Fahrschiffe als Ersatz fiir die Fahrzeuge aus der Anfangszeit. Und
auch der internationale Expresszug-Verkehr der ,Konigslinie®* wurde umfangreich
erweitert.



Er richtete sich zwar nur noch auf Berlin aus, da man von Hamburg und Liibeck nun
auf dem Weg iber d. Vogelfluglinie u. ihrer Interims-Vorlauferin sowie durch
Déanemark hindurch nach/von Schweden reiste oder auch auf den Fahren ab/bis Liibeck-
Travemiinde. Aber zwischen Berlin und Stockholm sowie umgekehrt gab es immer
noch tédglich bis zu vier durchgehende Schnellzug-Verbindungen mit Seestrecke
,Konigslinie“, Spiter verkiirzte man diese in Schweden auf den Weg bis/ab Malmo mit
dortigem Anschluss nach/von Stockholm. Dabei konnte man aber teilweise auch direkt
von West-Berlin aus bis Malmoé und zuriick durchgehen fahren.

Die deutschen Fahrschiffe der ,Konigslinie“ wurden seit 1920 von der Deutschen
Reichsbahn betrieben, was auch in der DDR so blieb. Fiir die Fahrt der schwedischen
Schiffe auf dieser Route sorgte von Anfang an die Schwedische Staatsbahn (SJ). DR und
Sd stellten hierfiir in den 1960er und 1970er Jahren abermals neue Fahren in Dienst,
die nun auch iber separate Autodeckteile verfiigten; denn der Pkw- und Lkw-
Transport nahm auch auf der ,,Kénigslinie“ immer mehr zu. Von DDR-Biirgern konnte
sie aber nur in duBerst beschrankten Umfang benutzt werden. Sie diente von 1948 bis
Ende 1989 vor allem Schweden, aber auch westdeutschen Transit-Reisenden
(insbesondere ab/bis West-Berlin) und internationalen, die DDR nur durchlaufenden
Reiseverbindungen. Véllig frei benutzbar und damit auch unbeschrankt wieder fiir alle
Deutschen, war die , Konigslinie® erst wieder ab 1990.

Aber die Zeit des neuen und freien Europas brachte auch die Entwicklung verianderter
Wirtschaftstrukturen und neu strukturierter Verkehrsgegebenheiten. Was an der
,Konigslinie“ keineswegs spurlos voriiberging. Seit 1991 ging der Betrieb ihrer
schwedischen Schiffe (auch damals zwei) von der Staatsbahn SJ auf die Reederei ,Swe
Ferry AB“, ein Privatunternehmen, iiber. Mit Auflosung der Deutschen Reichsbahn am
31.12.1993 wechselten die deutschen , Konigslinien“-Schiffe (auch zwei) zur ,Deutschen
Fahrgesellschaft Ostsee“ (DFO) uiber, einem noch weitgehend von der neuen , Deutschen
Bahn AG" beeinfluBten Unternehmen. Das verkaufte die DFO aber 1998 an die deutsch-
déanische Reederei ,,Scandlines”.

Unter den neuen Gegebenheiten wurde die ,,Konigslinie“ zwar auch starker in Anspruch
genommen als bis 1990, was aber auch zu Problemen in ihrer Infrastruktur fiihrte.
Insbesondere auf der Insel Riigen, wo sich der Fahrhafen am Rande der Sassnitzer
Kernstadt als immer enger und hinderlicher erwies. In dieser Situation erwies es sich
als Gluck, daB3 die DDR im Sassnitzer Stadtteil Mukran und damit weit auBerhalb von
der o.a. Kernstadt einen vollig neuen Fahrhafen gebaut hatte, der aber bislang seit 1986
ausschlieBlich dem Guterwagen-Fahrverkehr nach/von Klaipeda in der damaligen
Sowjetunion (zur Umgehung von Polen) diente. Die Fahre Mukran — Klaipeda blieb
auch nach UdSSR-Auflésung bestehen und ihr deutscher Fahrhafen in Mukran wurde
von 1996 bis 1998 so erweitert und umgebaut, dal er nun auch die Schiffe der
-Konigslinie“ einschl. von deren Eisenbahn-Fahrzeug-Transport aufnehmen konnte. Als
Folge dieser MaBnahme lag ab Januar 1998 der deutsche Hafen der Route Sassnitz —
Trelleborg in Sassnitz — Mukran. Der bisherige , Konigslinien“-Fahrhafen am Sassnitzer
Kernstadtrand wurde danach aufgegeben und seine Anlagen bis auf wenige
nostalgische und museale Rest abgebaut.

Im dJahre 2000 wurde die schwedische Reederei “Swe Ferry® vom ebenfalls
schwedischen Unternehmen ,Stena Line“ tUbernommen. Das griundete die Firma
sScandlines ABY, die kunftig fiir den schwedischen Bereich der , Konigslinie“ zustandig
wurde.



Deren Schiffe bewegten sich danach in einem einheitlichen Erscheinungsbild, obwohl
sie weiterhin zu zwei verschiedenen Unternehmen gehorten:
Der deutsch-didnischen Scandlines und der schwedischen Scandlines AB.

Die ab 1998 durchgefilhrten umfangreichen  Umstrukturierungen  und
Neuausrichtungen des Eisenbahn-Fernpersonenverkehrs in Deutschland, die geprigt
durch die ,Mehdorn-Ara“ waren, hatten auch groBen Einfluss auf die ,Kénigslinie“ und
ihren Schienenverkehr. Trotzdem noch kurz zuvor neue und groBziigige Anlagen hier
im Fahrhafen Sassnitz-Mukran entstanden waren, wurden ab 9.6.2001 keine Reisezuge
im Tagesverkehr mehr auf der Fahrroute Sassnitz — Trelleborg befordert. Auch im
Nacht-Reisezugverkehr fuhren die Ziige hier zwar spiter weiter, das aber nicht mehr
taglich.

Auch die Beforderung von StrafBlenfahrzeugen und Personen ging hier zuriick -
insbesondere auch dadurch, dal Scandlines eine Fahrverbindung von Rostock aus nach
Trelleborg einrichtete. Die konnte sogar Eisenbahn-Fahrzeuge befordern, was aber nur
im Giterverkehr geschah.

2012 wurde die schwedische ,,Stena Line“ alleiniger Besitzer und Betreiber der Ostsee-
Fahren Rostock — Trelleborg und Sassnitz — Trelleborg. Die Schiffe der ,Konigslinie®
trugen fortan auch die Farbgebung des Unternehmens ,,Stena Line®.

Im internationalen Kraftfahrzeugverkehr war die , Konigslinie“ auch weiterhin in den
Weg der Europastrasse 22 eingebunden. Doch auch auf der Stralle wurde sich von
Schweden nach Mitteleuropa und umgekehrt immer mehr durch Danemark hindurch,
mit den Grofifihren uber Liibeck-Travemiinde oder auf dem Weg iiber die Fahre
Trelleborg — Rostock bewegt. Auch eine Fahrlinie von Schweden nach Polen bot neue
Verkehrs-Relationen, die sich immer mehr zum Nachteil fiir die ,Konigslinie®
entwickelten. Im Schienen-Personenverkehr wurde sie bald nur noch in den
Sommermonaten von einem privaten Nachtzug besucht, der dann von Malmo nach
Berlin und umgekehrt rollte. Das aber nur an wenigen Tagen im Jahr! Der Transport
von Giiterwagen auf der Fahrroute Sassnitz — Trelleborg wurde Mitte Juni 2014
aufgegeben und nun vollig auf die Route Rostock — Trelleborg verlagert.

Immerhin gab es bislang noch zwei Fahrschiff-Fahrten tédglich pro Tag und Richtung
auf der ,Konigslinie“. Die Fahrpassage dauerte hier wie seit 1998 unverindert vier
Stunden pro Richtung und es waren bis 2014 noch zwei Schiffe im Einsatz: Die 1982
gebaute Fahre ,Trelleborg® und die 1989 gebaute Fahre ,Sassnitz®, die jeweils
urspriinglich nach aus SJ- und DR-Anteil der ,,Konigslinie® stammten.

Ab 2014 pendelte nur noch die ,Sassnitz“ auf der ,Konigslinie” und ab dem 18.9.2018
geschah dieses nicht mehr téglich. Die Gerichte iiber ihre vollige Einstellung
verdichteten sich nun immer mehr und waren immer 6fter zu horen. Unabhingig davon
fuhr hier aber noch tageweise manchmal der schon erwadhnte privat betriebene, aber
vollig 6ffentliche Schnellzug Malmo — Berlin und umgekehrt, der nun zuweilen sogar als
Tageszug eingesetzt wurde. Manchmal horte man sogar davon, dall der Zugverkehr auf
der ,Konigslinie“ wieder belebt werden sollte.

Es blieb ein Wunschtraum. Am 14.3.2020 stellte die Stena Line den Fahrverkehr von
Sassnitz-Mukran nach Trelleborg und umgekehrt vollig ein. Als Begriindung hierfiir
wurde die Corona-Pandemie mitgeteilt, obwohl Schweden als einer der wenigen
europiischen Staaten seine Grenzen in dieser Krise unverandert offen lief3.



Am 8.4.2020 gab die Reederei ,Stena Line“ vollig tiberraschend die dauerhafte Aufgabe
der ,Konigslinie“ bekannt und vollzog diese dann auch tatsichlich und endgiltig am
28.4.2020 (DI).

An diesem Tag fuhr das Fahrschiff ,Sassnitz“ noch einmal von Sassnitz-Mukran nach
Trelleborg. Dieses Schiff wurde dabei von einem sehr groflen Teil der Sassnitzer
Bevolkerung verabschiedet. Man stand traurig Spalier auf der Sassnitzer Mole, an der
See-Promenade und der die Stadt mit dem Hafen verbindenden Briicke. Die Sassnitzer
Feuerwehr-Sirenen erklangen, alle am Hafen liegenden Schiffe betétigten ihre Signal-
Hérner und es erklang ein Trompeten-Solo. Das Fahrschiff selbst wurde bei Ausfahrt
aus dem Hafen von den Wasserfontdnen mitfahrender Feuerwehrboote begleitet: Eine
lange und traditionsreiche Ara der Fiahrschiff-Geschichte und des FEisenbahn-
Fahrtransportes ging zu Ende.

AuBer Riigener Insulanern konnte keiner hier die letzte Ehre erweisen. Rigen war am
28.4.2020 Corona-gesperrt. Auch ein Eisenbahn-Fahrzeug fuhr anders als es verdient
gewesen wire, auf dem Fahrschiff ,Sassnitz“ nicht mit bei dieser letzten , Konigslinien®-
Tour. Inzwischen befindet sich dieses Schiff bereits als Auflieger im schwedischen
Hafen von Udderalla an Schwedens Westkiiste.

Die ,Ko6nigslinie“ ist Geschichte und damit eine weitere europdische Eisenbahn-Fahre.
Auf der Ostsee verbleibt nun nur noch fiir den Direkt-Transport und die Trajektierung
von Schienenfahrzeugen die Fahre von Rostock nach Trelleborg, die auch nun von dem
schon erwihnten und zuweilen verkehrenden Reisezug Malmé — Berlin und zuriick in
Anspruch genommen wird.

Wegen der Fihre Rostock — Trelleborg bleiben auch alle Eisenbahn-Fahranlagen in
Trelleborg unverdndert in Betrieb. Von Sassnitz-Mukran verkehren weiterhin die
Fahren zur ddnischen Insel Bornholm und ins Baltikum.

Die Stillegung der ,Konigslinie® bedeutet unabhingig davon einen groBen und
schmerzlichen Verlust fir die allgemeine und die verkehrstechnische Geschichte der
Insel Riigen sowie natiurlich ebenfalls fur die Historie der Stadt Sassnitz, die fest mit
dieser traditionsreichen und langjahrigen Fahrschiff-Verbindung verbunden war.

Auf Rigen und in Sassnitz hofft man, das Unternehmen ,Stena Line“ noch von einer
Riicknahme der Entscheidung fiur die bereits vollzogene ,Konigslinien“-Stillegung
iiberzeugen zu konnen. Der Prozess zu dieser Entscheidung zog sich ja bereits langer
und schleichend hin und wurde von der Firma ,Stena Line“ stets mit den zuriick
gehenden Fahrgast- und Benutzerzahlen auf der Fahrroute Sassnitz — Trelleborg
begriindet. Die Einschriankungs-MalBnahmen der Corona-Krise, die auch diese
Fahrroute betrafen, fithrten letztendlich nun auch zum raschen und alles in allem doch
tiberraschend endgiiltigen Ende der ,Konigslinie®. ,,Stena Line“ befiirchtete, dal3 deren
Schiffe als Folge dieser Krise noch mehr Passagiere verlieren wird und entschloss sich
zur volligen und dauerhaften Stillegung.

Eine Tatsache, iiber die auch Schiffs- und Eisenbahnfreunde traurig sind. Nicht wenige
von ihnen, verbinden mit der ,Konigslinie® ebenfalls lebhafte und interessante
Erinnerungen.

Erinnerungen, die bleiben!!!  Farewell, Konigslinie!!!!! Michael Hecht



Folgende Fahrschiffe wurden auf der Konigslinie regelmiBig

eingesetzt:

= Preuflen (1909-1942)

= Deutschland (1909-1945)

= Drottning Victoria (1909-1958)
= Konung Gustav V (1909-1968)
s Starke (1931-1971)

= Trelleborg (1958—1967)

= Sassnitz (1959-1986)

= Warnemiinde (1963-1973)

= Skane (1967-1982)

= Drottningen (1968-1974)

s Stubbenkammer (1971-1977)

s Rigen (1972-2001)

= Gotaland (1973-1994)

s Svealand (1973-1981)

= Rostock (1977-1994)

= Trelleborg (1982-2014)

= Sassnitz (1989-2020)

Sonderbriefmarken

Fahrschiff Trelleborg (2011)

Fahrschiff Sassnitz (2013)
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Zusammendruck mit innenliegendem Zierfeld anlasslich des 70-jahrigen Bestehens der
Eisenbahnféhrverbindung Sassnitz-Trelleborg; Briefmarken der Deutschen Post, (1979);
links: Eisenbahnfahrschiff Rostock, Mitte: Verlauf der Linie und rechts: Eisenbahnfahrschiff Riigen

Zum siebzigjahrigen Jubildum der Eisenbahnfihrverbindung SaBnitz—Trelleborg wurde 1979 von der
Deutschen Post ein Zusammendruck mit einem dazwischenliegenden Zierfeld ausgegeben.

2009 gab die Deutsche Post AG anlisslich des seit 100 Jahren

bestehenden Fihrverkehrs mit dem Erstausgabetag 2. Juli 2009
eine Sonderbriefmarke heraus. Die Briefmarke im Wert von
145 Cent basiert auf dem Entwurf von Jochen Bertholdt aus
Rostock und zeigt eine Ansicht der Sassnitzer Fahranlagen in den
1920er Jahren. Zwei Sonderstempel der Stempelstellen Berlin und

Bonn waren fiir den ErstaﬁSgabetag vorgesehen. Auﬁerdem fand
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Sassnitz von Mukran nach Trelleborg statt, mit traditionellem  .100 Jahre Eisenbahnfahrverkehr

Zwischenstopp im Stadthafen von Sassnitz.

Sassnitz—Trelleborg®,
Sonderbriefmarke von 2009



AUS FUR KONIGSLINIE

Fahrschiff ,Sassnitz” von Riigen nach Schweden
verlegt

Mitte Mirz war die Fihrverbindung Sassnitz-Trelleborg wegen der Corona-Krise
zunichst voriibergehend eingestellt worden. Mittlerweile ist klar: Die K6nigslinie
ist Geschichte.

28.04.2020 ' 14:01 Uhr

Das Fahrschiff ,Sassnitz” hat Riigen in Richtung Schweden verlassen.



