MIT DER BAHN NACH AMERIKA

Ein deutscher Science-Fiction-Film der 1930er Jahre hatte die Utopie zum Inhalt,
Europa mit Amerika durch einen Eisenbahntunnel unter dem Atlantischen Ozean zu
verbinden. Die spateren und heutigen Atlantik-Fliige, die zur Drehzeit des Films noch
ihrerseits Utopie waren, dann aber Realitdit wurden, lieBen einen derartigen
Gigomanie-Tunnel in phantastischen Vorstellungen bleiben; aber mit der Bahn nach
Amerika konnte man auf europaischem Boden trotzdem gelangen. Wer nicht gleich ins
ganz groBe Amerika rollen wollte, konnte erstmal mit einer Bahnreise nach "Klein-
Amerika" beginnen und verlie dann den Zug ohne einen Tropfen Atlantik-Wasser
gesehen zu haben, in dem zur deutschen Eisenbahnstrecke Soltau - Celle gehérenden
und mitten in der Liineburger Heide gelegenen Bahn-Haltepunkt "Klein Amerika".

Wer nun gleich das "groBe" Amerika bevorzugte, den brachte es dann in den zu der
ebenfalls deutschen Eisenbahnstrecke Glauchau - Narsdorf - GroBbothen gehérenden
Haltepunkt "Amerika" im westl. Sachsen. Der hatte seinen Platz von 1949 bis 1990
sogar in der DDR, die bekanntlich bis 1989 mit dem Kontinent Amerika politisch nicht
unbedingt viel verband. Unabhéingig davon konnte man aber mit der Eisenbahn mitten
in der DDR nach Amerika reisen.

Die Unterschiede zwischen den &uBerst kleinen amerikanischen Satelliten im
europaischen Westsachsen und in der Liineburger Heide machte auch die Tatsache
deutlich, dal es sich bei den Bahnstationen dieser Satelliten nicht um stattliche
Bahnhofe handelte, sondern um einfache Haltepunkte mit jeweils simplem Bahnsteig
am Streckengleis. Hier hielten die Personenziige der Bahnlinien, zu denen besagte
"Amerika-Satelliten" in Europa und hier in Deutschland gehorten. Mitunter gelangten
auch Sonderziige hierher. Nein, US-Prasidenten brachten sie nicht hierher. Wohl aber
Eisenbahnfreunde. Am 15.2.1975 z.B. ein Sonderzug, der Eisenbahnfreunde Hannover
e.V. (EFH) nach Klein-Amerika, der aus der damaligen Diesellok 40 061 der
Osthannoverschen Eisenbahnen AG (OHE) und Triebwagen-Anhdngern (VB und Bi)
bestand.

Der zur Bahnlinie GroBbothen - Glauchau gehorende Haltepunkt "Amerika" wurde
dagegen am 31.8.1995 von einem Sonderzug des Vereins Liibecker Verkehrsfreunde e.V.
(VLV) erreicht. Dieser Sonderzug rollte im Verlauf einer VLV-Mehrtagesfahrt von
Liibeck nach Chemnitz und wurde von der damals in Liibeck beheimateten Diesellok

V 200 007 des DB Museums befordert. Die brummte auch mit ihm auch durch Amerika!

Heute sind auch die beschriebenen Moglichkeiten von Bahnfahrten nach Amerika nur
noch weitgehende Utopie. Die zum Streckennetz der Osthannoverschen Eisenbahnen
AG (OHE) gehorende Bahnlinie Soltau - Celle gibt es zwar noch; aber ihr
Personenverkehr endete im Bereich des Haltepunktes "Klein Amerika" im Mai 1975.
Der touristische und museale Personenzugverkehr, der sich noch heute auf dem OHE-
Streckennetz bewegt, liel den genannten Bereich und den seit aktuell 45 Jahren still
liegenden Haltepunkt "Klein Amerika" aber weitgehend aus, was noch heute so ist, so
dalBl man auch der Schiene hierher nicht mehr gelangt.

Die Bahnlinie Glauchau - GroBbothen im westl. Sachsen mit ihrem Bahnhaltepunkt
"Amerika" war nach 1949 zunichst Eisenbahnstrecke der Deutschen Reichsbahn in der
DDR und kam 1994 zur DB Netz AG im Konzern Deutsche Bahn AG.



Der Personenverkehr endet auf der o.a. Bahnlinie am 13.08.2002, nachdem zuletzt nur
noch von Glauchau bis Wechselburg gefahren wurde und der Giuterverkehr schon am
5.12.1999 eingestellt worden war.

Die Eisenbahnstrecke Glauchau - Groflbothen, die 1876 Amerika (also dem sdchsischem
....) Schienenanschluss brachte, entstand in den Jahren 1873 bis 1877. Sie fiihrte
damals noch iiber GroBbothen hinaus bis nach Wurzen, folgte in ihrem Gesamtverlauf
dem Tal des Muldeflusses und verlief auf insg. 82 Kilometer vom sichsischen
Studwesten in den Nordosten von Sachsen. Dabei kreuzte ihr Gleis unterwegs auch mit
der Hauptbahn Dresden - Dobeln - Leipzig, wahrend ihr nordlicher Endpunkt an der
Hauptbahn Dresden - Riesa . Leipzig lag. Der sidl. Endpunkt befand sich an der
Hauptbahn Dresden - Chemnitz - Zwickau. Wegen ihrer Streckenfiihrung wurde die o.a.
Bahnlinie von Anfang an als Muldetalbahn bezeichnet. Im Personenverkehr behielt sie
allerdings stets nur lokale bzw. regionale Bedeutung. Grofle Fern-Reiseziige rollten hier
planmiBig nie. Dafiir war der Gluiterverkehr recht umfangreich und besonders zwischen
1949 und 1989 besall die Muldetalbahn auch grofle strategische Bedeutung. Sie fiihrte
jetzt durchgehend aber nur noch bis GroBbothen. Nordlich davon war ihr Gleis 1946
Opfer sowjetischer Demontagen geworden und verbliebene Reste wurden in diesem
Bereich bis 1970 fur den Personenverkehr und 1995 fiir den Guterverkehr stillgelegt.

Der noch durchgehende sudl. Teil der "Muldetalbahn" von Glauchau bis GroBbothen
ging 1994 von der DR auf die DB Netz AG iber. Zwischen 1991 und 2001 verlor hier
auch der Abschnitt Wechselburg - GroBbothen seinen Betrieb; nicht aber sein Gleis. Auf
dem Restabschnitt Glauchau - Wechselburg muBlite am 13.08.2002 der Betrieb
eingestellt werden, weil auch die Mulde und ihre Talbereiche vom damaligen Elb-
Hochwasser betroffen war und Teile der Muldetalbahn dadurch nicht mehr befahrbar
waren. Die Strecke war hier anschlieBend stillgelegt, wurde aber 2005 von der
Deutschen Regional-Eisenbahn GmbH (DRE) gepachtet. Sie wollte die noch erhaltenen
Teile der sidl. Muldetalbahn wieder betriebsfahig herrichten.

2006 wurde dariuber hinaus der Forderverein Muldetalbahn e.V. gegriindet, der einige
der o.a. Teile anschlieBend notdirftig wieder herrichtete. Der DRE gelang danach,
einen kleinen Teil der Muldetalbahn bis 2010 wieder voll betriebsfihig wieder
herzustellen. Dadurch konnte hier nun anschliefend von Glauchau bis Wechselburg ein
touristischer Sommerbetrieb mit kleinen Gleis-Kraftwagen angeboten werden. Dabei
handelte es sich um kleine Schienen-Triebfahrzeuge, die auf Grundlage der bekannten
DDR-Autos der Marke "Trabant" entstanden - sogenannten "Schienentrabis". Diese
urigen Vehikel wurden auf den Muldetalbahnen-Resten vom Verein Sachsische
Eisenbahnfreunde e.V. (VSE) durchgefiihrt.

Ende 2015 wurden die o.a. Streckenreste von der DB Netz AG mit allen Grundsticken
und Anlagen an die Mittelsdchsische Eisenbahninfrastruktur-Ges. mbH (MES)
verkauft. Die DRE blieb aber unabhingig davon Gleispéachter.

Die beschriebenen "Schienentrabi"-Touren auf der Muldetalbahn werden auch aktuell
immer mal wieder angeboten. Sie beriihren auch Amerika. [Insgesamt sieht es aber um
die Zukunft der Muldetalbahn-Reste nicht so gut aus - durchaus moglich, daf} sie vollig
stillgelegt und abgebaut werden. Dann kommt man nach Amerika nur noch mit Autos,
die ausschl. auf der Strafle fahren.



Es gibt in Deutschland tber die beschriebenen Bahnhéfe bzw. Bahn-Haltepunkte
hinaus auch eine Eisenbahnstrecke, die als ,Amerika-Linie“ bezeichnet wird. Gemeint
ist die von Stendal iiber Uelzen nach Bremen fihrende Bahnverbindung, auf der bis in
die 1920er Jahre viele Ziige rollten, die Auswanderer, meist solche mit Ziel USA nach
Bremen und Bremerhaven brachten, von wo aus die Passagiere dieser Ziige die Seefahrt
iiber den Atlantik antraten — wie gesagt meistens mit Ziel USA. Deshalb erhielt diese
Bahnverbindung schnell den Beinamen ,Amerika-Linie“. Sie behielt ihn auch, als hier
keine Auswanderer — Ziige mehr rollten. 1945 wurde die ,Amerika-Linie“ von der
innerdeutschen Grenze unterbrochen und der genannte Beiname tibertrug sich nur
noch auf den von Uelzen nach Bremen fithrenden Westteil dieser Verbindung, wo aber
nur noch regionale und lokale Ziige rollten. Ab dem Ende der 1990er Jahre war dann
auch der Ostteil der ,Amerika-Linie“ von Uelzen bis Stendal befahrbar, aber fiir ihn
wurde der Begriff ,Amerika-Linie“ nicht mehr ganz so haufig verwendet. Von ihr
spricht man in erster Linie heute bei Bezeichnung des Schienenweges von Uelzen uber
Soltau bis Bremen, auf dem heute nur noch Dieseltriebziige der Firma , ERIXX" rollen,
obgleich sein Gleis noch weiterhin zur DB Netz AG gehort. Genau fihrt der Westteil der
~Amerika-Linie“ von Uelzen iiber Soltau bis Langwedel. Ab hier fahren die Ziige der
LAmerika-Linie“ bis ins nahe Bremen auf den Gleisen der Bahnverbindung Hannover —
Bremen weiter.

Michael Hecht
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Die: Mdglichkeiten zur Bahnreise nach Amerika im vor genau 50 Jahren, | 1970
giiltigen Kursbuch der Deutschen Reichsbahn ’
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Die Moglichkeiten. zur Bahnreise nach Klein Amerika’im 1973 gliltigen Kursbuch
d?r Dem‘:schen Bundesbahn. Man konnte dorthin damals nur noch unter Benutzg.
eines einzigen werktiglichen Personenzugpaares gelangen. Das noch 2 Jahre lang.
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Nicht per Sonderflug, sondern im MIT DER BAHN NACH AMERIKA
Sonderzug bewegte man sich am o G

21.8.1995, vor aktuell also

fast 25 Jdahren nach Amerika.

Und das i voran gebracht durch d.
DB-Museums-Diesellok V 200 007,
die damals auf inrer Fahrt von
Liibeck nach Chemnitz den kleiaen
Unweg Uber Amerika machte, was
auch auf den beiden cberen der
neben stehenden Bilder deutlich
wird. Es handelte sich allerdings
um das in West-Sachsen und cort
im Muldental gelegene Amerika

und beim abgebildeten 'amerika-
nischen Extra-Zug' um den
'"VLV-CHEMNITZ-EXPRESS' des
Vereins Liibecker Verkehrs-
freunde e. V. (VLV). Die

2.20C PS starke Diesellok

V 200 QU7 brachte ihn von

Liilbeck Hiber Amerika nach
Chemnitz.

Am 15,2.1975, vor aktuell glso

etwas iiber 45 Jahren, rollte ein
Sonderzug nach Klein-Amerika und
da er wie es sc..on der Name
seines Ziels dautlich aus=-
driickte, nur éine
kleinere Amerika- ki
Version als kndpkt.
besall, war auch
seine Lok etwas
kleiner! Diesel-
lok 40 061 der
Osthannoverschen
Eisenbahnen AG
(OHE) verfiigte

nur iiber 400 PS.
Sie zog einen
Sonderzug der
Eisenbahnfreunde
Hannover e. V.

von Soltau

nach Klein

Amerika, was

in diesem Fall
seinen Platz in
der Liineburger
Heide hatte u.

noch hat. Ziige
halten da aber
nieht mehr und
‘Bonderziige fah-
ren da auch nicht
mehr hin. Am
15.2.1975 war das
noch anders, wie

es auch das unte-
re Bild zeigt.

™

Fotos:
Michael Hecht.



Heute kann man auf den gleismdBig noch vorhandenen Teilen der 'Muldentalbahq’

noch mit 'Schienentrabis' nach Amerika fahren. Zwei dieser urigenﬁ‘ein'Zwischen-
ding zwischen Schienen- und StraBenfahrzeug bildenden und auf Kfz,-mdBiger Grund-
lage der DDR-Pkw’s 'Trabant' entstandenen Vehikel sind auf dem oberen der obigen
Bilder im ehem. Bw Rochlitz tz sehen, wo diese Fahrzeuge fiir den 'Amerika-Verkehr'
ihren Abstell-Siitzpunkt besitzen. Fiir Streckerkontrollfahrten im Bereick der

0. a. Muldentalbahn-Teile|sowie fiir die Beforderung voan Arbeitsziigen in diesem
Bereich ist eine im Privatbesitz befindliche Schoma-Diesellok vorhanden. AuRer-
dem ein Zweiwege-Trektor vom Typ 'ZT300' aus ehemaliger DDR-Produktion. Diese
beiden Fahrzeuge sind auf dem unteren Bild am 9.2.2020 in 'Amerika' zu sehen.

7u erwidhnen und zuf-(ergnzenist noch, daB die 'Muldentalbahn' in ihrem
Streckenabschnitt Glauchau - Rochlitz Muldenbriicke (Strecken-Km 0,8 bis
38,0 der 'Muldentalbahn®} jetzt neu der Firma 'MB Muldentalbahntrasse Invest
GmbH & Co. KG.' gehort. Fotos: Thomas Kraul.



Amerikalinie

Sonderziige auf der als 'Amerika-Linie' bekannten Strecke Stendal-Uelzen-Soltau-
Langwedel (bei Bremen) waren bis in d. 1920er Jahre hinein i - vor allem die,

die Auswanderer in die USA auf dem Weg dieser zur Gesamt-Bahnverbindung Berlin-
Bremen gehorenden Strecke bis nach Bremen und Bremerhaven zur dortigen Einschiffung
brachten. Daher auch der Beiname 'Amerika-Linie'. Nach dem 2. Weltkrieg wurde diese
Strecke bis 1999 von der innerdeutschen Grenze unterbrochen. Sonderziige fuhren

hier nun kaum noch und auf dem in der Bundesrepublik Deutschland verbliebenen Teil
der 'Amerika-Linie', die ihren Beinamen zumindest in diesem Teil ihres Verlaufes
behielt, waren es meist Sonderzilige von Eisenbahnfreunden, die hier rollten. Begehrt
fur Sonderzug-Besuche der Schienenfans war vor allem der Ostliche Bereich des ab
1949 zur Deutschen Bundesbahn gehdrenden Streckenteiles der ['Amerika-Linie': Gemeint
ist die von Uelgzen bis zur DDR-Grenze im westdeutschen Nienbergen verlaufende
Schienenverbindung mit ihrem nur geringen Verkehr. Aber auch dem Mittel- und dem
Westteil vom DB-Bereich der 'Amerika-Linie', also der Strecke Uelzen-Solgau-lang=
wedel waren immer wieder interessante Sonderziige anzutreffen. Deren Anzalk vermin-
derte sich aber an dieser Stelle nach 1990 deutlich.

Dag neben stehens
Til3 zeigt den Zug
einer Sonderfahrt
der 'Freunde der
Eisenbahn'! (F4E)

von Hamburg am
31.3.1973 (SA)

im Ostbereich des
DB~Teiles der al-
ten 'Amerika-Linie'.
Dieser Bereich ver-
lief von Uelzen bis
Njenbergen und das
neben stehende Bild
zeigt den gug der:
genannten Fahrt in
dem zur Strecke Uel-
zen-Nienbergen gehd-
renden Bhf. Varbitz.
Dieser Zyg wurde da-
mals von der DB-
Dagpflok 050 550

(Bw Uelzen) hefdr-
dert und enthielt
auch einen 'Gesell-
schaftswagen' ('Roter
Wagen' bzw. 'Samba-
wagen'), der gleich
hinter der mit Ka-
binentender ausge-
statteten 50er-
Dampflok lief. Ein
welterer Eisenbahn-
freunde-Sonderzug
ist im Bhf. Varbitsz
am 14.3.1987 zu se-
hen. Damals hatte
hier der Sonderzug

' ALTMARK-WESER-EXn
PRESS' des Vereins
Lilbecker Verkehrs-
freunde e. V. (VLV)
mit d. DB-Museums-
Diesellok V 200 007

‘Aufenthalt.

Fotos:
Michael Hecht.




Auch im IMittelteil der
'Amerika-Linie', dem
Streckenabschnitt
Uelzen-Soltau, waren
einst Eisenbahnfreunde-~
Sonderziige bzw. Sonder-
ziige mit historischem
oder interessantem
Fahrzeugmaterial /
relativ oft unterwegs.
In diesem Streckenteil
galt insbesondere

der Bhf. der Heide-
und QCertze-Stadt
Munster als 'Hotspot'
fiir derartige Sonder-
ziige. Das obere der
neben stehenden Bil-
der zeigt einen Sonder-
zug der 'Eisenbahn-
freunde Hannover e. V.'
(EFH), der am
15.2.1975 (SA) von
Hannover iiber Soltau nach Uelzen mit der
spateren Museums-Dampflok 38 1772 (zum
Fahrtueitpunkt noch Lok! 038 772)  fuhr
und dabei auch den Abschnitt Soltau-
Uelzen der 'Amerika-Linie' benutzte.
Hier hatte der o. a. Sonderzug auch
einen Aufemthalt im Bhf. der QOertze-
stadt Munster, wo er auf dem genannten
Bild mit seinem 38er-Dampfross zu se-
hen ist. Am 17.70.1981 besuchte der
Sonderzug (1 T1,MENAY-ERTZE-EXPRESS' d.
"Arbeitsgeminschaft Verkehrsfreunde
Lineburg e. V. (AVL) die Heidestadt
Munster, in deren Bhf. pr duf dem
mittleren Bild ?uﬁ*iSt;‘Er'bér‘

stand fahrzeugmidlig aus dem hist.
Doppelstockwagen d.
Vereins Lilbecker
Verkehrsfreunde

e. V. (VLV) und d.
Diesellok 120 OS54

d. Csthannoverschen
Eisenbahnen AG | (OHE).
Am 24.7.2010 (SA) kam
der Sonderzug 'HEIDE-
KRAUT-EXPRES' des
Vereins Liibecker
Verkehrsfreunde

e. V. (VLV) mach
Munster/Oertze, wo

er auf dem unteren
Bild zu sehen ist.

" Thn zog hier die
Diesellok 46-01 4.
Arbeitsgemeinsch.
Verkehrsfreunde
Liineburg (e-V-u~aUCH
sein Wagen war d.
VLV-Doppeldecker
(letzte Fahrt in

einem VLV=Sonder=-
zug 1. Fotos:

Michael Hecht.




Ebenso verkehrten immer
mal wieder Eisenbahn-
freunde-Sonderziige

auf dem Westbereich d.
'Amerika-Linie', also
auf dem Streckenab-

schnitt Soltau-Lang= ot 1]
wedel. Die neben ste- D V200007 &
henden Bilder zeigen ; o
samtlich Scnderziige d. : £ " -'f),

Vereins Liibecker Ver-
kehrsfreunde e. V.
(VLV) im o. a.
Streckenbereich und
insbesondere auch am
westlichen Btrecken-
m&bigen Endpunkt der
'Amerika-Linie', dem
Bhf. von Langwedel bei Bremen, wo die
'Amerika-Linie' auf die Bahnverbindg.
Hannover-Bremen trifft.

Das obere der neben stehenden Bilder
entstand aber nicht im Bhf. Langwe-
del, sondern in dem zwischen Soltau
und Langwedel gelegenen Bhf. von
Visselhoevede, wo am 30.6.1984 (SA)
der damals von Liibeck nach Bremen
fahrende VLV-Sonderzug Aufenthalt
hatte. Er bestand aus der DB-
Museums-Diesellok V 200 007 und

dem VLV-Doppelstockwagen. Im Bhf.
Visselhoevede waren damals auch

(wie im rechten Bildteil erkenn-

bar) nicht bendtigte Giiterwaeen
abgestellt. Auf den EBildern. da-
runter ist ein VLV-Sonderzug zu

sehen, der am 26.6.1982 (SA) von
Liilbeck nach Minden/Westf. und zu-
riick fuhr und der abermals aus d.
VLV-Doppeldecker bestand. Ihn zog da-
mals von Liineburg bis Minden und zur.
die Diesellok 160 075 der Osthanno-
verschen Eisenbahnen AG (OHE), wodurch
seinerzeit ungewchnlicherweise eine
OHE-Lok auf DB-Gleisen zum Einsatz kam.
Die mittleren Bilder zeigen diesen
Sonderzug im Bhf. Langwedel, wo an
ihm auch ein DB-Schnellzug mit DB-
Ellok 112 260 (Lok der Alt-Baur.

112) vorbei fuhr. T&uch Aufenth.in |
Langwedel hatte am 6.3.1982 (SA)

der Sonderzug 'HEIDE-WESFR-EEPRESS'
des VLY 8, (der in diesem Abschnitt
seiner Fahrt von der DB-Diesellok

216 086 (Bw Oldenburg/0O.) befordert
wurde. Sie zog ebenfalls den VLV-
Doppeldecker, wobei sich der o. a.
VLV-Sonderzug aber im Bhf. Langwe-
del bei recht nebeligem Wetter pré-
sentierte. Er fuhr von hier weilter
nach Bremen.

Fotos: Michael Hecht.




Am 11.12.1976 (SA) besuchten (die Eisenbahnfreunde Hannover e. V. (EFH) den damals
Gstlichsten Punkt vom seinerzeitigen DB-Streckenteil der "Amerika-Linie', den Bhf.
|Niernbergén, mit einem Sonderzug, der aus einem TEE-Dieseltriebzug der Baur. VT 11
bestand. Dieser aus 601-, 602- und| 901-Fahrzeugen der DB gebildete EFH-Sonderzug

ist auf dem obigen der ' oberen Bilder zu [}ﬂ'ﬂienbergen zu sehen. Von hier bis Salzwedel
war die ehem. 'Amerika-Linie' wor 1945 bis 1999 untérbrochen. Erst ab Dez. 1999 war der
Ostteil dieser Verbindung von Uelzen bis Salzwedel wieder durchgehend hergestellt und
durchgehend befahrhar. Nach der offiziellen Erdffnung vom 'Liickenschluss' zwischen (Nien-
|Bergen u:(Salzwedel © &M 18.12.1999 begann hier der planmdBige Betrieb am 19.12.1999.
Womit auf der gesamten Bahnlinie von Uelzea bis Salzwedel und Stendal gleichzeitig d.
elektrische Fahrhetrieb aufgenommen wurde. Am 19.12.1999 fanden zwischen [Uelzen :und
Salzwedel sowie umgekehrt auch offentliche Sonderzugfahrten statt, fiir die eine DB
doppelstdckige DB-Wendezugeinheit zum Einsatz kam, die von der DB-Ellok 112 019
beftrdert wurde. Diese Sonderzug-Fahrzeuggarnitur ist auf dem unteren Bild am
19.12.1999, dem zwelten Tag der nun wieder durchgehenden 'Amerika-Linie' im Bhf.
Salzwedel zu sehen. Die letzten, zuletzt aur noch im Sonderzugverkehr verwendeten

ehem. VI-11-Dieseltriebziige der DB wurden 1988 ausgemustert. Museal blieb nur wenig

von diesen Fahrzeugen erhalten und alles was hier heute noch {vorhénden: is{{ kann be—
triebsf&hig nicht mehr eingesetzt werden. Die Ellok 112 019 wurde 2000.zur Lok -

114 019 und ist aber heute ebenfélls'bereits:aﬁsgemustert. Fotos: Michael Hecht.



Ab dem 28.1.2000 (FR) gab
es einen planmdBigen
Fern-Reisezug der DB
Fernverkehrs AG, der den
Mittel- und den Ostteil
der seit dem Dezember
1999 wieder durchgehen-
den 'Amerika-Linie' je-
wells an Wochenenden be-
fuhr. Er fuhr zur haupt-
sdchlichen Benutzung
durch Bundeswehrangeho-
rige vom| 0. a. Zeitpkt.
an jeweils an| Freitagen
als Schnellzug (D) von
Munster/Oertze iiber
Uelzen, Salzwedel, Sten-
dal und Magdeburg nach
Leipzig. An Sonntagen
dann jew. umgekehrt.
Diesen Schnellzug zeigt
das obere der neben
stehenden Bilder an
seinem ersten Verkehrs-
tag, Freitag, d.
28.1.2000 im Bhf. Uelzen
auf dessen Bahnhofsseite
der 'Amerika-Linie'. Bis
Uelzen wurde dieser D-
Zug damals von der sei-
nerzeit zum DB-Betriebs-
hof Stendal gehbdrenden
Diesellok 218 108 be-
fordert. Ab Uelzen zog
ihn die mum Aufnahme-
zeitpunkt mit der Farb-
gebung des 'DB-Touristik-
Zuges' versehene Ellok
103 220. Mit der ist 4.
beschriebene u.abgebil-
dete Wochengnd-Schnell=
zug am 28.1.2000 auf d.
mittleren Bild im Bhf.
Stendal am streckenméis-
sigen ostl. Endpunkt d.
"Amerika-Linie' zu sehen.
Nachdem er &pﬁter Berlin
als Ziel besafB, gibt es
diesen Schnellzug seit
vielen Jahren nicht mehr.
Ellok 103 220 ist heute
DB-Museums-Maschine.
Diesellok 218 108 wurde
2014 ausgemustert und
anschl. verschrottet.
Die 'Amerika-Linie' wird heute zwischen Uelzen und Stendal sowie umgekehrt relativ oft auch
fiir ICE-Umleitungsfahrten benutzt. AuBerdem verkehren hier die von Hamburg nach Berlin und
zurlick verkehrenden IRE-Ziige. 'Ebenso-benutzen nicht wenige Gterziige diesen dstlichen Teil
der alten 'Amerika-Linief. Das tat am 28.1.2000 auch der unten abgebildete Sonderzug, der
mit der DB-Cargo-Ellok 145 001 den Bahnhof Stendal in |Richtg.:K Uelzen durchfihrt. Die

DB Cargo wirg sich in deun kommenden Jahren nach und nach von ihren Lokomotiven der Baur.
145 trennen.*Eigige'dieser Masclhinen wurden bereits an meist eng mit der DB zusammenhdn-
gende Unternehmen verkauft. /TFotog: Michael Hecht.
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Der Verein Liibecker Verkehrs-
freunde e. V. (VLV) bereiste
den Ostteil d. | "Amerika-
Linie' auch noch mit Sonder-
zliigen, als dieser Bereich d.
von 1945 bis 1999 nicht durch-
gehend befahrbaren Strecke
Uelzen-Salzwedel-Stendal wie-
der liickenlos hergestellt war.
Ziner der VLV-Sonderziige, die
sich hier nun auf frisch ung
neu gebautem Gleis hewegten,
tat dies sogar im Dampflok-
Schlepp. Am 12.5.2001 rollte
der Sonderzug 'VEV-BBAUM==
KUCHEN-EXPRESS' auf der
'Amerika-Linie' von
Stendal bis{Hohen-
wulsch ({bei Stendal
und wurde hier damals von
der Museums-Dampflok 24 009
befdrdert, die sich zum
Fahrtzeitpunkt noch im EK-Betrieb befan. WagenmiBig bestand der genannte VLV-Sonderzug aus
dem histor. VLV-Doppelstockwg. der ehem. Lilbeck-Biichener Eisenbahn. Mit dem ist die o. a.
Museums-Dampflok auf dem oberen der obigen Bilder im Verlauf der Fahrt des 'VLV-BAUMKUCHEN-
EXPRESS' im Nebenbahnbereich des Bahnhofes Hohenwulsch zu sehen. Von hier aus befuhr dieser
Sonderzug die inzwischen stillgelgte Bahnlinie nach Kalbe. Dafiir trug seine Zuglok die EDV-
gerechte Betr.-Nr., lber die die Maschine 24 009 von 1970 bis zum Verkauf an den EK 1972 bei
der DR in der DDR verfiigte: 37 1009-2. Im Ahschluss an den Nebenbahn-Abstecher nach Kalbe
dampfte der 'VLV-BAUMKUCHEN-EXPRESS' am 12.5.2001 auf der 'Amerika-Linie' nach Salzwedel zu-
5weiter£w0391ﬂe Fahrgédste das damals fort noch existierende Eisenbahn-Museum im ehem. Bw be-
suchten. wdhrend ihres damaligen Salzwedel-Aufenthaltes war hier auch 24 009 (nun wieder mi.
'alter Nummer') dort fir eine kurze Zeit zu Gast und stand im ehem. Bw 8er 'Baumkuchen'-
Stadt Salzwedel heben der zu diesem Museums gehorenden ehem. Reichshahn-Diesellok 118 692.
Heute gibt es kein Eisenbahn-Museum mehr in dieser Stadt. Es wurde vor elnigen Jahren
nacn wittenoerge veriegt.. Fotos: Michael Hecht.




