PFINGST-ABSCHIED VOR 40 JAHREN:
221-FINALE IN LUBECK UND IN DER BD HAMBURG

Auch am Pfingstfest vor aktuell 40 Jahren, dem Pfingstfest vom Jahr 1980 fand eine
Eisenbahnfreunde-Sonderzugfahrt zur Verabschiedung einer Lok-Baureihe im Gebiet
der damaligen Bundesbahndirektion Hamburg statt. Die trennte sich seinerzeit von
ihren letzten Diesellokomotiven der Baureihe 221. Die letzten Maschinen dieser
Baureihe verlielen die BD Hamburg Ende Mai 1980 und wurden damals von hier ins
Ruhrgebiet zum Bw Gelsenkirchen-Bismark umbeheimatet. Dadurch verlie erneut
eine recht markante Lokbaureihe die BD Hamburg. Die gegeniiber den &lteren und
etwas schwiacheren Maschinen der Schwester-Baureihe 220 juingeren 221-Lokomotiven
waren in diese BD fabrikneu ab 1963 gelangt und pragten hier anschlieBend fiir viele
Jahre lang das Bild und den Betrieb der ebenfalls 1963 eréffneten Vogelfluglinie, wo sie
die Fern-Reiseziige und Gluterziige von Hamburg iiber Liibeck bis Puttgarden und
zuriick beforderten. Dieses bis Ende 1967 noch unter der Baureihen-Bezeichnung
V 200.1 (Ordnungsnummer ab 101). Die BD Hamburg stationierte die V-200.1 -
Lokomotiven auf ihrem Gebiet samtlich im Bw Liibeck. Von den insges. 50 Maschinen
der Baur. V 200.1 bzw. 221 waren durchschnittl. 21 Lokomotiven dort stationiert. Also
fast die Halfte des Gesamtbestandes. Sie kamen teilweise auch bis Westerland/Sylt und
Flensburg, bis 1968 sogar bis Osnabriick- aber das Haupteinsatzgebiet der Libecker
V 200.1 bzw. 221 war stets die Vogelfluglinie.

Ab d. Mitte der 1970er Jahre begann man allerdings damit, auch den Fern-
Reisezugverkehr dieser internationalen Schienenverbindung mit neuen DB-
Diesellokomotiven der Baureihe 218 auszustatten. Sie konnten vor allem die Fern-
Reiseziige nach/von Kopenhagen elektrisch beheizen, was den inzwischen rd. 15 Jahre
alten 221 nicht moglich war. Die besaBen lediglich Dampfheizung fiir die Erwarmung
von Reiseziigen. Eine in Erwagung gezogene 221-Umriistung auf E-Heizung wurde
leider nicht verwirklicht.

Als Folge dieser Entwicklung wurde im Mai 1978 der gesamte Fern-Reisezugverkehr
der Vogelfluglinie im DB-Bereich Hamburg — Liibeck — Puttgarden mit fabrikneuen
Bundesbahn-Diesellokomotiven der Baureihe 218 (anfangs solchen mit franzésischen
Pielstick-Motoren!) ausgestattet. Das machte viele 221-Maschinen im Gebiet der BD
Hamburg entbehrlich und im 1978 anfangs noch 22 derartige Maschinen umfassenden
Lokbestand des Bw Liibeck wurden noch 1978 erstmal fiinf Lokomotiven an das
Bahnbetriebswerk Gelsenkirchen-Bismark dortigen Guterzugeinsatz abgestellt.

Nach dem Mai 1978 verblieben erstmal noch siebzehn 221-Maschinen bei der BD
Hamburg und dort weiterhin im Bw Liibeck. Uber feste Einsatz- und Umlaufpline
verfligten sie hier aber nicht mehr. Sie beforderten Giiterziige bei 218-Ausfall oder auch
Sonder-Giuterziige. Ebenso Sonderziige des Reise- und Personenverkehrs, die im
touristischen Bereich damals noch relativ oft in und um Libeck auftauchten. Auch
Eilztige auf der Verbindung Kiel — Liibeck — Liineburg waren zuweilen noch mit einer
Litbecker 221 anzutreffen, dieses wegen 218-Ausfillen sogar eine kurze Zeit planmafig.

Im September 1978 wurden dann weitere neun 221-Maschinen vom Bw Liibeck in die
Bahnbetriebswerke Gelsenkirchen-Bismark und Oldenburg/O. umbeheimatet. Nun
verblieben im Bw Liibeck nur noch acht derartige Maschinen (221 115, 128, 132, 133,
134, 135, 146 und 147). Sie wurden weiterhin ohne feste Einsatz- und Umlaufplane fir
die Beforderung von Giterzigen, Militarziigen und Sonder-Reisezligen eingesetzt.



Haufig traf man auch eine der letzten Liibecker 221 als 220-Ersatz vor Eilziigen der
Strecke Kiel — Libeck — Liineburg an und eine von ihnen diente der Beforderung von
auBerplanmifigen Kohlentransportziigen vom Kieler Rangierbahnhof Meimersdorf
zum Kraftwerk Kiel-Oppendorf. Acht der noch beim Bw Liibeck vorhandenen 221-
Lokomotiven standen der Oberzugleitung Hamburg zur direkten Disposition zur
Verfiigung (OZL-Reserve).

Wihrend der beiden norddeutschen Schneekatastrophen im Januar und Februar 1979
leisteten die Liibecker 221-Maschinen wertvolle Hilfe im damals stark behinderten und
gestorten Zugverkehr, was wohl auch ihre fur den weiteren Verlauf des Jahres 1979
eigentlich vorgesehene Umbeheimatung ins Bw Gelsenkirchen-Bismark erstmal noch
verhinderte.

Im Mai 1980 war es dann aber damit doch soweit: Fiir den 31.5.1980 war die Verlegung
der letzten 221 des Bw Liibeck ins Bw Gelsenkirchen-Bismark fest vorgesehen und
wurde diesmal auch durchgefiihrt. Die BD Hamburg und das Bw Liibeck verloren damit
ihre letzten 221-Maschinen.

Vorher gab es im Gebiet der BD Hamburg noch eine Abschieds — Sonderzugfahrt fiir
diese hier bislang so markante Diesellok-Baureihe, die hier 17 Jahre lang zu Hause
war. Diese Abschiedsfahrt wurde vom Verein Lubecker Verkehrsfreunde e. V. (VLV)
organisiert und durchgefithrt. Sie fand genau am 24. Mai 1980, dem Pfingst-Samstag
des Jahres 1980 statt.

LokmaBig kam hierfiur die Lok 221 147 des Bw Liibeck zum Einsatz. Bei ihr handelte es
sich um eine der beige-blauen 221er in diesem Bw. Im Verlauf der Abschiedsfahrt, die
der VLV am 24.5.1980 fiir die 221 des Bw Liibeck durchfiihrte, schleppte sie als Wagen
dieser Fahrt den historischen Liibeck — Biichener Doppeldecker Nr. 8, den der VLV seit
1978 in Liibeck sowohl museal als auch betriebsfahig erhielt. Fir diesen Wagen
bedeutete diese Fahrt den vorletzten Einsatz in seiner griinen Farbgebung, in der der
VLV dieses Fahrzeug vom Vorbesitzer, der Deutschen Bundesbahn tibernommen hatte.
Im Sommer und im Herbst des Jahres 1980 gab ihm der VLV die alte, historische
Farbgebung der ehem. LBE zuriick, nach der sich der VLV-Doppelstockwagen in grau
gelber Lackierung présentierte.

Die Fahrtroute der VLV-Sonderzug-Exkursion zur Verabschiedung der Lokbaureihe 221
im Bw Liibeck beinhaltete vor allem auch Strecken, auf denen die Maschinen dieser
Baureihe vom Bw Liibeck aus hauptsichlich eingesetzt wurden.

Der Sonderzug der o.a. VLV-Exkursion begann seine Fahrt am 24. Mai 1980, vor aktuell
also genau vierzig Jahren im Liibecker Hbf, wo er um 7.53 Uhr startete und zunichst
auf alter 221-Strecke und auf Vogelfluglinien-Gleis bis in den Fahrbahnhof Puttgarden
rollte. Von hier aus ging es zurick auf diesem Gleis bis nach Neustadt/Holstein, wo der
beschriebene VLV-Sonderzug, der den Namen ,221-FINALE® trug, auf die Nebenbahn
nach Eutin abbog. Die war damals noch vollstandig vorhanden und auch in Betrieb.
Einst beforderten die Litbecker 221-Maschinen auf ihrem Gleis Giuterzige, die sie von
Puttgarden iiber Neustadt/Holst., Neumiinster und Elmshorn zum Rangierbahnhof
Hamburg-Eidelstedt brachten oder umgekehrt beforderten. Der Rbf in Maschen
ersparte ab 1980 diesen etwas umstidndlichen Guterzug-Laufweg. 1982 verlor die
Strecke Neustadt/H. — Eutin ihren letzten Zugverkehr und Mitte der 1980er Jahre
verschwand ihr Gleis fast vollig.



Ab Eutin rollte der VLV-Sonderzug ,,221-FINALE” am Pfingst-Samstag von 1980 auf
der Strecke Liibeck — Kiel weiter, verliess diese aber bereits nach kurzer Zeit erstmal
wieder, um in Malente-Gremsmiithlen auf die Nebenbahnstrecke nach Lutjenburg
abzubiegen. Auf deren Gleis rollte der o.a. Sonderzug bis zum Strecken-Endpunkt in
Liitjenburg. PlanmiBiger Personenverkehr fand auf der Strecke Malente — Liitjenburg
bereits seit 1976 nicht mehr statt. Es rollten hier aber noch Giiterziige und es kamen
nach Liitjenburg noch oft Militartransporte, die sich dann auch vielfach im Schlepp von
Lubecker 221-Lokomotiven befanden.

Als am 14.5.1980 der VLV-Sonderzug ,221-FINALE“ die o.a. Strecke befuhr und
dadurch zum letzten Mal eine 221-Maschine nach Liitjenburg kam, da erinnerten sich
einige Fahrgiste dieses Sonderzuges an den Pfingst-Sonntag des Jahres 1972, als ein
Hamburger Sonderzug zur Verabschiedung des legendadren P-8-Dampfloktyps am
21.5.1972 ebenfalls die landschaftlich sehr schone Eisenbahnstrecke von Malente-
Gremsmithlen nach Litjenburg. Die Fahrt des Sonderzuges, der acht Jahre vor dem
,221-FINALE“ nach Liitjenburg dampfte, war ein solcher des Hamburger FdE-Vereins
und seine Pfingst-Fahrt ist an anderer Stelle dieser Ausgabe vom ,LBE-Express”
beschrieben. Ebenso, wie es der o.a. Strecke nach 1972 und 1980 erging.

Der VLV-Sonderzug, der am 24.5.1980 auf ithrem Gleis rollte, kehrte nach Riickkunft in
Malente-Gremsmihlen auf die Hauptbahnstrecke Liibeck — Kiel zuriick und befuhr sie
bis an ihr nordl. Ende, die Landeshauptstadt Kiel.

Hier war im Verlauf der VLV-Pfingst-Exkursion am Pfingst-Samstag von 1980 erstmal
Pause auf der Eisenbahn. Dennoch wurde diese Exkursion hier in Kiel auf Schienen
fortgesetzt; namlich denen der StraBenbahn, die damals auch noch durch diese
Fordestadt rollte. Zwar war nur noch eine einzige Linie librig geblieben; aber die war
recht lang und ihre Strecke verlief beiderseits der Kieler Forde. In traditioneller 1.100-
mm-Spurweite, die ja nur bei den StraBenbahnen in Braunschweig, Kiel und Liibeck
zur Anwendung kam. Ubrig ist davon heute nur noch der Trambetrieb in Braunschweig.
Liubeck trennte sich von seiner StraBenbahn schon 1959, Kiel 1985. Im Mai 1980, als
der VLV mit seinem Eisenbahn-Sonderzug ,221-FINALE“ nach Kiel kam, rollte die
StraBenbahn hier also noch und der VLV nutzte diese Moglichkeit, um wéahrend der
Pause seines Eisenbahn-Sonderzuges ,221-FINALE® in Kiel mit einem StraBenbahn-
Sonderzug einen Teil des dortigen Rest-Trambetriebes zu bereisen. Was mit einem
sechsachsigen Gelenk-Triebwagen und angehidngtem Zweiachs-Beiwagen geschah.
Gefahren wurde dabei vom Hbf-Vorplatz aus durch die Innenstadt-Schleife zum
Ostufer-Endpunkt in Wellingdorf und von dort zuriick zum Hbf.

Hier wurde wieder in den Eisenbahn-Sonderzug mit DB-Diesellok 221 147 und VLV-
Wagen Nr. 1 umgestiegen. Das ,221-FINALE® des VLV's begab sich am Nachmittag des
24.5.1980 in seine Schlussetappe. Von Kiel aus rollte dieser Sonderzug von Kiel Hbf aus
itber Neumiinster bis nach Hamburg Hbf. Auf der Strecke Kiel — Hamburg waren 221-
Einséitze zwar nicht so haufig; aber auf dem Ableger dieser Strecke der Bahnverbindung
Flensburg — Hamburg liefen 221-Maschinen bis 1972 regelmafig.

In Hamburg Hbf legte der VLV-Sonderzug ,,221-FINALE® einen Ausstiegshalt ein und
begab sich danach auf die letzte Strecke seiner Fahrtroute: Die Strecke Hamburg —
Libeck, wo DB-Lokomotiven der Baureihen V 200.1 und 221 von Mai 1963 bis zum Mai
1978 taglich und oft anzutreffen waren und auch danach immer wieder auftauchten.



Nun standen die 221-Fahrten von der Elbe an die Trave und umgekehrt kurz vor dem
endgiiltigen Ende und eine Woche zuvor die letzten 221-Maschinen das Bw Lubeck
verlieBen, sorgte der VLV mit seinem ,221-FINALE® fiir eine wiirdige Verabschiedung
der Lok-Baureihe 221 in Liibeck und im Gebiet der BD Hamburg.

Der hierfiir eingesetzte Sonderzug beendete seine Fahrt am Abend des Pfingst-
Samstags von 1980 im Litbecker Hbf um 20.00 Uhr.

Nach dem 221-Verschwinden aus Libeck kamen 221 anderer Bahnbetriebswerke noch
dann und wann mit Sonderziigen hierher; wenn auch nur noch selten. Auch nach 1994,
als einige 221er Lokomotiven privater Unternehmen wurden, gab es zuweilen nochmal
das eine oder 221-Gastspiel in Liibeck — nun aber nur noch mit Uberfithrungs-Ziigen
oder Spezial-Transporten. Vor einem Reisezug liel} sich eine 221 schon lange nicht mehr
an dieser Stelle blicken. Es gibt ja auch nur noch wenige betriebsfihige Exemplare.

Unabhingig ist die Erinnerung an die 221-Zeit in Liibeck noch immer vorhanden und
lebendig — auch wenn sie ,nur“ 17 Jahre lang dauerte. Zum Vergleich: Die Ara der
Diesellok-Kollegin 218 wihrt hier nun schon fast 50 (!) Jahre und ist immer noch nicht
beendet, auch wenn 218-Maschinen nicht mehr in Liibeck beheimatet sind. Sie sind hier
aber, wenngleich auch in nur noch bescheidenem Umfang, noch fast téglich prisent.
Aber das ist eigentlich eine ganz andere Geschichte.

Gehen wir deshalb nochmal zuruck in die Zeit vor 40 Jahren, als die Eisenbahnfreunde
in Liibeck sagten: Lebewohl, 221. Gelegenheit hierzu bestand auch beim beschriebenen
221-FINALE am Pfingst — Samstag von 1980.

Die fur dieses Finale eingesetzte DB-Diesellok 221 147 verliel3 Liibeck gleich nach dem
o.a. Samstag in Richtung ihres kiinftigen Heimat-Betriebswerkes, dem Bw
Gelsenkirchen-Bismark, wo diese Lok nur noch vor Giiterziigen zum Einsatz kam. Am
30.6.1988, etwas uber acht Jahre nach der Umbeheimatung aus Liibeck, wurde 221 147
von der DB im o.a. Ruhrgebiet-Bw ausgemustert und danach erstmal im Aw Niirnberg
abgestellt. Sie gehorte dann zu den zwanzig 221er-Maschinen, die die DB 1989 an die
Griechische Staatsbahn (OSE) verkaufte und die noch im gleichen Jahr nach
Griechenland uberfiihrt wurden. Bei der OSE waren diese Lokomotiven fur die
Beforderung von Reise- und Giterziugen auf der Strecke Athen — Thessaloniki
vorgesehen. Die ehem. DB-Lok 221 147 erhielt von der OSE deren Betr.-Nr. A 416.

Der dauerhafte Einsatz der ehem. DB-221-Maschinen in Griechenland erwies sich als
nicht erfolgreich. Nicht zuletzt waren die klimatischen Gegebenheiten hier
ausschlaggebend. Dieselelektrische Lokomotiven mit robuster, haufig aus den USA
stammender Technik, waren wie schon vor dem 221-Einsatz, fir die Zugbeforderungen
auf OSE-Strecken besser geeignet und mubBten immer haufiger als 221-Ersatz
fungieren. Die ex-22ler blieben im OSE-Lokpark weitgehende Abstell-Objekte. Am
29.7. 1597 erfolgte bei der OSE der letzte Einsatz einer ehem. DB-221-Lok. 2002 erwarb
die in Deutschland anséassige ,,Prignitzer Eisenbahn“ (PE) im brandenburgischen Putlitz
alle dieser OSE-Lokomotiven und Ende Mai 2002 gelangten sie von Griechenland nach
Deutschland zuriick. Das galt auch fiir die ehem. DB-Lok 221 147 (OSE A 416). Die PE
lieB neun der in Griechenland von ihr erworbenen ex-22lern im Ostdeutschen
Bahnwerk in Neustrelitz wieder betriebsfahig herrichten und verkaufte sie danach an
versch. Eisenbahn-Unternehmen in Deutschland; unter anderem auch an die
Eisenbahn Gesellschaft Potsdam; eine Schwesterfirma der PE.



Bei ihren neuen deutschen Eigentimer- und Betreiber-Unternehmen kamen die ehem.
,Hellas“-221er zuweilen unter den urspriingl. 221er-Nummern der DB zum Einsatz. Die
ehem. DB-Lok 221 147 wurde 2008 von der PE an die Bentheimer Eisenbahn AG (BE)
verkauft und nach Aufarbeitung im Bahnwerk Neustrelitz kam sie Ende Juni 2008 zur
BE nach Bentheim, wo sie deren Betr.-Nr. D 20 erhielt. In neuer gelber BE-Farbgebung
beférderte sie anschliessend Guterziige auf der BE-Strecke von Bad Bentheim bis in den
niederldndischen Grenzbahnhof Coevorden und umgekehrt. Aber auch auf dem DB-
Streckennetz kam die BE-Lok D 20, also die ehem. DB-Lok 221 147 und ehem. OSE-Lok
A 416 vor Giiter- und Bauziigen zum Einsatz. Auf der BE-Strecke zog sie dann und
wann mal auch Sonder-Reiseziige; wenn auch nur selten. Umfangreich fand man sie
2017, 2018 und 2019 vor den Bauziigen, die damals fiir die Reaktivierung des
Personenverkehrs auf der BE-Strecke zum Einsatz kamen.

Auf die beschriebene Weise ist auch die ehem. DB-Diesellok 221 147 noch heute
vorhanden. Nach Libeck kam sie nach dem Ende vom Mai 1980 bislang nie wieder!

Michael Hecht
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PFINGST-ABSCHIED VOR 40 JAHREN:
221-FINALE IN LUBECK UND IN DER BD HAMBURG

Das neben stehende Bild zeigt, wie d.
DB-Diesellok 221 147 am Morgen vom
24, Mai 1980, dem Pfingst-Samstag
von 1980, im Liibecker Hbf iiber
dessen ‘Rangiergleis 3% vom Bw
Liibeck her zur Ubernahme des
VLV-Sonderzuges '221-FINALE'
zundchst vom 8iid- ins Nord-Vorfeld
dieses Hbf s fdhrt. Was ‘sn heute
nicht mehr mogliist, weil daso.a.
Gleis nur nochelh ,ausschl. von
Siiden her erreichbares Stumpfgleis
ist, das heute hauuptsdchlich der
Triebwagen-Abstellung dient.

Vom Nord-Vorfeld des Liibecker Hbf's
rarzierte die o. a. DB-Diesellok
auf sein Rahnsteig{@leis 1, um

sich hier vor den Wagen des
Sonderzuges '221+-FINARE' zu setzen.
Das war der historische Doppelstock-
wagen Nr. 8 der ehem. Lilbeck-Biiche=
ner Eisenbahn (LBE),'der seit 1978
vom Verein Libecker Verkehrsfreunde
e. V. (VLV) in Lilbeck sowohl museal
als auch betriehsfdhig erhalten wur-
de. Der VLV war auch Veranstalter d.
fiir die Fahrt dieses Sonderzuges,
der der Verabschiedung der DB-
Lokkhaureihe 221 in Lilbeck, Schlesw.
-Holstein und dem Gbbiet @&r Bundes-
bahndirs'ttion Hamburg diente.

Das untere Bild zeigt den VLV-
Sonderzug "221-FINALE' am Morgen

des 24.5.1980 auf dem Gleis 1

von Lilheck Hhf. Hier waren damals
noch die Anlagen und das Kontroll-
hiuschen fir die Grenzabfertigung

der 'Interzo en'-Schnellriige
vorhanden, die iiber Lilheck in d.

DDR rollten oder von dcrt kamen.
Libeck Hbf war ja his 1290 einer

d. bundesdeutschen Grenztahnhdfe

fiir den Zugverkehr ia/aus Richtg.

DUR uad der Bahnsteig 1 im Liibecker
Hbf war entsprechend fiir die Kon-
trolle der greaziiberschreitenden
Reiseziige ausgestattet. Wihread

der Grenzabfertigung fiir 'Interzonen'-
zonen-Zige konnte der Bahnsteigbereich ,
vom Gleis 1 in Liibeck Hbf so abgesperrt werden, daB er fiir allgemeinel!Benutzer Micht zu-
gimglich war, was aber im Laufe der Jahre auch nicht mehr sehr streng praktisiziert
wurde. Uberhaupt waren die Grenzabfertigungsanlagen im Liibecker Hbf nicht mit dem
DDR-Gegenstiick fiir diesen Grenzbahahof, dem Bhf. Herrnburg zu vergleichen. Der
bildete eine streng, von vielen 'Bewaffneten Organen' bewachte Festung. In Liibeck

Uhf verschwanden die Anlagen fiir die Kontrolle der in die DDR bzw. aus ihr heraus
rollenden Reisezilize noch 1990 und auch im Bhf. Herrnburg ist davon heute aichts

mzhr vorhanden, ' Totos: Michael Hecht. '




Das neben stehende Bild
zeigt den VLV-Sonderzug
1221-FINALE' widhrend
seiner  Fahrt auf der

Zur i yogelfluglinie &ge<
horendeN ‘Bapnverbindung
Lilheck-Puttgarden. Be:
seinem Aufnethalt im Fakr-
bahnhof Puttgarden wurde d.
Lok des o. a. Abschieds- u.
Prfingst-Sonderzuges von d.
engagierten Organisatoren
seiner Fahrt gant nach dem
Vorbild britischer Zisen-

bahafreunde-Sunderziige mit “p
3inem 'Headboard' versehen,

das auch vorae deutlich auf den Grund

uwid Zweck dieser Sond.rzugfahrt aufmerk-
sam machte. Bel derartigen Sonderziigea
in Grofbritannien sind 'Haedboards' an
den Stirnfronten de.- Lokomotiven, die
diese Ziige befdrdern, noch heute gingige
und ausnahmslos tolerierte und begriiite
Praxis. In Deutschland wire hieran niecht
zu denken und auch bei VLV-Sonderziigen
wurde die ‘Headboard!'-\Verwendung 1.44ep
in den 19%0er Ja ren aufgemeber, Beim '
VLV-Sonderzug '221-FINALE' wurde sie
am.24. Mai 1980 noch gepflegt. Damals
waren auch noch Pangierlokomotiven im
Fghrbhf. Puttgarden Selbstverstidndlich-
keit. Heute ist das nicht mal mehr ein
Fdhrbhah thof, sondern ausschl. eine
Endstation fiir regionale Personen-

ziige. Die letzte Liibecker 221-Maschi-

ne, die nach Puttgarden kam, war am
24.5.1980 die Zuglok des abgebilde-

ten VLV-Sonderzuges.

Fotos: .
Sammlg. M. Hecht. |




Uver Neustadt/Holstein und Eutin
erreichte der VLV-Sonderzug
'221-FINALE'Y  am ;

voa 1980, dem 24.%£%fgﬁi§§?m8t&g
den Bhf. Malente-Gremsmiihlen,

von wo er die hier beginaende
Nehenbahnstrecke nach Litjenburg
hefuhr. Das obhere Bild zeigt die-
sen Sonderzug, als er im o. a.
Bhf. von der Strecke Lilbeck- giel
‘auf die Strecke Malente-Liitjenbg.
wechselte. Auf dem Bild darunter
verldsst d=r VLV-Sonderzug '227-
FINALE' die Ustseite des Bahn-
hofes Maleate-Gremsmiihlen zur
Weiterfahrt nach Liitjenburg.

Fotos: Cben =
Dr. Ullrich Huckfeldt,
Unten = Sammlg. M. Hecht.




Im Verlauf der Nebenbahn-
stfecke Maleate - Liitjenburg
legte der VLV-Soaderzug
1221-FINALE' am 24.5.1980
im Bereich dieser aucn als
'Hein Liittenborg' btekannten
Strecke einen Fotohalt in
dem zu ihr gehbdrenden,
landschaftl. schon gelegene
Haltepurnkt 'Holsteinische
Schweiz' in der Nihe von
Malente-Gremsmithlen ein,
was die neben stehenden
Bilderz: zeigen.

Dieser Haltepunkt wurde

p

nach dem gleichnamigen
Hotel hen : das

clai ghen die-
ser Bahnstation selaen
Platz hatte. Der Hotelier
und Kaufmann Janus, der
das Hotel '"Heolsteinische
Schweiz! in dea 1880er
Jahren betrieb, setzte
sich umfangreich fiir d.
Bau der Bahnlinie Maleri-
te-Liitjenburg ein, der
dann zwischen 1890 und
1892 auch tatsdchlich
verwirklicht wurde.
Die Streckenl
neuen Bahnlinie =,
Lut jenburg betrug
17 km. Die ar ihr
gelegene Station
'Jolsteinische
Schwelz' hesal
am Anfang sogat
eine Bahnsteig-
iiberdachung, die
hier aber Lereits
1896 wieder abge-
baut wurde. 1910
erhielt der Ehf.
in Ploa diese Uber-
‘dachung. Dort ist
sie heute ncch
vorhanden.

Fotos:
Michael Hecht.
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Die neben stehenden Bilder
zeigen den VILV=-Scrndarszug
'221-FINALE' am \Pfingst-
Sa von 1980, dem 24.5.1980,
wihrend seiner Fahrt bvei
bestem Wetter auf der qgrer
durch die schtne '"Holstei-
nische Schweiz' filhrenden
Nebenbahnstrecke Malente
- Litjenburg. Die diente zu
zum Fahrtzeltpunkt bereits
vier Jahre lang ausschl.
dem - Giliter- und Militdr-
zugverkehr. Zivile: Sonder-
ziige auflerhalb der Militdr-
verkehrs waren hier damals
noch selten. Sie kamen
hier erst in grdRerer
Anzahl im weiteren
Verlauf der 1980er Jahre
urd &n den 1990er Jahren
zum Einsatz. Trotz- *
“em gelang es nicht
trotz versch.
Tnitiativen auf
der 0. a., auch
als 'Hein Liitten-
horg! bekannten
Strecke einen dauer-
haften Museumsbah=-
verkehr zu etahlie-
rer, wie ihn diese
Strecke eipentlich
verdient hé&tte
und wozu sie
auch gut ge-
eigaet ist.
Das Gleis ist
hier seit
vielen Jah-
ren unhe-
‘nutzt und
birgt |
mentan
nur die
Moglich-
keit fir
eine
Draisi-
nenbahn.
Nicht wer-
gleichhar
mit dem
1221-
Power' am
Plfingst-
Sa 1960,
als damals
d. hier
rolleande
Sdzg.
1221-F1=
NAME' auch
einen Foto- -
halt im Hp. ‘ Fotos: Sammlg.
Kletkamp M. Hecht und
Michael Hecht.

no-=-
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Die obigen Rilder zeigen den VLV-Sonderzug '221-FINALE' am 24.5.1980 kurz vor dem
Bhf. Liitjenburg, wo er auf einer Briicke die Bundesstr. 202 iiberquerte. Der VLV-
Doppelstockwagen présentierte sich zum Zeitpunkt der Fahrt von diesem Sonderzug
noch in der griinen Farbgebung, in der der VLV diesen Wagen im Juli 1978 von der
Deutschen Bundeshahn iibernommen hatte. Das in sehr gutem Lackierungs-Zustand.
Trotzdem traf der VLV Anfang 1980 die Entscheidung, seinen Doppelstockwagen

mit der grau-gelben Farbgebung und den Beschriftungen zu versehen, die dieser
Wagen bei der Liibeck-Biichener Eisenbahn nach seiner Indienststellung im Jahre
1937 trug. Damit wurde er dann von VLV-Mitgliedern in Eigenarbeit im Sommer

1980 versehen. Die Fahrt des VLV-Sonderzuges '221-FINALE' Lildete fiir den o. a.
Wagen den vorletztef Einsatz in der griinen Lackierung der Deutschen Bundesbahn.
Anfang der 2000er Jahre wurde im VLV diskutiert, den ehem. LBE-Doppeldecker DW 8
erneut mit griinen Farbgebung alter Bundesbahfh%elterbauszustatten, was aber im
VLV keine Mehrheit fand. Heute pr@sentiert sich dieses Tahrzeug nach wie vor in
der grau-gelben LBE-Farbgebung, die es im Ommer 1980 erhielt. Nach VLV-Aufldsung
gehort es heute dem DB Musuem und wird bei ihm.in Niirnbherg im AuRengeliunde aus-
gestellt. Fotos:*Michael Hecht.



Auf .

den neben stehenden
Bildern ist der VLV-
Sonderzug '221-FINALE'
am Mittagp des 24.5.1980
im Bhf. won Liitjenbg.,
dem Endpunkt der Nebeb-
bahnstrecke von Malente-
Gremsmiihlen zu sehea.
.221=Maschinen kamen
hierher auch oft mit
Milit&arziigen. Der ge-
nannte VLV-Sonderzug
brachte aber den letz-
ten 221-Besuch nach
Liitjenburg. Im Bhf.-
Gebidude, in dem sich
auch das Stellwerk fiir
dis Liitjenburger Gleis-
anlagen hefand, war . )
deutlich auf den Re-
such des 0. a. Sonder-
zuges hingewiesen.
Heute sucht man

Gleise an dieser

Stelle 1vergebens.

Sie verschwanden

hier sdmtlich 2008,
wie auch das Pahnhofs-
gebdude selbst, das
einem Einkaufszentrum
Platz machte. Auler-
‘halb vom ehem. Bhf.
Litjenburg ist das
Gleis der Bahnlinie
nach Malente heute

noch vorhanden.

Es wird aber nur

noch fiir gelezsntl.
Dmmisinenfahrten
genutzt. Die
Einrichtung einer
richtigen Museums-

bahn mit histor.
Eisenbahnverkehr,

der hier sehr

~passend und

- geeignet wHre,

gelang nicht.

. Leider ....

~Fotos:

Auszug aus dem
Merkkalender




Im Behnhof Malente-Gremsmithlen tatig-
te die DB-Lok 221 147 nach Riick=
kunft des VLV-Sonderzuges '221-
FINALE' am 24.5.1980 einen Lok-
umlauf, was dort im damals noch
vorhandenen Ghf-Teil dieses
Bahnhofes geschah und auf den
beiden oberen der neben stehenden
2ilder von der Lok 221 147 aus zu
sehen ist. AnschlieBend fuhren
221 147 und der VLV-Doppelstock-
wagen in den benachbarten Pbf,

um von hier aus ihre Fahrt hach
Kiel auf der Strecke Liueck=-

Kiel fortzusetzen. Das untere
Bild zeigt den o. a. VLV-
Sonderzug nach seiner Ankunft

im Kieler Hbf. Nach.dem Be-

such in Kiel fuhr diéser
Sonderzug ~von hier iiter
Neumiinster, ©lmshorn und

Hamburg nach Liibeck zuriick,

wo seine Fahrt dann am

Abend des 24.5.1980 endete.

Fotos: Michael Hecht.




In Kiel fand im Verlauf der VLV-Sonderzugfahrt am Pfingst-Samstag von 1980, dem
2L, Mai 1980 eine StraBenbahn-Sonderfahrt auf der damals hier noch einzigen
StraBenbahnlinie 4 statt. Fiir diese VLV-Strafenbahn-Sonderfahrt kam der
sechsachsige Gelenk-Triebwagen Nr. 275 der Kieler Verkehrs AG (KVAG) mit
angehiingtem Zweiachs-Beiwagen zum Einsatz. Die obigen Bilder zeigen den
Sonderzug dieser Fahrt am ostl. Endpunkt der Linie 4 in Kiel-Wellingdorf.
‘Knapp genau fiinf Jahre nach Aufnahme dieser Bilder endete in Kiel am 4.5.1985
der Strafenbahnbetrieb. Auch der auf dem unteren Bild erkennbare KVAG-Linien=
bus vom Typ Daimler-Benz O 305 ist bei der KVAG lingst nicht mehr vorhanden.
Ein Stck. Kieler StraBenbahn ist dagegen noch im StraRenbahn-Museum in Schon=
berger Strand nicht weit von Kiel lebendig.

Die Serie der sechsachsigen Gelenk-Triebwagen der KVAG, zu der auch der oben
abgebildete und fiir die VIV-StraBenbahn-Soaderfahrt in Kiel am 24,.5.1980 ein-
gesetzte Triebwagen gehdrte, umfaBte insgesamt 1960/61 bei der DUWAG-Waggon=
fabrik gebaute Fahrzeuge, die die KVAG-Betriebs-Nummern 261-275 erhielten.
Fast alle von ihnen wurden nach Stillegung des StraRenbahnbetriebes in Kiel
verschrottet. Heute ist von diesem Triebwagen nur noch der Wg. 269 beim

Motcr Technica Museum in Bad Oeynhausen vorhanden. Im StraBenbaho-Museur  in
Schdnberger Strand wird noch der ehemalige vierachsige DUWAG-Triebwagen 241
erhaltens Des aber sogar betriebsfahig.

Fotos: Oben = Michael Hecht. Unten = Harald Tschirner.




Zwischen dem 25. und dem 31. Mai 1980
verliessen die letzten 221-Dieselloko-
motiven das Bw Lilbeck in mehreren
Uberfilhrungs-Formationen als Lz-
Touren zum neuen Beheimatungs-Stiitz-
punkt fiir diese Lokomotiven, dem

Bw Gelsenkirchen-Bismarck. Die
beiden allerletzten Liibecker 221-
Maschinen, die aus ihrer bisherigen
Ostsee- und Hanse-Heimat ahfuhren,
waren die Lokmotiven 221 115 und

221 134, die auf den neben stehen-
déniBildern am 30. Mai 1980 (FR)

im Bw Liibeck, dem Vortag ihres
Liibecker Verlassens zu sehen sind.
In der Lz-Tour, in der sie wvon

hier ins Ruhrgebiet nach CGelsen-
kirchen iiberfiihrt Wwuraeh, rs17te
auch die DB-Diesellok 212 128

mit, die am 31. Mai 1980 vom

Bw Liilbeck ins Bw Koblenz-Mosel
umstationiert wurde. Dadurch
brauchte diese 212 mit eigener

Kraft 'nur' noch von

Gelsenkirchen his

Koblenz zu fahren.

Die Lok 221 134
besaf 1987 noch
ihre alten
Alu-Zierleisten,
die Maschine

221 115 hatte
dagegen bereits
beige-blaue
Farbgebung
erhalten.

Wie die beiden

| B 8. 221=Maschi-
nen war auch die
zwischen ihnen
nach Gelsenkir-
chen rollende
Lok 212 128

vor ihrer Um-
beheimatung

nach Koblenz
vorher seit

1963 ununter=-
brochen im Bw
Liibeck beheima-
tet. In iheer

_ letzten Liibecker
Zeit gehCrte sie
zu den drei be-
rithmten 212 des
Bw Lilbeck ohne
Wendezugsteuerg. ,
die bei den disen-~
bahnfreunden dm-
mals als 'Lowen-
becker' 212 be-
kannt .aren und
ein begehrtes
'Spotter'-
Cbjekt bildeten.

Fotos: Michael Hecht.



Am Morgen des 31. Mai 1980 (SA) verliessen dann wie geplant 221 115 und 221 134 als
letzte 221-Maschinen ihre bisherige Liibecker Heimat und sind auf den obigen Bildern
bei ‘ihrer Ausfahrt aus dem Liibecker Hbf zu sehen: ENDGULTIGES 221-FINALE IN LUBECK.
Dieses letzte Liibecker 221-Paar nahm wie schon an anderer Stelle beschriehen, die
Lok 212 128 mit, die am 2%1.5.1980 von Lilbeck nach Koblenz umbeheimatet wurde. Sie
wurde damals im BwKoblenz-Mosel ¥. vermehrte lokbespannte Zugleistunge:n bendtigt,
die durch den Riickzug ocer svyu-ocunienenbusse im Westerwald entstanden waren. Als
Ersatz fiir die nach Koble:r abgegebene 212 128 erhielt das Bw Liibeck vom Bw Hambg.- -
Altona die Lok 212 053, die vorher schon einmal ihre Heimat in Liibeck hatte. Lok

212 128 wurde voi der DB im Jahre 2000 ausgemustert,nachdem sie zuletzt in Kempten/
Allgdu stationiert war. Ihr Verbleib danach ist unbekannt.

Totos: Michael Fecht.



