VOR 45 JAHREN: FEBRUAR-SONDERZUG AUF BESONDEREN GLEISEN -
MIT DEM EISENBAHN-KURIER INS HOHE VENN

In der ausgehenden Februarzeit des Jahres 1975, vor aktuell also etwas tiber 45 Jahren
genau, veranstaltete der damals auf dem Gebiet der Durchfithrung und Organisation
von Sonderzugfahrten noch sehr umfangreich tatige und sich damals noch in
Vereinsform prasentierende Eisenbahn-Kurier (EK) eine ganz besondere Sonderzug-
Exkursion, die ihren Ausgangspunkt in Koéln besall. Besonders war diese Fahrt vor
allem wegen ihres Zieles. Das bestand namlich aus dem "Hohen Venn" und damit aus
der landschaftlich sehr schonen und im deutsch-belgischen Grenzgebiet verlaufenden
Region, die geologisch den auBersten Nordwesten des Rheinischen Schiefergebirges
bildet und angrenzend an die Nordeifel eine weitgehende Hochflache mit ausgedehnten
Mooren und Waldbestdnden darstellt.

Die Eisenbahn erschloss das "Hohe Venn" nur wenige Jahrzehnte lang. Nach einer
relativ kurzen Bliitezeit von 1890 bis 1920 war die groBe Zeit des Schienenverkehrs hier
nach dem 2. Weltkrieg schon wieder vorbei und man konnte per Bahn in dieses Gebiet
nur noch adulerst schwierig gelangen. Das galt vor allem fiir den Personenverkehr. Da
mutete es geradezu sensationell an, als der durch seine gleichnamige Zeitschrift schon
sehr bekannte und damals noch in Solingen anséassige Verein "Eisenbahn-Kurier" eine
Tages-Sonderzugfahrt von Kéln aus ins Hohe Venn anbot. Sie war genau fiir Sonntag, d.
23. Februar 1975 vorgesehen.

Da ich als Eisenbahnfreund auch besonders ein Fan von der Bereisung von nur selten
zu befahrenden Strecken und Gleisen war und noch bin, wollte ich mir die Mitfahrt in
dem ins Hohe Venn rollenden EK-Sonderzug auf keinen Fall entgehen lassen und
buchte rechtzeitig eine Karte dafiir beim EK, dessen begeisterter Leser ich seit 1967
war und auch heute noch bin.

Diese Fahrkarte erhielt ich auch und so trat ich auch am Tag vor der beschriebenen EK-
Sonderzugfahrt, also am 22.02.1975 die Anreise zum Ausgangspunkt dieser Fahrt, also
die Tour von Liibeck nach Koln an.

Dieses mit verschiedenen Planziigen der Deutschen Bundesbahn - aber (wie bei mir zu
solchen Anlassen in der Regel iblich) nicht auf dem direkten Weg, sondern mit einigen
aus meiner Sicht heraus interessanten Umwegen. Hierzu verliel ich am Morgen des
22.02.1975 (SA) Lubeck in dem nach Hamburg fahrenden Eilzug E 3019, den damals die
Diesellok 220 044 vom Bw Lubeck zog. Die Abfahrt in Liibeck erfolgte um 07.45 Uhr.

Von Hamburg ging die Reise dann weiter nach Hannover mit dem Schnellzug D 377
(Hamburg - Port Bou, "HISPANIA-EXPRESS"), der am 22.02.1975 von der Ellok
103 232 (Bw Hamburg-Eidelstedt) befordert wurde. In Hannover Hbf dann Umstieg auf
den D 577 (Hamburg - Basel), fur dessen Fahrt Ellok 103 221 (Bw Hamburg-Eidelstedt)
sorgte. Ich benutzte diesen Schnellzug nur auf einem kurzen Abschnitt seiner
Fahrtstrecke - namlich von Hannover bis ins benachbarte Elze, wo damals auch noch
einige Fern-Reiseziige hielten. Heute langst Geschichte.

Im Bahnhof von Elze war fur mich ein weiterer Zugwechsel und Umstieg angesagt.
Diesmal in den Fern-Eilzug E 2540, der 1975 von Braunschweig bis Ménchengladbach
fuhr.



Ich benutzte diesen Zug vom hannoverschen Elze bis nach Lohne in Westfalen, wobei
diese Fahrt itber Hameln und Rinteln auf reizvoller Weserbergland-Strecke erfolgte. Ich
benutzte den E 2540 aber insbesondere wegen der Tatsache, dal} dieser Zug Anfang
1975 noch von Braunschweig bis Loéhne von einer DB-Diesellok der Baureihe 220
befordert wurde und ich ja auch ein groBer Freund der Diesellok-Baureihe 220 bzw.

V 200 war (und ebenfalls noch bin). Zum o.a. Zeitpunkt niherte sich die Zeit des 220-
Einsatzes auf der Verbindung Braunschweig - Hildesheim - Elze -Hameln - Loéhne
langsam aber sicher ihrem Ende und da nutzte man als 220-Fan hier jede Chance zur
"V-200-Fahrt". Das war auch bei mir so und so konnte ich die Fahrt im E 2540 von Elze
nach Lohne am 22.02.1975 hinter der V-200-Maschine 220 079 vom Bw Hannover (wo
wenige Zeit danach die 220-Beheimatung endete) erleben. Heute ist nicht nur der 220-
Einsatz auf der Strecke Elze - Hameln - Lohne lang zuriick liegende Historie, sondern
auch Fern-Eilztige wie der E 2540 sind hier lingst verschwunden. Hier bewegen sich in
ausschlieBl. regionalem Taktverkehr nur noch die Dieseltriebziige des Unternehmens
"Nord-West-Bahn" (NWB). Das aber auf Gleis der DB Netz AG.

Fir mich war die Fahrt hinter der V-200-Lok 220 079 in Lohne/Westf. am 22.02.1975
noch nicht zu Ende. Nach ihrer Fahrt vor dem o.a. E 2540 von Braunschwelg aus bis
hierher, ibernahm 220 079 in Loéhne sofort den damals von 2-Harzbg. ins
niederlandische®msterdanfahrenden Eilzug E 2242. Den brachte am o.a. letzten Februar-
Samstag des Jahres 1975 die Ellok 110 360 (Bw Hamburg-Eidelstedt) nach Lohne. Sie
iibernahm hier ihrerseits den E 2540. um ihn weiter in Richtung Hamm zu befordern.
Die Lokomotiven vom E 2540 und E 2242 tauschten also im Pbf von Lohne/Westf. die
Zuge, die sie hierher gebracht hatten und sorgten fiir ihre Weiterbeforderung ab Lohne.
Am 22.02.1975 waren an diesem Zugtausch die Lokomotiven 220 079 und 110 360
beteiligt und auch ich wechselte an diesem Tag mit 220 079 vom E 2540 auf den E 2242,
um dadurch noch weiter hinter der genannten "V-200" reisen zu konnen.

Derartige Zugtausch- und Rangierbewegungen waren im damaligen Bahnknotenpunkt
Lohne seinerzeit gar nicht mal selten. Liangst alles vorbei auch an dieser Stelle: Heute
halten in Lohne(Westf.) keine Fern-Reiseziige mehr zum Aus- und Einstieg - sie rollen
ohne Stopp durch diesen einst so bedeutenden Bahnhof und iiberlassen ihn im
Personenverkehr ausschl. regionalen und lokalen Ziigen.

Ich benutzte von Lohne aus fiir meine Weiterreise am 22.02.1975 den E 2242 und das in
Fortsetzung meiner Fahrt hinter Diesellok 220 079 - wie schon beschrieben. Sie sollte
diesen Zug auf dem Restweg seiner Tour von Lohne iiber Biinde, Osnabriick, Rheine
und Bad Bentheim bis ins niederldndische Hengelo beférdern und auch ich benutzte
diesen Zug auf diesem Weg bis zu seinem Fahrtziel. Auf diesem Fahrtabschnitt waren
220 - Maschinen zwar 1975 ebenfalls noch im Einsatz, doch befand sich die Strecke von
Lohne aus bis zur niederldndischen Grenze bereits in Umstellung auf elektrischen
Fahrbetrieb und nur ein Jahr spiter, im Mai von 1976 war hier das Ende des V-200-
Betriebes erreicht.

Im Februar 1975 war es aber noch nicht so weit und so genof3 ich nach wie vor am
22.02.1975 den "Sound" von 220 079, die nun die Wagen vom E 2242 zog. Der ist hier
heute langst wie alle Eilziige Geschichte; aber Fernreiseziige bewegen sich auch in
unseren Tagen noch immer iber die Verbindung Léhne -Hengelo.



Jetzt in Form der von Berlin nach Amsterdam und umgekehrt rollenden Intercity-Ziige,
die auf der Strecke Berlin - Bad Bentheim - Berlin von 101-Elektrolokomotiven der DB-

Fernverkehr AG befordert werden.

Das lag 1975 noch in weiter Ferne und so erreichte ich das niederlandische Hengelo
damals noch im Fern-Eilzug der Deutschen Bundesbahn. Ich stieg hier um in den
niederlandischen Regionalzug 647 von Rotterdam, der aus dem Elektro-Triebzug

BDK 722 (Typ Mat 54 "Hondekop") der Niederldndischen Staatsbahnen bestand. In
kurzer Fahrt brachte mich dieser Zug ins benachbarte Enschede, von wo aus ich
Holland nach diesmal nur sehr kurzem Aufenthalt am Nachmittag des 22.02.1975 um
15.54 Uhr schon wieder verlief.

Dieses mit dem grenziuberschreitend von hier nach Dortmund fahrenden Eiltriebwagen
Et 3424 der Deutschen Bundesbahn, der aus dem DB-Akku-Triebwagen 515 592 (Bw
Rheine) bestand. 1975 gab es vom niederldndischen Enschede aus noch Reiseziige ins
benachbarte Deutschland nach Gronau(Westf)). Am 27.09.1981 wurde dieser
grenziiberschreitende Zugverkehr aber fiir viele Jahre lang eingestellt. Erst am
18.11.2001 eroffnete man ihn wieder und heute rollen Ziige von Enschede nach
Dortmund und zuriick wieder. Nun sogar im Taktverkehr, wofiir die DB Regio AG
hierfiir Dieseltriebziige der Baureihe 643 einsetzt. Sie verkehren als Regionalexpress-
Ziige.

1975 konnte man noch im Bundesbahn-Akku-Triebwagen von Enschede aus nach
Deutschland fahren, wie es auch am 22.02.1975 fiir mich im damaligen Et 3424 der Fall
war. Ich verlieB diesen Zug aber schon nach kurzer Fahrt im deutschen Grenzbahnhof
Gronau (Westf.) wieder, um hier in den von Gronau nach Disseldorf fahrenden Eilzug
2006 umzusteigen.

Das war seinerzeit ein dulBerst interessanter Zug; denn zu seiner Gesamt-Fahrtroute
gehorte auch die Fahrt tiber die 30 Km lange, nicht zum Streckennetz der Deutschen
Bundesbahn gehorende Bahnlinie von Ahaus uber Stadtlohn nach Borken(Westf.). Die
gehorte seinerzeit der Westfidlischen Landes-Eisenbahn AG (WLE), wurde im
Personenverkehr aber nur noch von zwei Eilzugpaaren der Deutschen Bundesbahn
benutzt: Eines dieser Eilzugpaare fuhr von Gronau nach Disseldorf und zurick, das
andere von Gronau nach Essen und zuriick. Beide fuhren jeweils nur an Werktagen,
wobel das Diisseldorfer Zugpaar aus einem DB-Dieseltriebzug der Baureihe 624/924
vom Bw Osnabrick bestand.

Insbesondere das von Gronau uber Ahaus, Stadtlohn, Borken, Dorsten, Bottrop und
Duisburg nach Disseldorf und umgekehrt rollende bzw. "dieselnde" Eilzugpaar konnte
man zu den Zigen der Kategorie "Hecken-Express" bzw. "Bauern-Blitz" zdhlen - also
jenen Fern-Eilzigen, in deren Fahrtroute auch Nebenbahnstrecken oder von
iiberregionalen Reiseziigen nur wenig benutzte Hauptbahnstrecken enthalten waren -
oder sogar Bahnlinien von Privatbahnen, wofur das o.a. Eilzugpaar 1975 ein
Einzelstiick bildete.

Diese Besonderheit genoll auch ich am spaten Nachmittag des 22.02.1975 im Et 2006
(Gronau - Dusseldorf) mit Abfahrt in Gronau (Westf.) um 16.25 Uhr. Wobei dieser Zug
an diesem Tag wie stets aus einer 624/924-Dieseltriebzug-Einheit bestand, in der ich im
Triebwagen 624 680 sali.



Nur wenige Monate nach dieser Fahrt beendeten die iiber die WLE-Strecke Ahaus -
Borken gefiihrten Bundesbahn-Eilziige ihre Fahrt. Genau mit Ablauf des 27.09.1975.
Gleichzeitig damit endete der Personenverkehr auf dieser Strecke.

Die Strecke Ahaus - Borken gehorte insgesamt zur Bahnlinie Burgsteinfurt - Ahaus -
Borken, die auch als "WLE-Nordbahn" bezeichnet wurde, was stets deutlich machen
sollte, daB diese Strecke vollig abgetrennt vom Kern-Bahnlinien-Netz der Westfalischen
Landes-Eisenbahn AG (WLE) verlief, das zwischen Miunster und Warstein seinen Platz
in Westfalen viel weiter ostlich besaB. Die insges. 556 Km lange "WLE-Nordbahn"
verfiigte auch iiber eine 9 Km lange Stichbahn von Stadtlohn bis Vreden. Der lokale
WLE-eigene Lokal-Personenverkehr wurde auf den Strecken der "WLE-Nordbahn"
bereits 1958 und 1962 eingestellt. Danach verblieben nur noch auf dem Abschnitt
Ahaus - Borken die erwidhnten DB-Eilziige, die ihre Fahrt hier am 27.09.1975
beendeten. Nun war die WLE-Nordbahn ohne Personenverkehr. Der Giiterverkehr war
hier im Abschnitt Ahaus - Burgsteinfurt auch schon am 31.12.1972 stillgelegt worden.
Am 27.09.1975 folgte diese MaBnahme auch auf dem Abschnitt Stadtlohn - Ahaus der
WLE-Nordbahn. Deren Rest-Giiterverkehr vollzog sich nun nur noch von Vreden und
Stadtlohn bis Borken und umgekehrt.

1984 ging der o.a. Rest-Giiterverkehr auf die Deutsche Bundesbahn iiber, die ihn mit
eigenen Diesellokomotiven durchfiihrte, obgleich die WLE-Nordbahn Privatbahnstrecke
blieb. Aber DB-Dieseltriebfahrzeuge waren ja auch aus einstigen Kilzug-Transit-Zeiten
auf dieser Strecke nicht unbekannt. Am 31.03.1988 wurde aber auch der DB-
Giiterverkehr von Borken bis Stadtlohn und Vreden eingestellt. Die WLE-Nordbahn
verlor dadurch ihre letzten Zug- und Verkehrsleistungen. Schnell folgte die
Gesamtstillegung der WLE-Nordbahn-Strecke, deren sofortiger und gesamter Abbau
sich anschloss. Heute erinnert an die WLE-Nordbahn in ihrem ehemaligen Bahnhof
Stadtlohn noch ein kleines Museum.

In unserer Zeit besteht die Moglichkeit von Gronau aus bis Diisseldorf durch das westl.
Minsterland und den noérdl. Rhein-Ruhr-Raum hindurch auf der Schiene zu gelangen
weiterhin - das allerdings nicht mehr wie noch 1975 umsteigefrei und auf direktestem
Weg mit dem damaligen Eiltriebzug Et 2006. Heute fahrt man hier tiber Coesfeld und
Dorsten mit Umstieg in Coesfeld, Dorsten, Bottrop und Duisburg. Dabei rollt man
ausschlieSlich auf DB-Strecken, fihrt aber von Coesfeld bis Duisburg in
Dieseltriebwagen des Unternehmens Nord-West-Bahn (NWB, also nun in privaten
Triebwagen auf DB-Strecken), in den ubrigen Abschnitten in Triebziigen der DB Regio
AG oder von solchen des "Rhein-Ruhr-Express".

In Diusseldorf stieg ich im Hbf nach interessanter Fahrt im Eil-Triebwagen von Gronau
und im 624-Triebwagen auf teilweise sehr besonderem Gleis um in den von Diisseldorf
nach Koln fahrenden Nah-Schnellverkehrs-Zug Ns 5032, dessen Silberling-
Wendezugeinheit (mit Abfahrt in Diisseldorf um 18.48 Uhr) von der DB-Ellok 141 158
(Bw Hagen-Eckesey) befordert wurde. Die Nah-Schnellverkehrsziige, kurz Ns, bewegten
sich 1975 bei der damaligen DB seit 1969 zur damals eingefithrten zumindest
gattungsmiBigen Unterscheidung von den als N bezeichneten Nahverkehrsziigen,
wobei die "Ns"-Zige aber mehr in Ballungszentren eingesetzt wurden, sich aber
hinsichtlich Fahrzeugeinsatz und Schnelligkeit kaum von den N-Zigen unterschieden,
weshalb sich die DB auch 1976 von der Zuggattung "Ns" wieder verabschiedete.



Heute besteht der regionale Personenverkehr auf der Bahnverbindung Diisseldorf -
Ko6ln aus S-Bahn-Zugen, aber auch aus Regional-Ziigen wie dem Rhein-Ruhr-Express.
Nachdem ich am Abend des 22.02.1975 meine interessante Fahrt auf Schienen von der
Trave zum Rhein, von Lubeck nach Koln bzw. von Domstadt zu Domstadt in Koéln
beendet hatte, suchte ich hier das von mir gebuchte Hotel in Hbf-Ndhe auf, wo ich vom
22. auf den 23.02.1975 Gibernachtete.

Am Morgen des 23.02.1975 (SO) stieg ich dann im Kolner Hbf in den Sonderzug des
Eisenbahn-Kuriers (EK) ein, der von hier ins "Hohe Venn" rollten sollte. Wie schon
meine Anreise nach Koln am Vortag, wurde auch die Fahrt dieses Sonderzuges von
schonem, kaltem und sonnenreichem Wetter, aber keinem Schnee begleitet. Ideal fur
eine derartige Fahrt

Wagenmallig bestand der o.a. Sonderzug aus den zwelachsigen Museums-
Personenwagen, die der Eisenbahn-Kurier (EK) seit 1969 in eigener Regie pflegte,
erhielt und einsetzte. Allerdings war die fahrgastméalige Beteiligung an der EK-
Sonderzugfahrt am 23.02.1975 so grol3, dall man den Zug dieser Fahrt noch um einige
Wagen aus dem DB-Regelbestand verstarken mufite. Hierbei handelte es sich um
Wagen des Silberling-Typs, iiber die man heute beim Einsatz in einem derartigen Zug
hochst erfreut ware, weil "Silberlinge" inzwischen eine genauso historischen
Wertschidtzung genieflen wie zweiachsige "Oldtimer-Plattformwagen". 1975 war das
noch anders und so war vielleicht nicht jeder Fahrgast iiber die "modernen" Wagen
erfreut, die den EK-Sonderzug ins Hohe Venn damals ergédnzten. Andererseits fuhren
nicht wenige Teilnehmer der damaligen EK-Fahrt vor allem wegen deren besonderen
Route auf teilweise seltenen Strecken mit - und denen kam es eben auf die Bereisung
dieser Strecken an und erst in zweiter und dritter Linie auf den Fahrzeugeinsatz
hierfiir. Auch mich storte der zuséatzl. Silberling-Einsatz dafiir keinesfalls.

Aus den beschriebenen Grinden spielte es auch fiir viele Fahrgiste im o.a. Sonderzug
kaum eine Rolle, dal} dieser Sonderzug entgegen damals iblicher EK-Praxis nur auf
einer Teilstrecke von einer Dampflokomotive gezogen wurde. Genau sollte dieses von
Koln bis ins belgische Welkenraedt der Fall sein. Und tatsdchlich kam auf dieser
Teilstrecke die 1975 vom EK selbst betriebene und ihm seinerzeit gehdrende Museums-
Dampflok 24 009 zum Einsatz. Seit 1972 hatte sie schon viele EK-Sonderziige befordert
- ein Abstecher nach Belgien bedeutete aber auch fiir diese Lok eine Premiere.

Der gesamte vollstindige ausverkaufte Sonderzug, den die EK-Dampflok 24 009 am
23.02.1975 von Kéln iiber Diiren und Aachen bis ins belgische Welkenraedt (unweit von
Littich) beforderte, bewegte sich, wie gleich noch ndher zu lesen sein wird, zu einem
groflen Teil durch belgisch-deutsches Grenzgebiet, von dem das "Hohe Venn" seit
aktuell 100 Jahren gekennzeichnet ist. 1920 kamen nicht wenige seiner Gebietsteile, die
vorher 100 Jahre lang deutsch waren, zum Konigreich Belgien, wozu sie heute noch
gehoren.

Dazu aber spater mehr. Zunéchst zurick zum Beginn der Fahrt des EK-Sonderzuges
am 23.02.1975. Wie damals noch tblich, handelte es sich bei den meisten Fahrgisten
dieses Zuges um Eisenbahnfreunde. Die fuhren anders als heute in derartigen Zigen
damals noch mit und standen nicht wie in unseren Tagen mehrheitlich aullen an der
Strecke, um sie von dort aus an interessanten Stellen zu fotografieren und zu filmen,
wobei fir die kostendeckende Fullung und Finanzierung von derartigen kostbaren



Fotoobjekten, namlich Sonderziige mit interessanten Fahrzeuge und auf besonderen
Gleisen heute touristisch allgemein orientiertes, oft genug auch eisenbahnfremdes
Publikum sorgte. Das war vor 45 Jahren noch anders. Da fuhr man als Eisenbahn-
Enthusiast noch in den in erster Linie fiir diese Spezies mit viel Aufwand und Miihe
fahrtmaBig organisierten und mit nicht wenig Geld finanzierten Ziigen mit und lieB sie
nicht nur fur "schone Fotos" finanzbeitragslos an sich voriiberrollen. Deshalb bestand
auch der groBe Fahrgastkreis des EK-Sonderzuges am 23.02.1975 zum allergréBten Teil
aus Eisenbahnfreunden, die aus dem gesamten damaligen Bundesgebiet nach Koln
kamen, um ab hier an seiner Fahrt teilzunechmen. Aber auch aus dem benachbarten
Ausland kam man fir diese Teilnahme. '

Um 09.04 Uhr dampfte EK-Lok 24 009 mit den Wagen des o.a. Zuges aus dem Kolner
Hbf heraus und auf der elektrifizierten DB-Hauptbahnstrecke Koln - Diiren - Aachen
ging es unter Fahrdraht entlang der Voreifel bis auch in Deutschland's schon damals
westlichste GroBstadt Aachen. Die Streckenfortsetzung von hier bis ins benachbarte
Belgien hinein ist von einer starken Steigung gekennzeichnet und so leistete die DB-
Diesellok 260 608 (Bw Diiren) dem beschriebenen EK-Sonderzug vom Aachener Hbf fir
wenige Km Schubhilfe, damit die befordernde Dampflok 24 009 ihre lange Wagenkette
miihelos tiber die 27 %ige Steigungsstrecke auf den Berg brachte.

Hier hatte der o.a. Sonderzug nun auch das Streckennetz der Belgischen Staatsbahnen
(SNCB) erreicht. Er bewegte sich hier zwar weiterhin noch auf Hauptbahngleis mit
elektrischem Fahrdraht, hatte aber nicht mehr die 16 2/3-Hz-Wechselstrom-Fahrleitung
der DB uiber sich, sondern den 3000-V-Fahrdraht der SNCB.

Fahrdrahtunabhingig bewegte sich der EK-Sonderzug von Koln im Schlepp von
Dampfross 24 009 bis ins 17 Km von Aachen entfernte belgische Welkenraedt, wo fiir
ihn ein Fahrtrichtungs- und Lokwechsel stattfand: Die EK-Lok 24 009 verlie diesen
Zug hier und seine weitere Beforderung tibernahm die SNCB-Diesellok 5502; eine 1961
beim belgischen Hersteller "La Brugeoise et Nivelles" gefertigte Maschine mit diesel-
elektrischem Antrieb und Motoren der amerikanischen Firma General Motors. Sie
verfiigte tiber sechs Achsen (Co'Co'), wobei die Lok 5502 zum Fahrzeitpunkt Anfang
1975 im SNCB-Depot "Kinkempois" in Liittich stationiert war.

Diese SNCB-Diesellok beforderte den beschriebenen EK-Sonderzug am 23.02.1975
zuniachst von Welkenraedt aus bis ins benachbarte Eupen und dieses auf einer
eingleisigen, aber elektrifizierten @ SNCB-Stichstrecke, die aber reguldren
Personenverkehr mit SNCB-Zigen besall. Erst ab Eupen wurde auf nun fahrdrahtlosem
und auch 1975 schon im Regelbetrieb ausschl. Giiterziigen vorbehaltenem SNCB-Gleis
bis in den belgischen, an der Grenze zu Deutschland gelegenen Ort Raeren gefahren.
Die SNCB-Strecke, die der o.a. Sonderzug hier benutzte, bildete eines der nordlichen
Endstiicke der sogen. "Vennbahn", deren Geschichte in einem Folge-Kapitel ndher
beschrieben ist. Schon hinter Eupen erreichte dieser Sonderzug seine Zielregion, das
"Hohe Venn", das geologisch gesehen , wie schon erwdhnt, den nordwestlichen Zipfel
vom Rheinischen Schiefergebirge bildet. Geografisch gehorte das Gebiet vom "Hohen
Venn" bis 1920 zu Deutschland. Als Folge des Versailler Vertrages wurden die
nordlichen und westlichen Venn-Bereiche und damit der grofite Teil dieser Region 1920
von Deutschland an Belgien abgetreten.



Deutsches Venn-Gebiet blieb nur sein westlicher Teil - vor allem das Gebiet um die
zwischen der Nordeifel und dem Hohen Venn gelegenen Stadt Monschau, die heute im
Kreis Aachen zum Bundesland Nordrhein-Westfalen gehort.

Durch den Westteil vom "Hohen Venn" verlief auch ein grofler Bereich der durch das
Venn-Gebiet hindurch fithrenden, in den 1880er Jahren entstandenen
Eisenbahnstrecke, der sogen. "Vennbahn". Deren Nordteil verlief ab 1920 teilweise
durch Belgien und teilweise durch Deutschland - dieses allerdings mit der
Besonderheit, das der Bahnkérper der "Vennbahn" auch in seinem 30 Km langen
Verlauf durch Deutschland belgisches Hoheitsgebiet blieb. Ein belgischer
Gebietsstreifen in Form des Vennbahn-Gleiskorpers verlief hier also quer durch das
deutsche Venngebiet hindurch und teilte dieses mit der Folge, dall einige Gemeinden
(insbesondere auch Ortsteile der Stadt Monschau) quasi als Exklaven vom deutschen
Kerngebiet abgetrennt blieben. Das aber kontrollfrei erreichbar.

Das Gleis auf diesem Stiick belgischem Staatsgebiet in Deutschland war 1975 ein
solches der Belgischen Staatsbahnen SNCB und die deutsche Stadt Monschau war
eisenbahnmiBig ab 1920 nur noch auf SNCB-Gleis erreichbar. Der SNCB-Betrieb auf
der Vennbahn begann am 1.11.1921. In ihrem Verlauf blieben nur die kurzen duBersten
Nordspitzen mit den Streckenabschnitten von Walheim bis Aachen und Stolberg nach
1920 vollig deutsch und im Betrieb der deutschen Bahnverwaltungen.

Nach dem 2. Weltkrieg legten die SNCB den Personenverkehr auf ihrem und damit dem
groBten Teil der "Vennbahn" bis zu den 1960er Jahren still. Den deutsch gebliebenen
Bereichen dieser Bahn, also den Strecken Aachen - Walheim und Stolberg - Walheim,
die 1949 zum Netz der Deutschen Bundesbahn kamen, erging es nicht viel anders: Sie
verloren bereits 1960 und 1961 ihren Personenverkehr.

Als Bahn-Fahrgast ins "Hohe Venn" auf der Schiene zu gelangen war also in junger
Bundesrepublik schon bald unmoéglich - weder von Deutschland aus direkt (iiber Aachen
oder Stolberg), noch vom belgischen "Urgebiet" aus (itber Littich). Der EK-Sonderzug
am 23.02.1975 bot eine der sehr seltenen Gelegenheiten zur Bahnreise ins "Hohe Venn"
in der Zeit nach den 1960er Jahren und vor diesem Hintergrund war seine sehr gute
fahrgastmaBige Auslastung nicht verwunderlich. Fiir Eisenbahn-Enthusiasten waren
zudem die Besonderheiten seiner Strecke (Fahrt auf belgischer Staatsgrund-
Eisenbahnstrecke in deutschem Gebiet) von zusitzlichem Interesse.

Die "Vennbahn" erreichte der o.a. Sonderzug wie schon erwdhnt in Eupen und ab hier
auf damals ausschlieBl. Giitergleis beforderte die SNCB-Diesellok 5502 ihn weiter bis
ins benachbarte Raeren, wo ein Fahrtrichtungswechsel mit Lokumlauf stattfand. Hier
in Raeren erreichte der EK-Sonderzug von Koln die Ur-Strecke der "Vennbahn", die auf
einer Gesamtlinge von 114 Km urspriingl. ab 1885 von Aachen Rothe Erde bis nach
Trosvierges in Luxemburg verlief. PlanmaBigen Personenverkehr gab es hier 1975
nirgendwo mehr. In ihrem noérdlichen Teil existierte die "Vennbahn" schon damals
streckenweise gar nicht mehr.

Der EK-Sonderzug, der sich am 23.02.1975 uber ihren noch vorhandenen nordl. Teil im
Schlepp der SNCB-Diesellok 5502 bewegte, erreichte gleich hinter Raeren wieder
Deutschland, rollte aber auch hier auf belgischem Staatsgebiet, weil der Bahnkorper
der "Vennbahn", wie schon erwihnt, auch hier belgisches Territorium bildete.



Was zumindest bei mir (aber nicht nur bei mir) fiir ein hdchst interessantes Fahrgefiihl
sorgte. Man rollte durch Deutschland: Aber eigentlich doch nicht.

In diesem Gefuhl ging es auch durch Monschau, einer der westlichsten Stadte
Deutschlands, die zum Fahrzeitpunkt ihren Bahnanschluss ausschl. durch belgisches
Gleis auf belgischem Hoheitsgebiet besaB.

Wenig spiter erreichte der beschriebene EK-Sonderzug dann den Bhf Kalterherberg,
der bereits in Belgien lag. Kurz zuvor endete der Teil der "Vennbahn", zu deren beiden
Seiten in ihrem Nordteil auch nach 1920 deutsches Gebiet lag. Von Kalterherberg aus
sollte dieser Sonderzug auf dem umgekehrten Weg iiber Monschau, Raeren, Eupen,
Welkenraedt, Aachen und Diren seine Riickfahrt nach Kéln antreten. Hierzu titigte die
SNCB-Diesellok 5502 im Bhf Kalterherberg einen weiteren Lokumlauf.

Einige Sonderzug-Passagiere unternahmen von diesem Bahnhof aus noch einen kurzen
Spaziergang in den benachbarten belgischen Ort' Leykaul, wobei aber der deutsch-
belgische Grenziibergang gleich am o.a. Bahnhof lag. Ich lieB mir an diesem Ubergang
einen belgischen Pass-Stempel in meinen Reisepass gebe. Andere Sonderzug-
Passagiere folgten diesem Beispiel und der belgische Grenzbeamte zeigte sich doch sehr
verwundert iiber die schier endlose Stempel-Begehrlichkeit, die die Stempelfarbe fiir
den Aufdruck "Kalterherberg" immer blasser werden lieB. In damals an dieser Stelle
bereits  weitgehender  "Schengen"-dominierter = Grenziibergangspraxis  hochst
ungewohnlich. Nicht weit von hier hat iibrigens auch die hochste Erhebung im "Hohen
Venn", der 692 m hohe "Botrange"-Berg seine Platz.

Um 17.30 Uhr verlieB der beschriecbene EK-Sonderzug wieder Kalterherberg, um nun
von hier nach Koln zuriick zu fahren. Bei hereinbrechender Dunkelheit ging es dabei
nochmal tuber das Gleis der "Vennbahn" und in Raeren fanden nochmals
Fahrtrichtungswechsel und Lokumlauf statt.

Theoretisch hatte man von hier nach Aachen oder auch umgekehrt auch tUber den
direkten Weg auf dem deutschen Nordspitzen-Teil der Vennbahn gelangen kénnen. Das
war zwar aber 1975 noch méglich, zumindest an Sonntagen aber betrieblich schwierig.

Deshalb war es einfacher, den EK-Sonderzug Koln - Kalterherberg und zuriick auch auf
seiner Riickfahrt ab Raeren nach Aachen durch Belgien hindurch iiber Eupen und
Welkenraedt zu fithren und man konnte noch fiir einige letzte Km den GM-Sound von
Dieselelektrolok 5502 genieBen. Toll. In Welkenraedt verlieB die interessante SNCB -
Diesellok 5502 diesen Sonderzug und seine Beforderung von hier bis Koln iiber Aachen
und Diiren iibernahm wieder die EK-Dampflok 24 009. Im Kolner Hbf traf sie mit ihrer
illustren Wagenkette am spiten Abend des 23.02.1975 wieder ein. Eine schone und
interessante EK-Sonderzugfahrt fand damit ihr gelungenes Ende. Das sie jahreszeitlich
bedingt auf der Rucktour grofitenteils bei Dunkelheit verlaufen mufite, war zumindest.
fiir alle die Fahrtteilnehmer, die in den Zweiachser-Plattformwagen sallen, nicht
unbedingt von Nachteil; denn das romantische Licht dieser Oldtimer verbreitete
gemiitlich schummeriger Stimmung und heimelige Warme sorgte hier ebenfalls fir
Wohlsein. Ab Welkenraedt konnte man zudem den Arbeitsgerduschen von Dampfross
24 009 lauschen und einige unentwegte Fans hielten sich trotz der Kalte sogar
(natiirlich bei geschlossenen Sperrgittern) auf den Plattformbiithnen dieser Wagen auf,
um noch mehr vom Dampflok-Konzert mitzubekommen.



Spatestens in Koln war es aber mit dieser Herrlichkeit wegen planméBigem Fahrtende
voriiber und auch ich muBte nun verstiarkt an meine Riickreise nach Liibeck denken.

Anders als die Hintour verlief diese nun auf direktem Weg mit Abfahrt um 23.20 Uhr
in Koln Hbf durch die Nacht vom 23. zum 24.02.1975 im Schnellzug D 637 (Koln -
Hamburg), der von Ellok 103 220 (Bw Hamburg-Eidelstedt) befordert wurde.
Fruhmorgens erreichte dieser Nacht-Schnellzug Hamburg Hbf, wo ich in den Eilzug
3002 fiir den letzten Rest meiner Reise nach Libeck umstieg. Diesen Zug beforderte
Diesellok 220 022 vom heimischen Bw Liibeck. Die Trave-Hansestadt erreichte ich um
6.45 Uhr und hier ging es fir mich sofort zur Arbeit. In den dortigen Berufsalltag ging
ich wenig spater am Montagmorgen in dem BewulBitsein und mit den schonen
Eindriicken einer sehr guten Wochenendreise, in deren Mittelpunkt die Sonderzugfahrt
ins "Hohe Venn" stand.

In diese bemerkenswerte und leider nur wenig bekannte Landschaft kam ich spéter
bedauerlicherweise nicht noch einmal. Die Erreichbarkeit per Bahn verbesserte sich
hier sogar fiir einige Jahre, als es im "Hohen Venn" von 1998 - 2001 einen touristischen
Museumsbahnverkehr auf dessen beschriebener Schienenstrecke gab. Dieses
Zugangebot wurde dann aber wieder eingestellt und der groBte Teil der "Vennbahn" ist
heute verschwunden. Die Venn- und Eifelstadt Monschau verfligt dadurch tiber keinen
Schienenanschluss mehr.

Die Diesellok 5502 der SNCB, die am 23.02.1975 den EK-Sonderzug iiber das damals
noch existente und seinerzeit immerhin noch von Giiterziigen benutzte Gleis der
"Vennbahn" zog, wurde in den 2000er Jahren ausgemustert und danach verschrottet.

Die Museums-Dampflok 24 009 gehort seit 2008 einer Stiftung, die diese Lok seither
nicht betriebsfiahig im ehemaligen Bw Gelsenkirchen-Bismarck aufbewahrt.

EK-Sonderzige gibt es auch nicht mehr und in welche Richtung sich das Publikum in
Sonderziigen mit nostalgischen bzw. besonderen Fahrzeuge gewandelt hat, wurde
bereits erwahnt.

Umso wertvoller wiegen Erinnerungen wie die an den "EK-Sonderzug" ins "Hohe Venn"
vor 45 Jahren.

Michael Hecht
Alle Bw-Angaben beziehen sich auf den Februar 1975

Verbleib von 103-Lokomotiven, die Ziige der beschriebenen Gesamtreise zogen:
103 232 = Ausgemustert am 01.01.2004 (anschl. verschrottet)

103 221 = Ausgemustert am 01.01.2004 (anschl. verschrottet)

103 220 = Betriebsfihige DB-Museumslok



misenbahnfahrt von Lilbeck nach Koln vor 45 Jahren, am 22.2.1975, auf ungewdhnlichen
Wegen: Von Hannover bis Elze erfolgte diese Fahrt im Schnellzug D 577 (Hamburg-
Basel), der auf dem oberen der obigen Bilder in dessem rechten Teil erkennbar ist
und am o. a. Tag von Ellok 103 232 (Rw Hamburg-Eidelstedt) befsrdert wurde. In

Elze wurde in den Eilzug E 2540 (Braunschweig-Monchengladbach) umgestiegen, der

im linken Fotobereich abgebildet ist. Ihn brachte von Braunschweig bis Lhne d.
Diesellok 220 079 (Bw Hannover). Heute halten im Bhf. Zlze keine Fern-Reisezlige
mehr.

Zwischen Elze und Lthne hielt E 2540 unter anderem im Bhf. der 'Ratternfinger'-Stadt
Hameln, wo dieser Pug mit seiner Lok 220 079 auf dem unteren Bild zu sehen ist.
Links neben ihr pausiert hier mit einem der damals zwischen Hannover und Hameln
pendelnden 'Nahschnellverkehrsziige' die s DB-I1lok 141 384 (Bv Seelze), die sich
noch im Originalzustand ihrer Indienststellung priésentiérte: Heute pendeln im Pv
zwischen Hameln und Hannover S-Bahn-Ziige und auf der Sirecke Rlze-Lshne rollen

nur noch die Dieseltriebzlige der 'Nord-West-Bahn GmbH' (NWB). Fern-Reiseziige

gibt es in Hameln nocht mehr.

Fotos: Michael Hecht.



Im Pbf der ostwestfilischen Stadt Lohne fand fiir den Eilzug E 2540 (Braunschweig-
Monchengladbach) am 22.2.1975 ein plamm.Lokweckhssl statt.D.Diesellok’220:079 hatte
diesen Fern-Eilzug von Braunschwoig bis Lohne gezogen und verlieB ihn hier. Fir
seine Weiterbeftrderung ab Lohne sorgte die Ellok 110 360, die nach Zuglibernahme
auf dem unteren Bild im o. a. Bhf. zu sehen ist. Zum Aufrnahmeseitvunkt sehbrte sie
die camals im Bw Hamburg~Eidelstedt beheimatete Maschine 110 360 zu den ersten DB-

Elektrolokomotiven, die sich in der damals noch ganz jungen und neuen beige-hlauen
Farbgebung prisentierte, d.danachh viele DB-Personenverkehrs-Fahrzeuge erhalten
scllten. Wobel das bei Lok 110 360 auf recht ungewthnl. Weise der Fall war. Diese
Lok hatte am 5.10.1973 in Marl-Sinsen bei einem Unfall einen schweren 3chaden

davon getragen. Die DB entschlol sich aber zur Wiederherstellung der schwer beschi-
digten Elektro-Maschine 110 360, die dann auch ab Ende 1974 erfolgte. Dabei erhielt
der neue Lokkasten dieser 110 gleich die inzwischen gliltige, aber zu diesem Zeitpkt.
noch ganz neue beige=blaue Farbgebung und bildete bei ihrer erneuten Indienststellg.
Anfang 1975 noch eine zieml. Ausnahme-Maschinen bzw. einen echten Lok-Hingucker.
Auch am 22.2.1975 im Bhf. Lohne (Westf.). 110 350 wurde 1965 bei Krauss-Maffei

mit elektrischem Teil von Siemens gebaut und fabrikneu ein erstze Mal am 8.2.1965
von der Deutschen Bundesbahn in Diemst(gestellt. Bis Ende - 1967 kam sie unter | der
E 10 360 zum Einsatz. 1994 kam sie zur Deutschen Bahn AG, die sie am 18.3.2009
ausmusterte. AnschlieBend wurde diese Lok verschrottet.

Die Diesellok 220 079 wurde bei Krauss-Maffei 1959 gebaut und am 24.6.1959 von
der Deutschen Bundesbahn fabrikneu als V 200 079 fabrikneu in Betrieb genommen.
Ihre Nr. 220 079 erhielt sie am 1.7.1968. Am 21.5.1980 erfolgte ihre Ausmusterung.
1986 wurde diese Lok bei der Firma Layritz im bayerischen Penzberg verschrottet.

F'otos: Michael Hecht.
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Von Lthne/westf. aus
ging die Reise am
22.2.1375 weiter im
Eilzug E 2244

(Bad Harzburg-
Amsterdam), der bis
ins niederl&dndische
Hengelo benutzt wur-
de. DB-Diesellok

220 079, hinter der
schorn vorher von Elze
bis Ldhne gefahren
wurde, befdrderte

ab hier bis Hengelo
auch den E 224k,
Zwicchen Lohne und
Hengelo hielt die-
ser Zug unter ande-
rem im Hbf von Osna-
briick, wo er bei i : \
leider nicht ganz so . : =
optimalen Lichtver-

hdltnissen am " ‘ .
22.2.1975 auf dem ; o |
oberen der neben 3 : "

stehenden Bilder LI d i v .
zu sehen ist. Im i AL ;

Pbf der Niederldndi-  men ~E

schen Stadt Hengelo b

verliel die DB-Diesel-

lok 220 079 den

E224L, liebenan stand

bereits die Ellok

1106 der Niederlsndi- ek ' \
schen Staatsbahnen
mit zwel niederldndi-
schen Binnenberkehrs-
Wagen bereit, um den
0. a. Eilzug weiter
von Hengelo nach
Amsterdam zu befor-
dern. Die niederlin-
[dische - Ellok 1106
wurde 1950 beil den
franzosischen Alstom-
Werken gebaut und ge-
horte zu einer Serie
von 60 zwischen 1250
und 1956 bei Alstom
fiir die Niederlandi=
schen Staatsbahnen
gebauten Elektroloko-
motiven der Reihe
1100. Die wurde ab
Mitte der 198Qer
Jahre bis zum Mai
1999 ausgemustert.
Nur 5 Maschinen
blieben museal, aber
nicht betriebsfihig
erhalten. Lok 1106
gehdorte nicht dazu.
Sie wurde nach Aus-
musterung verschrot-
tet, genau wie die
DB-Diesellok

220 079. Fotos:
Michael Hecht.
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Die DB-Diesellok 220 079 i{ibernahm im Bahnhof der niederléndischen Stadt Hengelo
am 22.2.1975 gleich idie Wagen eines Reisezuges, den sie( vomljier nach Deutschland
zuriick beforderte. Diese Zugiibernahme im Bhf. Hengelo ist auf den obigen Bildern
zu sehen. Auf dem unteren Bild ist im Hintergrund der aiederléndische Elektro-

Triebzug zu sehen, mit dem die beschriebene Reise am 22.2.1975 nach Enschede
welter ginge.

Fotos: Michael Hecht.



Vor Weiterfahrt nach
Enschede konnten aber
in Hengelo noch die
neben stehend abgebil-
deten niederlindischen
Diesellokomotiven der
zu den Niederlidndi-
schen Staatsbahen ge-
horenden Diesellok-
Baureihen 2200, 2300
und 2400 fotografiert
werden, die suf den
neben stehenden Bild-
dern zu sehen sind.
Die 625-kW-Diesel-
maschinen der Reihe
2400, von denen zwei
Maschinen auf dem obe-
ren Bild am 22.2.1975
im Bhf. Hengelo zu se-
hen sind, wurden in de
Jahren 1954-1957 in
insges. 130 Exemplaren
bei den franzosischen
Alsthom-Werken gebaut.
Die Niederl&ndischen
Staatsbahnen musterten
diese Lokomotiven zwi-
schen 1982 und 1991
aus. 50 von ihnen wur-
den danach an die Fran-
zosische Staatshahn
SNCF fiir dortige Bau-
zugdienste verkauft.
Drei 2400er- Mzsgchinén
blieben museal in d.
Niederlanden erhalten.
Die dortigen Diesel-
lokomotiven 2200-2301
wurden inr den Jahren
1955-1958 von den Fir-
men Baldwih-Lima-Hamil=
ton (mech. Teil),
Westinghouse (elektr.
Teil), Stork (Diesel-
motor) und Allen (Ge-
samt-Montage) als 900-
PS-Lokomotiven gebaut.
Bis vier Maschinen
konnten gemeinsam in
Mehrfachtraktion fah-
ren. Die Niederlind.
Staatsb.musterten 4.
2200er-Diesellokomotiven
zwischen 1985 u, 2003
aus. 25 von ighen wur-
den an die SNCB in Bel-
gien fiir dortige Bauzug-
dienste verkauft. Sechs
der o.a. 2200er-Lokomo-
tiven blieben museal in
Holland erhalten zwei in
Belgien. Wie die 2400er-
Maschinen besaBRen auch d.
2200er-Lokomotiven keine
Zugheizung und befdrder-
ten vor allem
Gliterziige.
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Die 2200er und 2400er-Maschinen d. Niederl. Staatsb. beforderten
aber zuweilen auch Reiseziige. Im Winter dann zusammen mit Heizwg.

Fotosi Michael Hecht.



Im niederliadischehElektro-Triebzug BDk 722 ('Mat” 54, Typ 'Hondekop')

wurde am 22.2.1975 die Fahrt von Hengelo bis Enschede ffortgesétztin Bhf. der
niederlindischeh Grenzstadt Enschede wurde dann in den kiitrieowagen Et 1862

der DB umgestiegen, der aus dem DB-Akku-Triebwagen 515 592 restand und auf

dem oberen der obigen Bilder vor seiner Abfahrt nach Dortmund im Bhf. Enschede
zu sehen ist. Hinten 'ist noch der Elektro-Triebzug erkennbar, mit dem von Hengelo
nach Enschede gefahren wurde. Von Enschede ging es: dann im Et1862 zuriick nach
Deutschland. Heute fahren von Enschede nach Dortmund und umgek. 647-Dieseltriei-
ziige der DB Rzgio AG. Von 1981 bis 2001 ruhte allerdings der grenziiberschreitende
Zugverkehr zwischen Enschede und der benachbarten deutschen Stadt Gronau/Westf.

Am 22.2.1975 wurde. im Et 1862 nur von Enschede bis GRonau gefaliren und hier in
den Et 2006 nach Diisseldor® umgestiegen, der aus 624/924-Dieseltriebzug-Einheit
der DR hwestand, die am 22.2.1975 von Triebwagen 624 680 (Bw Nsnabriick) angefiihrt
wurde. Zwischen Ahaus und Borken benutzte Et 2006 das Gleis der nicht zum DB-
Netz gehorenden WLE-Nordhahn, wo er auch im Bhf. Stadtlohn hielt. Hier ist

Tt 2006 am 22.2.1975 auf dem unteren Bild zu sehen. Et 2006 und sein Gegenlauf
waren auch als sogen. 'Grenzland-Express' bekannt. Diese Ziige wurden aber leider
im Sept. 1975 eingestellt. In Erinnerungs sind sie aber heute noch !!!

Die 'WLE-NCrdbahn' existiert ebenfalls nicht mehr.

Fotos: Michael Hecht.



