VOR 45 JAHREN: HANNOVERSCHER ABSCHIED FUR DIE LETZTEN DB-
SCHNELLZUG-DAMPFLOKOMOTIVEN

Das Friihjahr vor genau 45 Jahren, also das vom Jahr 1975, war in der damaligen
Eisenbahnerfreunde-Szene gekennzeichnet vom bevorstehenden Ende des Einsatzes der
letzten noch bei der Deutschen Bundesbahn aktiven Schnellzug-Dampflokomotiven. Die
DB verfiigte zum damaligen Zeitpunkt noch uber acht derartige Lokomotiven. Alle
gehorten zur Lokbaureihe 012 und verfiigten sdmtlich iber Olfeuerung. Stationiert
waren diese Maschinen als letzte DB-Schnellzug-Lokomotiven der Dampftraktion im
Bahnbetriebswerk der westfialischen Stadt Rheine. Von hier aus beférderten die letzten
012er der DB noch Schnell- und Eilziige auf der auch als "Emslandstrecke" bekannten
Bahnverbindung Rheine - Meppen - Leer - Emden - Norden - Norddeich. Doch damit
sollte nun bald Schluss sein. Die umfangreichen Umstellungen von Eisenbahnstrecken
auf elektrischen Fahrbetrieb in Siiddeutschland machten auf diesen Strecken viele
Diesellokomotiven fiir andere Aufgaben entbehrlich. Unter anderem auch
Diesellokomotiven der legendidren Baureihe V 200, die seit 1968 die Baureihen-
Bezeichnung 220 trugen. Derartige Dieselmaschinen aus den siiddeutschen
Bahnbetriebswerken in Villingen (Schwarzwald) und Wirzburg, wo die 220-Bestinde
zur Auflosung vorgesehen waren, sollten im Mai 1975 nach Norddeutschland ins Bw
Oldenburg i.0. verlegt werden und unter anderem vor allem die letzten 012er-
Dampflokomotiven auf der Emslandstrecke ablésen. Dadurch konnte die DB auch die
letzte Strecke, auf der Dampfrosser bei ihr noch vor Schnellziigen fuhren, diese Ziige
von bisheriger Dampftraktion "befreien". Was allerdings mit Diesellokomotiven
geschah, die schon zum Zeitpunkt der vorgesehenen Dampflok-Ablosung nicht mehr die
allerjingsten Maschinen waren, denn die 220-Maschinen waren 1975 auch schon
durchschnittlich 20 Jahre alt und im Einsatz. Die 012er-Ablésung gestaltete sich also
auf der Emslandstrecke anders, als auf der auch zur Nordsee hin fiihrenden
Marschbahn von Hamburg aus auf die Insel Sylt, wo die Schnellzug-Dampflokomotiven
der Baureihe 012 im Sept. 1972 durch damals fabrikneue DB-Dieselmaschinen der
Baureihe 218 ersetzt wurden. Die vorher auf der Marschbahn eingesetzten 012er-
Dampfrosser kamen danach noch ins Bw Rheine fur einen weiteren Resteinsatz - nun
aber vor Schnell- und Eilziigen der Emslandstrecke. Das sie hier dann 2 1/2 Jahre
spater durch fast schon Altbau-Maschinen bildende V-200-Diesellokomotiven ersetzt
wurden, lag auch an der Tatsache, dal} sich schon 1975 die Umstellung der o.a. Strecke
auf elektrischen Betrieb abzeichnete, der dann auch wenig spater tatsidchlich begann
und 1980 abgeschlossen wurde. So lange wollte die-DB aber hier nicht mehr mit
Dampflokomotiven fahren und ersetzte diese hier 1975 im Personen- und 1977 auch im
Giuterverkehr tbergangsweise durch Dieselmaschinen, was hier also nur eine
Interimslosung darstellte, fiir deren Bewailtigung Altere Diesellokomotiven geniigten.
Ab 1980 verschwanden auch diese wieder von der Emslandstrecke und es verhielt sich
hier dadurch anders als auf der Marschbahn Hamburg - Westerland, wo heute noch
immer Diesellokomotiven der Baureihe 218 im Einsatz sind, die 1972 hier die
Dampfrosser ersetzten - also 218-Maschinen, die nun schon fast 50 (!) Jahre lang auf
der Marschbahn zu Hause sind.

Zuriick ins Jahr 1975 und seinen Friihling, in dem der schon erwihnte Abschied von
den letzten Schnellzug-Dampflokomotiven im DB-Dienst bevorstand. Was damals
Eisenbahnfreunde aus aller Welt an deren letzten Strecke, die Bahnverbindung Rheine
- Emden - Norddeich lockte. Aber es gab auch Initiativen fiir einen Abschied von diesen
 Lokomotiven auBerhalb von deren Stammstrecke.



Eine der Hauptinitiativen dieser Art bildete die Organisation und Durchfiihrung einer
Sonderzugfahrt des Vereins "Eisenbahnfreunde Hannover e.V." (EFH), in deren Verlauf
eine der noch von der DB 1975 eingesetzten 012-Dampflokomotiven fiir die
Zugbeforderung herangezogen werden sollte. Und das nicht auf der Emslandstrecke als
letzter "012-Stammbahn", sondern aulBlerhalb von ihr, wo die o.a. Lokomotiven 1975
schon eine Besonderheit bildeten. '

Die o.a. Sonderzugfahrt zur Verabschiedung des DB-Schnellzug-Dampflokbetriebes und
des Einsatzes der Lokbaureihe 012 bei der Deutschen Bundesbahn wurde auch
tatsachlich von den Eisenbahnfreunden Hannover e.V. durchgefithrt. Genau war das
am Samstag, den 12. April 1975 und unter 012-Einsatz begann sie sogar in Hannover.
Immerhin befand sich dort auch der Sitz der Direktion, in deren Bezirk sich die letzten
012er-Dampfer bewegten. Deren Bw Rheine und die Emslandstrecke gehorten zur BD
Hannover, nachdem die BD Miinster, die vorher fiir diese Bereiche zustindig war, . 1974
aufgelost worden war.

Die 012er-Abschiedsfahrt der Eisenbahnfreunde Hannover e.V. fand erwartungsgemall
sehr guten Zuspruch. 15 Wagen muBten dafiir eingesetzt werden. Stilecht waren diese
DB-Reisezugwagen der Altbau-Bauart-Schnell- und Eilzugwagen aus den 1930er und
1940er Jahren. Hinzu kam der obligate "Gesellschaftswagen" fiir die gastronomische
Versorgung der Fahrgidste im o.a. Sonderzug, der von Hannover aus Osnabrick zum
Ziel hatte und auf seiner Hinfahrt hierher von der DB-Schnellzug-Dampflok 012 055
(Bw Rheine) befordert wurde. Sie war von ihrem Heimat-Bw aus nach Hannover
gekommen, fuhr aber von hier aus zunéchst ins benachbarte Lehrte weiter, um hier die
fir den EFH-Dampf-Abschiedszug vorgesehene Altbau-Wagenkette abzuholen und mit
ihr zunéchst als Leerzug von Lehrte nach Hannover Hbf zu rollen, was auch so geschah.

In Hannover "stiirmten" dann die nicht wenigen Fahrgaste den o.a. Sonderzug. Vor
seiner Abfahrt gelang in diesem Hbf noch eine der hier inzwischen damals schon sehr
selten gewordenen Begegnungen von Lokomotiven aller drei noch prasenten DB-
Traktionsarten: Strom, Dampf und Diesel. Beteiligt daran waren die Ellok 103 239, die
Dampflok 012 055 (Bw Rheine) und die Diesellok 220 080 (Bw Hannover). Letztere
hatte den Schnellzug D 540 (Braunschweig - Koln) auf damals noch weitgehend
fahrdrahtloser Strecke von Braunschweig nach Hannover gebracht. Hier iibernahm
Ellok 103 239 diesen Schnellzug zur Weiterfahrt nach Koln, wobei dieser Lokwechsel
auch die Kulisse fur die oben beschriebene Begegnung von Ellok, Dampflok und
Diesellok bildete.

Schon damals selten an dieser Stelle, wie auch das Auftauchen einer ehem. 01.10-
Dampflok im Hbf von Hannover. Die verschwanden hier schon spétestens 1965
weitgehend. Zu diesem Zeitpunkt gab es auf den Strecken von Hannover nach Hamm,
Braunschweig und Osnabriick zwar noch keinen elektr. Fahrbetrieb, aber Schnellziige
bewegten sich auf diesen Strecken weitgehend mit Diesellokomotiven und brachten die
ab 1968 als 012er bezeichneten 01.10-Dampflokomotiven nur noch in Ausnahmefillen
nach Hannover - ab Ende 1968 dann gar nicht mehr. Auch vorher war die ganz grole
Zeit dieser Lokomotiven eigentlich schon 1963 voruber, als der elektrische Fahrbetrieb
auf der Nord-Siid-Strecke von Bebra bis Hannover eroffnet werden konnte.



So war die DB-Schnellzug-Dampflok 012 055, die bis Ende 1967 noch die Nr. 01 1055
trug, im hannoverschen Hauptbahnhof schon am Morgen des 12.04.1975 ein echter
Exot. Um 08.29 Uhr verlie die o.a. Dampflok den genannten Hbf auf dessen Gleis 12
mit dem 15 Wagen langen EFH-Sonderzug: Zum letzten Mal dampfte eine 01.10- bzw.
012er-Maschine aus Hannover Hbf als Bundesbahn-Lokomotive heraus.

Zunichst zog diese Lok ihren langen Sonderzug auf den Gleisen der DB-
Hauptbahnstrecke Hannover - Hamm/Westf. unter deren Fahrdraht iiber Wunstorf und
Minden/Westf. bis Lohne/Westf. Leider begann es kurz hinter Hannover heftig zu
regnen, so dal} fir den Sonderzug vorgesehene Fotohalte in den Bahnhofen Porta (bei
Minden) und Léhne/Westf. im wahrsten Sinne des Wortes ins Wasser fielen.

Die EFH-Sonderzugfahrt am 12.04.1975 war auch schon von der ab Anfang 1975 bei der
DB giiltigen Regelung betroffen, die Fotohalte fur Sonderziige nur noch in Bahnhéfen
erlaubte und nicht mehr wie vorher auf freier Strecke. Die waren der DB zu risikoreich
geworden, was bei der im Hinblick auf das immer ndher kommende Dampflokende und
die dadurch rapide steigenden Fahrgastzahlen in den immer zahlreicher werdenden
Sonderziigen durchaus verstandlich. Zugleich leitete diese Mallnahme aber auch (wenn
zundchst auch nur zaghaft) eine Abwanderung der Eisenbahnfreunde aus diesen
Sonderziigen heraus an deren Strecken ein. Man fuhr nun lieber mit dem eigenen Auto
an diese Strecken und machte dort seine Fotos und Filmaufnahmen vom
vorbeifahrenden Sonderzug mit seinen besonderen Fahrzeugen in schoner Landschaft
an ausgesuchten Punkten bei moglichst sonnenreichem "Bilderbuch"-Wetter.

Das war natiirlich nicht immer garantiert und schones Wetter begleitete die EFH-
012er-Abschiedsfahrt am 12.04.1975 nun so gar nicht. Auch als ihr Sonderzug in Lohne
nach "feuchtem" Bahnhofs-Fotohalt auf die Hauptbahnstrecke nach Osnabriick abbog,
blieb der Regen leider sein treuer Begleiter. Der setzte sich auch bei einem weiteren
Sonderzug-Fotohalt im Bhf. der westfialischen "Zigarrenstadt" Bunde fort. Trotzdem
absolvierte 012 055 mit ihrem Sonderzug hier eine gut gelungene Scheinanfahrt fir die
mitfahrenden Fotografen und Filmfreunde.

Danach ging es auf der Bahnlinie Lohne - Osnabriick nach Westen weiter. Diese Strecke
befand sich zum Fahrzeitpunkt in Umstellung auf -elektrischen Fahrbetrieb.
Dampflokomotiven waren hier aber im Personenverkehr schon jetzt nur noch sehr
wenig anzutreffen. Dieseltriebfahrzeuge dominierten in den Reisezugleistungen - aber
auch ihre Zeiten neigten sich hier durch Elektrifizierung dem Ende zu.
Dampflokomotiven der Baureihe 01.10 bzw. 012 waren auf der von Loéhne nach
Osnabruck und von hier weiter iber Rheine bis an die deutsch-niederlandische Grenze
filhrende Bahnverbindung ohnehin eher selten. Die Gesamtstrecke Hannover - Lohne -
Osnabriick - Rheine - Bentheim - Hengelo (Holland) war im Schnellzugverkehr mehr
Domane der dlteren und langsameren 01-Maschinen. Als aber in den Grenzbahnhofen
Hengelo und Oldenzaal im Frihjahr 1965 die Anlagen fir den Dampflokbetrieb
aufgegeben wurden (weil in Holland selbst ldngst keine Dampflokomotiven mehr
fuhren) war es mit der Schnellzugbeforderung von Hannover und Osnabriick nach
Hengelo und umgekehrt auch schnell vorbei: V-200-Diesellokomotiven tibernahmen hier
die Aufgaben der 01-Dampfrosser und nahmen sie (nunmehr unter der
Baureihenbezeichnung 220) auch noch 1975 wahr.



Dampflokomotiven kamen auf d. Strecke Léhne - Biinde - Osnabriick zu diesem
Zeitpunkt nur noch vor wenigen Nahverkehrsziigen und vor einigen Giiterzigen zum
Einsatz. An die Fahrten von Schnellzug-Dampflokomotiven gab es hier nur noch
Erinnerungen, die aber durch die Reise des EFH-Sonderzuges am 12.04.1975 auch an
dieser Stelle noch einmal lebhaft wach gerufen wurden.

Begleitet von diesen Erinnerungen und nicht mehr ganz so viel Regen erreichte dieser
Sonderzug den Hbf von Osnabriick, wo seine 012er-Beforderung leider schon wieder
beendet wurde. 012 055 verliel diesen Sonderzug hier und dampfte in Lz-Fahrt ins
heimatliche, nicht weit entfernte Bw Rheine zurick. An die andere Seite der
Wagenkette des EFH-Sonderzuges setzte sich die kohlebefeuerte DB-Giiterzug-
Dampflok 044 599 vom Bw Ottbergen. Sie war ebenfalls in Lz-Fahrt von Ottbergen aus
iiber Altenbeken, Detmold, Herford und Biinde nach Osnabrick gekommen und
iibernahm hier den beschriebenen EFH-Sonderzug, um ihn von Osnabriick zuriick nach
Hannover zu ziehen. Osnabriick Hbf wurde dabei um 12.20 Uhr verlassen und auf
schon bekannten Gleisen ging es nun aber im Giiterzuglok-Schlepp iiber Biinde nach
Lohne zuriick. Ab hier wurde dann aber entlang der Weser auf der nicht elektrifizierten
Strecke iiber Rinteln nach Hameln gefahren, wo fiir Dampflok 044 599 aber erstmal im
Bw wie vorgesehen die Wasservorrite ergianzt wurden. Danach setzte der EFH-
Sonderzug von Osnabriick seine Restfahrt bis Hannover auf der elektrifizierten
Hauptbahnstrecke Altenbeken - Hameln - Hannover fort, auf der heute S-Bahn-Ziige
fur dichten Personenverkehr sorgen. Im April 1975 dachte noch niemand an so etwas.

Nachdem der EFH-Sonderzug von Osnabriick am spaten Nachmittag des 12.04.1975 auf
der Strecke von Hameln her Hannover erreicht hatte, verlie3 der diese Strecke an der
Abzweigstelle Empelde, wo er uber die "Empelder Kurve" auf die hannoversche
Guterumgehungsbahn abbog und auf einem Weg, der planméaBig nur von Giiterziigen
benutzt wurde und heute noch benutzt wird, bis zur Abzweigstelle Ahlem rollte. Hier
gelangte er auf die sogen. "Ahlemer Kurve", die im Frihjahr 1975 noch zieml. neu war.
Auf ihr konnte man direkt auf das ostliche Ende der Strecke Hamm - Hannover an
dieser Stelle gelangen, was auch heute noch so moglich ist. Durch die
Verbindungskurve in Hannover-Ahlem war und ist es méglich, Hannovers Hbf aus siidl.
und sudwestl. Richtung (Strecken von Géttingen und Hameln) auch von Norden her zu
erreichen, was sich insbesondere bei Betriebsstorungen und baubedingten Umleitungen
als sehr vorteilhaft erwies und noch erweist. Reiseziige benutzen die "Ahlemer Kurve"
auch aktuell (wie auch vorher) nur in Sonderfillen oder bei Umleitungen.
Interessanterweise benutzte auch der EFH-Sonderzug von Osnabrick am 12.04.1975
die damals wie schon gesagt noch ganz neue 1 Km lange "Ahlemer Kurve" und erreichte
dadurch sein Ziel, den Hbf von Hannover wieder so, wie er ihn auch fiir seine Hinfahrt
nach Osnabriick verlassen hatte - auf dem Weg des nordlichen Vorfeldes von diesem
Hbf.

In Hannover Hbf endete dann um 17.30 Uhr die EFH-Sonderfahrt zur Verabschiedung
des Schnellzug-Dampflok-Betriebes bei der DB allgemein und zugleich auch speziell im
Bereich der Bundesbahndirektion Hannover. Leider war der Hauptstar dieser Fahrt,
die Schnellzug-Dampflok 012 055 nur an einem Teil dieser Fahrt beteiligt und das
Wetter spielte leider auch nicht so mit, wie es sich ebenfalls die vielen Mitfahrer im
Sonderzug gewunscht hitten. Unabhéngig davon hatten die Eisenbahnfreunde
Hannover e.V. der Dampflok-Baureihe 012 bzw. 01.10. durch diesen Sonderzug eine
angemessene und wirdige Verabschiedung aus dem Bundesbahn-Dienst gewdhrt und



ermoglicht. Dampflok 044 599, die fur die Sonderzug-Riickfahrt gesorgt hatte, schleppte
dann noch die leeren Wagen des beschriebenen EFH-Abschieds-Sonderzuges von
Hannover Hbf nach Lehrte. woher sie auch am Morgen ebenfalls als Leerzug mit 012
055 gekommen waren.

Der Einsatz dieser Lok wurde Ende Mai 1975 beendet und die DB musterte sie danach
wie alle damals noch betriebsfihigen 012er-Maschinen sofort aus. Wahrend die meisten
anderen dieser Maschinen anschlieBend museal erhalten blieben, war dieses bei Lok
012 055 leider nicht der Fall. Sie wurde nach ihrer Ausmusterung verschrottet.

Die Dampflok 044 599 wurde von der DB auch noch 1975 ausgemustert und danach
verschrottet.

Michael Hecht

Vor der Abfahrt des Sonderzuges der Eisenbahnfreunde Hannover e. V. (EFH) am
12.4.1975 von Hannover Hach Csnabriick mit der DB-Schnellzug-Dampflok 012 055
(Bw Rheine) im Hbf von Hannover, gelang hier noch das Zusammentreffen der
Ellok 103 239 (Bw Hmb-Eidelstedt), der Dampflok 012 055 (Bw Rheine) und der
Diesellok 220 080 (Bw Hannover). Diese Dissellok hatte hier in Hannever Hbf vor
Schnellzug D 540 (Braunschweig-Koln) mit der genannten 103-Ellok gewechselt.
Mit dem oben abgebildeten Zusammentreffen begegneten sich in Hannover Hbf noch-
mal Maschinen aller drei Traktionsarten, was 1975 in diesem Hbf bereits eine
Seltenheit darstellte. Keine der' oben abgebildeten Lokomotiven gibtl es heute
noch. Alle wurden mach ihrer jeweiligen Ausmusterung verschrottet.103 239 wurde

im April 2000 ausgemustert, 012 055 im Sommer 1975 und 220 080 im August 1980.
Fotos: Michael Hecht.
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Im Hbf von Osnabriick verlief die DB-Schnellzug-Dampflok 012 055 den Sonderzug
der Eisenbahnfreunde Hannover e. V. (EFH), den sie von Hannover lber Minden/w.,
Lohnef/W. und Blirde/W. hierher gebracht hatte. 012 055 fuhr von Osnabriick aus
in Lz-Tour ins nahe Heimat-Bw Rheine und ist auf dem oberen der obigen Bilder
zu sehen, als sie ihre Lz-Fahrt im Osnabriicker Hbf beginnt. Den EFH-Sonderzug
brachte die DB-Dampflok-Kollegin O4Lt 599 (Bw Ottbergen) von Osnabriick aus gber
Lohne, ‘Rinteln und Hameln zurilick nach Hannover.

Wehrend sich der o. a. EFH-Sonderzug im Hbf von Osnabriick aufhielt, war hier
auch der unten abgebildete Nahverkehrszug nach Delmenhorst iiber Vechta zu
sehen, den die DB-Diesellok 212 015 (Bw Oldenburg/O.) tzfdrderte. und der

aus dreiachsigen Umbausagen bestand. Die Lok 212 015, die bei der DB zuletzt

in Darmstadt stationiert war, wurde am 20.4.2000 ausgemustert und 2007 im

Aw Trier verschrottet. Auf der Bahnverbindung Osnabriick-Bramsche-Vechta-
Delmenhorst fahren heute nur noch die Dieseltriebzlige der Firma 'Nord West Bahn
GmbH' (NWB) - 8leses: imiDurchlauf Osnabriick-Vechta-Delmenhorst-Bremen und zur.
Sie fahren dabei ausschlieBl. auf Strecken der DBiNetz AG.

Fotos: Michael Hecht.



