DAMPFENDER PFINGST-AUSFLUG AUF NORDDEUTSCHEN SCHIENEN
VOR 48 JAHREN: P-8-ABSCHIEDSFAHRT IN SCHLESWIG-HOLSTEIN

Unlangst wurde im "LBE-Express" iiber eine Sonderzugfahrt berichtet, mit der die
legendare Dampflok-Type "P 8" Anfang 1975 in Norddeutschland verabschiedet wurde.
Die zu diesem Loktyp gehorende Maschine 038 772 bzw. 38 1772 zog seinerzeit nochmal
einen Sonderzug von Hannover aus durch die Liineburger Heide. Nordlich davon, im
Gebiet der Bundesbahndirektion Hamburg, verkehrte ein Sonderzug fiir den P-8-
Abschied bereits knapp drei Jahre vor dem o.a. Nachfolger, der sich im P-8-Schlepp am
15.2.1975 von Hannover aus durch die Liineburger Heide bewegte.

1972 fanden in der damaligen Bundesrepublik mehrere Sonderzugfahrten zur P-8-
Verabschiedung statt. Dieses auch, weil seinerzeit davon ausgegangen wurde, daB sich
die Deutsche Bundesbahn am Ende von 1972 von ihren allerletzten aktiven P-8-
Exemplaren trennen wiirde. Die waren in geringer Anzahl unter der DB-
Baureihenbezeichnung 038 ohnehin nur noch in Stiddeutschland vom dortigen BW
Tiubingen aus im Einsatz und man befurchtete nun auch das Ende dieses Einsatzes. Der
zog sich dann aber erstaunlicherweise doch noch bis zum Ende des Jahres 1974 hin und
so waren die zahlreichen P-8-Abschiedsfahrten in verschiedensten Gegenden der
damaligen Bundesrepublik seinerzeit, also 1972, terminlich verfriiht.

Im Gebiet der Bundesbahndirektion Hamburg war das aber nicht ganz so, denn als hier
Ende Mai 1973 der letzte planmiBige Betrieb mit Dampflokomotiven beendet wurde,
sprach diese BD sofort danach ein Verbot fiir den Einsatz von Dampflokomotiven mit
eigener Kraft und unter Dampf auf ihren Strecken aus. Als erste BD iiberhaupt. Im
gesamten Bundesbahnbereich galt ein derartiges Verbot erst ab dem Herbst des Jahres
1977 (und dann bis 1985).

Als sich also das tatsidchliche P-8-Ende bei der DB Ende 1974 vollzog, wiare im Gebiet
der DB Hamburg keine Abschiedsfahrt mehr fiir die DB-Dampflok-Baureihe 038 (bis
1967 als Lokbaureihe 38.10 bezeichnet) moglich gewesen und da war es von Vorteil, daf3
hier nochmal schon tiber zwei Jahre zuvor ein P-8-bespannter Sonderzug iber
interessante und reizvolle Gleise rollte.

Genau war das am 21. Mai 1972, dem Pfingst-Sonntag des Jahres 1972. Durchgefithrt
wurde die Fahrt des Sonderzuges zur P-8-Verabschiedung von dem in Hamburg
ansissigen Verein "Freunde der Eisenbahn e.V." (FdE) und Ausgang- und Endpunkt
dieses Pfingst-Dampf-Sonderzuges war der Hauptbahnhof in Hamburg. WagenmafBig
bestand er aus DB-Eilzugwagen der Vorkriegs-Bauart ("Achttiirer"), einem
Gesellschaftswagen ("Roter Wagen" bzw. "Sambawagen") und einem Mitteleinstiegs-
Steuerwagen der DB. Der war im Sommer 1967 ibrigens in einen Unfall bei Liibeck-
Kiicknitz auf der Traveminder Strecke verwickelt, wurde aber danach vollstdndig
wieder hergestellt und repariert.

Die Zuglok des Sonderzuges, mit der der FdE-Verein in seiner offentlichen
Sonderzugfahrt die Dampflok-Baureihe 038 bzw. 38.10 im Bundesbahn-Dienst und aus
dem Einsatz in der BD Hamburg am 21.05.1972 verabschiedete, war die Maschine

038 382, die zum Fahrtzeitpunkt im Bw Tubingen und damit in Siiddeutschland
beheimatet war. Nur noch dort fanden noch planméalBige P-8-Einsatze statt und als 1972
in vielen Gegenden der damaligen Bundesrepublik, nochmal P-8-Abschiedsfahrten
veranstaltet und geradezu zelebriert wurden, da mullte jeweils eine 038-



Lokuberfithrungsfahrt von Tubingen aus bis in die Veranstaltungsgebiete dieser
Fahrten durchgefithrt werden.

In dem im Bw Tiibingen noch 1972 betriebsfahigen und auch eingesetzten P-8-Trios,
das aus den Maschinen 038 038 711 und 772 bestand, wurde fiir die Beférderung der
nicht wenigen, von verschiedenen Veranstaltern bestellten P-8-Abschiedsziige die Lok
038 382 die, Monopol-Maschine bei der Fortbewegung dieser Ziige, die sich damals in
verschiedensten Regionen der seinerzeitigen Bundesrepublik bewegten.

Auch der FdE-Sonderzug, der zur Verabschiedung der Lokbaureihe 038 bei der
Deutschen Bundesbahn am 21.05.1972 durch das Gebiet und auf Strecken der
Bundesbahndirektion Hamburg dampfte, wurde, wie schon erwahnt, von der Lok 038
382 befordert. Vorher war diese Lok schon fiir dhnliche Abschiedsziige von Hannover
und Braunschweig aus zum Einsatz gekommen. Danach kam sie in Lz-Fahrt Solo nach
Hamburg, wo im Bw Rothensburgort 1972 noch die Behandlung wvon kohlebefeuerten
Dampflokomotiven moglich war. Hier wurde auch Lok 038 382 vor der Bespannung des
FdE-Sonderzuges, der am 21.05.1972 auf Fahrt gehen sollte, mit Kohlen und Wasser
versorgt.

Piinktlich stand sie dann nach Lz-Fahrt vom Bw Hamburg-Rothensburgort am Morgen
des 21. Mai 1972 im Hamburg Hbf zur Sonderzug-Ubernahme bereit. Die Wagen dieses
Sonderzuges wurden vom Abstellbahnhof Lippeltstr. her von Diesellok 220 021 (Bw
Liibeck) in diesen Hbf gebracht und auf dessen Ostseite am Bahnsteig bereitgestellt.
Hier setzte sich nach Abriicken der erwihnten Diesellok dann Zuglok 038 382 vor die
Wagen des beschriebenen FdE-Sonderzuges. Das allerdings mit dem Tender voraus, was
aber auch seinen Grund besal.

Um 7.50 Uhr dampfte 038 382 mit dem FdE-Pfingst-Sonderzug aus dem Hamburger
Hbf heraus und dieses auf die Gleise der DB-Strecke nach Biichen, die ja den
bundesdeutschen Teil der 1972 noch durch die innerdeutsche Grenze geteilten
Bahnverbindung Hamburg - Berlin bildete. Der o. a. Sonderzug dampfte auf dieser
Strecke, auf der zum Fahrtzeitpunkt vor den Schnellziigen immer noch élbefeuerten
Reichsbahn-Dampflokomotiven der Baureihe 01.5 planmiBig bis/ab Hamburg zum
Einsatz kamen, bis nach Schwarzenbek, wo diesem Sonderzug ein erstes Mal die
Fahrtrichtung gewechselt wurde, wozu 038 382 im Bhf. Schwarzenbek einen Lokumlauf
absolvierte. An der anderen Sonderzug-Seite stand sie nun "richtig herum" mit der
Rauchkammer bzw. dem Kessel voran und sollte so auch fiir eine ldngere Strecke vor
dem von ihr beforderten Sonderzug weiter fahren. Da in Schwarzenbek keine
Drehscheibe fur Dampflok-Wendungen vorhanden war, hatte man das P-8-Dampfross
dieses Zuges fur den kurzen Fahrtrouten-Abschnitt von Hamburg Hbf bis
Schwarzenbek mit dem Tender voran fahren lassen.

Von Schwarzenbek aus zog dieses Dampfross seinen Zug iiber die damals noch
vollstdndig vorhandene Nebenbahnstrecke, die von hier iiber Trittau bis nach Bad
Oldesloe fithrte. Sogar bescheidener Regel-Personenverkehr mit Schienenbussen fand
1972 noch auf der Bahnlinie Schwarzenbek - Trittau - Bad Oldesloe, die heute nicht
mehr vorhanden ist, statt.

Von Bad Oldesloe aus fihrte der "dampfende" FdE-Sonderzug-Pfingst-Ausflug dann
iiber Bad Segeberg nach Neumiinster weiter. Hier verliel 038 382 kurz den Zug dieses
Ausflugs und es wurden bei ihr in den Anlagen des Bahnbetriebswerkes Neumiinster



die Wasservorrite ergianzt. AnschlieBend zog 038 382 ihre Sonderzug-Wagenkette uber
Gleise, auf denen heute auch keine Ziige mehr rollen, nach Ascheberg weiter, wo der P-
8-Abschiedszug vom FdE die Strecke Kiel - Liibeck erreichte. Auf der rollte er durch die
schone "Holsteinische Schweiz" hindurch iiber Plon bis nach Malente-Gremsmiihlen, wo
bei einigen Sonderzug-Fahrgisten Erinnerungen an die hier 1955, 1956 und 1957
gedrehten "Immenhof"-Spielfilme wach wurden, wo in einigen Szenen P-8-Lokomotiven
noch mit Regelziigen durch die schone Landschaft der "Holsteinischen Schweiz"
dampften. Einige Sonderzug-Fahrgiste (zum iberwiegenden Teil waren die
Fahrtteilnehmer noch Eisenbahnfreunde!) erinnerten sich iiber besagte Filmszenen
hinaus an den tatsdchlichen P-8-Betrieb auf der Strecke Kiel - Libeck. Die damals
unter der Baureihenbezeichnung 38.10 eingesetzten und im Bw Lubeck beheimateten
P-8-Dampfrosser waren charakteristisch fiir den Reisezug-Einsatz auf dieser Strecke in
den 1950er und den beginnenden 1960er Jahren. Erst 1963 wurden sie hier durch
fabrikneue Diesellokomotiven der Baur. V 100.20 abgelést. Die Erinnerungen an den P-
8-Einsatz blieben aber auch durch die erwdhnten Immenhof-Filmszenen ( die ja auch in
unserer Zeit im TV immer wieder mal zu sehen sind) in lebendiger Erinnerung und
vollig im Original erinnerte 038 382 am Pfingst-Sonntag von 1972 an diesen Einsatz.

Von Malente-Gremsmiihlen aus zog sie ihren Sonderzug an diesem auch vom Wetter her
sehr beglinstigten Tag auf der Nebenbahnstrecke nach Liuitjenburg. Hierzu war im Bhf.
Malente-Gremsmiihlen aber ein Sonderzug-Fahrtrichtungswechsel notwendig, wozu
038 382 einen weiteren Lokumlauf durchfithrte und dadurch nun erstmal wieder mit
dem Tender voran den o. a. Sonderzug beforderte. Das auf dem Gleis der
Nebenbahnstrecke Malente-Gremsmiihlen - Litjenburg durch weiterhin schonste
Landschaft der "Holsteinischen Schweiz". Auch auf dieser Strecke gab es 1972 noch
planmaBigen Personenverkehr, der aber nur noch aus Schienenbusfahrten bestand.

Am Endpunkt der o. a. Strecke, im Bhf. der unweit der Ostsee gelegenen Kleinstadt
Liitjenburg, wurde mit Dampflok 038 382 am 21. Mai 1972 der dritte, nun aber auch
letzte Lokumlauf am FdE-Pfingst-Sonderzug durchgefiihrt. Danach rollte und dampfte
der zuriick nach Malente-Gremsmiihlen und ging hier zuriick auf die Hauptbahnstrecke
Kiel - Liibeck, auf der seine Weiterreise nun bis zu deren Endpunkt, der Hansestadt
Liibeck, fithrte. Mit weiteren Erinnerungen an den intensiven P-8-Einsatz auf der
genannten Strecke in den Jahren 1949 und 1963.

Im Hbf von Liibeck fand fiir den o. a. Sonderzug eine weitere Pause statt, in der seine
Zuglok ihn erneut verlie, um von hier in Solo-Rangierfahrt ins nahe Geldnde vom
benachbarten Bahnbetriebswerk Liibeck zu fahren. Dampflokomotiven waren hier 1972
seltene Besucher geworden; denn seit dem Herbst des Jahres 1968 kamen nach Liibeck
im Regelbetrieb keine Maschinen der Dampftraktion mehr. Hin und wieder erschienen
derartige Maschinen noch mit Sonder-Giterziigen von Hamburg her in Liibeck und
fuhren dann hier ins Bw, wo immer noch ein Wasserkran fur die Dampflok-Versorgung
betriebsfihig vorhanden war und ebenso eine Drehscheibe zur Wendung von
Dampflokomotiven. Bei denen handelte es sich nach dem Herbst 1968 nur noch um
50er-Maschinen des Bw Hamburg-Rothensburgort, aber die Eisenbahnfreunde in
Liibeck freuen sich iiber diese noch verbliebenen, wenn auch seltenen Dampflokbesuche
in der Trave-Hansestadt.

Am 21.Mai 1972 wurde das Bw Lubeck sogar nochmal kurz von einer weiteren
Dampflok des Typs P-8 bzw. der Baur. 38.10 und 038 besucht. Dieses in Form der im
weit von Libeck entfernten Tubingen stationierten P-8-Maschine 038 382, die den



beschriebenen FdE-Sonderzug nach Liibeck gebracht hatte. Was ebenfalls an die Zeiten
erinnerte, als im Bw Liibeck auch noch 38er-Lokomotiven beheimatet waren. Das war
immerhin noch bis 1963 der Fall. Die Lok 038 382 war allerdings keine Maschine, die
zum P-8-Bestand vom Bw Liibeck gehorte. Nicht mal in einem der anderen zur BD
Hamburg gehérenden Bahnbetriebswerke war diese Lok jemals stationiert. Bis 1945
lagen ihre Heimatstandorte in Sachsen (!), dann im westlichen Deutschland und nach
1968 in Stiddeutschland und hier fast nur in Baden-Wirttemberg.

Trotzdem wirkte Lok 038 382 am spiten Nachmittag vom 21.Mai 1972 im Bw Libeck
wie eine gute. alte Bekannte. In diesem Bw wurden per noch funktionierendem
Wasserkran an der Siidseite von diesem Bw (Rundlokschuppen) die Wasservorrite
dieser Lok abermals ergdanzt. Ihre Wendung auf der Drehscheibe war nicht notwendig,
da 038 382 ihre Fahrt ab Liibeck mit der Rauchkammer voran fortsetzen sollte, was
auch so geschah. Sie kehrte vom Bw zum Hbf zuriick und setzte sich erneut vor die
Wagen des Sonderzuges, den sie nun schon mehrere Stunden lang befordert hatte.

Von Libeck aus stand nun aber die SchluB}-Etappe der Tagesreise von diesem
Sonderzug bevor. Der rollte nun iber die traditionsreiche Hauptbahnstrecke Lubeck -
Hamburg, wodurch diese Strecke am 21. Mai 1972 nach langerer Zeit wieder einmal
durch einen von einer Dampflok beforderten Zug des Personenverkehrs befahren wurde.
Vor planméaBigen Reiseziigen kam das bereits seit dem Herbst 1968 nicht mehr vor. Das
der Reisezug, der sich als Sonderzug am 21. Mai 1972 mit hier nun selten gewordener
Dampftraktion von der Trave an die Elbe bewegte, von einer P-8-Maschine befordert
wurde, machte dieses Ereignis noch interessanter, weil die Lokomotiven der Baureihe
38.10 hier eigentlich nur in den 1950er Jahren anzutreffen waren. Damals befuhren sie
die Strecke Liibeck - Hamburg mit Eilziigen, von denen auch viele Doppelstockwagen
der ehemaligen Liibeck-Biichener Eisenbahn enthielten. Im intensiven und
anstrengenden Eilzugdienst dieser Strecke wurden die P-8-Maschinen aber nach 1955
durch die stirkeren und jiingeren Dampflok-Kolleginnen der Einheits-Baureihe 41
abgelost. Dadurch gab es 1972, als 038 382 mit ihrem Sonderzug von Liibeck nach
Hamburg dampfte, nur wenige Erinnerungen an den P-8-Betrieb an dieser Stelle.

Fir eine Planzug-Uberholung muBte dieser Sonderzug seine Fahrt noch kurz in
Ahrensburg unterbrechen, aber danach war es nicht mehr weit zum Hamburger
Hauptbahnhof, wo die beschriebene und schone FdE-Pfingst-Fahrt am Abend des
21.05.1972 um 19.45 Uhr ihr gelungenes Ende fand. Ein schéner Pfingsttag mit vielen
positiven Eindriicken und Erlebnissen war voriiber und hinterlie3 viele auf Jahrzehnte
hinaus verbleibende Erinnerungen, die heute noch lebendig und wach sind. Namlich die
an den letzten aktiven P-8-Einsatz im Gebiet der Bundesbahndirektion Hamburg.

Um den zu erleben und den FdE-Sonderzug um 07.50 Uhr in Hamburg Hbf zu
erreichen, begab sich der zuriickblickende Berichterstatter und damaliger Mitfahrer
dieses Sonderzuges am Morgen dieses Tages im Eilzug E 2003 von Liibeck Hbf nach
Hamburg Hbf. Diesen Eilzug beférderte damals die Diesellok 220 035.

Und am Nachmittag des 21.5.1972 verlieB der Berichterstatter den o. a. Sonderzug
nicht schon im Heimatort Liibeck, sondern fuhr in ihm noch bis Hamburg Hbf mit. Die
Fahrt hinter einer P-8-Dampflok auf der Strecke Liibeck - Hamburg wollte er sich nicht
entgehen lassen, zumal es seine erste und letzte Fahrt hinter einer derartigen Lok auf
dieser Strecke war. Dampflokomotiven der Baureihe 38.10 bzw. 038 kamen spéter noch
als kalte Ausstellungsstiicke (bzw. ein derartiges Stiick, weil es sich stets um die Lok



038 772 handelte) zu Bahnhofsfesten und Fahrzeugausstellungen nach Libeck, aber
aktiv unter Dampf besuchte eine P-8 Liibeck nach dem 21. Mai 1972 nie mehr. Immer
wieder kamen nach 1972 Dampflokomotiven mit Sonderziigen und unter eigener Kraft
nach Liibeck ab 1990 darunter ebenfalls viele Dampfrosser aus ehem. Reichsbahn-
Bestand und von nicht wenigen Baureihen (bis hin zur Baur. 95!). Eine P-8 unter
eigenem Dampf besuchte Litbeck aber nie mehr!

Das konnte der Chronist noch nicht ahnen, als er am Abend des 21. Mai 1972 nach eben
gerade zuriickgelegter Liibeck-Hamburg-Fahrt im P-8-Schlepp nun im ganz "ordinar"
befordert von Diesellok 220 083 beforderten Eilzug E 2038 zuriick von Hamburg nach
Litbeck fuhr. Heute wiirde er weil was drum fir eine 220-Beférderung auf dieser
Strecke geben; aber 1972 war das noch ganz normal. So &ndern sich die Zeiten!

Es handelte sich sogar aber um ganz besondere 220-Maschinen, mit denen sich der
Berichterstatter am 21.5.1972, dem Pfingstsonntag von 1972 von Liibeck nach
Hamburg und umgekehrt bewegte. Als Objekt direkter Lok-Beheimatung waren
derartige Maschinen zu diesem Zeitpunkt ja in Liibeck noch ganz neu. Zwar kamen
diese bis 1968 unter der Baureihenbezeichnung V 200.0 gefiihrten Lokomotiven bereits
seit 1955 ununterbrochen hierher - das aber als Maschinen auswartiger
Bahnbetriebswerke - insbesondere als V 200 - bzw. 220-Lokomotiven des Bw Hamburg-
Altona. Am Beginn von 1972 wurde aber damit begonnen, den dortigen 220-Bestand
vollstandig vom Bw Hamburg-Altona ins Bw Liibeck umzubeheimaten. In dem wurden
dadurch erstmals Maschinen der Baureihe V 200.0 bzw. 220 stationiert.

Als Folge dieser Verlegung kamen am 1.2.1972 zunichst die Lokomotiven 220 035 und
220 042 - 220 047 ins Bw Liibeck. Am 16.4.1972 folgten dann 220 007 - 009, 012, 013,
017 - 022, 024, 025, 036, 040, 041, 049 und 050 hierher. Aus dem Bw Hannover wurde
aullerdem auch schon im Februar 1972 die Maschine 220 083 ins Bw Liibeck
umstationiert. Die bildete im 220-Gesamt-Lokpark der Deutschen Bundesbahn 1972
eine Besonderheit, verfiigte sie doch damals versuchsweise iiber eine Ausriistung mit
automatischer Kupplung (AK). Die DB dachte ab dem Beginn der 1970er Jahre an eine
verstirkte und schnelle Ausristung ihrer Fahrzeuge mit derartigen, auch als
"Unicoupler" bekannten Kupplungen und ristete versuchsweise und in Vorbereitung
moglicher verstarkter AK-Einfiihrung mehrere Fahrzeuge mit automatischer Kupplung
aus. Sie konnten aber unabhingig davon auch weiterhin mit Fahrzeugen verbunden
werden, die iiber normale Schraubenkupplungen alter Bauart verfiigten.

Zu den DB-Lokomotiven, die am Beginn der 1970er Jahre versuchsweise AK-
Ausriistungen erhielten, gehorte auch die Dieselmaschine 220 083, die dann mit dieser
Ausriistung im Februar 1972 vom Bw Hannover ins Bw Liibeck gelangte. Es gab hier
aber schnell mit dieser Lok Probleme im Wendezugdienst des Eilzugverkehrs auf der
Bahnlinie Lubeck - Hamburg, weil ihre AK-Ausriistung Schwierigkeiten in der
Wendezug-Verwendung verursachte, inshesondere wenn diese Verwendung in der
Schiebefahrt erfolgte. Man ging daher beim Bw Liibeck schnell dazu iiber, den "Lok-
Sonderling" 220 083 planmiBig nur noch mit Giiterziigen einzusetzen, was die
Verwendung dieser Lok beim Bw Liibeck spiirbar vereinfachte. Sie zog nun Giuterzige
von Liibeck Rbf (heute Hegbf) nach Hamburg Hbn (heute nicht mehr vorhanden) sowie
umgekehrt. Aber schon am 1.6.1973 gab das Bw Liibeck die AK-Lok 220 083 wieder an
das Bw Hannover zuriick.



Dort behielt diese Lok die AK-Ausriistung auch nicht mehr lange und fuhr bald wieder
ausschl. mit normaler Schraubenkupplung. Im Mai 1975 kam 220 083 ins Bw
Braunschweig und ein Jahr spiter ins Bw Oldenburg/O. Dort wurde sie am 21.12.1980
ausgemustert und danach zunichst nicht betriebsfahig im Aw Niirnberg "eingelagert".
1986 wurde diese 220-Maschine dann bei der Firma DEUMU in Niirnberg verschrottet.

Auch die Schwesterlok 220 035, die den Chronisten am Morgen des 21.5.1972 im
E 2003 von Liibeck nach Hamburg zur dortigen Erreichung des FdE-Pfingst-
Sonderzuges brachte, war in gewisser Hinsicht eine besondere "V 200", gehorte sie doch
zu den ersten 220-Maschinen, die 1972 von Hamburg-Altona nach Liibeck
umbeheimatet wurden und hier die beheimatungsméaBige 220-Ara im Bw einleiteten. In
jener Zeit war die 220 035 auch die Lok, die bei der Modellbahnfirma Fleischmann als
modellgetreue Nachbildung im HO-MaBstab 1:87 fir den Einsatz auf vielen
Modellbahn-Anlagen im Fertigungs- und Verkaufs-Sortiment einen Platz hatte. Als
Modellbahn-Lok war der Loktyp "V 200" auch am Beginn der 1970er Jahre noch sehr
gefragt und wurde oft verkauft. Die "V 200" besall damals noch gewissen Kult-Status
und besal} auch bei vielen Leuten einen hohen Bekanntheitsgrad, die sich sonst nicht so
gut mit der Eisenbahn und ihren Lokomotiven auskannten. Diese Tatsache nutzten
auch die groBen Modellbahnfirmen fur ihre Fertigungs- und Verkaufsprogramme:
Mairklin brachte die "V 200 006" (ab 1974 auch eine Liibecker 220!) heraus,
Fleischmann die "V 200 035" und sogar die DDR-Modellbahn-Industrie fertigte (in
erster Linie fiir den Export in westl. Linder) V-200-Modelle!

Auf die beschriebene Weise hatte also auch die Lubecker V-200-Maschine 220 035
gewissen Kult-Status. Doch der V-200-Stern und die V-200-Bekanntheit verblassten im
weiteren Verlauf der 1970er mehr und mehr. In gleichem MaBe wie diese Maschinen
nun mehr und mehr zum "alten Eisen" wurden.

Die Lok 220 035 wurde nach 21 Jahren Einsatzzeit von der DB am 24.9.1978 im Bw
Liibeck ausgemustert. Im gleichen Jahr waren dort auch die DB-Lokomotiven

220 012 und 220 024 ausgemustert und anschlielend an die Baufirma Heitkamp
verkauft worden. Die setzte diese Lokomotiven unter den Nummern 1 und 3 fiur die
Beforderung von Bauziigen bei der Errichtung einer neuen Eisenbahnstrecke in Saudi-
Arabien ein. Die Lok 220 035 wurde nach ihrer DB-Ausmusterung ebenfalls an die
Firma Heitkamp verkauft, die ihr die Nx. 7 gab. Sie kam aber nicht nach Saudi.Arabien,
sondern diente ledigl. als Ersatz, um bei Ausfall eine der dort im Bauzugdienst
verwendeten Heitkamp-220er sofort ersetzen zu konnen. Fiir diese Reserve wurde die
ehem. DB-Lok 220 035 bzw. die Heitkamp-Lok Nr. 7 im Aw Niurnberg abgestellt. Doch
ihr Einsatz in Saudi-Arabien wurde nicht notwendig.; aber ihre Motoren wurden in eine
der dort tatigen 220er eingebaut, nachdem d. ®riginal-Maschinen durch den
Wiistensand unbrauchbar geworden waren. Nach Beendigung der dortigen Bahnbau-
Tatigkeiten trennte sich die Fa. Heitkamp von allen ihren ehem. DB-220ern. Die Lok
220 035 wurde deshalb im Aw Niirnberg verschrottet. Als Heitkamp - Reservelok wurde
hier iibrigens auch die ehem. 220 006 vorgehalten, so dall beide markanten Modellbahn-
Vorbilder der 1970er Jahre, V200 006 (Marklin) und V 200 035 (Fleischmann) ein
Schicksal teilten. V 200 006 wurde jedoch nach dem Ausscheiden bei der Fa. Heitkamp
1982 an eine Privatbahn in Italien verkauft, wo sie heute noch vorhanden ist. Thr
weiteres Schiksal war also giinstiger als das von Kollegin V 200 035.

Die Lokomotiven, die den Verfasser dieser Zeilen am 21.5.1972 zum FdE-Pfingst-
Sonderzug von Liibeck nach Hamburg und von dort zuriick in den benutzten Eilziigen



bewegten, gibt es also heute nicht mehr. Die Lok, die diesen Sonderzug damals
beforderte, allerdings schon. Die DB-Dampflok 038 382 kehrte nach den norddeutschen
P-8-Abschiedsfahrten, die sie 1972 in nicht kleiner Anzahl absolviert hatte, ins damals
heimatliche Bw Tiibingen zuriick und wechselte von dem aus 1973 sogar noch ins nicht
weit entfernte Bw Rottweil. Hier setzte DB dieses P-8-Dampfross am 29.04.1974 auBler
Betrieb. Die endgiiltige DB-Ausmusterung von Lok 038 382 erfolgte am 9.6.1974. Im
Herbst 1974 kaufte der Eisenbahnfreund Giunter Knaull diese nun nicht mehr
betriebsfihige Lok bei der DB und stellte sie anschlieBend dem Deutschen Dampflok
Museum (DDM) in Neuenmarkt-Wirsberg als Dauer-Leihgabe zur Verfiigung. Im
Frithjahr 1975 wurde die o.a. Lok von der damals noch aktiven Dampf-Kollegin 78 246
nach Neuenmarkt-Wirsberg geschleppt. Unter ihrer alten Betr.-Nr. 38 2383 wird die
einstige DB-Maschine 038 382 seither im DDM  ausgestellt. Einen betriebsfahigen
Status erhielt sie nie mehr. Sie ist aber rollfahig und prasentiert sich im DDM in einem
recht guten Zustand.

Die Bahnverbindung Hamburg - Berlin, auf der der FdE-Pfingst-Sonderzug am
21.5.1972 seine Fahrt begann, hat seit dem 1.1.1994 wieder einen einzigen Eigentiimer:
die DB-Netz AG. Seit 1996 ist diese Strecke durchgehend elektrisch befahrbar und in
den 2000er Jahren baute man sie konsequent fur Schnellfahrbetrieb aus. Fur die
Zukunft wird hier ein ICE -Zugverkehr im 30-Minuten-Takt angestrebt.

Die Nebenbahnstrecke Schwarzenbek - Trittau - Bad Oldesloe, auf der der o.a.
Sonderzug seine Fahrt ab Schwarzenbek fortsetzte, wurde am 29.5.1976 fir den
Personenverkehr stillgelegt. Der Giiterverkehr endete hier abschnittsweise zwischen
1976 und 1984. Danach verschwand hier das Gleis. Zwischen Trittau und Bad Oldesloe
dient die ehemalige Bahntrasse heute als Radwanderweg.

Die Bahnlinie Bad Oldesloe - Neumunster , auf der der FdE-Pfingst-Sonderzug am
21.5.1972 im Anschluss weiter nach Norden dampfte, gehort heute der DB Netz AG. Es
verkehren hier aber ausschl. Dieseltriebziige des Unternehmens "Nordbahn GmbH";
dieses aber tdglich im stiindl. Taktverkehr. Giiterverkehr findet nur noch bis/ab Bad
Segeberg (von Neumiinster aus) sporadisch statt. Die DB fiithrte den Personenverkehr
auf der Strecke Bad Oldesloe - Neumiinster bis 2002 durch. Ab 29.9.1984 allerdings nur
noch im Abschnitt Bad Oldesloe - Bad Segeberg. Nordlich davon war diese Strecke
danach zum groBten Teil sogar fiir den Gesamtverkehr gesperrt. Erst 2002 wurde sie
wieder fiir den Betrieb auf voller Streckenlidnge hergerichtet und es rollen seither auch
wieder Regelziige des Personenverkehrs von Bad Oldesloe bis Neumiinster und
umgekehrt. Inzwischen solche mit Triebziigen der "Nordbahn" (Typ , LINT).

Im Bw Neumunster, wo bei der Zuglok des FdE-Pfingst-Sonderzuges am 21.5.1972, der
Dampflok 038 382 die Wasservorridte ergidnzt wurden, befindet sich heute ein
Eisenbahn-Museum, das inzwischen als "Kultur-Lokschuppen Neumiinster" bekannt
ist. In ihm befinden sich auch die DB-Museums-Diesellokomotiven V 160 003 und

V 160 007, die ihren Platz bis 2019 noch im ehem. Bw Liibeck hatten.

Nachdem am 21.5.1972 bei der damaligen DB-Dampflok 038 382 im Bw Neumunster
die Wasservorriate ergidnzt worden waren, zog sie den FdE-Pfingst-Sonderzug von
Neumiinster weiter nach Ascheberg/Holstein. Deren Gleis ist hier zwar an den meisten
Stellen heute noch vorhanden; aber durchgehender Zugverkehr ist hier seit langer Zeit
Geschichte. Der Personenverkehr endete auf der DB-Strecke Neumiinster
Ascheberg/Holst. am 29.9.1985. Am 1.11.1995 endete hier auch der Guterverkehr.



Das Gleis blieb hier jedoch liegen, wenngleich auch 1996 eine Briicke nahe dem Bhf.
Ascheberg abgebrochen wurde. In diesem Bhf. wurde <004 = die Weichenverbindung
zur Strecke Liibeck - Kiel entfernt und auch die Einfahrt in den Bhf. Neumiinster
verschwand gleismafig.

Immer wieder gab es seit dem 2000er Jahren verschiedene Initiativen und auch
mehrere organisatorische Plattformen, die eine vollstindige Wiedererrichtung der
Strecke Neumiinster - Ascheberg/Holst. und die Einrichtung von dauerhaftem erneuten
Personenverkehr auf dieser Strecke zum Inhalt hatten und haben. Alle diese
Bemiihungen waren bislang letztendlich erfolglos. In einem kleinen Bereich der o.a.
Strecke (bei Bokhorst) finden heute noch Draisinenfahrten statt. Der Schienenweg von
Neumiinster nach Ascheberg gehort heute trotz seiner Liicken noch immer der DB.
Verschiedene ihrer Versuche fiur eine endgiiltige Entwidmung als Eisenbahnstrecke
scheiterten.

Aus der Bahnverbindung Kiel - Liibeck, die der FdE-Pfingst-Sonderzug am 21.5.1972 ab
Ascheberg/Holst. bis Litbeck befuhr, ist in den 2000er Jahren und der ersten Zeit des
Folgejahrzehnts eine moderne Regionalbahn-Strecke geworden, auf der heute SPNV-
Zuge im 30-Minuten-Takt fahren. Fast ausschl. kommen hierfiir 648-Dieseltriebziige
der zur DB Regio AG gehérenden "Regional-Bahn Schleswig-Holstein" (RBSH) zum
Einsatz. Nach wie vor ist die Strecke Kiel - Liubeck heute zum grofiten Teil eingleisig.
Giuterverkehr findet hier nicht mehr statt. In den nichsten Jahren werden die
Dieseltriebziige hier durch neue Triebziige mit AKKU-Betrieb ersetzt.

Von dem zu Strecke Kiel — Litbeck gehorenden Bahnhof Malente-Gremsmiihlen
unternahm der o.a. FdE-Sonderzug am 21.5.1972 noch einen Abstecher nach Liitjenburg
auf der nach dort fithrenden DB-Nebenbahnstrecke. Die verlor ihren regularen
Peronenverkehr am 29.5.1976. Der Plan-Giterzugverkehr endete Anfang der 1990er
Jahre. Neben ihm wurde diese Strecke aber bis zur Mitte der 1990er Jahre oft von
Militartransporten benutzt, die den bei Litjenburg gelegenen Truppeniibungsplatz
Todendorf zum Ziel hatten. Wegen der schweren Militarziige erhielt die auch als "Hein
Liittenborg" bekannte Bahnlinie Malente - Lutjenburg 1962/63 neues und massives
Gleismaterial. 1996 wurde sie offiziell stillgelegt, wurde aber danach noch bis ins Jahr
2000 hinein mit Sonder-Genehmigung von touristischen Sonder-Reiseziigen benutzt.
Derartige Ziige befuhren "Hein Liittenborg" ab 1983 immer wieder und das meistens
mit historischen Fahrzeugen. Neben historischen Diesellokomotiven kamen teilweise
auch Museums-Dampflokomotiven zum Einsatz. Fast immer auch Oldtimer-Wagen.
Seltener auch mal histor. Dieseltriebwagen.

Versuche zur Einrichtung einer dauerhaften Museumsbahn auf der landschaftlich sehr
schonen Bahnlinie Malente - Liitjenburg scheiterten allesamt. Auch Ankiindigungen zur
Wiedereinfiilhrung eines erneuten Plan-Personenverkehrs bewahrheiteten sich nicht.
Nach dem Jahr 2000 wechselte das Gleis von Malente nach Liitjenburg mehrfach seinen
Besitzer.

2008 wurden im Bereich von "Hein Littenborg" alle Gleise im ehem. Liitjenburger Bhf.
abgebrochen und auch das Gebaude dieses Bahnhofes. Aber auBerhalb von ihm blieb
des Gleis bis Malente liegen, wenngleich es auch im Malenter Bahnhof nicht mehr an
die Bahnlinie Lubeck - Kiel angeschlossen war.



2006 erhielt das Gleis von "Hein Liittenborg" auf einem Teilstiick in Malente eine dritte
Schiene, die es méglich machte, das hier nun Schmalpurbahn-Zige in 600-mm
Spurweite (!) rollen konnten. Mit derartigen Ziigen wurde dann sogar 2009 und 2010 ein
von Diesellokomotiven gefiihrter Museumsbahnbetrieb von Malente bis Brunskoppel
auf hier entstandenem Drei-Schienen-Gleis durchgefihrt. Doch dann endete auch diese
Episode. Die Schmalspurbahn verschwand wieder aus Malente und mit ihr auch die
dritte Schiene auf dem dafiir umgebauten Teil von "Hein Liittenborg".

Am Ende vom vergangenen Jahrzehnt sollte "Hein Liittenborg" in eine Draisinenbahn
umgewandelt werden. Der Draisinenbetrieb sollte hier im Mai 2018 beginnen, wozu es
aber nicht kam. Erst im September 2019 kam es zu erstem provisorischen
Draisinenverkehr auf einem kleinen Teilstiick der Bahnlinie Malente- Litjenburg. Ob
er sich hier dauerhaft etablieren kann, bleibt abzuwarten. Jiingste Initiativen verfolgen
erneut das Ziel von dauerhaftem Personenzugverkehr auf "Hein Luttenborg" - mit
Solar-Triebwagen....

Der FdE-Pfingst-Sonderzug, der am 21.5.1972 das Gleis von "Hein Liittenborg®
benutzte, tat dieses noch mit Dampfkraft. Und mit der bewegte er sich auch tiber die
Schluss-Etappe seiner Fahrtroute: Die Hauptbahn-Strecke Liibeck - Hamburg. Die
bildete auch 1972 bereits eine der wichtigsten Bahnlinien im nérdlichen Deutschland.
Damals gab es auf dieser Bahnlinie sogar noch gelegentlichen Rest-Dampfbetrieb vor
Sonder-Giuterziigen mit 50er-Maschinen. Und selten auch mal derartigen Betrieb vor
Sonder-Reiseziigen mit anderen Dampflok-Baureihen. So wie auch am 21.5.1972, dem
Pfingst-Sonntag vom 1972 durch den FdE-Sonderzug mit Lok 038 382. Im Planbetrieb
der Gleise von der Trave an die Elbe waren 1972 nur noch Dieseltriebfahrzeuge
anzutreffen - damals hauptsichlich solche des "V.200“-Typs. Der elektr. Fahrbetrieb
begann auf der Bahnlinie Liibeck - Hamburg im Dezember 2008 und heute bildet sie
nach wie vor einen duBlerst wichtigen Verkehrs- und Schienenweg.

P-8-Zugbeforderungen sind fiir ihn nur noch ferne Erinnerung. Nach dem 21.5.1972
dampfte nie wieder eine "38er" von Libeck nach Hamburg.

Michael Hecht




DAMPFENDER PFINGST-AUSFLUG AUF NORDDEUTSCHEN SCHIENEN
VOR 48 JAHREN: P-8-ABSCHIEDSFAHRT IN SCHLESWIG-HOLSTEIN

Am 21. Mai 1972, dem Pfingst-Sonntag von 1972, ist die DB-Dampflok 038 382 auf

dem oberen der obigen Bilder in Lz-Fahrt vom Bw Hamburg-Rotheanburgsort aus im
Hamburger Hbf eingetroffen, wo sie den Pfingst-Sonderzug der 'Freunde der Eisen=
bahn e. V. ' (FdE)ibernehmen soll. Vorher muf aber noch der planmissige Schnellzug
D 337 nach Rerlin den Hamburger Hbf verlassen. Dieser Schnellzug ist mit seiner
Zuglok, der dlgefleuerten DR-Schnellzug-Dampflok 01 0527 im rechten Bildteil zu
sehen. Auf die beschriebene und abgebildete Weise kam es am Pfingst-Soantagmorgen
von 1972 zur seltenen Begegnung einer DB-Dampflok der Baur. 038 mit einer DR-Dampf=
lok der Baur. 01.5 im Hamburger Hbf. Die DB-38er war zum Aufnahmezeitpunkt im

Bw Tibingen heheimatet, die DR-01.5 im Bw Wittenberge,

Nachdem der D 337 Hamburg Fbf am 21.5.1972 verlassen hatte, stellte hier die DB-
Diesellok 220 021 | (Bw Liibeck)die wWagen des FdE-Pfingst-Sonderzuges bereit. Danach
verlieB 220 021 die Wapgenkette dieses Sonderzuges und riickte ins siidgstl. Hbf-Vors=
feld vo: . Hier setzte sich die berei's wartende eigentl. Sonderzug-Lok, das DB~
Dampfross 038 382 in Bewegung, um sich vor die o. a. Wagenkette zu deren Ubernahme
und Sonderzug-Beforderung zu setzen.

Fotos: Michael Hécht.



Ein l&ngerer Halt des
FdE-F{ingst-Sonderzus=
ges ‘am 21.5.1972 fand
im Bhf. der 'Karl-May-
Festspiel'-Stadt Bad
Segeberg statt. Ausge-
1ost wurde dieser HWalt
durch einen 'Indianer-
iiberfall', bei dem
'Roth#ute'  sich der
Zuglok 038 382 be-
machtigten! Fast wie
im 'Wildea Wester'.
Nur, daB es nicht d.
'letzte Zug ' von Gun
Hill' war, sondera d.
letzte Zug mit P-8-
Dampflok in | gchleswig-
Holstein. ‘ '

Ein welterer Halt
fir den o. a. Sonder-
zug schloss sich im
Bhf. von Neumiinster
an. Seine Zuglok
038 382 verlieB die-
sen Sonderzug hier
kurz, um im Bw Neu-
minster die Wasser-
vorréte zu erginzen.
Di~ unteren der ne-
hen stehznden Bilder
zeigen, wie diese:
Lok im Pkf Weumiinstear
den Sonderzug in
Richtg. Bw verlaBt
und von dort nach
Wasseraufnanme zu ihm
hier zuriickkehrt.
Das Bw Neumiinste~ be-
heimatetete bis 1966
selbst mehrere ha—
S 210 der uaui .
23. 10. Heute is
1n ihm ein umqenbahn~
Fmseum im Aufhau.
Ohne 38er-Lok.

Totos:
Michael Hecht.
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Das obere der obigen Bilder zeigt den 'FdB2fingst-Sonderzug am 21. Mai 1972 kurz vor
seiner Weiterfahrt im Pbf vo: Neuminster. Seine Zuglok, das Dampfross 038 382 beforder-
te ihn von hier iiber Ascheberg/Holst. zun&chst weiter bis P1Zn, wo sich ein welterer
Sonderzug-Halt aanschloss, 1n 45 .sen Verlauf dieser Sonderzug auf dem unteren Bild zu
sehen ist.
Wie das benachbarte Malente hatte auch Pltn ganz besonderen filmischen Bezug zur
Eisenbahn. In Malente sorgten die ' Tmmenhof ¥ -Filme, die hiex in der Mitte der 1950er
Jahre gedreht wurden, fir einige schone Sme-en mit 3%er-Dampflokomotiven d. DB in
schénster Landschaft der 'Holsteinischen Schweiz'. In P1on entstanden Anfang der
1970er Jahre zwar keine ¥ilmszenen mit 38ern Bzw. P 8 (obwohl wegen letztem P-8-Dampf
bei der DB) {theoretisch sogar noch moglich gewesen whre) in einer Spielfilm-Triologie,
Jafiir aber viele bahnbezogensz derartige Spenen fiir die ssinerzeitige TV-Serie 'Klein=
stadtbahnhof' mit Heidi Kabel und Gustav Knuth (der vor einer Schauspieler-Tatigkelt
sogar mals als Eisenbahner gearbeitet hatte 1). Der Bahnhof Plon verkdrperte in dieser
TV-Serie den Bahnhof 'Liittin', der sich zur Zeit der Serien-Herstellung, also am Beginn
der 197Cer Jahre, dadurch als Serien-Star prisentierte undund seine Rolle [in d.damaligen
Zeit spielte. . Dampflok-Szenen suchte man qarin vergebens - dafir erlebte man
viele schone Filmszenen mit D3-Personenziigen Jener 7eit und ihren damals zeitgenods-
sichen Lokomotiven: DB-Dieselmaschinen der Zaureihen 212, 220 und sogar 216!!1  Als
der FdE-Pfingst-Sonderzug am 21.5.1972 den Bhf. P16n besuchte, befand sich die TV-

Serie 'Kleinstadfbhf.' T gerade in aktiueller Ausstrahlung. Ehrensache fiir den 'FdE-
Pfingst-sSonderzug', dab er in 'Liittin' einen Halt einlegte, wie auch oben zu sehen.

Fotos: Michael Hechtf.



Die neben stehenden
Bilder zeigen den
Fdi-Pfingst-Sonderzug
am 21.5.1972 nach sei=
ner Ankuft im Bhf. wvon
Malente-Gremsmiihlen,
von aus dieser Sonder-
zug die hier beginnen-
de Nebenbahnstrecke
nach Liitjenburg be-
fuhr. Hierzu muBte

die Sonderrug-Lok,

das Dampfross

038 1282 im o. a.

Bhf. einen Lokumlauf
absolvieren, was im
damals noch vorhande-
nen Gbf-Bereich die-
ses Bahnhofes gesciah.
Dabei fuhr 038,382
auch in unmittelbarer
Nachbarschaft an den
Wagen vorbei, die

sie autf "dieser Fahrt
am Halten hatte. Uber-
wiegend alte Eilzug-
wagen der 'Gruppe 30!
('Achttiirer'). Aber
auch der '"Rote Wagen'’
(Gesellschaftswagen)
zur gastronomischen
Versorgung de: aicht
wenigen Sonderzug-
Fahrgiste fehlte
nicht. Mit dem

Tender woran

begann 038 382

nach dem ahgebilde-
ten Lokumlauf den
Sonderzug~-Abstecher
nach Liitjenburg und
zog hierfiir die o.

a. Wagenkette in
Malente-Gremsmiihlen
erstmal wieder vom
Vorbhf. in den Pbf

an den Bahnsteig,

was unten abgbbil-

det ist.

Fotos:
Michael Hecht.




I Liitjenburg war

dann am Strecken-
endpunkt der Nebern-
bahnstrecke von
Malente-Gremsmihlen
ein erneuter Lokumlauf
am FdE-'fingst-Sonder=
zug am Pfingst-Sonntag
von 1972 f&dllig. Die
Zuglok 038 382 muBte
bei diesem Umlauf

solo bis auf die
Briicke fahren, die

an der Siidseite des
Liit jenburger Bahn-
hofes in Zeiten wvon
dessen Existenz das
Tliisschen 'Kosau'
ilberspannte. Danach
setzte sicn diese

Lok wieder vor die
Wagen des 0. a.
Sonderzuges, wo

mit ihm auf dew
unteren Rildern

im Puf Liitjenbuig

zu sehen ist.

Der ist heute

nicht mehr

vorhanden.

Fotos:
Michael Hecht.




Nachdem der I'dE-
Pfingst-Sonderzug
am Nachmittags des
21. Mai 1972 von
Liit jenbu her
wieder Malente-
Gremsmiihlen
err2icht hatte
mulite er hier fiir
seine Weiterfahrt
iiheck von

Bereich der
Strecke Kiel-"
Libeck umran-
giert werden, was
die weiden oberen
der neben stehen-
den Bilder zeigen.
Unten ist dieser
Sonderzug kurz
vor seiner
Weiterfahrt

nach Lilbeck

im Pbhf Malente-
Gremsmiihlen

auf dessen
Kiel-Liibecker
Bahnhofsseite

zu sehen. Zug-
lok 038 382 lierf
seit Liitjenburg
wieder vor dem
Mitteleinstiegs-
Steuerwacen,

der interessan-
terweise auch

im o. Sonder-

zug enthalten
war. Als ein-
ziger 'moderner’
Wagen.

ber 1866 ertffnete

Bhf. in Malente-

Gremsmiihlen wurde

mit der Errichtg.

der Bahnlinie von
hier nach Liitjen-

burg 1893 umfang-
reich umgebaut u.

nun zu einem Keil-
oshf. Heute ist der
0.a.8hf. wieder
ausschl.Durchgangs-
Station an der
Strecke Liiheck-Kiel.
Die Verbindung zur
Litjenburger Strecke
wurde 20Ch abgehaut,
nachdem diese Strecke
2000 endgliltig °t111-
gelegt wurde

Fotos:
Michael Hecht.




In Liibeck schloss sich
ein weiterer l&ngerer
Halt fiir den FdE-
Pfingst-Sonderzug an,
d.am Pfingst-Sonntag
won 1972, 221541972,
durch Helstein hindurch
 dampfte. Seine Zuglok,
das Dampfross 038 282,
verlief® auch hier er-
neut @d. Wagenkette die-
ses Sonderzuges, damit
an inhnr im Bw Lilbeck
eine weitere Erginzung
der Wasser-Vorridte
stattfiaden konnte.
Das passierte am

schon zum Fahrtzeit-
punkt fiir den Lok-
betrieb kaum noch ge-
nutzten Rundlokschup-
pen  dieses Bw' s, wo
sich damals aber noch
eine funktionsriichtige
Drehscheibe und ein
Dampflok-Wasserkran
befanden. Zwar brauch-
te die Dampflok

038 382 fiir die Rest-
Befdrderung des o. a.
Sonderzuges nicht

mehr in Lilbeck gedreht
zu werdeaf aber sie
fuhr fiir die Wasser-
aufnahme ein Stilick

auf die Drehscheibe.
Das zeigen die neben
stehenden Bilder. D.
Drehscheibe wurde

ir den 1980er Jahren
ausgeraut. Der Wasser-
kran war schon vorher
verschwunden. Der Rund-
lokschuppen des Bw' s in
Liibeck dienste ab den
2000er Jahren aur noch
bahafremden Zwecken -.
zeitweise sogar als’
Autowerkstatt. 2019
wurde er abgerissen.
Am 21.5.1972 hielt
sich aa ihm seit

1963 erstmals wieder
eine 38er-Dampflok
auf. Danach nie .
wieder. )

Fotos:
Michael Hecht.




Das neben s¥ehende Bild zeigt,
wie die Dampflok 038 382 am
spiaten Nachmittag des 21.5.1972
in Liibeck vom Ringlokschuppen
am Bw zum Hbf zuriick kehrt.

Auf heute nicht mehr so vor-
handaem Gleisweg (Gleis 25)

hat sie sich zun&chs: an d.
Hbf-Ostseite rangiert und
dampft ven hier aus in den
eigentl. Hbf-Bereich zuriick,
hier aber zundchst ins sidl.
Hbf-Vorfeld. Ven dem aus ran-
gierte sich die o. a., 'P &'
zurliick an die wartenden Wg.

des FdE-Pfingst-Sonderzuges,
den sie gum P-8-Abschied im
RBereich der BD Hamburg am o.

a. Tag durch Holstein"befbrder-
te. Die beiden mittleren Bilder
zeigen, wie 038 382 sich aus
dem Siid-Vorfeld von Liibeck

Hbf kommend in den direkten
Hbf-Bereich an die Sonderzug-
Wagen rangiert. Auf dem un-
teren Bild steht sie dann
wieder vor ihrer Wagen-

kette, die sie nun noch

#leich von Liibeck nach

Hamburg schleppen wird.

Fotos:
Michael Hecht.




Hinter Dampflok 038 %82 lief auch
auf der in Liibeck bevorstehenden
SchluB-Etappe des FdE-Pfingst-
Sonderzuges am 27. Mai 1972
der Mitteleinstiegs-Steuerwg.,
der zur Wagenkette dieses
sonst nur Vorkriegs-Wagen
snthaltenden } sonderzuges
gehtrte. Dieser Steuerwagen
war zusammen mit dem ehem.
LBE-Doppelstockwagen Nr. 8
(dem damaligen DB-Wagen

Nr. 20 80k;. /fon 1978-2012
VLV-Wagem Nr. 1, heute DB
Mu%euglﬁurnberg) und einer
Ub=vorderien-¥:160 (*LoXklo")
in einen Umfall in Lijbeck-
Kijcknitz auf der Steecke

nach Liibeck-T,.avemiinde
verwickelt war. Alle ge-
nannten, in dilesenif:

August 1967 stattge-

fundenen Unfall entgleis-

ten damals. Sie wurden

aber alle wieder instand-
gesetzt - auch der daran
beteiligte Steuerwagen,

der auch im o. a. FdE-
Sonderzug enthalten war.
Heute ist dieser Steuer-
wagen nach langst vollzo-
gener Ausmusterung nicht

mehr vorhanden.

Wie es aunbh leutlich die

Flihrerhaus-schilder von

Lok 038 382 zeigen, war

diese Maschine zum Zeitpunkt der Fahrt

vom FdE-Pfingst-Sonderzug am 21.5.1972

im zur BD Stuttgart gehdrenden Bw

Tibingen, weitab von Norddeutsch-

land beheimatet. Flir die FdE-

Pfingsttour, dis am 21.5.1572

auch dem 38er-Lokabschied

bei der BD Hamburg diente,

war Lok 038 382 aber mit Lokfiihrern d.

Bahnbetriebswerke Liibeck und Hamburg-

besetzt, die ihre urspriingl. P-8-Aus=

bildung extra fiir diese Fahrt erneuert

hatten. Es handelte sich uanP‘bj*;
d.auch hobbbym8Ris mit d.Baha verbun-

dem waren u. die s.a.Tou: auﬁersﬁ enga-’

giert und begeisternd durchfiihrten.

Auf dem neben stehenden Bild schaut diese

hervorragende Lokmannschaft am 21.5.1972

wihrend einer Sonderzugpause aus dem ,hmﬁﬁu?ﬁ

Filhrerhaus ihrer an diesem Tag ganz e

norddeutsch fungierenden und wirkenden

'P 8' aus eigentlich wurttemberwlscheﬂ

Gefilden.

Fotos: Michael Hecht.




Das neben stehende Bild reigt
dan Beginn des Schluss—&eiles
(der FaB-Prfingst-Fahrt am '
21.5.1972. Am friihen Abend
dieses PPfingst-Sonntages
verﬂies&}mdie Dampflok

038 '382 unter Volldampf

den Hbf der Hansestadt
Libeck mit dem Sonderzug
dieser Fahrt zu dessen Rest-
fahrt nach Hamburg Hbf. Es
war das letzte Mal, daB eine
Lampflok vom Typ P 8 bzw. 4.
Baureihen 38.10 und 038 aus
diesem Hbf mit eigzener Kraft
unter unter eigenem Dampf
heraus fuhr. Die Restfahrt
bis Hamburg Wurde (dann

noch durch einen Unterwegs-

StOPPr%ﬁL%&%&ﬁﬁﬁgy%%tggbroﬂ
éhen,ec ein| Plan-giizug d.
Pfingst~-Damp %@@hd@?ﬂﬁ@
iiberholte und auch ein ent-
gegenkommender Eilzug nach
Liibeck an diesem Sonderzug
vorbel brummte, was auf

dem unteren Bild zu sehen
ist. Beide Eilziige wurden
wief damals iiblich und plan—
miéBig von 220-Dieselllokomoti-
ven befdrdert. Von elektri-
schem Fahrbetrieb noch keine
Spur. Auf den muBte man
hier noch weitere 36 (!)
Jahre lang warten. Der
planmdBige Dampflokhetrieb
auf der Strecke Liibeck-
Hamburg endete im Personen-
verkehr 1965; aber es gab
noch bis 1968 eine Rest-
leistg. ab Bad Oldesloe.
Auch im GuUterzugverkehr
bewegten sich die aller-
(melsten 7iige auf dieser
Strecke ab 1965 mit Diesel-
lokomotiven - bis zum Sept.
1972 gabh es aber immer noch
mal Dampflok-Gastspiele vor
Sonder-Giiterziigen oder bei
Diesellok-Ausfall auf den
Gleisen von der = Trave an
die Elbe. Gelgentliche
Sonder-Reiseziige mit Dampf-
traktion (wenn auch nur
noch selten) sind diesem
Schienenweg bis in unsere
Zeit hinein treu geblieben.
Der aktuell letzte von ihnen
dampfte hier im Herbst 2019
aber <nicht mit einer P 8,
sondern mit einer DR-Dampf=
lok.

(gggﬁiég f°He3nt.
Unteh =
Michael Hecht.




Nach der FdhE-
fingst-Fahrt
am; 295972
fuhr der
“erichter-

statter u.

Chronist von

Hamburg ~ach

1
Liibeck zuriick Beit 4*i”

im Pla»-Eil= At

zug £ 2036 R
(Ha. burg-~
Liibeck), i
der am Abend o a
vom Pringst-
Bonntag

1972 von der
damals

im Bw Lilbeck
beheimateten
und seiner-
zelt mit
Automati-
scher
Kupplung (AK) ausgeriisteten
DB-Diesellok 220 083 in
Wendezug-Schiebefahrt
befordert wurde. “ilder
von dieser Ricktour

mit besonderer DB-
Diesellok waren leider
nicht méglich. Es war

schon dunkel u~d es

fehlte dem Berichter-
statter damals ' noch die
fiir derartige Gegebenhei
ten geeignete und notwen-

die Kamera-Ausriistung. Des-
halt nehen gtehend Srell-
vertrater'-Fotos von

220 08% mit AK-Ausriistg.

in ihrer Liibecker Zeit:

Auf dem oberen Bild ist

sie am ¢ 8.4.1972 mit ei-
nem Eilzug nach Hamburg ia

Litbeck Hbf zu sshen. Am 14, und
15.10.1972 npahm K-Lok 220 083 an‘ei-

her

Fahrzeug-Ausstellung teil, die

damals fiir d. Fernseh-Lotterie 'Ein
Platz an der Sonne' und zum 121-].
Bestehen der Eisenbahn in Lilbeck

im Lilbecker Hbf stattfand. 220 C83

demonstrierte dort ihre Spezial-

Ausriistung, indem sie an einen auch
damit versehenen Nachbar-Gliterwagen
heranfuhr, diesen automatisch an-
und abkuppelte,wieder abriickte und
das alles wiederholte. Zigmal am
14. und 15.10.1972, wo 220 083
wehrend der o.a.Ausstellung in

Liibeck Hbf ~u sehen ist.

Unten ist sie mit einem Giiterzug
auf der Hamburger Giiterumgehungs-

bahn am 10.6.1972 in der Nihe v.

Hmb-Tiefstack zu sehen. Fotos:
Oeben = LR/Ebel, Mitte = Sammlg.
M.Hecht, Unten =lpr. U.Huckfeldt.




Eisenbahn-Museumsfahrzeuge

Personenzuglokomotive 38 2383

Bezeichnungen und Eigentiimer:
1918-1925: P 8 "2535 Elberfeld" (KPEV)
1925-1949: 38 2383 (DRB)

1949-1968: 38 2383 (DB)
1968-1974: 038 382-8 (DB)

seit 1974: 38 2383 (DDM - Deutsches Dampflokmuseum)

-
I



Hersteller:
Lokomotivfabrik Henschel (Kassel), Baujahr: 1918, Fabriknummer: 16539
Verzeichnis der eingebauten Kessel:
1919-1921: Lokomotivfabrik Henschel (Kassel), Baujahr: 1918, Fabriknummer: 16539
(seit 1919, neu fir Lok 38 2383)
seit 1921: Maschinenfabrik Buckau R. Wolf AG (Erfurt), Baujahr: 1921, Fabriknummer: 1031
(seit 1921, von Lok 38 3138)
Verzeichnis der gekuppelten Tender:
seit 19 BZA Minden - Bundesbahnzentralamt Minden, Baujahr: 1950, (Ersatz-)Fabriknummer: 258

(Typ: 22' T21,5)

Ablieferung:
11.03.1919
Endabnabnahme:
04.04.1919
Stationierungen und Untersuchungen:
Bw Cottbus: 04.04.1919 - ?
Raw Cottbus: ? - 18.05.1928 (Hauptausbesserung)
Bw Leipzig Hbf West: 19.05.1928 - 31.12.1939
Bw Leipzig Hbf Nord: 01.01.1940 - 21.01.1942
Osteinsatz (kein Betriebsbucheintrag): 22.01.1942 - 09.03.1944
Aw Jllich: 10.03.1944 - 11.07.1944 (L ?)
Bw Leipzig Hbf Nord: 12.07.1944 - 13.07.1945
Bw Ménchengladbach: 14.07.1945 - 08.05.1950
Bw Euskirchen: 09.05.1950 - 22.04.1954
Bw Bonn: 27.01.1955 - 04.10.1959
Bw Diren: 05.10.1959 - 25.04.1967

Bw Aachen West: 26.04.1967 - 04.04.1968



Bw Gremberg: 05.04.1968 - 25.05.1968
Bw Plattling: 26.05.1968 - 07.10.1968
Bw Tlbingen: 08.10.1968 - 02.06.1973
Bw Rottweil: 03.06.1973 - 09.06.1974
z-Stellung:
29.04.1974
Ausmusterung:

09.06.1974

Stand:
Juni 2019
Eigentimer:

DDM - Deutsches Dampflokomotivmuseum

Standort:

95339 Neuenmarkt-Wirsberg (ehem. Bw, BirkenstraBle 5)

Zustand / Status:

Rollfahige und vollstandig erhaltene Museumslokomotive in gepflegtem Zustand. Die zukinftige Erhaltung der Lok

kann als gesichert gelten.
Bemerkungen:

Die Herstellerdaten des mit der Lokomotive gekuppelten Tenders waren nicht mehr feststellbar, er bekam daher

um 1950 die Ersatznummer 258 des BZA Minden.

im Herbst 1974 wurde die Lok von Herrn Gunter Knauf fir das Dampflokmuseum Neuenmarkt-Wirsberg erworben
und im Frihjahr 1975 von der 78 246 nach Neuenmarkt-Wirsberg uberfiihrt. Die Lok wurde im Jahr 1984 von
Mitgliedern des MEC 01 Minchberg rollfahig aufgearbeitet. Die Lauffahigkeitspriifung der rollfahigen Lok erfolgte
am 28.November 1984.

Untersuchungen als Museumsfahrzeug:

LLE =



