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VOR 40 JAHREN: ERCFFNUNG DES ERSTEN BATN-HALTEPUNKTES 'LUBECK-TRAVEMUNDE SKANDINAVIENKATI'

Vor genau 40 Jahren, am Ende vom Mai des Jahres 1980, wurde in dem zur Hansetstadt
Liilbeck gehtrenden Seebad Travemiinde eine wichtige Verkehrsanlage erdffnet. Dieses
Seebad war und ist ja auch Ausgangspunkt fiir mehrere E Fahrachiff-Linien in die
skandinavischen Linder. 1962 hatten dieser) Féh¥schiff-Linien in Lilbeck-Travemiinde
eine eing neue und moderne Kaignlage im Westen der Mindung vom Travestrom in die
Ostsee unweit des Ortsteiles Liubeck-Ivendorf erhalten. Diese Kaianlage uné ihr
Terminal lagen landseitig" auch ° unmittelbar neben der vom Liibecker Hbf nach
Liibeck-Travemiinde fiihrenden Eisenbahnstrecke. Viele Besucher der in Travemiinde
beginnenden Skandinavien-Fihren reisten auch mit dem Zug nach hier an bzw..

nach Fihrschiff-Passage von hier ab. Fiir den Umstieg vom iZug auf’s Schiff bzw.
umgekehrt muiten sie auf der Schiene biq"zum”Bhf}fLﬁbeckm@ravemﬁnde Hafen anreisen
bzw. so von diesem Bhf. abreisen. Zwischen diesem Bhf. und dem Sakndinavienkai
stellte eine Buslinie der Lilbeck-THavemiinder Verkehrs-Gesellschaft ('LVG') die
Verbindung her oder man muBte ein Ta%ifbenutzeﬁ:bzw. einen sehr. langen Fullweg
entlang der damaligen Bundesstr. 75 zurlicklegen.

Mit Zunahme des Fdhrschiff-Verkehrs in Liibeck-Travemiinde und steigender Inanspruch-
nahme der dortigen Fdhren blieb das kein Dauerzustand und so entstand am Ender der
1970er Jahre nach langer Planung:endlich ein Haltepunkt im Verlauf der Rahnlinie
nach Fiibeck-Travemiinde gleich neben dem Skandinavienkai, durch den ein wegemafig
kurzer thergang von den Ziigen dieser Bahnlinie auf die F&hren und umgekehrt

hergestellt wurde.

Dieser neue Haltepunkt erhielt den Namen 'LUBECK-TRAVEMUNDE SKANDINAVIENKAI' und
wurde genau am Samstag, d. 31. Mai 1980 ercffnet. Eigentlich sollte dieser Halte-
punkt (schon ein Jahr zuvor in Betrieb genommen werden, was aber nicht realisieért
werden konnte. Der o. a. Neubau-Faltepunkt war eine Station im Streckennetz der
Deutschen Bundesbahn mit einem der langsten Bahnhofs- und Stations-Namen in diesem
Netz. Zu seiner feierlichen Einweihung wurden die GHste der damit verbundenen
Feier im historischen Doppelstockwagen DW 8 der{ ehemaligen Liibeck-Biichener
Eisenbahn (LBE) gebracht, der damals seit knapp zweil Jahren vom Verein Liibecker
Verkehrsfreunde e. V. sowohl museal als auch betriebsfdhig erhalten wurde. Auch
die Riickfahrt vom neuen Haltepunkt nach Lilbeck Hbf erfolgie mit dem|VLV-Doppel=
‘deckers. der dabei auf Hin- und Sickfahrt in plaam. Ziigen mitgefiihrt wurde.

_Das waren auch die ersten Ziige, die im neuen Haltepunkt Lilbeck-Travemiinde Skandi=
navienkai.hielten. Der planmiBige Betrieb mit : dem Halt aller auf der Stracke
Lilbeck Hbf - .Liibeck-Travemiinde Strand eingesetzten Eil- und Nahverkehrsziige be-
gann erst am Folgetag, dem 1.6.1980.

tber die o. a. Einweihungsfahrt mit dem VLV-Doppelstockwagen berichtete der
Verein\Lﬁbecker Verkehrsfreunde e. V. auch anschlieBend in seiner damaligen
VereiﬁSzeitschnift '"VLV-FORUM'. Dieser Bericht folgt im Original im Anschluss

an dieéQ\Zeilen:\der darin beschriebene Einsatz des VLV-Doppeldeckers fiir die
Eréffnung des Haltepunktes 'Liibeck-Travemiinde Skandinavienkai' war der letzte
Einsatz dieses Fahrzeuges im griinen Bundesbahn-Anstrich, in dem der VLV den

0. a. Doppelstockwagen am 15.7.1978 von der Deutschen Bundesbahn {ibernommen

hatte. Gleich nach seinem Einsatz am 31.5.193C ‘ begannean (VLV-Mitgl. in Eigenarbeit
damit, den ehem. LBE-Doppeldecker IW 8 mit der grau-gelaben Farbgebung auszustat-
ten, in der dieser Wagen einst auch bei der' LBE zum Einsatz kam - einschl. der
groBen Limgsseiten-Schriftziige, die auf die LBE und ihren H-L Schnellverkehr'
hinwiesen. Diese historische Farbgebung besitzt der ex-LBE-Wagen DW 8 noch heute.
Er gehdrt jetzt (nach VLV-Aufldsung im Jahre 2012) dem DB Museum und ist bei ihm
nicht betriebsfshiges Ausstellungs- Exponatan seinem Stammsitz in Kiirnberg-.

Die DB-Diesellok 218 331, die den VLV-Doppelstockwagea am 31.5.1980 zur o. a.
Haltepunkt-Einweihung nach Liibeck-Travemiinde brachte, wurde von der DB am
3.11.2006 ausgemustert und kurz danach bei der Firma Steyl in Kdln verschrottet.
AuBer zwei Anfangsjahren im Bw Hamburg-Altdna von 1975-1977 war diese Lok immer
in Liibeck beheimatet. Die Lok 212 024, die den VLV-Wagen am 31.5.1980 von Liibeck=-
Traveminde aus zum Liibecker Hbf zuriick brachte wurde von der DB am 31.5.2002 aus-
gemustert und  anschlieBend ( gy g.Firma Uwe Adam verkauft. Heute gehort diese Lok
dem Unternehmen 'Umwelt- und Transport-Logistik' (UTL).

Michael Hecht
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BAHNHOFSEROFFNUNG MIT DEM
VLv—D OPPELSTOCKWAGEN

fr einer Zeit, da im Schienenverkehr Stillegung ganzer
Strecken und einzelner Bahnhsfe an der Tagesordnung
#ind, ist es schon ein Ereignis, wenn auf diesem Gebiet
etwus neu ersfinet wird = und sei es nur ein einfacher
Holtepunkt. Sowar  eine feferliche Erdffnung des neu-
en Haltepunktes Lubeck-Traveminde-Skandinavienkai
schon aus dieser Sicht heraus gerechtfertigt. Hinzu
kommt die Vorgeschichte dieses neven Bahnhofes, die
Bis ins Jahr 1965 zuruckreicht. Als sein Bau endlich in
greifbare Nahe ruckte, mufite er kurz vor Beginn doch
noch ein weiteres Mal verschoben werden - die Kosten
erwiesen sich hsher als zuvor veronschlagt. Doch
schlieBlich bewilligten die zusténdigen DB-Dienststel-
fen quch das zusdtzliche Geld, umfangreiche Bavar-
beiten folgten. So muBten zum Bau des - auch fur lan-
gere Zuge bemessenen - Bahhsteiges eine Spundwand
gezogen und entsprechende Pfdhle gerammt werden.

Ein Jahr nach der geplqntén Ersffoung (damals schon
ins Kursbuch aufgenommen) konnte die Ersffnungsfeier

stattfinden. Zur Anreise der hierfUr geladenen Giste
stellte der VLV seinen Doppelstockwagen zur Verfugung,
der am Morgen des 31. Mai im Eilzug 3014 (Homburg~
TravemUnde) von Lubeck Hbf Richtung TravemUnde
rollte. Dobei fuhr der DAB fast wie in alten Bundes~
bahnzeiten hinter der schiebenden Wendezuglok, der
218 331. Am neuen Haltepunkt, der gléich neben der
Bundesstr. 75 in Hshe des Skandinavienkais liegt, war-
tete neben einer gréBeren Menschenmenge auch eine
Musikkapelle, Flaggen waren festlich gehit, Der DB~
Generalvertreter in Lubeck, Bundesbahndirektor _
Uwe Baunack, weihte anschlieBend die neve Anlage ein
Der Doppelstockwagen, der im E 3014 weiter leer nach
Travemtnde Strand gerollt war, kam am SchluBl des vo.
212 024 gezongenen Eilzuges 3113 vom Strandbahnhof
zurtick und nahm am Skandinavienkai die Ehrengtiste

* zur Ruckfahrt nach Lubeck Hbf wieder auf. E 3014 und
E 3113 waren auf diese We:se die ersten Zuge, die in
dem neven Haltepunkt hielten. Den planmaBigen und

offiziellen Betrieb nahm er erst einen Tag spidter mit Be-

Am Haoltepunkt Skandinavienkai; 31.05.80

ginn des neuven Fahrplanes auf, Jetzt halten dort bis aut
wenige Ausnahmen alle Plan-ReisezUge der Strecke LU-
beck-TravemUnde. Diese MaBnahme dient der weiteren
Entlastung des starken Reiseverkehrs von und zu den
TravemUnde anloufenden Skandinavienfihren. Bislang
muften Fahrgtiste vom TravemUnder Hafenbahnhof per
Taxi oder mit einem Bus der LUbeck=Troveminder Ver=
kehrs-Gesellschaft (LVG) zum Kai bzw . umgekehrt
fahren.

Wunschenswert und geradezu notwendig wiire jedoch in
Ergéinzung des neuen Haltepunktes der baldige Bau einer
Fufigdngertberfuhrung Uber die B 75 und die Kaianlagen
als direkte und kreuzungsfreie Verbindung zwischen dem
neven Haltepunkt (ouch Haltestelle der LVG -Buslinien
nach/von Lubeck) und dem Abfertigungsgebtiude der
Fahrschiffe. Sie wtire von der Hansestadt Lubeck zu bau-
en. Noch mussen Reisende die B 75 an einem beampel-
ten Ubergang und die Kaianlagen tber Zebrastreifen
direkt Uberqueren. Aus diesem Grunde werden aufgrund
einer entsprechenden Regelung des Ordnungsamtes der
Hansestadt Lubeck Sonderzige mit Reisegruppen fur die
Skandinavienfshren auch weiterhin direkt auf den Kat
gefuhrt, da beiEnde bzw. Beginn solcher Zuge im neu=
en Haltepunkt mehrere hundert Menschen B 75 und Kai-
zufahrt Uberqueren wirden. Diese Sonderzige werden

in Zukunft direkt auf der Railship~GUter-Neubaustrecke
tber Lubeck-lendorf von und zum Skandinavienkai ge-
fahren. Vollstindig fertig wird die gesamte neve Um-
steigeanlage Bahn/LVG ~Bus/Schiff erst nach Einrichtung
der erwthnten Uberfuhrung. Die Deutsche Bundesbahn
hat mit dem Bau ihres Holtepunktes jedenfalls einen
weiteren Beitrag zur Attroktivitdt des Fihrhafens Trave~

minde geleistet.
mh

Foto; Hacht



Das obere der obigen Bilder zeigt den ehemaligen LBE-Doppelstockwagen DW 8 und zugleich
ehemaligen Bundesbahn-Wagen 20 804 als VLV-Doppeldecker Nr. 1 am 31. Mai 1980 auf seiner
Fahrt im Bundeshahn-Flanzug B 3014 {(Hamburg Hbf - Libeck Hbf - Libeck-Travemiinde Strand)
hinter d.diesen Zugl beforderndenDB-Diesellok 218 331 (damals Bw Lilbeck). Die Wagen des
E 3014, die sie nach Libeck-Travemiinde schiebt, sind mit Ausnahme des die Zugspitze

. bildenden Steuerwageas Mitteleinstiegs-Wagen in griiner DB! Farbgebung. in der sich zum
Aufaahme-Zeitpunkt auch noch der ViV-Wagen présentierte. Das genannte Bild zeigt ihn

im E 3014 im Streckenabschaitt Lilbeck I'bf - Abzw. Wr im Liibecker Stadtteil St. Lorenz
Nord nach Unterfahrung der Karlstr. Ganz rechts uaten ist eines der Gleise der Hafenbahn-
Betriebsstation 'Liibeck-Vorwerk Vorbhf.' erkennbar. Beim Steuerwagen der & 3014 handelte
es sich um einen solchen des  'Silberling'-Typs.

Der VLV-Doppeldecker brachte am 31.5.1980 (SA) im E 3014 die GEaste der Einweihungs-
Feier fiir deh damals neuen Bahn-Haltepunkt 'Lilbeck-Travemiinde Skandinavienkai', in
dem dieser histor. Doppelstockwagen nach seiner Ankunft im E 3014 zu sehen ist. Es
war der erste mit Personen besetzte Zug, der in diesem Neubau-Haltepunkt hielt.

Fotos: Oben = Sammlung M. Hecht. Unten = Michael Hecht.



Der VLV-Doppelstockwagen prasnntlerte bei seiner Fahrt im DB-Planzug E 3014 an
31.5.1980 zur Eroffnung des Haltepunktes 'Liibeck-Travemiinde Bkandinavienkai'
noch die alte Bundesbahn-Wagennummer, aber schon das Emblem seines damaligen
Eigentiimers und ! Befrpiber der diesen Wagen am 15,7.1978 von der DE iibernommen
hatte. Die Lok, die den & 5614 am 31.5.1280 befbrderte, verkorperte als einziges
Fahrzeug dieses Zuges die Farbgebungs-ira, die fiir das DB-Rollmaterial ab 1975
Vorzug genofi: Beige-Blau.

{Fr dgn VLV-Doppeldecker und einen Liibeck-Biickener Doppelstockwagen iiberhaupt
war die o. a. Fahrt und ihre Riicktour am 31.5.198C die letzte Fahrt in der
grihen Bundesbahn~Farbgebung, die diese Fahrzeuge ab 1951 trugen.

Fotos: Michael Hecht.
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Am 3. und 4. Mirz 1984 feierte die Deutsche Bundesbahn das 100-jihrige Bestehen ihrer
Direktion in Hamburg sowie deren Vorgidnger-Dienststellen. Aus diesem Anlass fuhren am
damaligen Wochenende mehrere Sonderziige mit {iberwiegendem historischen Fahrzeugmaterial
auf versch. Strecken im Gebiet der seinerzeitigen Bundesbahndirektion Hamburg. Von
Hamburg Hbf iiber Liibeck Hbf his Liibeck-Travemiinde Strand und zuriick verkehrten an den
0. a. Tagen (SA/SC) mehrere Sffentliche Sonderziige, deren historischer Teil aus dem
1984 noch vom Verein Lifbecker Verkehrsfreunde e. V. (VLV) erhaltenen DW @ der ehem.
Liibeck=-Biichener Eisenbahn bestand und die auch teilweise im Haltepunkt Liibeck-Trave=
minde Skandinavienkai hielten. Dort ist einer dieser BD-Hamburg-Jubildums-Sonderziige
auf seiner Fahrt von Hamburg nach Liibeck-Travemiinde Strand am 3.3.1934 zu sehen. Ge-
zogen wurden diese Sonderzlige von der DB-Diesellok 220 075, die sich damals noch im
Bundesbahn-Planeinsatz befand. Die letzten 220er DE kamen nur noch vom Bw Lilbeck aus
zum Einsatz, wo deren Einsatz aber auch Ende Mai 1984 eundete. Die Lok 220 075 war erst
im Mai 1983 vom Bw Cldenburg/0. ins 220-Auslauf-Bw Liibeck gekommen und hier vorher nie
beheimatet. Im Juni 1984 wurde diese Lok von der DB ausgemustert und 1986 von ihr an
eine franzdsische Gleisbaufirma verkauft, die sie auch vor Bau=- und Arbeitsziigen in
Algerien einsetzte. 1999 wurde die ehem. DB-Lok 220 075 in Frankreich verschrottet.
Das untzre Bild zeigt sie mit einem der Sonderziipel die zur Feier vom 100-Jdhrigen
Bestehen der BD Hamburg verkehrten, nochmals. im o.a.Haltepkt.vor d.Sdzg. -Riickfahrt n.Ham-
burg per VLV-Doppelstockwagen prisentierte sich, anders als hei seinem Einsatz fiir
die Zréffuung des Haltepunktes Lilbeck-Travemiinde Strand irzwischen in der grau-gelben
Farbgebung der ehem. LBE. In der ist dieser Wagen heute Ausstellungsstiick im DB Museum
in Niiraberg. - Fotos: Michael Ilecht.



VOR 15 JAHREN: EROFFNUNG DES ZWEITEN BAHN-HALTEPUNKTES 'LUBECK-TRAVEMUNDE SKANDINAVIENKATI!

Der erste, am 31. Mai 1980 erdfinete Bahn-Haltepunkt 'Lilbeck-Travemiinde Skandinavienkai'
war nur 25 Jahre lang in Betrieb. 2005 erhielt er durch kompletten Neubau einen anderen
Platz, weil damals die Bahnlinie nach Liilbeck-Travemiinde Strand im Bereich von Liibeck-
Ivendorf eine v5llig neue Streckenfilhrung erhielt und hier verlegt wurde. Hieriiber und
iber den zweiten .lNeubauyom o. a. Haltepunkt berichtete gor VLV in der Auszgabe Nr. 240
seiner Vereinsmitteilungen 'VLV AKTUELL' 2005 folgendermaBen:

STRECKENVERLEGUNG UND ANLAGEN-NEUGESTALTUNG

IM VERLAUF DER BAHNLINIE NACH LUBECK-TRAVEMUNDE

Im April 2005 wurde die zuvor mehrfach angekiindigte Streckenverlegung der
Bahnlinie nach Liibeck-Travemiinde im Bereich des Travemiinder Skandinavienkais
durchgefiihrt. Diese Streckenverlegung wurde notwendig, weil die bisherige Trasse
der o. a. Bahnlinie einer neuen Flichennutzung weichen muBte, die fiir die
Erweiterung des Féhrhafens in Travemiinde dringend notwendig ist. Unter anderem
entsteht hierfiir nérdlich dieses Hafens momentan auch ein neues Gewerbegebiet.

Durch die MaBnahme zur Hafenerweiterung in Liibeck-Travemiinde miissen hier am
Skandinavienkai auch die Teile der fritheren BundesstraBe 75 verschwinden. Die B 75
erhielt an dieser Stelle bereits bei ihrem autobahnméfigen Ausbau in den siebziger
Jahren eine neue Streckenfithrung nérdlich des Skandinavienkais. Die alte B 75 blieb
hier danach noch als lokaler Zubringer in Betrieb und bildete weiterhin eine der
Zufahrten zum genannten Féhrhafen-Terminal. Nun wird sie wegen der Erweiterung
von dessen Umfeld stillgelegt und erhlt keinen Neubauersatz, womit der "Skandikai"
nur noch von Travemiinde, dem dortigen Ende der "neuen" B 75 und vom neuen
Gewerbegebiet "Skandinavienkai Nord" aus erreichbar ist.

Fur die Bahnlinie nach Liibeck-Travemiinde Strand schuf man dagegen eine neue
Trasse, die etwa 200 m nérdlich des bisherigen Streckenverlaufs entstand.
Vorbereitende Arbeiten fiir den Bau dieser Ersatztrasse begannen am Ende des

Jahres 2004.

Unter anderem entstand am stidlichen Ende der o. a. Neubautrasse eine Briicke fiir
FuBiginger und Radfahrer, die hier den neuen Streckenverlauf der Travemiinder
Bahnlinie auf dieser Neubaubriicke tiberqueren kinnen. Sie wurde am 20.04.2005
fertiggestellt, ist 19,60 m lang, 8,30 m hoch, entstand aus 580 Kubikmetern
Stahlbeton und verfiigt iiber einen 19,60 m langen und 5 m breiten Stahliiberbau. Der
wurde bei der Firma Stahl-Bau Ribnitz in Ribnitz-Damgarten (Mecklenburg-
Vorpommern) gefertigt und in der Nacht vom 22. zum 23.03.2005 per Spezial-
Tieflader auf den Autobahnen 1 und 20 von Ribmitz-Damgarten nach Liibeck-
Travemiinde gebracht, wo am 23.03.2005 (Mi) der Einbau dieses 28 Tonnen schweren
Uberbaus erfolgte.

Ab dem 07.04.2005 (Do) wurde die Bahnlinie nach Liibeck-Travemiinde zwischen dem
Abzweig zum Skandinavienkai und dem Travemiinder Hafenbahnhof vollig gesperrt,
um den neuen Streckenabschnitt dieser Bahnlinie an das verbleibende Streckengleis
westlich und ostlich dieses Neubau-Teilstiicks anzuschlieBen.

Wegen der hiermit verbundenen Arbeiten fuhren alle Ziige nach/von Liibeck-
Travemiinde Strand vom 07. bis zum 21.04.2005 von Liibeck Hauptbahnhof aus nur
bis zum Haltepunkt Liibeck-Kiicknitz und umgekehrt. Zwischen diesem Haltepunkt
und dem Travemiinder Strandbahnhof pendelten im o. a. Zeitraum StraBenbusse der
Firma Autokraft GmbH im Schienenersatzverkehr. Sie bedienten dabei auch die
beiden Unterwegshaltepunkte "Liibeck-Travemiinde Skandinavienkai” und "Liibeck-
Travemiinde Hafen".



Am 22.04.2005 (Fr) wurde die Anbindung des Neubauabschnitts der Travemiinder
Strecke abgeschlossen. Seit diesem Tag rollen die Ziige wieder durchgehend ab/bis
Libeck-Travemiinde Strand und das nun am Skandinavienkai auf vollig neu
verlegtem Gleis.

Zusammen mit dem alten Ursprungs-Streckenverlauf wurde mit Ablauf des
06.04.2005 am Skandinavienkai auch der in diesem Streckenverlauf gelegene
Personen-Haltepunkt stillgelegt, der erst am 31.05.1980° in Betrieb genommen und
damit nur 25 Jahre alt wurde. Die Einweihung dieses Haltepunkts fand damals mit
dem VLV-Doppelstockwagen statt, woriiber auch in der Ausgabe 18 der inzwischen
eingestellten VLV-Vereinszeitschrift "VLV FORUM" berichtet wurde.

Als Ersatz fiir den nun aufgegebenen, iiber einen der lingsten deutschen
Bahnhofsnamen verfiigenden Haltepunkt "Liibeck-Travemiinde Skandinavienkai"
(31 Buchstaben) entstand von April bis August 2005 ein neuer Nachfolge-Haltepunkt,
der die gleiche Bezeichnung erhielt.

Dieser Neubau-Haltepunkt fand seinen Platz etwa 200 m &stlich des bisherigen
Haltepunkts an der Ostgrenze zwischen dem neuen und dem alten Streckenverlauf
der Travemiinder Bahnlinie. Das aber noch an der alten Streckenfiihrung und direkt
neben dem Pommernzentrum in Travemiindes westlichem Bereich.

Der Weg vom neuen Haltepunkt Libeck-Travemiinde Skandinavienkai zum
eigentlichen Fahrterminal ist linger als vom bisherigen Haltepunkt, dessen Anlagen
im Frithsommer 2005 verschwanden. Der Nachfolge-Haltepunkt konnte noch nicht
zusammen mit der neuen Streckenfithrung der Travemiinder Bahnlinie in Betrieb
genommen werden. Er war zu diesem Zeitpunkt noch im Bau und sollte am
03.07.2005 erdffnet werden. Wihrend seiner Errichtung pendelten zwischen dem
Hafenbahnhof und dem Skandinavienkai in Liibeck-Travemiinde Kleinbusse der
Firma Autokraft GmbH im AnschluB an die Ziige von/nach Liibeck Hauptbahnhof.

Zwar nahm der neue Haltepunkt Liibeck-Travemiinde Skandinavienkai am
01.08.2005 den Betrieb auf, das aber erstmal nur sehr provisorisch, weil dieser
Haltepunkt zu diesem Zeitpunkt immer noch nicht vollsténdig fertiggestellt war.
Insbesondere ist der Tunnel, durch den Reisende unter der o. a. Bahnlinie hindurch in
Richtung Skandinavienkai gelangen, noch immer im Bau, wodurch zwischen dem
beschriebenen Neubau-Haltepunkt und den Kai- und Terminalanlagen ein grofer
Umweg von 1,5 Kilometern notwendig ist. Was bei Fahrgisten zu viel Unmut gefiihrt
hat, weshalb bis zur Eréffnung des o. a. Personentunnels seit dem 08.08.2005 erneut
ein Pendelbus eingesetzt wird, der viermal am Tag am Travemiinder Skandinavienkai
zwischen dem neuen Haltepunkt der Eisenbahn und den Kaianlagen verkehrt (jeweils
8.17, 9.17, 20.17 und 21.17 Uhr), abgestimmt auf die Schiffsanschliisse der TT-Linie.

Wann der Personentunnel am beschriebenen Haltepunkt fertiggestellt wird, ist noch
nicht bekannt. Voraussichtlich erst in drei Monaten. So lange kann man auch noch
nicht von einer Fertigstellung dieses Haltepunkts sprechen!



Die neue Streckenfithrung der Bahnlinie nach Liibeck-Travemiinde ist 2,5 Kilometer
lang, beginnt im Westen kurz hinter dem ehemaligen Bahnhof Liibeck-Péppendorf
und fiihrt in einem Bogen siidlich der "neuen" B 75 und am nérdlichen Rand des
neuen Gewerbegebietes "Skandinavienkai Nord" um die Hafenerweiterungsflichen
herum und erreicht am Strecken-Kilometer 18 den alten Verlauf der Strecke nach
Liibeck-Travemiinde Hafen und Strand.

Auf dem neuen Abschnitt dieser Strecke wurde der Bau der schon erwédhnten Briicke
notwendig sowie der Bau des ebenfalls schon erwidhnten FuB- und Radwegtunnels am
neuen Haltepunkt Liibeck-Travemiinde Skandinavienkai. Dieser Tunnel besteht aus
vier Betonfertigteilen, die ab dem 10.04.2005 montiert wurden.

Die Errichtung des beschriebenen Neubau-Streckenabschnitts der Travemiinder
Bahnlinie gestaltete sich nicht einfach. So muflte hierfiir unter anderem auch eine
zusidtzliche Entwisserungsleitung verlegt werden, die den o. a. Streckenneubau
unvorhergesehen verteuerte.

Insgesamt kostete er 9,7 Mio. Euro. Weil dieser Streckenneubau wegen der
Hafenerweiterung in Liibeck-Travemiinde erfolgen mufite, trug alle Kosten hierfiir die
Hansestadt Liibeck, die ebenfalls als Bauherrin fungierte.

Alle Unter- und Oberbau-, sowie sdmtliche Gleisbauarbeiten wurden fiir die
Verlegung der Travemiinder Bahnlinie unter Federfithrung der in Pattensen bei
Hannover ansidssigen Firma Pro-Tec-Bau durchgefiihrt. Nachdem die Erdarbeiten und
der Trassenbau unmittelbar vorher erfolgt waren, fand hier die Gleisverlegung ab
dem 07.04.2005 statt.

Unter anderem kam dafiir am 13.04.2005 (Mi) ein Schotterzug von StraBgribchen-
Bernsdorf iiber Hosena, Elsterwerda-Biehla, Falkenberg/Elster, RoBlau Gbf, Biederitz,
Magdeburg-Rothensee, Stendal, Wittenberge, Ludwigslust, Schwerin, Bad Kleinen
und Grevesmiihlen nach Liibeck Hgbf. Dieser Zug, der in Liibeck um kurz nach
19.00 Uhr eintraf, bestand aus 40 zweiachsigen, beladenen Schotterwagen des
niederldndischen Unternehmens Rail Pro und wurde durchgehend von den
Diesellokomotiven V 170 1125 und V 170 1131 der Berliner Firma Eichholz befordert.
Bei ihnen handelt es sich um ehemalige Lokomotiven der Dénischen Staatsbahnen,
die zum "Kartoffelkéfer"-Typ gehtren und bei den DSB unter der Klassenbezeichnung
MY zum Einsatz kamen.

Die Lok V 170 1125 fuhr noch am Abend des 13.04.2005 alleine von Liibeck Hgbf tiber
Grevesmiihlen, Bad Kleinen, Biitzow, Glistrow, Waren, Neustrelitz und Oranienburg
nach Berlin-Ahrensfelde.

V 170 1131 verblieb nach Ankunft in Liibeck mit den beladenen Schotterwagen
zunéchst im Hgbf und brachte sie am 17.04.2005 (So) zur Baustelle nach Liibeck-
Travemiinde, wo die Schottermengen sofort entladen und verbaut wurden. Danach
kehrte die o. a. Lok mit den leeren Schotterwagen in den Liibecker Hgbf zuriick, wo
gie mit thnen bis zum 03.05.2005 (Di) stehenblieb.



Am 02.05.2005 (Mo) kam wiederum V 170 1125 alleine von Rostock Sechafen iiber
Bad Kleinen und Grevesmiihlen nach Liibeck Hgbf und zusammen mit V 170 1131
und den erwéhnten leeren Schotterwagen fuhr sie am 03.05.2005 (Di) gegen 19.00 Uhr
von hier aus in Richtung Siiden (tiber Biichen oder Hamburg) ab.

An der Baustelle in Liibeck-Travemiinde war in der Nacht vom 18. zum 14.04.2005 ein
Zwei-Wege-Bagger der Firma Pro-Tec-Bau bei der Einschotterung vom neuen Gleis
auf die Seite gekippt, wobei es gliicklicherweise keine Verletzten gab. Wahrscheinlich
geschah dieser Unfall durch eine elektronische Stérung des Bagger-Fahrwerks,

Im tbrigen verlief die Gleisverlegung im N éubaubereich der Travemiinder Bahnlinie
aber problemfrei, so dafi hier die Ziige des Regelverkehrs piinktlich am 22.04.2005 (Fr)
ihre Fahrt beginnen konnten.

Bereits am 19.04.2005 (Di) wurde mit dem Abbau des alten Streckengleises am
bisherigen Rand des Travemiinder Skandinavienkais begonnen. Hierzu war hier an
diesem Tag ein Transportzug erschienen, den die Diesellok 3300 090 der
Osthannoverschen Eisenbahnen AG (OHE) zog. Wobei es sich um eine Neubau-
Maschine des "Tiger"-Typs handelte.

Bei der neuen Streckenfithrung der Travemiinder Bahnlinie am Skandinavienkai
fallen auch die gar nicht mal so unbetrichtlichen Steigungen im Verlauf dieses
Streckenabschnitts auf.

Das Gleis der alten Streckenfithrung und die Anlagen des fritheren Haltepunkts
Liibeck-Travemiinde Skandinavienkai sind inzwischen angebaut.

In der Néhe des beschriebenen Neubau-Streckenabschnitts errichtet die Liibecker
Hafen-Gesellschaft mbH (LHG) zur Zeit ein neues Betriebs-, Verwaltungs- und
Servicegebéude, das einen der Mittelpunkte ihrer immer grofer werdenden Anlagen
in Liibeck-Travemiinde bilden wird.

Die Inbetrietnahme geg zweiten Haltepunktes 'Lilbeck-Travemilinde Skandinavienkai' an
neuer Stelle und als Nachfolger seines Vorgdngers aus dem Jahre 1980 erfolgte am
1.8.2005 ohne irgendwelche Erdffnungs;Feierlichkeiten. Inzwischen ist dieser
ndrdlich von seinem VorgHager gelegené Haltepunkt nun auch schor 15 Jahre lang in
Betrieb. Es ist aber in der Zukunft sein Ersatz durch abermalige(Verlegung (mdglich
weil die Streckenfilhrung der Bahnlinie nach Liibeck-Travemiinde Strand bei Liibeck-
Ivendorf wohl {erneut verindert wird, um hier Platz fiir weitere Neubau-Hafenanlagen
zu schaffen. Auch der benachbarte KV-Bahnof Lsk (= Liibeck Skandinavienkai; &usschl.
Bhf. fiir den Giiterzugverkehr) soll gleism#Big erweitert werden und abzweigend von
der o. a. Bahnlinie eine zweite Zufahrt erhalten. Das alles konnte evtl. zu einer
dritten Neubau-Auflage und abermaliger Verlegung vom Haltepunkt 'Liibeck-Travemiinde
Skandinavienkai® filhren.



Mittwoch,

6. April 2005:
Letzter Betriebs-
tag des friheren,
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Die neben stehenden
Bilder zeigen den
ersten Bahn-Halte=
punkt Liibeck~-Trave=
minde Skandinavien-
kai nochmals an
seinem letzten
Betriebstag, dem
6.4.2005. Auf d.
unteren Bildern

ist deutlich d.
Neubau der Bahn-
linie nach Liibeck=-
Travemiinde Strand
in diesem Bereich
zu sehen. Dieser
Neubau erforderte
auch die Verlegung
des o.a.Haltepunk-
tes an eine amdere,
welter Ostlich ge-
legene Stelle, wo
sein Nachfolger
einen Platz er-
hielt, der nicht
mehr unmittelbar
neven dem Trave-
miinder Skandina-
vienkai liegt.

Fotos:
Michael Hecht.
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Die obigen Bilder zeigen nochmals den letzten Zug nach Lilbeck-Travemiinde Strand,
RE 11 720, am 6,.4.2005 im ersten Haltepunkt Liibeck-Travemiinde Skandinavienkai, der
anschliefiend stillgelegt wurde.Die lokbespannten Ziige nach Lilbeck-Travemiinde
Strand bestanden damals noch ausschlieBl. aus einstockigen Wagen, wobei es sich
um modernisierte Wagen des einstigen 'Silberling'-Typs handelte. Aber auch als
'hotlinge' sind diese Wagen ihzwischen zur groBen Seltenheit geworden. Wenige
von | ihnen setzt die DB Regio AG noch in Baden~Wiirttemberg ein uad einige dieser
Fahrzeuge betdtigen sich nach Verkauf noch bei privaten Unternehmen, die nicht
zum DB-Kenzern gehoren. In Liibeck sind 'Silberlinge' und 'Rotlinge' heute abso-
lute Geschichte. Die den abgebildeten RE 11 720 befdrdernde Diesellok 218 488
gehdrte zum Aufnahme-Zeitpunkt zum SPNV-Betrieb 'Regional}eBahn Schleswig-Holatein'
(RBSH) der DR Regio AG. Die Lok wurde 1978 bei den Henschel-Werken fiir die DB ge-
baut, von der sie anschlieBend bis zum Jahr 2000 im Bw Liibeck [stationiert u. ein~
gesetzt wurde. Das vom Sept. 1996 bis zum Sept. 1998 unter der Retr.-Nr. 210 458
mit 160 km/h auf der Strecke Hamburg-Berlin im IC~-Zugverkehr. Ab 2000 war die o.
a. Lok (mun wieder als 218 458 und mit Norm-lg.) bei der DB Regio AG in Mihldorf
und Stendal beheimatet. 2004 kam sie zum RBSH-Betrieb in Kiel und war nun auch
wieder in ihrer alten Liibecker Heimat im Einsatz. Von dort gelangte sie im

Dez. 2008 ins bayerische Kempten, wo die DB Regioc AG diese Lok im Sept. 2017
ausmusterte. Im Januar 2019 wurde sie von der Eisenbahn-Bau- und Betriebsges.
Pressfitztalbahn GmbH erworben und wird von diesem Unternehmen heute (als -
eingesetzt -~ das auch umfangreich fiir Mieteinsstze, durch die sich die einstige
DB-Lok 218 458 auch wieder fiir ihref urspriinglichen Besitzer, die DB, niitzlich
macht. Das momentan auch gerade fiir IC-Zugbefrderulfigen auf der 'Marschbaha'
zwischen Itzehoe uad Westerland/Sylt sowie umgekehrt. Fotos: Michael Hecht.

Als heutige Diesellok 218 055 der PRESS GmbH ist die ehem. DB-Lok 218 458 an einer
anderen Stelle dieser Ausgabe vom 'LEE-Express' abgebildet.



Hier nochmal der erste Haltepunkt Liibeck-Travemiinde Skandinavienkai an seinem
letzten Betriebstag, dem 6.4.2005, mit dem ihn verlassendea Letzt-Zug, RE 11 447
nach Litbeck Hbf und Hamburg Hbf, den die RRSH-Diesellok 218 157 schob. Auf dem
unteren Bild ist auch hier die Baustelle fiir die Verlegung der Traveminder Bahn-
linie an dieser Stelle zu sehen. Die 1971 bei der Krauss-Maffei-Werken  gehaute
Diesellok 218 157 war bei der DB eine der letzten 218 in 'Létzchen'~Farbgestaltg.
" Beim RBSH-Betrieb der DB Regio war diese Lok in den Jahren 2003-2005 im Einsatz.
Danach wuféq sie an die DB Autozug verkauft und vor Autotransportziigan nach Sylt
eingesetzt. Am 1.9.2013 erfolgte die Ausmusterung von Lok 218 157. Danach wurde
sie 2014 hei der Firma Scholz in EBspenhain verschrottet, Fotos: Michael Hecht.



Schotter an die
Tnave o
zogen am
13.4.2005

in einem langen
Zug die Lokomo-
tiven V 170 1131
und V 170 1125 d.
Firma Eichholz
von Straf=
grabchen-
Bernsdorf nach
Libeck. Hier bei
Durchfahrt durch
den Bhf.
Grevesmihlen.

Foto:
Jirgen Bihring

Und hier kurz
vor Herrnburg

... und
im Bhf.
Herrnburg
selbst.

Die Maschinen
der Baur. V 170
sind ehem. MY~
Lokomotiven

der Danischen
Staatsbahnen.

Die angelieferten
Schottermengen
wurden fir den
Streckenneubau
am 'Lsk' in
Travemiinde be-~
notigt. Nach
Entladung blieb
V 170 1131 mit
den leeren Wg.
bis zum
3.5.2005 im
Libecker Rbf
abgestellt.

Fotos:
Ralf Brehmer.




Oben = Der neue Streckenabschnitt der Bahnlinie nach Libeck-Traveminde
an seinem ersten Betriebstag, dem 22. April 2005 mit RE-Zug zum
Travemiinder Strandbahnhof. Foto: A. Meyer in Liibecker Nachrichten.

Unten = Der neue, alles andere als viollig fertiggestellte Haltepunkt
Liibeck-Travemiinde Skandinavienkai am 5. August 2005 sehr kur ze Zeit
nach seiner provisorischen Inbetriebnahme mit einem von Lok 218 180-8
gezogenen RE-Zug von Liibeck Hbf. FNoto: Strunk in Liibecker Nachrichten.



Das obige der oberen Bilder zeigt nochmal den alten Streckenverlauf der Bahn-
linie nach Liilkeck-Traveminde bei Lilbeck-Ivendorf kurz vor ihrer Stillegung in
diesem Bereich im April 2005. Die Trasse vom neuen Streckenstiick, das die alte
Streckenflihrung in diesem Bereich ersetzen soll, ist bereits fertic gestellt

und zur Gleisverlegung bereit. Auf dem unteren Bild | fand die hier am

20.4.2005 bereits statt und auf dem bereits verlegten Meubaugleis ist die

zum 'Tiger'-Typ gehorende Diesellck 330C 090 der Osthanioverschea Eisenbahnen AG
(OHE) mit einem Zug zu sehen, mit dem das Schienenmaterial der alten Strecke
abtransportiert wurde.

Fotos: Oben = Michael Hecht. Unten = Rolf DBrehmer.



BILD-ERGANZUNGEN ZUM '221-FINALE', DAS ALS ABSCHIEDSFAHRT FUR DIE LOK-BAUREIHE 221
IN DER BUNDESBAHNDIREKTION HAMBURG AM 24.5?&1‘1980 (DEM PFINGST=-SAMSTAG DES JAHRES
1980) VOM VEREIN LUBECKER VERKEHRSFREUNDE E. V. (VLV) DURCHGEFUHRT WURDE.

Der Textbericht und erste Bilder zu dieser am Pfingstfest vor 40 Jahren durchge-

filhrten VLV-Sonderzugfahrt ist in der Pfingst-Ausgabe 2020 vom 'LBE-Express’
erschienen.

——— e e e RS LTSS n T T

»221-FINALE

ABSCHIEDSFAHRT BRZ21 IN DER BD HAMBURG
; N-EUTIN-LOTIENBURG - PLON
= PH&WHAMBURB'LUBEGK

VEREIN LUBECKER VERKEHRSFREUNDE Ev
]

Das obere der obigen Bilder zeigt den Souderzug '221-FINALE' des Vereins Lilbecker
Verkehrsfreunde e. V. (VLV) am 24.5.1980 (SA) nochmals vor seiner Abfahrt im Lilbecker
Hof auf dessen Gleis 1. Das untere Dild présentiert das Zuglaufschild dieses VLV-
Souderzuges (dem 8. von insgesamt 213 VLV-Sonderziigen, die zwischen dem 10.9.1977

und dem 19.2.2011 fuhren).

Fotos: Michael Hecht.



Erstes Ziel der VLV~
Sonderzugfahrt '221-
FINALE' war vorr Liibeck
aus am 24.5.1980 (dem
Pfingst-Samstag von
1980) der Fahrbahnhof
Puttgarden» Wo der
Zug dieser Fahrt auf
den neben stehenden
Bildern zu sechen ist.
Oben nach seiner An-
kunft von Liibeck. D.
Zugj_}g.aa'l 147 wurde
danach sofort abge=
hdngt, um sich an
das andere Ende des
W}Doﬁpeldeckers,
der den Wagen der
VLV-Abschiedsfahrt
fir die Lokbaureihe
221 in der Bundes-
bahndirektion Ham-
burg bildete, zu
rangieren., Der
Fghrbahnhof in
Puttgarden war
zum Zeitpunkt
dieser Fahrt
noch vollsténdig
in Betrieb. Im i mh/ -
linken Teil des '. ".Hn oy { d r
unteren Bildes /ﬂ ﬁi
ist deutlich zu
sehen, wie Gliter-
wagen auf eines von
zwel anwesenden
Féhrschiffen ge-
schoben werden,
Heute wachsen im
abgebildeten Bahn-
hofsteil Baume und
Biische. Die wenigen'
noch betriebsfghigen
Reste des Puttgarde-
ner Bahnhofes werden
nur noch von aus
648-Dieseltriebug.
bestehenden Perso-
nenziigen des Regio-
nalverkehrs erreicht.
Gliterziige und Ziige d.
Eisenbahn-Fernverkehrs
gibt es hier nicht
mehr und Bahntrajekt
findet hier auch
nicht mehr statt !

Fotos:
Michael Hecht.




Auf dem neben stehenden
Bild f&hrt die Lok vom
221-FINALE des VIV’ s

am 24.5.1980 im Fihrbhf.
Puttgarden wdhrend ihres
hier fiir den Sonderzg.
dieser Abschiedsfahrt
aotwendigen Lokumlaufes
am Wagen disses Zuges,
dem VLV-Doppelstockwg.
vorbel., Als die o. a.
Lok, Maschine 221 147,
die andere Seite vom
VLV-Doppeldecker er=-
reicht hatte, began-
nen die engagierten
VLV-Organisatoren vom
'221-FIHALE' dessen
Zuglok ganz in der

Tradition britischer ‘ _ TR
ElsenbaﬁnfreyndeT ‘ N ?_EHEDSHM'
Sonderziige mit einem ; R o o e g

'Headbhoard' auszu-
statten, das auch an
der Spitze und 3tirn-
seite des Sonderzuges:
auf | seinen Zweck hin--
wies., In GroRbritan=-
nien, 'das auch das
Mutterland fiir Eisen-
bahn-Sonderziige dar-
stellt, gehdren
'Headboard” s' bei
-derartigen, | dort immer
noch sehr zahlrei-
chen Sonderzligen,
noch heute zur
selbstversténdlichen,
vollstédndig akzep-
tiarten und auch er=-
warteten Zugaussféattg.
u.Zugausschmickung. In
Deutschland war das
kaum Praxis und auch
beim VLV wurden die
Sdzg.~'Headboard” s!
ab Ende der119806r
Jalire wieder aufge-
geber. 1980 waren

sie aber hier noch
selbstverstdndl. u.
so présentierte sich
auch Lok 221 147 fiir
das '221-FINALE' des
VLV's ab Puttgarden
mit 'Headboard'.

Foatos:
Michael Hecht.




Von Puttgarden aus roll-
te der VLV-Sonderzug am
24, Mai 1980 guriick nach
Neustadt/Holstein und
von dort iiber Futin
und Malente-Grems=
mihlen nach Liitjen-
burg, wo dieser S5dzg.
nach seiner Ankunft auf
dem oberen der neben
stehenden Bilder im
dortigen Bahnhof zu
senen ist. Plan-
mafige Zige kamen
damals seit vier
Jahren schon nicht
mehe hierher. Aber
noch Militdrziige,

vor denen bis Ende
Mai 1980 auch oft
221-Maschinen nach
Liit jenburg gelangten.
Die letzte dieser
Maschinen war an
dieser Stelle

221 147, die aller-
dings mit! eirem
zivilen Zug.(  dem
Sonderzug '221-
FINALE' des VIV s
hierher kam.

Liit jenburg bildete
stets den Endpkt.

der Bahnlinie von
Malente-Gremsmihlen
und da sie hier

rach ihrem Verlauf
quer durch die
'Holsteinische
Schweiz' hindurch
kurz vor der Ost- .
seekiiste endete,
mu3te auch am
VLV-Sonderzug
1221-FINALE! *hier
dessen zweiter
Fahrtrichtungs=~
wechsel und sein
zZwelter Lokumlauf
Aurcheeafiihrt wer-
den. Dessen Beginn
zeigt das mittlere
Bild. Derl VLV-Wg.
présentierte sich
danach einige Mi-
nuten laang als
3o0lo-Fahrzeug -

zum vorletztea

Mal in seiaer

grinen Bundesb.-
Farbgebung.

Fotos:
Michael Hecht.




Auch die-neben stehenden
Bilder zeigen die DB-Lok
221 147 bei ihrem fiir
ihre weitere BefBrderg.
des VLV=Sonderzuge
1221-FINALE' notwendi-
gen Lokumlauf im Bhf.
Liit jenburg.

Fotos:
Michasl Hecht.

WICHTIGE ERGANZUNG
7ZUR EHEM. DB-LOK
221 147 IN IHRER
HEUTIGEN ZEIT

Die einstige Bundes—
bahn=-Diesellok

221 147 ist heute
noch vorhanden und
das als betriebs-
und einsatzféhige
Maschine. Nach

ihrer DB~Ausmusterg.
kam sie zu versch.
Besitzern. In jiin-
gerer Vergangenheit
und aktuell zuletzt
gehorte die o. a.
Lok unter der Betr.-
Nr., 'D 20' und mit
dem Namen 'Coevor-
den' zum Rollmateri-
al der Bentheimer
Eisenbahn (BE). Die=
ses seit 12 Jahren.
Nun verkaufte die BE
| ihre Lok D20, die
ehem. DB=Maschine
221 147, an das in
Leipzig ansdssige
Unternehmen 'Flexx
Dienstleistungen'.
Diese Firma f&hrt
unteri-anderem
Giiterziige in die
Main-H&fen in
Nyrnberg, Bamberg

u. Schweinfurt so-
wie von Leipzig

nach Zeitz. Die ge-
nannte, heute mit
zwel neuen Cummings-
Motoren versehene
ex~DB-Lok 221 147
erhdlt z.Zt. noch
eine HU sowie einen
Neuanstrich in der
BE-Werkstatt. Da=-
nach wird dann ihr
Einsatz bei ihrem
neuen Besitzer, der
Firma Flex Dienst-
'ieistungen erfolgen.




Nachéam 221 147 im
Bhf. Liitjenburg am
24, Mai 198C ihren
Lokumlauf getdtigt
hatte, prédsentierte
sich der VLV~Sdzg.
1221-FINALE' bereit
fiilr seine Weiter-
reise, die ihn zu-
n8chst zurlick nach
Malente=-Gremsmiihlen
uad von dort weiter
nach Kiel fiihren
sollte. Der Bhf.
Liitjenburg wurde
nach dem Mai 1980
bis zum Jahr 2000
noch ©fter von
Sonderzugfahrten
versch. Veranstal-
ter erreicht, Der
Ciiter- und Mili=
t8rzugverkehr suf

d. Nebenbahnstrecke

Malente-G.-Liit jene
bg.eadete in der
Mitte der 1990er
Jahre. Bis zum
Jahr 2000 wurde

sie danach fall-
weise von Sonder-
zilgen befahren,
dann aber endgiil-
tig stillgelegt.
Ihr Gleis ist aber
heute noch weit-
gehend vorhanden
und wird auf einer
Teilstrecke ak*unsll
voch fiir Draisinen-
fahrten genutzt. Im
unmittelharen Be=-
reich vom Liitjen-
burger Bhf. sind
allerdings seit
2008 alle Gleise
verschwunden und
auch das Bahnhofs=-
gebéude existiert
hier nicht mehr. Auf
einstigem Bahngelin-
de machte sich an
dieser Stelle heute
ein Eiskaufsmarkt
mit seinen Geb&uden
und Anlagen breit.
Von fritherem Eahn-
betrieb keine Spur
mehr.

Fotos:
Michael Hecht.
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In Kiel unterbrach d.
Eisenbahn-Sonderzug
vom '221-FINALE' am
Nachmittag des

24, Mai 1980

seine Fahrt. Wdghrend
dieser Pause fiihrte
der VLV in Ergdnzg.
zu seiner Fahrt mit
dem o. a. Eiseh=
bahn-Sonderzug in
der schleswig-
holsteinischen
Landeshauptstadt
eine zweite Sonder-
zugfahrt durch, mit
der er Teile des da-
mals hier noch vor-
handenen Strafien-
bahn~Netzes bereiste.
Fiir diesep Zusatzzug =
wurde der sechsach-
sige DUWAG-Gelenk-
Triebwagen 275 der
Kieler Verkehrs AG
(KVAG) herangezogen.,
Er présentierte sich
zum Fahrtzeitpunkt
als einziger KVAG-
StraBenbahnwagen
seiner Serie

werbe- und reklame-
frei. Auf dem oberen
der neben'st.Bilder
ist der Strafenbahn-
Sonderzug der VLV
Fahrt am 24.5.1980
in Kiel am Berliner
Platz in der Stadte-
mitte zu sehen. Dort
aber am Beginn| 4...
1980 vom Linienbe-
trieb nicht genutz-
ten Betriebsstrecke
durch die Egger—-
stedtstr. und die
Brunswiker Str.,

die dieser Sonder-
zug benutzte., Im
Verlauf dieser
Strecke ist der
genannte Zug auch
auf dem mittleren
Bild zu sehen.

Ganz unten dagegen
am ostlichen End=-
pkt. der 1980 noch
einzigen Kieler
stralBenbahnlinie

in Kiel-Welling=
dorf. Es war die
Lirie 4.

Fotos:
Michael Hecht.




Mit dem StraBenbahn-
Sonderzug des VLV s am
24.5.1980 in Kiel wurde
dann noch der StraRen-
hahn-Betriehshof der
KVAG in Kiel-Gaarden
besucht, wo dieser
Sonderzug, der auch
einen der noch linisn-
mifRig eingesetzten
KVAG-Zweiachs-Beiwagen
enthielt, auf dem
neben stehenden Bild
an der Betriebshof-
Einfahrt zu sehen ist.
Im 3etriebshof selbst
waren dann auch Fahr-
zeuge zu entdecken,
die 1960 von der Ende
1959 stillgelegten
Liibecker StraBenbahn
an lie KVAG verkauft
wurden und darach
‘weiterhin bei der
StrafBenbahn' in Kiel
zum Linsatz kamen.
Dazu gehdrte auch
der KVAG-Tw 198,
der in Kiel in den
1970er Jahren zur
sogen. 'Asmus-3remer
-Bahn' umgestaltet
wurde und danach nur
noch fiir Sonderfahr-
ten zum Zinsatz kam.
Das mittlers Bild
zeigt diesen Triebwg.
im Betriebshef Kiel-
Gaarden in der Nihe
von Arbeits-Trebwg.
Das untere Bild zeigt
den Triebwaren 196 und
den| Beiwagen 85 d.KVAG,
die ebenfalls 1960 voa
den Stadtwerken Lilheck
tibernommen wurden. Wo-
bei der Beiwg. 85 in
Liibeck ebvenfalls als
Triebwg. lief und
erst 1964 in Kiel z.
Beiwg. unmgebaut wurde.
Dis insges. 10 ehema-
ligen Liibecker StraRen-
bahn-Fahrzeuge d.KVAG
(sEmtlich 1949 u. 1851
gebaut) kamen 3, Kiel
nach 1969 aur noch als
Verstérkerziige und 1.
souderfahrten zum LHin-
satz bzw. dienten Re-
servezwecken. Der
Strallenbahnbetrieb in
Kiel wurde am
b, Mai 1985 einge-
stellt.
Fotos:
Michael Hecht.




Nach der VLV-StraBenbahn-Scnderfahrt in Kiel am Nachmittag des 24. Mai 1980 wartete
hier im Ebf wieder der Eisenbahn-Sonderzug '221-FINALE', den das obere der obigen
Bilder vor seiner Weiterfahrt von Kiel im Hbf von Schleswig-Holstein s Landes-
hauptstadt zeigt. Von hier aus fuhr der VLV-Sonderzug '221-FINALE' zundchst nach
RNeumiinster, wo er sich auf dem unterea Bild im dortigen Pbf prisentiert.
Elektrischen Fahrbetrieb gab es_hier wie auch in Kiel und in Liibeck zum
Fahrfzeitpunkt noch nicht. Die dortigen Bahahtfe waren noch vdllig fahrdraht-

freil

Fotos: Michael Hecht.
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Mits Verspdtung wegen der
Zwangspause in Bargtehei-
de pelangte der VLV-
Sonderzug '221-FINALE'
am Abend des 24.5.1980
an seinen Ausgangspkt.,
den Hbf von Liibeck zu-
riick, wo dieser Zug
auch zum Ausstieg und
zum Ende seiner Fahrt
erneut auf Gleis 1
hislt. Seine Zuglok
221 147 rangierte den
VLV-Doppelstockwagen
anschlieBend noch auf
d. Gliterbahnhof-Glei=
se am Ostrand von
Liibeck Hbf, von wo

aus diese Lok alleine
ihre Restfahrt ins

Bw Liibeck antrak.

Die Gbf-Gleise am
Ostrand von Lilbeck
Ebf, auf denen

221 147 auf den
unteren Bildern
wahrend dieser
Restfahrt zu sehen
ist, sind heute

gar nicht mehr oder
nur noch teilweise
vorhanden.

221 147 verlieB
Lilbeck wenige
Tage nach Auf=-
nahme dieser
Bilder und nach
der Fahrt des
VLV=Sonderzuges
1221=-FINALE!

in ihr neues
Heimat-Bw
Gelsenkirchen=-
Bismarck im
Ruhrgebiet.

Fotos:
iichael Hecht.




