ERGANZUNGEN ZUM RUCKBLICK AUF DIk FDE-PFINGSTFAHRT DES JAHRES 1972 ALS ABSCHIEDSTOUR
FUR DIE DB-DAMPFLOK-BAUREIHE 038 IN UER BUNDESBAHNDIREKTION HAMBURG (der Bericht iiber
diese Fahrt ist in der Pfingst-Ausgabe 2020 vom 'LBE-Express' erschienen)

=== === ===c ==—=EE==E= =s===== SESS-mz=m=m====

Das neben stehende Bild zeigt
den ionderzug der 'Freunde d.
Tisenbahn e. V.' (F4E, Hambg.)
der mit der DB-Dlampflok

038 382 am 21.5.1972 (Pfingst- -
Sonntag v. 1972) zur P=-8-
Verabschiedung in der BD
Hamburg verkehrte, wihrend
seines Haltes auf der
Strecke Lilbeck-Hamburg im
Bhf. Ahrensburg, wo dieser
Sonderzug von dem im linken
Bildteil erkennbaren Plan=-
Eilzug E 2037 (Kiel-Liibeck-
Hamburg) iiberholt wird. Den
beforderte damals die DB=
Diesellok 220 035. Hinter
ihr u. in der von ihr be=-
forderten Wageneinheit
(Mitteleinstiegswg.) war
der Fotograf am Morgen des g
21.5.1972 im Eilzug E 2003 auch
von Liibeck nach Hamburg zur Teil-
nahme an der o. a. Sonderzugfahrt
gelangt. Die Lok 220 035 wurde von
d. DB am 24.9.1978 ausgemustert u.
1982 im Aw Niirnbg.verschrottet.

Die Riickfahrt nach der o. a. Fdi=-
Tour erfolgte dann von Hamburg
nach Liibeck im Plarnzug E 2038
(Hamburg-Liibeck), dessen Wende-
zugeinheit von der seinerzeit
versuchsweise mit automat.
Kupplung versehenen DBE-Diesel-
lok 220 083 (wie 220 035 sei-
nerzeit im Bw Liibeck) befsrdert
wiurde 220 083 vefbrderte aber
wanrend ihrer Zugehtrigkeit z.

Bw Liibeck (seit Febr. 1972)
meistens Giiterziige, wie es auch
das mittlere Bild vom Okt. 1972
zeigt. Bs zeigt die 220 083 mit : |
ihrer 'AK'-Ausriistung in Liibeck !

Obf. Dort ist diese Lok mit
dieser Ausriistg. zum gleichen
Zeitpunkt auf dem unteren Bild
auch in Lz-Fahrt zu sehen.,

fotos:
Michael Hecht.
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Das obere der obigen 3ilder zeigt die seinerzeit versuchsweise mit automatischer
Kupplung ausgeriistete DB-Diesellok 220 083 wihrend ihrer damaligen Zugehdrigkeit
zum Bw Liibeck im Liibecker Hbf. Wegen der genannten Sonderausstattung konnte die-
se Lok in diesem Bw iiberwiegend nur vor Gliterziigen eingesetzt werden. Das Bw Lii-
beck gab die Maschine 220 083 daher im Juni 1973 an das Bw Hannover ab, von wo
sie auch im Febr. 1972 nach Liibeck gekommen war. Nach ihrer Riickkehr nach Hanno-
ver verlor 220 083 auch hier bald wieder ihre Ausstattung mit avtomatischer Kupp-
lung und mit ihrer normalen Schraubenkupplung ist sie nun wieder als 'Hannoversche!
Lok auf dem unteren Bild am 15.9.1973 im Hauptbahnhof von Hannover zu sehen.
Nichts mehr deutet auf die einstige 'Unikuppler'-Ausriistung dieser Lok zu diesem
Aufnahre-Zeitpunkt hin.

Am rechten Bildteil ist eine DB-Diesellok der Baureihe 236 (ehem. Wehrmacht-
Diesellok) erkennbar. Diese Maschinen versahen damals Rangierdienst im nbf von
Hannover. :

Fotos: Oben = Michael Hecht. Unten = Sammlg. M. Hecht.



Das obere der obigen Bilder zeigt nochmals die DB-Diesellok 220 083 als Maschine
des Bw Hannover im Hbf von Hannover. Diesmal am 211.1974 (SA), wo diese Lok dies-
mal nach Ankunft mit dem Schnellzug D 442 (Dresden~Ktla) zu sehen ist., 220 083 be=-
forderte diesen 'Interzonenzug' seinerzeit vom DDR-Grenzbhf. Oebisfelde iiber Wolfs-
burg bis Hannover Hbf, wo iha eine Ellok zur Weiterbeforderung nach Koln iibernahm.
Gleich hinter der Lok lief im D 442 bei Ankunft in Hannover ein Wagen der Deutschen
Bundespost. Alle anderen seiner Fahrzeuge waren Fahrzeuge der Dsutschen Reichsbahn.

Ab Lnde Mai 1975 gehOrte die Lok 220 083 zum Bw Braunschweig. Als Lok von diesem Bw
ist 220 083 auf dem unteren Bild am 15.6.1975 mit dem Fern-Eilzug E 2244 (Bad Harz=
burg-Amsterdam) im Bhf. der westfidlischen Stadt Rheine zu sehen. Gegeniiber von

220 083 stand bei diesem Aufenthalt im Bhf. Rheine der DB-Ellok-Cldtimer 104 016
(Bw Osnabriick).

Die Diesellck 220 083 kam im Juni 1976 zum Bw Oldenburg/0., wo sie bis zu ihrer
Ausmusterung blieb. Die erfolgte am 21.12.1980. Danach war 220 083 noch im Aw
Niirnberg abgestellt. 1986 wurde sie hei der Firma DEUMU in Niirnberg verschrottet.

1

Fotos: Oben = Michael Iecht. Unten = Harald Tschirner.



Das neben stehende Bild zeigt

nochmal den P-8-Abschieds-

Sonderzug, den der Hamburger

Fdi-Verein am 21.5.14972

(Pfingst=Sonntag des Jahres /28
1972) auf Strecken der
Bundesbahndirektion Hambg.
einsetzte, wihrend seines
Aufenthaltes im Liibecker
Hbf. Gleich hinter der Lok
(035 382 vom Bw Tiibingen)
lief in diesem Scanderzug
der DB=Steuerwagen Nr.

50 80 21-11 621-7 (ex Nr.

L0 023). Dieser Steuerwe.
(Gattg. Bymf) war zum Au’-
nahme=%eitpunkt im Bahnbe-
triebswagenwerk (Bww) Hambg.
Hbf beheimatet. Im August
des Jahres 1967 war er in
einen Unfall verwickelt, der
sich damals an einem Sonuntagmorgen auf der Strecke Lilbeck-Travemiinde Strand - Libeck Hbf
ereignetes. Der Eilzug E 808, der damals von Lilbeck-Travemiinde Strand iiber Liibeck Hbf nach
Hamburg Hof fahren sollte, kollidierte zwischen Liibeck-Travemiinde und Bad Schwartau

in Lilbeck=-Kiicknitz unweit des dortigen damaligen Bahnhofes auf einem unbeschrankten
Bahailbergaag mit einem Pkw. Dieser heute nicht mehr vorhandene Bl diente aur dem . land-
wirtschaftlichem Kfz.=Verkehr und der Fahrer des Pkw’ s,der diesen Bl benutzen durfte,
ibersah den Bilzug, mit dem er zusammenstieB. Der Lilzug E 808 besal an seiner Spitze
den o. a. Steuerwagen. Ihm folgte der damalige Doppelstockwagen Nr. 50 80 26-20 804-3
der DB. Bei ihm handelte es sich um den eéhem. Doppelstockwagen Nr. 8 der Liibeck-Blichener
Eisenbahn/LBL. Diesem Doppelstockwagen (bei der DB Gattung DAB6L) folgte im E 808 die
DB-Diesellok V 160 007, die zu den auch als 'Lollo'~Typ bekannten Proto-Typ-Maschinen
der Baur. V 160 (ab 1968 = Baur. 216) gehdrte. Dieser Lok folgte im £ 808 der aus
Mitteleinstiegswagen bestehende Zugstamm.

Bei dem Zusammenprall mit dem Pkw in Lilbeck-Kiicknitz sprangen d. ‘Steuerwagen, der
Doppelstockwagen und die Lok aus den Schienen und kipptern um. Der Steuerwagen wurde
dabei um 180 Grad gedreht. Der Zugstamm vom I 808 blieb auf dem Gleis stehen und
unversehrt. Wegen des Sonntagmorgens und der Tatsache, daBd = E 808 auf der Fahrt

ab Lilbeck-Traveminde, insbesondere auch in seinem hier vor der Lok laufenden Zug-
teil nur sehr schwach besetzt war, konnten in diesem Zug durch dessen Zusammenstol
gliicklicherweise nur wenige WVerletzte beklagt werden. In anderer Richtung, also auf
der Fahrt nach Lilbeck-Travemiinde, hdtte das schoa anders ausgesehen. Da wire der
Gegenzug an cinem Sonntagmorgen bel schonstem Augustwetter voll mit Tagesausfliiglern
hesetzt gevesen, die nach Libeck=Travemiinde Strand zum nahen Badestrand hatten

fahren wollen. Aber in umgekehrter Fahrt war E 808 recht leer, was die Verletzten=
zahl im Zug recht niedrig hielt. Der Fahrer des Pkw' s, der in Libeck-Kiicknitz mit dem
E 808 zusammenstieB, wurde allerdings durch dieses Ungliick getdtet.

Die Bergung der verungliickten Fahrzeuge gestaltete sich in der Folge schwierig. Dis
Bahnlinie nach Lilbeck-lravemiinde muBte iiber l&agere Zeit gesperrt werden. und ein
Lisenbahn=-Drehkral =~ zur Aufrichtung der entgleisten Fahrzeuge herangeschafft werden,

Der Steuerwagen 50 80 21-11 621-7, der Doppelstockwagen SC 8C 26 - 20 804 - 3 und 4.
Diesellok V 160 007 wurden danach repariert und instandgesetzt und waren anschlieBend
wieder voll einsetzbar. Den genannten Doppelstockwagen iibernahm am 15.7.1978 der
Verein Liibecker Verkehrsfreuide e. V. (VLV) voa der DB und erhielt ihn kiinftig museal
sowie auch betriebsfiéhig fiir Sonderzugfahrten und andere Sondereinsitze. Dieses bis
2011. Heute gehdrt dieser Wagen dem DB Museum wund ist bei ihm nicht betriebsfiéhiges
Ausstellungsstiick an seinem Stammsitz in Niirnberg. Der Wagen wurde 1937 bei der Linke=
Hofmann-Werken in Breslau gebaut.

Die Bundesbahn-Diesellok V 160 007 wurde 1962 bei den Henschel-Werken in Kassel gebaut.
Vom 1.5.1953 bis zum 23.10.1967 war sie im Bw Liibeck beheimatet. Ab 1.1.1968 trug sie
die Betr.-Nr. 216 C07. Ab 1973 gehdrte sie zum Bw Gelsenkirchen-Bismarck im Ruhrgebiet,
wo sie am 6.6.1978 ausgemustert wurde. Im zweiten Halbjahr von 1978 erfolgte die Ver-
schrottung dieser 'Lolle'=Maschine im Aw Bremen.



Die neben stehenden
Bilder entstanden,
nachdem der Eilzug
E 808 von Liibeck~
Traveminde Straad
an einem August-
Sonntag des Jahres
1967 von einem
Bahniibergangs-
Unfall auf der
Strecke Lilbeck-
Traveminde -

Libeck Hbf in
Liibeck-Kiicknitz
betroffen wurde.
Die zu diesem Zug
gehorenden und an
seiner Spitrze
laufendgn TFahre
zeuge (Steuerwagen 11 621 an
der Spitze, Doppelstockwagen
20 804 als 2. Fanrzeug und
Diesellok V 160 CO7 dahin=-
ter) entgleisten dabei und
kippten um. Die beiden
Fahrzeughdlften des doppel=~
teiligen Doppelstockwagens
wurden durch die Entglei-
sung getrennt. Von dem
hinter der Lok laufenden
Zugstamm entgleiste der
erste Wagen. Der an der Zugspitze als erstes Fahrzeug laufende Steuerwagen 11 621 drehte
sich durch de~n Unfall und die Entgleisung um 180 Grad, so daB die Steuerwagen-Stgrnseite
danach der Gegenrichtung zugewandt war, was auch das untere Bild deutlich macht.

Fotos: Christian A, BDenda

Die Serie der Wendezug=Steuerwagen, zu der auch der in den 0. a. Unfall in Liibeck ver-
wickelte Steuerwagen 11 621 gehorte, wurde voan der Deutschen Zundesbahn ab 1953 be=
schafft. Es entstanden 51 derartiffe Fahrzeuge, die aber im Fahrgast- und Innenbereich
als ausschl. Sitzwagen konzipiert waren., Parallel zu diesen Steuerwagen wurden in den
Jahren 1953 und 1954 bel den Firmen Wegmans und Linke-Hofmana-Busch fiir die DR in zwei
Serien &dhnl. Steuerwagen gebaut, die aber im Gegensatz zu den o. a. 51 Fahrzeugen auch
Jeweils liber ein grofes Packabteil verfiigten und nur in einer Wagenhdlfte mit Fahrgast-
Bestuhlung ausgestattet waren. Alle o. a. insgesamt gebauten 118 Steuerwagen (egal ob
mit oder ohne Packabteil) basierten technisch auf der Entwicklung der sogea. Mittel=
einstiegswagen, die die Deutsche Bundesbahn ab dem Beginn der 195Cer Jahre erfolgreich
einsetzte. Die zu diesem Gesamt-Fahrzeugtyp gehorenden Steuerwagen koanten im Wendezug-
betrieb mit hierfiir ausgeriisteten Diesel- und Elektrolokomotiven eingesetzt werden,
teilweise sogar mit Dampflokomotiven, die iiber Wendezugeinrichtung verfiligten (versch.
Maschinen der Baur. 23, 38,10, 65 und 78). Die Steuerwagen konaten aber auch ohne
Steuertatigkeit als Zwischenwagen in Zugeinheiten laufen und dann auch an den Fuhrer=
stacd=-Stirnseiten durch eine eantsprechende Tir zum Fahrgastiibergang mit dem Nachbarwg.
verbunden werden.

In den 1970sr Jahren stellte die DB neue Steusrwazen auf der Fahrzeugbasis des 'Silber-
ling'-Wagentyps in"Dienst, durch die die oben beschriebenen Steuerwagen aus den 1950er
Jahren flir den Wendezugbetrieb entbehrlich wurden.

Ab Mitte der 1970er Jahrs entfernte man bei etlichen dieser Fahrzeuge die fiir den
Steuerwagen-Betrieb erforderlichen Einrichtungen und entfernte auch die fiir dieBen
Betrieb notwendigen Fihrerhaus-Stirnfenster. Der ehemalige Steuerwagen-Filhrerstand
wurde aun zu einem simplen Zugfilhrer-Abteil. Mit diesem Umbau in mehr oder weniger
normale, filhrerstandlose Mitteleinstiegswagen erhielten diese ex~Steuerwagen damals
auch Jeweils die neue beige-blaue Bundesbahn-Farbgebung und innen eine neue Bestuhlg.,
die der der 'Silberling'-Wagean entsprach.



Die neben stehenden
Bilder zeigen im
Mai 1973 in Liibeck

Hbf sogen. 'Ver-
Stdrkungs-Wagenein=
heiten,, die damals
in den Ellzugen

von Liibeck Hbf und

Libeck-Travemiinde
nach Hamburg Hbf u.

Emgek. gum insatz
amen. Sie be-

skanden aus einem
Steuerwagen ohne

Packabteil und ei-
nem Doppelstockwg.

. Lii k-
g%ghegg? E%ggg%ahn

und in eini-

gen Fdllen auch
noch einem Mittel-
REICBRNES R et 2 "
ﬁtan R nEHieiten

ie o.a. REilziige
derartige Verstiar-
kungseinheiten,
dann lief die Lok
jeweils in der Mitte
der Gesamt-Fahrzeugs=

einheit dieser Zﬂge.
Auf der einen Seite

beforderte die Lok
in Mitteltraktion
die Verstidrkumseinh.
und auf ihrer "ande-
ren Seite den Zug-
stamm, der aus mehre—&j
ren Mitteleinstiegs— |

wagen oder Wagen des

Silberling-Typs so-

wie einem Steuerwag.
mit Packabteil be-
stand. Diese Ziige,
die von Dieselloko-
motiven der Baur.

V 160 bzw. 216 bzw.
ab 1.6.1969 solchen
der Baur. 220 befor- M
dert wurden, fuhren
die Lokfiihrer also
ausschlieBl. von
einem der an beiden
Enden der Gesamt-
Fahrzeugeinheit lau-
fenden Steuerwagen.

Mit Verstdrkungsein-
heiten fuhren die

beschriebenen Eil-

ziige in mkhreren Mo-
Fr-Kursen, aber auch .
an d. Wochenenden.
Di erstgkungseinheiten wurden gber auch manchmal ohnpe. Z tamm
unﬁ gannu%egé%ﬁernger fok an S. ngspltze oder in Sc 1ebe¥§ﬁrt am
Zugende als Kurzziige in Tagesrandla oder schwach besetzten Zu
u%sen eingesetzt.gAuf demgoberen B%Tg hat eine %iein ok eine Ve%
starkungseinheit vom Zugstamm abgenommen und rangiert sie nun in
die Abigellanlage yom Liibecker Hbf. Dort entstanden auch die_unte=
ren Bilder eine anderen Verstidrkungseinheit wie sie auch im Eilzu

zug 888 bei d u 11 im Aug. 1967, d die Z bei
Lﬂ%eck—Kﬁcﬁnitgsﬁg%ro%ggn wé?, g%m Einsatgoﬁam?m WRESE e *

Fotos: Michael Hecht.



Auf dem oberen der neben
stehenden Bilder hat sich

die damals im Bw Hamburg-

Altona stationierte Diesel- |8

lok 220 025 an einem A Marz-
samstag des Jahres 1969 im

Liibecker Hbf vor d. Verstdr-
kungseinheit des damals von

Liibeck- Travemﬁnde Strand
nach Hamburg fahrenden

Eilzuges E 1808 gesetzt, wo
sie an dessen Spitz gewilsser-
maBen als Vorpannlok von

Libeck Hbf bis Hamburg HbLf
mitfahren wird. Hinter der
aus einem Steuerwagen ohne
Packabteil und einem ex-

LBE-Doppelstockwagen be-
stehenden Verstdrkungsein-

heit lduft eine Lok d. Baur.
216 vom Bw Liibeck und dahin-
ter der aus Silberlingen be-
stehende Zugstamm mit Sil-

ling-Steuerwagen am_Zuyg-
en e. ﬁen vordgrgn Teil Hg

mit 220-Vorspann im Friihj.

1969 nur an Samstagen mit
220-Vorspann ab Lﬁ%eck Hbf

verkehrenden E 1808 zeigen
auch die beiden ebenfalls
in Liibeck Hbf aufgenomme-
nen Bilder. Auf dem unte-
ren Bilder dist links in d.
Abstellanlage dieses HbfS
ein Akku-Triebwagen der
Baur. 515 zu sehen, die
damals noch von Kiel her
nach Liibeck kamen. Wie d.
E 1808 im Friihjahr 1969

an Samstagen inssgesamt

aussah, zeigt das unter-
ste Bild, das diesen Zug

seinerzeit bei Durchfahrt
durch den Liibecker Stadt-
teil Genin zeigt. Die 220-
Maschinen des Bw Hmambg.-
Altona kamen zum Aufnahme-
zeitpunkt noch nicht im
Eilzugdienst zum Einsatz.

Sie losten die Liibecker
216-Maschinen hier erst

am 1.6.1969 ab. Der 220-
Vorspann am E 1808 in d.
Vormonaten erfolgte nur

an Samstagen. 220 025 wur-

de 1984 im Bw Liibeck aus-
gemustert und 1986 bei d.

Firma Layritz im bayer.
Penzberg verschrottet.

Fotos:
Michael Hecht.
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Es gab in den 1960er und 1970er
Jahren auch Eilziige des Wendezug-
verkehrs in Liibeck und seinem Um-
land, in denen Stamm-— und Ver-
starkungseinheit ohne Trennung
durch in Mitteltraktion fahrende
Lokomotiven zum Einsatz kamen,
sondern beide Finheiten direkt
miteinander zusammengekuppelt
waren. PlanmdfBig war das am
Beginn der 1970er Jahre bei einem
Eilzugpaar der Fall, das damals

von Hamburg Hbf iiber Lubeck Hbf
nach Puttgarden und zuriick fuhr

und vornehmlich dem Bider-Ausflugs
—Verkehr diente, weshalb es auch
nur im Sommer verkehrte. Dieses
Zugpaar bestand aus einer Verstdr-
kungseinheit und einer Stammein-
heit des seinerzeitigen Hamburg-
Liibecker Eilzugverkehrs, wobei
beide Einheiten .jeweils zusam-—
mengekuppelt waren und von einer
der damals im Bw Liibeck beheimate-
ten 221-Lokomotiven befordert wur-
de. Die verfiigten iber keine Wen-
dezugeinrichtung. Die im o. a.
Eilzugpaar verwendete Verstarkg.-
Einheit enthielt auch jew.

einen ehem. LBE- Doppel=

stockwg., die dadurch plan-

mdBig auch bis Puttgarden

kemen. Dort ist der nach

Hamburg fahrende Eilzug

E 2010 am 2.9.1973 (S0)
auf dem oberen der neben
stehenden Bilder zu sehen.

Der o.a. Zue enthilt auch
den ehem. LBE-Doppelst.

Wg. Nr. 8 (1973 DB-Wg.
20 204), der von 1978 bis

2011 vom Verein Kiibecker
Verkehrsfreunde e. V. (VLV)
museal erhalten wurde und
heute im DB Museum steht.
Auf dem mittleren Bild ist n— : ——

E 2010 (Puttg.-Hambg.) am 15.9.1973 mit Zuglok 221 1&7 im Libecker Hbf zu
sehen. Diese Lok erhielt im Herbst 1976 als erste Liibecker 221

eine beige-blaue Farbgebubg.

AuBerplanmidBig ohne Mitteltraktion eingesetzte Verstdrkungs- und
Stammeinheiten in Gemeinschaftsfahrt Einheit an Einheit gekup-

pelt konnte man seltenerweise auch mal sehen. So wie z. B.auf d.unterem
am 18.8.1974 (S0) in Liibeck Hbf entstand und den N 5184 nach Ygild das
Liibeck-Travemiinde Strand bei seiner Ausfahrt aus diesem Hbf zeig '

220 006 schob damals eine aus Verstdrkungs- und Stammeinheit be-

stehédden Gesamtzug ohne Mittellok alleine in Wendezugfahrt an den

nahen Ostseestrand. Auch dieser Zug enthielt den schon oben er-

wihnten ehem. LBE-Doppelstockwagen Nr. §, zum Aufnahmezeitpkt.

DB-Wagen 20 804 und von 1978-2012 VLV-Wagen Nr. 1.

Fotos: Michael Hecht.
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Das Eilzugpaar, das in den 1960er Jahren und bis in die 1970er

Jahre Hinein jew. im Sommerfahrplan durchgehend von Hamburg i{iber
Libeck bis Puttgarden und umgekehrt.’ fuhr und damals hauptsachl.
dem Tages-Ostseebdder-Verkehr nach/von OsthOlstein diente, ver-—

lor noch in der_ersten Hdlfte der 197 Jalrse den in_ihm mifp-
%efﬁhrten Doppelstockwaggn der ehem. E%ﬁe ﬁEBﬁchener Eisenbahn

LBE) und wurde am Ende der 1970er Jahre ganz eingestellt.

2009 erlebte es seine Wiedergeburt, als der zur DB Regio AG ge-
horende SPNV-Betrieb Regional-Bahn Schleswig-Holstein (RBSH)

im Auftrag des Landes Schleswig-Holstein zwei RE-Zugpaare ein-
fiihrte, die kiinftig als 'Hamburger Strand-Express' jeweils am
Samstag und Sonntag in den Monaten von April bis Oktober von
Hamburg iiber Liibeck nach Puttgarden und zuriick verkehrten und

das noch heute unverdndert tun. Diese Ausflugs-RE-Ziige bestan-
den von Anfane an ausschlieBBl. aus RRSH-Doppelstockwagen, die

von einer d ppgH-218—Dieselmaschin2nn Wendezugfahrt beférdert
wurde, was auch heute nocn so 1st. Inzwischen sorgen die Ziige
des 'Hamburger Strand-Express' fiir die einzigen durchgehenden
218-Fahrten von Hamburg nach Puttgarden und umgekehrt. Seit:
dem Dezember 2019 sogar fiir die einzigen Durchgangs-Fahrten

in Dieseltraktion auf dieser Verbindung. Die obigen Bilder
zeigen den RE 'Hamburger Strand-Express' im Oktober 2015 im
Bhf. Puttgarden, wohin damals auch noch die ICE-Dieseltriebziige
der DB-Baureihe 605 gelangten. Durch die Einstellung des
Fern-Reisezugverkehrs auf dem Weg iiber die Vogelfluglinie

wird Puttgarden seit dem Dez. 2019 von Fern-Reiseziigen nicht

mehr erreicht. Die 605-Triebzijge, von denen einer auf dem
unteren Bild rechts zu sehen ist, Wamen schon seit d. Herbst

2018 nicht mehr hierher. Fotos: Michael Hecht.



Ab Mitte der 1970er Jahre stockte die Deutsche Bundeshahn die

Flotte der von i r ab 60.in grossere iickzahlen beschafften
eg euerﬁ gf rllng— auart Za ie mit Pa%kabteé En ver—
en) nochmals urc

rzeug-—nNeubesc ungen au hier

auf d1e Steuerwa es Ml teleinstiegs—-W in

ersten % E 828 r re in.ips %sam%gT?gyE em 1 en. degaut
worden Varen hac ac Verzicht&t werden konnt

diese Eeuerwa en yu %en leich pausgemu ter e v1ele
von 1 nen wur in orm e Wage umge au ies a
samtlidche en verloren, mift denen e vorher ,nhoch als._.
Elihrungs™ teue wagen eingesetzt wer en°konnten.

Auch die Stlrnselten Fuhrerstandsfenster wurden bei diesen Wagen

eseitigt un 8 E wo sich einst der ﬁ % -Stand befang

aEte nach T g au ein w n21§fs é i re A teil seinen Platz
un Vle e 1eser in Norm n umge %Tten ex—-Steuerwagen
ie ten ser mrustﬁ ﬁ e e1¥e 1§ eu= Lacklgrung
e eine neue nnenelnrlc ting au der est ungs- asis

Erum 8Eeu rwagen te, annte man nur _an
enster-Partrfe der rzeug angsseite in dem Bereic in

e

rh

owil

jilberlin Das es Sﬁ 1es n Umbau- Mltte ein t1e%s—Ha§en
ins angsite, oFf ger

en

em zu Steuerwagen-Zeiten der Lokfiihrer-Stand seinen Platz hatte.

Das unten stehende Bild zeigt elnen der in einen Normal-Wagen

gg ten ex-Steuer a en 1978 in eck Hbf in e18em Wagen-—
er von anderen en. Dieses rzeug entstand aus €inem

der Steuerwagen ohnePackabte1l Den Vordergrund auf diesem
Foto bildet der von Goslar nach Flensburg fahrende Fern- Eilzug E 2872,
den zum Aufnahmezeltpunkt d1e damals zum Bw Qldenburg/0. gehdren-

Diese 1 ﬁZO 065 von Gos gr T beforderte. AT ers
a S zum_. mezeltpunkt enthielt auc 1eser ug ZUuw % e
einen ehem Eﬁﬁerwagen, was auch noc an ander E % eser
Ausgabe vom ExpFess' gezeigt wir Foto:

‘aqﬂ TN
- mthﬁ]?
f

iy

Nachdem die Bundesbahndirektion Hamburg im August 1974 einen

ﬁom lett aus b81§e blaT Eltt@l@% itle en §Ebﬁ E
agenzug zusa geste i at 8 s ire tlTT
auch weitere deraftige Wagenziigé, die unter andarem vora allem
auch in den Eilziigen der Strecke Hamburg-Liibeck zum Einsatz
kamen, Hier allerdings mit Silberling-Steuerwagen und oft

mit Lok in (alt-)roter DB-Farbgebung (220er vom Bw Liibeck)

. Erst- Wagenelnhelt mit komglett blau- belge lacklerten

? stiegs=Wagen ihr nfangsz
t?a e% Ei % % ﬁTensgurﬁwﬁeumunsté ﬁa& 8T8es? ﬁ %urg

Lo Baur. om lensbur bevorzu £
Iauer Farbge ungX zum Einsatz. Binen Geggnlau§ %amburg—

rg iiber Bad Oldesloe und Neumiinster besaB dieser Zug
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guf %emboberigtder)ogigeﬁ Eilder schleppt Diesel%ok 2%2_144
w Hamburg- on e Fahrzeuge r. 0o, a. kom eige-
auen waoeqqinbgjttlam 6.4%%9%5 ?gA) vom A%stglﬁgﬁf. Hgmbg.—
kangenfs1dé her 1in aen,KoEfbahnhof Hamburg-Altona zur Zug-
Bereitstelly. lerein - incl. des zu dieser Einheit geh&renden
den Steuerwdgens. Die Einheit wird anschlieBend als Nahver-
kehrszugvon Hamburg-Altona nach Heide %Holst.g fahren und

das untere Bild zeigt diesen Zug von der anderen Seite, nach-
ihn seine beiden Zuglokomotiven iibernommen haben. Es ahndelt

sich_bei ih m 218 110 Bw F1 b d dahint die
218 lZglaisnsgmgls einzigevggigghblggg Eg %eseg %w’g? Sie

ﬁam s%inerzeit sahr oft Eit der abgebildeten beige-blauen

itte instiegs-Wa ej eit Einsatz un ie iliberwiegende

b@ige—giaue SgsamtgfayiTe éeszg%ge%ifaeten ﬁ—gugﬁ§ wpréeggu s

die jllust. rierte Weise nur durcéh die rote 218 0 "gestort'.

Besagte Tdylle wurde auch von dem Paar betrachtet und bestaunt
as %m Hingergrund auf dem Nachbar—BahnsteigC dgg abgebildeten

Zuges zu sehen ist. Der Altonaer Bhf. verfiigte zum Aufnahme-
zeitpunkt noch iiber seine Bahnsteighallen und die Zug-Bereit=
stellung mit 212-Maschinen war hier damals noch~ eine Selbstver-
stan llcgkeit. Sie attﬁn giesen Dienst von_ den amgflgkomotl—
ven eﬁ augelgen 7¢ und. 94 sowie fn El@se maschin % de
aureihe V _65 bzw. 6g ibernommen. Im Zeitalter der

e

ieb-— und
endeziige ist die Zugbereitstellung mit Lokomotiven in Hamburg-
Altona abgesehen von wenigen Ausnahmen (Autoreiseziige, EC-Ziige

nach Prag wegen deren langen Speisewagen) nicht mehr notwendig.

1 —

vom JoTi218,110.uuzde 1371 befoden Kpupprierken egbaut und war

Am 30.6.2003 wurde diese Lok ausgemustert, Zuletzt war sie

bei der DB im Halberstadt stationiert. Im Sept. 2003 wurde
Fotos: 218 110 bei der Firma Scholz in Espenhain verschrottet.
Die Lok 218 124 wurde ebenfalls 1971 bei den Krupp-Werken gebaut
und war vom Dez. 1971 bis zum Sept. 1995 ebenfalls im Bw Flensbg.
Hecht. beheimatet. Die Ausmusterung dieser Lok erfolgteamam 13.11.2006.

letzt ie bei d DB im T tadt hehei tet, Im_Nov. 22
gcﬁ %m Ngggm é? 2%606e£urde12186552 el dgre%$?mg SteTllO¥n

K6ln verschrottet. Die Lok 212 144 wurde 1963 bei den Henschel-
Werken gebaut und _von_der DB zunichst als V 100 2144 eingesetzt.
Ab 1968 dann als 212 144. Lange gehdrte sie zum Bw Hamburg-
Altona. Thre Ausmusterung erfolgte am 30.11.1994, nachdem sie
zuletzt ip Karlsruhe stationiert war. 1995 wurde 212 144 im
Industriehafen in Bremen verschrottet. Auch die abgebildeten
Mittesleinstiegswagen sind lidngst ausgemustert und verschrottet.

Michael



Die obigen Bilder zeigen fast ausschlieffl. aus beige-blauen
DB-Mitteleinstiegs-Wagen gebildete Ziige des Eilzugverkehrs
der Eisenbahnstrecke Hamburg-Liibeck in der Mitte der 1970er
Jahre. In deren Wagen-Gesamt-Formation waren lediglich die
Steuerwagen Fahrzeuge ohne Lackierung in der damals neuen
beige-blauen DB-Lackierung. Der Steuerwg, war stets einer
der Silberling-Bauart und auch die beférdernden Lokomotiven
waren eher selten solche in beige-blauer Farbgebung. So
trifft auf dem oberen Bild die rote Diesellok 220 047 (Bw
Libeck) mit einer mit Ausnahme des Steuerwagens nur aus
beige-blauen Wagen bestehenden Wendezugeinheit im Liibecker
Hbf ein, die sie als E 3050 von Hamburg Hbf nach Liibeck Hbf
am 11.2.1976 (MI) geschoben hat. Auf dem Bitd darunter ver—
laBt die beige-blaue Lok 220 012 (Bw Liibeck, eine von da-
mals zwei Liibecker 220-Maschinen in dieser Farbgebung; das
waren 220 012 + 023) mit dem E 3053 nach Hamburg Hbf den

Libecker Hbf am 14.2.1976 (SA). Dieser Zug bestand mit Aus-
nahme des Steuerwagens nur aus beige-blauen Mitteleinstiegs-—

Wagen, womit sich fast der gesamte Zug in dieser Farbgebung

prasentierte.
Fotos: Michael Hecht.

Die drei beige-blauen 220-Maschinen der DB (012, 023 + 060)
wurden bei der Bundesbahn am 30.11.1983 ausgemustert. Alle
von ihnen waren zu diesem Zeitpkt. im Bw Liibeck beheimatet.

220 012 + 023 wurden an die Regentalbahn-Werkstatt verkauft,

dort aber nicht fiir weitere Verwendungen aufgearbeitet und 1999
in Plattling verschrottet. 220 060 verkaufte die DB 1988 an
italienisches Privatbahn-Unternehmen, bei dem diese Lok wohl
heute noch vorhanden ist.
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Das obere der obigen Bilder zeigt einen der zu einem M Normal-
Wagen umgebauten ehem. Steuerwagen als Fahrzeug der zu den
Eilziigen E 3234 (Kreiensen-Hamburg) und E 3186 (Liineburg-Kiel)
gehérenden Kurswagen-Gruppe Kreiensen-Kiel, der dieser Wagen

am 7. August 1977 (SO) mitlief und dabei im E 3234 ab Bad Harz-
burg, wo dieses Bild im dortigen Kopfibahnhof aufgenommen wurde,
den ersten Wagen im genannten Zug bildete. Vor den setzte sich
hier die zum Aufnahmezeitpunkt zum Bw Liibeck gehérende Diesellok
220 039, die mit der Kurswagen-Gruppe Kreiensen-Kiel vor den
Zigen E 3234 und E 3186 im Langlauf durchgehend von Kreiensen

bis Kiel fuhr. 1Im Kopfbahnhof von Bad Harzburg muBte sie dabei
wegen des hier notwendigen Fahrtrichtungswechsels einen Lokumlauf
tdtigen, was das o. a. Bild zeigt. Ab Bad Harzburg lief 220 039
bis Kiel direkt vor dem ehem. Steuerwagen, der durch seinen Um-
bau zum Normal-Wagen auch die ab Mitte der 1970er Jahre gebriuch-
liche beige-blaue DB-Farbgebung erhielt. Deutliéch ist der
Bereich des ehem. Lokfiihrer-Standes bei diesem ex-Steuerwagen

zu sehen, der zu den Steuerwagen ohne Packabteil gehérte. Zum
Aufnahmezeitpunkt war dieses Fahrzeug in Kiel beheimatet und

das Bild, auf dem er am 7.8.1977 im Bhf. Bad Harzburg im E 3234

zu sehen ist, zeigt ihn unter der beriihmten Signalbriicke dieses
Bahnhofes.

Qiese_$ignalbr. steht dort heute immer noch, Pern-Eilziige, wie d.
beschriebene ©3234 kommen ldngst nicht mehr in den Bhf. Bad
Harzburg. ¢m fersonenverkehr wird er nur noch von regionalen
Uieseltriebziigen der Firmen 'Errixx' und DB Regio AG erreicht.
Die Diesellokomotive 220 039 wurde von der DB am Friithjahr 1984

ausgemustert und danach an die italemische Gleisbaufirma Cosfer
verkauft, die sie in Italien im Bau- und Arbeitszugdienst einset

setzte. 1988 wurde diese Lok dann von Italien aus an die spanisc
sche Gleisbaufirma COSMA weiter verduBert, die sie Lok Nr. 2904

ebenfalls vor Bau- und Arbeitsziigen einsetzte. Dieses mit spani-
schen Breitspur-Drehgestellen; aber auch mit Regelspur-Drehgeste
stellen. Das unter anderem auch beim Bau der Hochgeschwfﬁigkeits
Strecke Madrid-Barcelona. 2009 musterte die Firma COSMA die ehem
DB-Lok 220 639 aus. Danach wurde sie in Spanien verschrottet.

Foto: Michael Hecht.



Daa neben stehende
Bild zeigt den da-
mals insgesamt von
Goslar nach Flens-
burg fahrenden

E 2872 am 21.10.
1978 (SA) bei sei-
nem Aufenthalt im
Libecker Hbf. Von
Goslar bis Kiel
beforderte zum
Aufnahme-Zeitpkt.
die seit dem 15.6.
1975 im Bw Olden-
burg/0. beheimate-
te Diesellokomomti-
ve 220 038 diesen
Fern-Eilzug. Sie
hatte seinerzeit
als ersten Wagen
in diesem Zug ei-
nen zu einem Normal-
wagen umgebauten u.
mit beige-blauer
Neulackierg. verse-
henen ex-Steuerwg.
(aus d. Serie ohne
Packabt.) hinter
sich.

Die Bundesbahn-
Diesellol v 200 038
(ab 1.1.1968 als
220 038 bezeichnet)
besaB wie ihre
nummernmaliig ahni.

Schwester—-Maschine

V 200 bzw. 220 083

ab Mitte d. 1960er
zeitweise eine
automat. Kupplung
(kurz AK), mit der

sie im Herbst 1966

im Bw Hamm/Westf.
stationiert wurde 4 =
und anschl. das = - —

Eilzugpaar Paderborn-Bielefeld- Mlnden/w Nlenburg/Weser Verden/A
-Rotenburg/%.-Hamburg und zuriick beforderte,dessen Wagen eben-
falls AK-Ausriistg.besaBen. Ab 1969 fuhr dleses Eilzugpaar mit
Ellok u.Normalwagen. Als Folge davon verlor 220 038 wieder ihre
AK-AUsstattung. Nach einem kurzen Zwischen-Gastspiel im Bw Hmb-
Altona kam 220 038 1969 ins Bw Villingen/Schwarzw. und von hier
mit Normal-Kupplungen im Juni 1975 ins Bw Oldenburg/0.

Das neben st.Bild zeigt die o. a. Lok mit ihrer AK-Ausriistg.
1967 mit dem Eilzug Hamburg Paderborn im Hamburger BbEf.

Wenig schon war dann das
Ende der DB-Diesellok 220
038. Als Lok d.Bw Oldenbg.
wurde sie im Juli 1980 bei
einem Unfall schwer be-
schiddigt u. danach am
21.10.1980 ausgemustert u.
ins Aw Bremen gebracht, wo
220 038 dann 1981 ver-
schrottet wurde. Das neben
st.Bild zeigt sie kurz vor
ihrer Verschrottung am

21.4.1981 im Aw Bremen.
Fotos: Oben = Michael

Hecht, Mitte 4+ Unten =
Sammlg. M., Hecht.




Die obigen Bilder zeigen nochmals den schon an anderer Stelle
dieser Ausgabe vom 'LBE-Express' erwahnten Eilzug E 2872 (Goslar-
Flensburg). Diesmal im Juli 1980, als dieser Zug an einem Samstay
Nachmittag von Goslar her kommend in Liibeck eintnfft und hier am
damals noch in voller Tdtigkeit befindlichen Bahnbetriebswerk
voriiber rollt. Als erster Wagen rollt im E 2872 auch wieder ein
ehem. Steuerwagen und zwar aus der Serie der 1950er-Jahre-Steuer=
wagen ohne Packabteil mit. Zuglok von Goslar bis Kiel war beim

E 2872 zum Ausnahmezeitpunkt die Maschine 220 020 vom Bw Olden-
burg/0. Diese Lok gehdrte vom April 1972 bis zum 30.9.1978 zum
Bw LEvbeck und kam danach zum Bw Oldenburg. Vor den Ziigen E 2872
und E 2873 besuchte sie aber in oldenburgischer Beheimatung immer
nochmal wieder ihre ehemaliges Libecker Stationierungs- und
Einsatzgebiet, wie auch auf den obigen Bildern im Juli 1980.

Am 30.12.1982 wurde diese Lok ausgemustert und 1986 bei der

Firma Layritz in Penzberg verschrottet.

Fotos: Michael Hecht.



Bei den in Normal-Wg.
wagen umgebauten

50er—Jahre-Steuer-
waggn aegeDB ga%r

es auch Fahrzeuge,
die bei ihrer Um-
riistung in Nor=
mal wagen ihre
alte griine DB-
Farbgebung be-
hielten. Einer
von diesen Wg.,
ein ex-Steuerwg.
ohne Packabteil,
lief am 7. Aug.
1976 (SA) in d.
von Liibeck nach
Neustadt/H.«
fahrenden Nah-
verkehrszug

N 5113 gleich
zusammen mit d.
diesen Zug in
Wendezug-
Schiebefahrt
befordernden
Lok, der Ma-
schine 220 612
(damals Bw Lii-
beck), die zum
Aufnahmezeitpkt.
eine von drei
220er-Maschinen
der DB in beige-
blauer Farbge%g.
war. Das waren

220 012, 023 u.
060 (davon 012

u. 023 zum Aufn.-
Zeitpkt. beim Bw
Libeck, Das obe-
re der neben ste-
henden Bilder
zeigt N 5113 mit
220 012 und dem

ihr benachbarten ex-Steuerwagen bei der Ausfahrt aus dem Liibecker

Hbf. Im linken Bildteil ist ein 614/914-Dieseltriebzug der DB vom
Bw Braunschweig zu sehen, der am 7.8.1976 als Sonderzug nach Mal-
Malente-Gremsmiihlen fuhr und dabei in Liibecker Hbf einen Betriebs=
halt einlegen muBte. Planmé&Big kamen 614/914-Dieseltriebziige in
und um Liibeck nie zum Einsatz.

bl . 1T BT

Das untere Foto zeigt den von Hamburg nach Cuxhaven fahrenden Eile
zug E 3430 am 17. Juli 1977 (SO) im Bahnhof von Buxtehude. Diesen

Eilzug befidrderte damals die seinerzeit zum Bw Liibeck gehdrende

Diesellok 220 023, die am Anfang des Jahres 1975 wie die Schwe=
ster-Lokomotiven 220 012 und 220 060 eine beige-blaue Farbgebg.
erhalten hatte. In dem abgebildeten Eilzug lief gleich hinter der
Lok ein ex-Steuerwagen, der ebenfalls noch iiber seine griine Farb-
gebung verfiigte. Es handelte sich um einen ex-Steurwg. mit Packab=
teil, das er auch bei seinem Umbau zum Normalwag. behielt und wg.
dieses Abteiles machte ein kleines weiBes Hinweisschild an der
ersten AuBentiir dieses Wagens darauf aufmerksam, daB hier kein
Einstieg fiir Fahrgdste und Mitreisende méglich war.

Fotos: Michael Hecht.



Die umgebauten Fahrzeuge liefen als 'Normal-Wagen- bis in die
spidten 1980er-Jahre weiter, aber auch ihre Reihen lichteten
sich nach und nach durch Ausmusterungen. 1988 gab es an zu
Normal-Wagen umgebauten ex-Steuerwagen noch 30 mit Packabteil
und 12 ohne Pgckabteil - also 42 Fahrzeuge von den einst 118
1953 und 1954 inggesamt 118 gebauten Steuerwagen des Mittel-
einstiegs-Wagentyps. 1989 hatte sich diese Zahl auf 16 Wagen
mit Packabteil und 56 Wagen ohne Packabteil reduziert, von de-
nen sich die_ DB dann aber durch Aysmusterung; Anfang d. 1990er
Jahre ebenfalls trennte. Danach wurden auch diese Fahrtzeuge
verschrottet.

Von den DB-Steuerwagen der 1950er Jahre iiberlebten das Ende d.
1980er Jahre und den Beginn der 1990er Jahre nur zwei Fahrzeu-
ge: Der mit Packabteil ausgestattete Wagen 50 80 82 - 11 005 - 9
und der_ iiber kein Packabteil verfiigende Wg.50 80 21 - 11 620 - 9.
Pieser Wagen war ein nummernmifigeg unmit%elbares Nachbar-Fahrzg.

vom STeuerwa%en 50,80 21 - 11 621 - 7, der, im August 1967 in den
an anderer Stelle bereits beschriebenen Bahniibergang-Zusammenstof
in Liibeck-Kiicknitz beteiligt war.

Der Wagen 50 80 82 - 11 005 - 9 war am Beginn der 1980er Jahre

auch kein funktionsfihiger Steuerwagen mehr, besaB aber noch sei-
ne Fiihrerstands-Stirnfenster und verfiigte auch _noch iiber seine alie
te Sitzbank-Einrichtung mit griinen Kunstleder-Polstern. 1985 wur-

de dieser Wagen farblich in den Originalzustand der 1950er-Jahre
zuriick versetzt und nahm in dieser musealen Form im gleichen Jahr

%m Sommer 1985 an den Jubilidums4Eahrzeugparaden zum ISO—BéhriEen
estehen der Eisenbahn in Deutschland in Niirnberg teil. Danac

bemiihten sich die BSW-Erhaltungsgruppe V 200 007 in Liibeck u.
der Verein Liibecker Verkehrsfreunde e. V. (VLV) um die weitere
Erhaltung dieses Wagens, der dann in den Bestand des DB Museums
iiberging und 9987 von ihm seinen Standort.in Liibeck erhielt.

Im Winter 1987/88 wurde er im DB-Ausbesserungswerk Neumiinster
wieder zum voll funktionsfidhigen Steuerwagen hergerichtet und kam
als solcher von Liibeck aus in zahlreichen Sonderziigen zum Einsatz

Ahnlich erging es dem Wagen 50 80 21 - 11 620 - 9, Der war zwar
seit dem Ende der 1970 er  Jahre kein Steuerwagen mehr, ging ab

aber im Folgejahrzehnt evenfalls In den Bestand musealer DB-Fahr-
zeuge iiber u. erhielt ebenfalls seine alte griine Bundesbahn-Farb=

ebung zuriick. 1988 gelangt uc ieser W n in_depn Bestand der
useaie? faﬁrzegge, §ie i% Eﬁ%ecﬂ getriebs%gﬁig ?ﬁr gongere1nsatz:e
Zz¢ erhalten wurden. Der o, a,_ Wagen gehdrte zu den Fahrzeugen

die nicht mit einem Packabteil vérseﬁen wurden und o%wohl gr ’

beim Wechsel in den Museumswagem-Status auch kein Sterwagen
- mehr war und diese Funktjion auch nicht wieder erhielt, erinner
auch er sehr gut an die Ara der ersten Stwerwagen bei der

Ende der 1990er Jahre aber verschwanden die Museumswagen Nr.

50 80 82 - 11 005 - 9 und 50 80 21 - 11 620 - aus Liibeck. Der
Wg. 50 80 21 - 11 620 - 9 soll heute abgestellt in Lichtenfels
stehen, vom Wg. 50 80 82 - 11 005 - 9 haben sich alle Spuren ver-

loren. Es ist nicht bekannt, wo dieser Wagen abgeblieben ist.

Damit ist die Geschichte der DB-Steuerwagen, die in der ersten
Halfte der 1950er Jahre gebaut wurden, auch auf musealer Ebene

erledigt. LEIDER !!!!! Es bleiben die Erinnerungen an diese
Fahrzeuge. Auch an den Einsatz des Wagens 50 80 21 - 11 621 - 7,

Dazu gehort auch der Einsatz des Wagens 50 80 21 - 11 621 - 7

im P-8-Abschieds-Sonderzug vom FdE-Vereins am 21. Mai 1972

in dem dieser Wagen zwar nicht in Steuerwagen-Funktion rollte

gbeﬁ gennoi? eine be Beﬁondergeit da§st llte, handelte es sic
ocC el allen anderen Wagen dieses ongerzuges um Faﬁrzeuge

der Vorkriegs-Bauart.



Finer der DB-Steuer= \
wagen der Mittelein= [ ¢/
stiegs—Bauart aus d. ]
1950er Jahren wurde
in der ersten Hi1lf-
te der 1980er Jahre

zundchst duBerlich
in den Ursprungs-—

zustand seiner In-
dienststellung zu-
rick versetzt und
nahm! als duBerl.
historisches Fahr-
zeug an den Jubi-
ldums-Paraden zum
150-jdhrigen Be-
stehen der Eisenb,
in Deutschland im
Sommer 1985 in
Nirnberg teil.

Es handelte sich

um den Wagen Nr.
508082-11 005-9,
der anschlieBend

in den Fahrzeug-
bestand des DB
Museums iiberging
und 1987 sogar
wieder als Museums-
Fahrzeug ein erneut
voll funktionsfdhi-
ger STeuerwagen
wurde. Als solcher
wurde er fiir Son-
dereinsdtze in
Libeck stationiert.
Das obere der

neben stehenden
Bilder zeigt den

Museums-Steuerwg.

'11 005" mit der
DB-Museums-Diesel=
lek V 200 007

1990 auf einer
Fahrzeug-Ausstellg.
in Bremen-Vegesack.
Diese Lok sorgte

oft fiir d. Forthe-
wegung dieses mu-
sealen Steuerwagens.
Auf dem Bild darunter
ist er am 21.4.1988
in einem Sonderzug
des Vereins Liibecker
Verkehrsfreunde e, V. :
zusammen mit dem VLV-3=8
Doppelstockwagen im
Bhf. Nienburg/Weser
zu sehen. Aber auch o =
zusammen mit Dampflokomotiven kam der hist. DB-Wendezug-Steuerwg.
11 005 als Museums-Fahrzeug zum Einsatz. Dann aber nicht in be-
fordernder Steuerwg.-Funktion, sondern als '"Normalwagen'. Als FoFos:

solcher ist der o. a. Steuerwagen am 7.4.1991 gleich hinter der Mjichael

Reichsbahn-Dampflok 50 3545 im Bahnhof von Karow (Meckl.) in ei-
nem gemeinsamen Sonderzug der DGEG und des VLV-"s von Liibeck zu Hecht.

sehen,

T e P e



Die obigen Bilder zeigen die vom Ende der 1980er Jahre an fir et-
was iiber zehn Jahre lang in Liibeck stationierten Mitteleinstiegs-
Wagen des DB Museums als Sonderzug "Bremen-Kleinenbremen-Express'
des Vereins Liibecker Verkehrsfreunde e. V. (VLV) am 8.4.1989 (SA)
in Kleinenbremen bei Mjipden/Westf. Dieser Sonderzug fuhr damals
von Liibeck und Hamburg aus iiber Bremen nach Kleinenbremen sowie
zuriick und wurde von Minden/Westf. nach Kleinenbremen und zuriick
von der Diesellok V 4 der Mindener Kreisbahnen GmbH/MKB, einer
MaK-Diesellok des Typs G 13093 BB befordert. Die Wagen dieses
VLV-Sonderzuges vom 'groBen’ :ipg 'kleine' Bremen waren alle
Fahrzeuge des damaligen Museums-Wendezuges 'Libeck' und neben

dem zum Aufnahmezeitpunkt (wieder) funktionsfdhigen Steuerwagen
'11 005' (mit Packabte$l) gehdrte dazu auch der ehem. Steuerwagen
'11 620' (ohne Packabteil), der auch als Museums-Fahrzeug (anders
als der Wagen 11 005) nicht wieder in einen funktionstiichtigen
STeuerwagen zuriick gebaut wurde. Das aber der Wagen 11 620 friiher

einmal ein Steuerwagen war, ist deutlich auf dem oberen d.obigen
Bilder erkennbar. Dieser Wagen war in STeuerwagen—Zeiten nummern-
miBig unmittelbares Nachbar-Fahrzeug vom Steuerwagen Nr. 11 621,

der im Sommer 1967 am Eisenbahn-Unfall in Liibeck-Kiicknitz betei-
ligt war und am 21.5.1972 zu den Wagen des P-8-Dampf-Abschieds—
Sonderzuges ab Hamburg gehdrte. Den 'Museums-Wendezug Liibeck' des
DB-Museums gibt es seit 20 Jahren nicht mehr. Seine Fahrzeuge
sind aus Liibeck verschwunden und wo seine beiden Steuerwagen

(11 005 als aktiver Steuerwagen und 11 620 als ehem. STeuerwagen)
abgeblieben sind, ist nicht bekant. Traurig.

Einstéckige,aptrieblose Wagen des regionalen Personenverkehrs
kommen heute in und um Liibeck nicht mehr zum Einsatz. Und auch

derarti%e museale Fahrzeuge gibt e¢s hier mit Ausnahme eines
zeitweilig in Liibeck abgestellten 928-Steuerwagens an dieser

Stelle nicht mehr,

Fotos: Michael Hecht.



"HASENKASTEN'-STEUERWAGEN

IN LUBECK-TRAVEMUNDE
dkkkhgkkok kg k kg kR kkghknk

Das neben stehende Bild zeigt
einen der DB-Steuerwagen der
Mitteleinstiegs—-Bauart aus d.
1950er Jahren am 31.12.1968
im Strandbahnhof von Libeck-
Travemiinde- Er gehdrte damals
zu einer Wendezugeinheit, die
im lokalen Personenzugdienst
zwischen Libeck Hbf und
Libeck-Travemiinde am letzten
Tag vom Jahr 1968 pendelte.

Wegen ihres beengten
Fihrerhaus-Bereiches
wurden die
Fahrzeuge die-
ser Bauart auch
als 'Hasenkasten
-Wg.' bezeichnet.
Das mittlere Bild
zeigt einen der- -
artigen Wagen

20 Jahre spater,
am 15.10.1988,

an gleicher
Stelle wie

oben - im
Travemiinder
Strandbahnhof.
Bei dem hier
abgebildeten 'Hasenkasten'-

Steuerwagen handelte es sich aller-
dings um dep hist. Steuerwagen

11 005 des DB Museums, der damals
an einer Fahrzeug-Ausstellung im
genannnten Bhf. teilnahm. Neben

ihm steht im lokalen Pendel-
Wendezug von/nach Liibeck Hbf ein
der modernen Nachfolge- Steuerwagen
sogen.' Karlsruher ' Bauart, die

aber heute (2020) auch schon
ldngst Gesch. sind Das untere Bild zeigt die Wendezug-Einheit, in

der ganz oben gezeigte 'Hasenkasten'-Steuerwagen am 31.12.1968
eingesetzt war. AufBler ihm gehdrten dazu vier dreiachsige Umbau-

wagen . und die seinerzeit im Bw Liibeck beheimatete DB-Diesellok
216 145, die diese Wendezug-Einheit bewegte. Diese 1967 gebaute Lok wurde
2004 ausgemustert und verschrottet. Am rechten Bildrand ist der

Schuppen der einstigen Travemiinder Bw-AuBenstelle zu sehen, der
zum Aufnahme -Zeitpunkt (Ende 1968) schon nicht mehr Aanfgaben d.
Bahnbetriebes diente. BPie wurden hier nach dem Dampflokende im
Bw Liibeck 1963 aufgegeben. Der abgebildete Zug ist beim Verlas-
sen des Travemiinder Hafenbahnhofes
Fotos: Michael Hecht. in Richtung Liibeck Hbf zu sehen.



KORRIGENDUM +
ERGANZUNG
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... zur Pfingstaus-
gabe 2020 vom LBE-
Express, in dem an
den Abzug der letz-
ten 221-Dieselloko-
motiven der DB aus
dem Bw Liibeck am
Ende vom Mai des

Jahres 1980 erin-
nert wurde. Das

dazugehorige und
nochmal neben ste-
hend abgebildete

Foto wurde anders
als dort angegeben

einen Tag friiher
aufgenommen. Es
zeigt die beiden
letzten sich da-
mals noch im Bw
Libeck aufhalten-
den 22]ler-Maschi-
nen 221 115 und
221 134 in ihrem
bisherigen Heimat-
Bw und bereit zur
Uberfiithrung in
ihr kiinftiges

Heimat-Bw Gel-
senkirchen-pis=
marck, die dann
am 30.5.1980 (FR)
stattfand. Mitge-
nommen wurde ab
Liibeck auch die
zwischen den bei-
den o. a. 22ler-
Maschinen einge-
reihte Lokomotive
212 128, die am
30.5.1980 vom

Bw Libeck in ihr
Folge-Bw, das Bw
Koblenz-Mosel
rollte. In Ham-

burg wurde diesSe
rnavalkaae nocn

durch die Maschi-
nen 221 146. 147
und 135 ergdnzt.
Diese bisherigen
Libecker 221 hiel-
ten sich zu-
letzt in Hamburg
als OZL-Reserve
auf. In Bremen
hingte man an die
o, a, Lokkette
dann noch die Ma-
schine 221 138,

die Ende Mai 1980
vom Bw Oldenburg/0.

ins Bw Gelsenk.-Bism.

: Die auf die beschrlebene Weise verstarkte und
verlegt wurde. %21 —dominierte Lokuberfuhrungs—Kette ist auf
e
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. _ m mittleren und dem unteren Bild zu sehen,
Fotos: Oben = als sie am 30.5.1980 den Hbf von Bremen ver-

Michael Hecht. 158t Gane vorne PEhre 321 115, den Schluss
Mitte + Unten = blldet 221 135. Vor ihr lauft 221 138, die in
Norbert Lippek. Bremen eingereiht wurde.



